B ous Volkswagen

Automobile Golf et Jetta

essence et Diesel
2° génération depuis 1984
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Etude technigque et pratique

VOLKSWAGEN Golf et Jetta depuis 1984




(Photos RTA)

CONDUITE ET ENTRETIEN
des VOLKSWAGEN “Golf” et “Jetta” depuis 1984

(a carburateur)

LEVAGE AVEC LE CRIC D'ATELIER REMORQUAGE

Voir page 5. Pour remorquer un autre véhicule ou pour étre soi-mé-
me remorqué, un ceillet est ~révu tant a l'avant qu'a l'ar-
riere, sous les pare-chocs du coté droit. A I'avant I'eeillet
LEVAGE AVEC LE CRIC DE BORD est masqué par un volet en matiére plastique, pour ['ou-

Voir paragraphe = Changement de roue s, page Xlil. vrir appuyer sur le volet et le rabattre vers le bas, pour

CONDUITE ET ENTRETIERN
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

le refermer, pousser le volet vers le haut jusqu'a encll-

quetage.

Tenir compte des points suivants :

— Le cable, de préférence en fibre synthétique, doit tou-
jours rester tendu entre les deux vehicules pendant
la marche.

— Démarrer prudemment et sans a-coups.

- Le conducteur de la voiture remorquée doit freiner
en douceur, surtout en descente pour que le cable
reste toujours tendu.

Attention : Etant donné que le servo-frein ne fonction-
ne que lorsque le moteur est en marche, il faut exercer
une pression plus forte sur la pédale de frein quand
le moteur est arrété.

Sur véhicule & aut ique :
— Levier selecteur en position « N =,
— La vitesse de remorquage ne doit pas dépasser 50
km/h (roues avant non soulevées). !
— Distance maximum de remorguage : 50 km. Pour des
distances plus longues, le véhicule doit &tre soulevé
par l'avant car, lorsque le moteur est arrété. la pom-
pe a huile de la transmission ne fonctionne pas. les
pieces de la transmission ne sont plus suffisamment
lubrifiées pour des régimes élevés et pour une longue
durée.
— Le moteur ne peut étre lancé en poussant ou en re-
morquant le véhicule.

TRACTION D’UNE REMORQUE

Aprés avoir monté un crochet de remorquage approprié
temr cuinpte des puinws suivants
® Ne pas depasser les poids tractés maxi autorisés (voir
chapitre « Dimensions et poids »).
® Respecter le poids autorisé sur le train arriére ainsi
que la force appliquée par le timon sur la boule du dis-
positif d'attelage (25 & 50 kg).
® Monter les équipements réglementaires concernant la
signansacion et | eclairage tels que : clignotants, témoins,
éclairage et feux arriére, rétroviseurs, etc...
e Observer les prescriptions concernant les pneus. les
vitesses maxi autorisées, les rampes maxi pour les dif-
férentes vitesses en fonttion du poids tracte.

© MOTEUR

Caractéristiques détaillées : moteur 1300 : pages 6 2
8: moteurs 1600-1800 : pages 20 a 22.

Conseils pratiques : moteur 1300 : pages 8 a 19; mo-
teurs 1600-1800 : pages 23 a 35.
OUVERTURE DU CAPOT

e Tirer le levier (Hieche) placé & gauche, sur le panneau
latéral, snus le tableau de hord (voir photo).

T\

Levier de deverrouillage du capot. (Photo RTA).

® Soulever légérement le capot au centre et dégager
le crochet de securité en le repoussant vers l'arriére.

® OQuvrir le capot et décrocher la béquille de son sup-
port puis la disposer dans l'ouverture prévue & cet eftet
dans le capot.

Fermeture du capot :
® Soulever légérement le capot et dégager la béquille.
e Enfoncer la béquille dans le support placé sur la jupe
avant.
e Abaisser le capot jusqu'a environ 30 cm de son appui
et le laisser tomber sur le dispositit de verrouillage.
® S'assurrer que le capot est verrouillé.

MISE EN ROUTE
$act.d

Combiné antivol reur

Les « Golf » et « Jetta » sont équipées d'un combiné
contact-démarreur avec antivol, a clé, placé a droite de
la colonne de direction. Ce combiné peut occuper les
Ipositions suivantes, en tournant la clé dans le sens hor-
oge :

— Position « 0 » - antivol : aprés avoir retiré la clé, le
blocage de la direction ne s'enclenche (de fagon audi-
ble) que si I'on tourne un peu le volant.

Attention : Ne retirer la clé que lorsque la voiture
est arrétée.

O A 2

N

C iné antivol,

— Position = 1 » - contact : |'allumage est en circuit,
les lampes-témoins de charge de la batterie et de la
pression d'huile s'allument au tableau de bord. La clé ne
peut étre retiree.

Important : Ne jamais laisser la clé pendant un temps
prolongé dans la position 1, le moteur étant & larrét,
car la bobine s'échaufferait anormalement.

— Position « 2 » - démarrage : tourner la clé a fond
dans le sens horloge. Maintenir la clé en pression con-
tre le ressort de rappel pour actionner le démarreur. Tant
que la clé sera dans cette position, le démarreur conti-
nuera de tourner. Une fois relachée, la clé revient d'elle-
méme a la position 1.

Quand le moteur ne démarre pas & la premiégre tenta-
tive, ramener la clé en arrigre pour couper le contact
et actionner a nouveau le démarreur.

En position « 2 », les phares s'ils sont allumés sont
automatiquement commutés sur les feux de position;
les essule-glace, la soufflerie et le dégivrage de la lu-
nette arriére, s'ils son* en action, sont mis automatique-
ment hors-circuit.

Sur voiture a transmi ique et par temps
trés froid, faire tourner le moteur une minute environ
au ralenti accéléré avant de sélectionner une gamme.
S'assurer que le sélecteur est en position P ou N et
serrer le frein a main.




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

LANCEMENT DU MOTEUR

Moteur froid

— Moteur 1300 cm3. Enfoncer lentement et a froid la
pédale d'accélerateur pour armer le starter automatique
et relacher la pedale.

® Lancer le demarreur.

® Démarrer le véhicule sans emballer le moteur. Le
systeme automatique coupera le starter dés que le mo-
teur aura atteint sa température normale de fonctionne-
ment.

® Si I'on ne démarre pas immédiatement aprés le lance-
ment du moteur, faire chuter le régime en donnant de
brefs coups d'accélérateur.

— Moteurs 1600 cm3 et 1800 cm3. Ne pas toucher i la
pédale d'accélérateur et actionner le démarreur. Lorsque
le moteur aura démarré, le systeme automatique fera
chuter le régime au fur et a mesure du réchauffement
du moteur.

Moteur chaud

— Tous les moteurs : actionner le démarreur en enfon-
cant lentement la pédale d'accélérateur.

e Lacher la pédale des que le moteur tourne.

Moteur trés chaud

— Tous moteurs : appuyer a fond sur la pédale d'accé-
lérateur et la maintenir enfoncée pendant que I'on action-
ne le demarreur.

o Lacher la pédale dés que le moteur tourne.

Attention : Ne pas faire tourner le moteur dans un lo
cal fermé, les gaz d'échappement sont toxigues.

Cas d'une batterie décharnée :

Si la batterie du véhicule est déchargée et ne peut
entrainer le démarreur, il est possible de lancer le moteur
en faisant appel a la batterie bien chargée (de méme
voltage) d'un autre véhicule.

Procéder de la maniére suivante :
® Placer les deux véhicules nez a nez sans qu'ils se
touchent.
® Enlever le couvercle de la batterie déchargée.
® Faire tourner le moteur du véhicule de secours.
® Au moyen de deux cébies munis a leurs extrémités
de pinces « crocodiles », relier :

\

Démarrage du moteur a I'aide d'une batterie auxiliaire.
(Dessin RTA).

— avec le premier cable, dans l'ordre, le pdle plus (+)
de la batterie déchargée avec le péle (1) de la bat
terie du véhicule de secours.

— avec le deuxieme cable, dans lordre, le péle (—)
de la batterie de secours avec une piéce de métal du
bloc mateur du véhicule & dépanner [ou au pdle moins
de la batterie déchargée).

— lancer le moteur.

— lorsque le moteur tourne, débrancher les cables dans
l'ordre inverse du branchement et replacer le cou
vercle de la batterie.

REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES
Voir pages 8 (moteur 1300) et 23 (moteurs 1600-1800)

GRAISSAGE

Caractéristiques détaillées : page 7 (moteur 1300) et
page 21 (moteurs 1600-1800).

Conseils pratiques : page 17 (moteur 1300) et page
33 (moteurs 1600-1800).

NIVEAU D'HUILE

Contréler le niveau d'huile dans le carter-moteur avant
chaque départ ou tous les 500 km & l'aide de la jauge
Le niveau doit se tenir entre les deux repéres « Maxi »
et « Mini », et le plus prés de « Maxi » en cas d'uti
lisations éprouvantes pour le moteur (traction d'une re-
morque, trajet d'autoroute 1'été...)

Jauge d’huille moteur. (Photo RTA).

Le controle doit étre effectué sur une aire plane et
horizontale. Pour un contréle précis, arréter le moteur
et attendre environ 10 minutes pour que l'huile redes
cende dans le carter.

e Tirer la jauge, I'essuyer avec un chiffon propre. puis
P'engager a foud de nouveau; enfin, tirer la jauge et
vérifier le niveau.

@ Faire l'appoint si nécessaire en utilisant de 'huile de
méme qualité que celle qui est déja dans le carter.

@ Remettre le bouchon de remplissage « bien en place »

La différence entre les repéres « Maxi » et « Mini »
est de un litre.
® [e constructeur admet une consommation maxi de 1,5
litre aux 1000 km.

VIDANGE

Tous les 15000 km. plus souvent en cas d'utilisation
eprouvante pour le moteur, procéder & la vidange de
I hulle du carter moteur.

Procéder de la maniére suivante :
® Amener le moteur & sa température normale de
fonctionnement.
® Devisser et enlever le bouchon de vidange du carter
(voir photo]).
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Bouchon de vidange (VM) du carter d huile moteur. (Photo RTA)

e Laisser couler I'huile usagée puis bloquer le bouchon
sans forcer aprés avoir remplacé le joint.

s Refaire le plein dhuile jusquau niveau maxi de la
jauge aprés avoir dévissé le bouchon de l'orifice de
remplissage sur le couvercle de culasse.

e Remettre le bouchon de l'orifice de remplissage bien
en place aprés avoir contrdlé que le repére « Maxi »
sur la Jauge n'est pas depasse.

FILTRE A HUILE

Tous les 15000 km, remplacer la cartouche.
e Nettoyer le plan de joint du carter-moteur et huiler le
joint.
]- Aprés montage de la cartouche neuve, faire tournet
le mnteur jusqu'a température de fonctionnement puis
vérifier I'étanchéité et contrdler le niveau a la jauge.
Voir page 83 « Lubrifiants et Ingrédients ».

TEMOIN DE PRESSION D'HUILE

Une lampe-témoin clignote dans la rangée des témoins
au centre du tableau de bord dés que le contact est
mis. Elle doit s'éteindre dés que le moteur tourne ou, au
plus tard, lorsqu'on accélére.

Si le témoin s'allume en cours de route, avec accouple
ment sonore d'un vibreur, au-dela de 2000 tr/mn arréter
le moteur immédiatement et contrdler le niveau d'huile
S'il reste suffisamment dhuile, ne pas continuer & rou-
ler et faire appel a un spécialiste.

TEMPERATURE DE L'HUILE MOTEUR

Indication fournie uniquement sur les véhicules équipés
de |' « indicateur multifonction ». (Voir au chapitre
« Equipement Electrique »).

La température est indiquée de + 50° C a + 145° C
Tant que la température n'a pas atteint cette fourchette.
aucune indication ne s'inscrit sur I'écran et le moteur
ne doit pas étre fortement sollicité. Si la température
dépasse + 145° C, il faut réduire le régime moteur.

REFROIDISSEMENT

Caractéristiques détaillées : page 7 (moteur 1300) et
page 21 (moteurs 1600-1800),

Conseils pratiques : page 18 (moteur 1300) et page 34
(moteurs 1600-1800).

TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Un thermométre & aiguille, situé suivant versions soit
au-dessus de la rangée des témoins au centre du tableau
de bord, soit dans la partie inférieure gauche du compte-
tours, indique la température du liquide de refroidisse-
ment.

Lorsque le contact est mis et au bout de quelques se-
condes, la position de I'aiguille donne les indications sui-
vantes, de gauche & droite :

— zone froide (trait plein) : éviter les régimes élevés.
— zone normale (du trait plein jusqu'au trait de droite)

selon les sollicitations demandées au moteur et la tem-
pérature extérieure, l'aiguille oscille dans la zone cen-
trale. Lors de trés fortes sollicitations ou si la tempéra-
ture extérieure est trés élevée, laiguille peut se rappro-
cher du trait de droite. Lorsque le moteur est moins sol-
licité l'aiguille revient dans la zone centrale.

— Témoin d'alerte : situé au centre du cadran, il cli-
gnote quelques instants lorsque le contact est mis.
S'il clignote en cours de route, c'est l'indication d'une
surchauffe du liquide ou, sur certains modéles, du niveau
insuffisant dans le vase d'expansion. S'arréter immédiate-
ment, vérifier le niveau et faire |'appoint si nécessaire.
Si le niveau est suffisant, vérifier le fusible du ventila-
teur. Si lavarie est due & une autre cause, faire appel
& un spécialiste.

Si l'avarie est due uniguement & un mauvais fonction-
nement du ventilateur, il est possible de continuer a
rouler jusqu'a l'atelier le plus proche a condition que le
niveau soit correct, que le témoin s'éteigne et que l'al-
jure au vehicule soit suffisante pour assurer le refroidis-
sement par déplacement de l'air.

NIVEAU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Le niveau de mélange dans le vase d'expansion doit
&tre contrdlé & intervalles réguliers et a froid (en méme
temps que le niveau d'huile du moteur) et toujours avant
d'effectuer un long parcours.

Lorsque le moteur est froid le niveau de I'huile dans
le vase d'expansion doit se trouver entre les repéres
« Mini » et « Maxi », visibles sur la paroi extérieure
du vase.

Repéres de miveaux mini maxi sur vase dexpansion du cir-
cuit de refroidissement. (Photo RTA).

Faire l'appoint, le cas échéant, non pas en ajoutant
de l'eau pure mais le mélange prévu : additif VW G11 et
eau non calcaire pour ne pas modifier les proportions.

Le circuit étant étanche, toute baisse du niveau pro-
vient d'un défaut d'étanchéité du circuit qu'il convient
de rechercher et supprimer (radiateur, durits, joint ae
culasse).

Avant le remplissage, laisser d'abord refroidir le
moteur. puis tourner le bouchon du vase d'expansion
d'un tour vers la gauche pour que la supression puisse
se reduire. Devisser ensuite complétement le bouchon

Verser le mélange froid lorsque le moteur est froid
pour éviter des avaries a ce dernier.

— IV -
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Attention : Ne pas enlever le bouchon de fermeture
du vase d'expansion quand le moteur est chaud car il y
a danger de brilures.

VIDANGE DU GIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Voir page 18 (moteur 1300) et page 34 (moteurs
1600-1800).

COURROIE DE POMPE A EAU
Pour le réglage de la tension, voir page 62,

Attention : Le ventilateur électrique peut se mettre
en route soudainement lorsque le moteur est chaud, méme
contact coupé. S'il est nécessaire d'intervenir sur un
moteur chaud ou tournant, ne pas approcher les mains
ou une piece de vétement des pales du ventilateur.

ALIMENTATION

Caractéristiques détaillées :
page 22 (moteurs 1600-1800).

Conseils pratiques : pages 8 & 11 (moteur 1300); pa-
ges 23 a 27 (moteurs 1600-1800).

RESERVOIR

Le bouchon de remplissage (2 clé) se trouve placé sur
le panneau latéral au-dessus de la roue arrigre droite.

Le bouchon de vidange du réservoir se trouve a l'ar-
rigre c6té essieu.

Remarque : Voir au chapitre « Divers » le paragraphe
« Accés au véhicule - verrouillane centralisé ».

INDICATEUR DE NIVEAU D'ESSENCE

Situé suivant versions, soit sous la rangée des té-
moins du centre du tableau de bord. soit dans la partie
inférieure droite centrale du compte-tours, il fonctionne
quand le circuit d'allumage est établi.

Les graduations correspondent au quart, 2 la moitié,
etc... de la contenance du réservoir.

Lorsque I'aiguille atteint la zone hachurée, il reste en-
core environ 5 litres d'essence dans le réservoir.

CARBURATEUR

Il ne faut rien changer aux réglages d'origine.

La consommation d'essence et le rendement du mo-
teur dépendent directement du bon réalage du carbura-
teur et de I'allumage. Des réolanes défectueux peuvent
se traduire par des incidents mécaniques.

REGLAGE DU RALENTI

Voir nage 11 (moteur 1300) et pages 25, 26 (moteur
1600-1800).

FILTRE A AIR

Remplacer la cartouche filtrante amovible tous les
15 000 km. Voir photos.

page 7 (moteur 1300) et

Echange de la cartouche de filtre & alr sur VW Golf.
fPhote RTA).

Echange de la cartouche de filtre @ air sur VW Jetta.
(Photo RTA).

Indi; de ation et de ct de
(suivant équipements)

Ces indicateurs sont réunis dans le cadran situé au
centre du tableau au-dessus de la rangée des témoins.
Ills contribuent par leurs renseignements a réaliser 'ine
économie de carburant.

Indi de et de de vitesse.

|ls se composent :

— d'une fléche fixe au centre et dans la partie Infé-
rieure du cadran qui constitue l'indicateur de change-
ment de vitesses. Chaque fois que la fléche s'allume,
il faut passer la vitesse supérieure (l'indicateur ne
fonctionne pas sur les véhicules a boite automatique).

— d'une aiguille se déplagant dans la partie centrale du

N

cadran, qui constitue I'i de vation.
La position de laiguille sur 4, 6, 8 ou 10 indique,
lorsque le rapport le plus élevé est engagé ou le
levier de sélection en « D » sur boite automatique, la
consommation instantanée en litres aux 100 km, le
moteur étant a4 sa température normale de fonction-
nement.

Dispositif d'économie de carburant « Stop-Start »(SSA)

Ce dispositif, commandé par la touche centrale de la
rangée inférieure a droite des cadrans, permet l'arrét au-
tomatique du moteur & chaque halte du véhicule et le
lancement également automatique du moteur aprés cha-
que halte.




Lomparument moteur VW Golt. (Photo HIA).

1. Fixation superneure de l'élément de suspension - 2, Filtre
& air - 3. Réservoir de ion sur maitre-cylindre - 4.
Bobine - 5. Vase d' ion circuit de refroidi - 6. Ré-
s‘?.rvuir de lave-glace - 7. Tig‘e de maintien du capot ouvert - 8.

Compartiment moteur VW Jetta. (Phato RTA).
1. Fixations supérieures éléments de suspension - 2. Réserve
de dépression - 3. Filire a air - 4. Réservoir de compensation
sur maitre-cylindre - 5. Bobine - 6. Vase d'expansion circuit

(sous pr -9, remp g
huile moteur - 10. Capsule thermostatique sur entrée de filtre
& air.

de refroid - 7. Réservoir de lave-glace - 8. Tige de
maintien du capot - 9. Allumeur - 10. Alternateur - 11. Capsule
thermostatique sur entrée de filtre a air.
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— Fonction « stop = :

Lorsque le dispositif est branché, touche enfoncée, le
moteur est automatiquement coupé & chaque arrét a
condition que ni la 1, ni la 2°, ni la marche arriere
ne soit engagée, que la vitesse soit inférieure 3 5 km/h,
que le moteur tourne depuis plus de 2 secondes au ra-
lenti, que le véhicule ait roulé auparavant a plus de
5 km/h. Si le dégivrage de la glace arrigre est en fonc-
tion, il est coupé a chaque arrét du moteur.

— Fonction « Start » :

Le moteur est relancé automatiquement lorsque le
levier de vitesses, en position point mort, est tiré & fond
vers la gauche.

Si le moteur cale, recommencer |'opération aprés une
attente de 6 secondes.

Si aucune vitesse n'est encanée dans les 6 secondes
aprés le lancement, le dispositif coupe automatiquement
le moteur.

ALLUMAGE
Caractéristiques détaillées : page 8 (moteur 1300) et
page 22 (moteurs 1600-1800).
Conseils pratioues : page 11 (moteur 1300) et page 27
(moteurs 1600-1800).
ALLUMEUR

Matenurs 1300 et 1600

Vérifier périodiquement ['écartement des contacts du
rupteur. Les faces des grains de contact doivent étre par-
faitement propres. L'écartement des contacts doit &tre
de 045 mm mais le réglage correct ne peut se faire
qu'avec un appareil mesurant l"angle de came,
WMoteur 1800

Allumage électronique ne nécessitant aucun entretien

CALAGE DE L'AVANCE
Voir pages 11 (moteur 1300) et 28 (moteurs 1600-1800)

BOUGIES

En regle générale, il convient de réviser les bougies
tous les 10000 km. Elles doivent &tre remplacées en
temps utile et dans les délais indiqués par le fabricant.

Ne démonter les bougies qu'avec l'aide d'une clé a
bougies afin de ne pas endommager la porcelaine. Reé-
gler I'écartement des électrodes en agissant uniquement
sur ['électrode de masse.

® EMBRAYAGE
Caractéristiques détaillées : page 36 [moteur 1300) et
page 37 (moteurs 1600-1800).
Conseils pratiques : page 36 (moteur 1300) et page
37 (moteurs 1600-1800).
REGLAGE DE LA GARDE A LA PEDALE
Voir pages 36 et 37.

© BOITE DE VITESSES DIFFERENTIEL
(2 4 et 5 rapports)
Caractéristiques détaillées :
sage 44 (5 rapports).
Conseils pratiques : pages 38 2 45 (4 rapports) et
sages 44 a 50 (5 rapports).
LOMMANDE DES VITESSES

Le type de boite de vitesses est, suivant versions, a
4« 2u 5 rapports avant synchronisés et une marche ar-
riere.

page 38 (4 rapports) et

m\g@z\ A'R\J: N 74

2

i |

Grilles des vitesses.

Le levier de commande est au plancher.

Pour enclencher la marche arriére, véhicule & I'ar-
rét, amener le levier & gauche, I'enfoncer pour franchir
la sécurité, puis le tirer a fond 2 gauche et le repousser
vers |'avant. Les feux de recul s'allument.

Pour enclencher la vitesse E ou 5°, amener le levier &
fond a droite au-dela du point dur et le repousser vers
I'avant,

Pendant la marche, ne pas laisser la main reposer sur
le levier de vitesses.

ENTRETIEN

Faire vérifier périodiquement le niveau. La boite ne
nécessite pas de vidange.

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

SELECTEUR

Le levier sélecteur de la transmission automatique est
situé au plancher et il peut avoir les six positions ci-
dessous (voir figure) :

P = Parking
R = Marche arriére
N = Point mort

D
2 ( Vitesses de marche avant
1

Il n'est pas possible d'engager par inadvertance les
positions P, R et 1 qui sont protégées par un dispositif
de blocage mécanique.

Pour débloquer ce dispositif, il faut appuyer sur le
poussoir placé latéralement sur le levier. En position
normale , c'est-a-dire en position D, tous les rapports
de marche avant s'engagent automatiquement en fonc-
tion de la charge du moteur et de la vitesse.

déverrouillage

sal, de P

Important :

— Lorsque le véhicule est a l'arrét et le moteur en
marche, il faut agir sur le frein au pied ou tirer le
frein 2 main avant de choisir un rapport.

— Ne pas accélérer pendant le choix d'un rapport quand
le véhicule est & l'arrét.

— Si en cours de route le levier est engagé par inad-
vertance en position N, il faut lacher d'abord l'accé-
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lérateur et attendre gue le moteur tourne au ralenti
avant de choisir une nouvelle gamme de vitesse.

CONDUITE ET UTILISATION

P : Stationnement (Parking)

Dans cette position du levier, les roues avant sont blo-
quées mécaniquement par la transmission. Cette posi-
tion ne peut étre prise qu'aprés l'arrét complet de la
voiture (voiture freinée) et aprés avoir serré le frein de
stationnement.

A cette méme position du levier, le démarreur peut
&tre commandé.

Pour enlever le sélecteur de cette position, il faut ap-
puyer sur le poussoir de blocage. Desserrer ensuite le
frein de stationnement.

R : Marche arriére

Pour enclencher la marche arrigre, amener le sélecteur
& la position « R » aprés avoir arrété complétement la
voiture 2 |'aide du frein au pied et le moteur tournant au
ralenti.

Pour prendre ce rapport, il faut appuyer sur le pous-
soir de blocage.

Ne jamais engager la marche arriére lorsque la voi-
ture se déplace vers |'avant.

N : Point mort

Aucun rapport n'est en prise. Attendre l'arrét absolu
de la voiture avant d'amener le sélecteur a la position
« N »,

D : Marche normale

Lorsque le sélecteur est dans cette position, le démar-
rage s'effectue en 1°, puis selen la vitesse, les rapports
2 et 3 sont engagés automatiquement.

C'est la position pratiguement utilisée, les trois rap-
ports sont disponibles en permanence.

La rétrogradation s'effectue aussi automatiquement sui-
vant la décélération du véhicule et la charge du mo-
teur (position de l'accélérateur 2 « mi-course » ou a
« pleins gaz »).

Position 2

Le démarrage s'effectue en 17, le passage en 2' est
automatique, le passage au rapport supérieur ne se fera
pas. La 3° reste bloquée.

Cette position doit &tre choisie quand le frein moteur
est nécessaire par exemple en descente.

Position 1
Le véhicule démarre en 1™ vitesse et reste uniqt

N pendant 'arrét. Le moteur doit tourner uniquement
ralenti tant que le véhicule est freiné.

Circulation en montagne

Il est conseillé de choisir, sur une route qui serpent
la position 2 au lieu de D afin d'utiliser I'effet de fr
nage plus efficace du moteur en 2°.

Sur les rampes & fort pourcentage, il est judicieux
choisir en temps utile, la position 1, car on dispo
alors de toute la puissance du frein moteur.

Ces conseils sont particulierement valables si I
tracte une remorque.

NIVEAU D'HUILE

Gontroler régulierement le niveau d'huile de ['autor
tisme, au moins tous les 7500 km. Placer la voiture s
une aire horizontale, moteur tournant au ralenti, frein
mac;n serré, sélecteur en position « N », huile de boi
tiede.

Controie du mveau d'huile de transmission automatique.

Retirer la jauge (voir figure), I'essuyer avec un chiffi
propre et non pelucheux, la replacer dans son logeme
et 'enfoncer jusqu'en butée, la retirer de nouveau et li
le niveau qui doit obligatoirement se situer entre |
deux repéres. Dans le cas contraire, faire vérifier d't
gence le fonctionnement et I'étanchéité de la boiie.

@® TRANSMISSIONS

Caractéristiques détaillées : page 51.

sur ce rapport. La 2° et la 3° sont bloquées. C'est la po-
sition qui permet d'utiliser & fond le frein moteur dans
les fortes descentes.

Kick-down

L'expression « kick-down » signifie = passage forcé
4 la combinaison immédiatement inférieure », c'est-a-dire
que les passanes de vitesses s'effectuent & des vites-
ses plus élevées. '

En appuyant & fond sur la pédale d'accélérateur. le
contarteur kick-down est actionné. Au-dessous de 100
km/h, la transmission rétrograde aussitét sur le 2° rapport
et assure la meilleure reprise possible.

Dés que le régime moteur maximum (pour ce rapport)
est atteint. ou bien dés que I'on reliche légérement |'ac-
célérateur. le contacteur = kick-down » n'est plus actionné
et la vitesse immédiatement supérieure s'engage auto-
matiquement. Grace au « kick-down ». la sélection auto-
matique des différents rapports est influencée.

Lancement du moteur

Le lancement du moteur n'est possible que lorsque
le levier est placé sur les positions N ou P.

Arrét

Pour arrdter nrovisnirement, par exemple 3 un signal
lumineux. il suffit uniquement de freiner le véhicule jus-
qu'a l'arrét complet, Il est inutile de placer le levier sur

C ils pratiques : page 51.

Pas d'entretien particulier.

Vérifier périodiquement |'état et I'étanchéité des sot
flets protecteurs des rotules et des transmissions.

© DIRECTION
(mécanique et assistée)

Caractéristiques détaillées : page 52,
Conseils pratiques : pages 52 a 54.

ENTRETIEN

Vérifier périodiqguement I'état et I'étanchéité des sot
flets caoutchouc ainsi que I'ensemble des jeux.

NIVEAU DU RESERVOIR

Contréler régulierement, au moins tous les 7500 ki
le niveau d'huile dans le réservoir de la pompe dassi
tance. Ce réservoir est placé a coté de la batterie.

Pour étre correct le niveau doit se situer entre les r
péres maxi et mini visibles sur le corps du réservo
Si le niveau est au repére mini, faire |'appoint avec ¢
I'huile ATF Dexron.

Important : Le contrdle doit s'effectuer moteur tot
nant et roues avant en ligne droite.

— Vil —
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Contréle du niveau d'huile de direction assistée
(sur VW « Carat » uniquement).

@ SUSPENSION - TRAIN AVANT -
MOYEUX

Caractéristiques détaillées : page 55.

Conseils pratiques : pages 55 et 56.

Pas d'entretien particulier.

Vérifier périodiguement I'état des amortisseurs.
REMPLACEMENT DES AMORTISSEURS

Voir page 55.
REGLAGE DU PARALLELISME

Voir page 55.

@ SUSPENSION - TRAIN ARRIERE -
MOYEUX

Caractéristiques détgillées : page 57.
Conseils pratiques : pages 57 et 58.

Pas d'entretien particulier.
Vérifier périodiquement I'état des amortisseurs.

REMPLACEMENT DES AMORTISSEURS
Voir page 57.

REGLAGE DU JEU DES ROULEMENTS
DE MOYEU ARRIERE

Voir page 58.

©® FREINS

Caractéristiques détaillées : page 59.
Conseils pratiques : pages 59 4 61,

NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN

Vérifier fréquemment le niveau de liquide de frein
dans le réservoir

Le réservoir pour le liquide de frein (dans le comparti-
ment moteur) comporte deux compartiments, un pour
chacun des deux circuits.

Le bouchon de l'orifice de remplissage commun est
muni d'un trou d'aération qui ne doit pas étre obstrué.

Le réservoir est transparent pour permettre de con-
tréler facilement de I'extérieur le niveau du liquide qui
oit toujours se trouver entre le repére « mini = et le
repére « maxi ».

A noter que, sur certaines versions, un niveau trop
bas est signalé par ['allumage du témoin de frein 2 main

Une légére diminution du liquide se produit par suite
de l'usure et du réglage automatique des garnitures de
frein arriére.

Par contre, si le contenu du réservoir diminue sensi-
blement et rapidement, c'est le signe d'une fuite par
defaut d'étanchéité et il faut immédiatement faire véri-
fier le circuit de freinage.

Le liquide de frein attaque la peinture. Au cas oir du li-
quide viendrait en contact accidentel avec la peinture,
laver immédiatement la partie souillée de la carrosserie
avec de l'eau et une éponge.

Pour faire l'appoint, lors d'un contrdle, dévisser le
bouchon de I'orifice de remplissage.

Utiliser uniquement du liquide de frein neuf préconisé
et revisser soigneusement le bouchon fileté.

VIDANGE ET PURGE DU CIRCUIT

La vidange du circuit de freinage doit étre effectuée
tous les deux ans et doit étre suivie d'une purge.

Voir page 60.
REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE FREINS AVANT

Voir page 60.

Ne jamais interchanger les garnitures. Celles qui sont
grasses doivent étre remplacées.

Changer également toute plaquette peu usée mais dé-
collée de sa semelle ou présentant des félures impor-
tantes (changer les quatre plaquettes).

REMPLACEMENT DES SEGMENTS DE FREINS, ARRIERE
Voir page 60.

SERVO-FREIN

Le servo-frein ne fonctionnant que lorsque le moteur
tourne, il importe d'y penser tout particulidrement en
roulant avec le moteur arrété, par exemple au cours
d’'un remorquage. Dans ce cas, il est nécessaire d'appuyer
plus vigoureusement sur la pédale.

FREIN DE STATIONNEMENT

Pour freiner, tirer le levier vers le haut, pour des-
serrer le frein appuyer sur le bouton en bout du levier
en tirant légérement vers le haut et repousser le levier &
fond vers le bas sans lacher le bouton.

Pour immobiliser la voiture en cote, bloquer le frein a
main et mettre un rapport en prise, soit la marche ar-
rigre si la voiture se trouve en descente, soit la pre-
miére en montée.

L'hiver, il y a risque de gel dans les tambours et sl de
I'eau a pénétré, il est conseillé de ne pas bloguer le
frein @ main et d'immobiliser la voiture en mettant une
vitesse en prise ou en plagant une cale sous les roues.

Témoin de frein serré

Un témoin lumineux disposé & droite des cadrans en-
tre les deux rangées d'interrupteurs, s'allume lorsque le
frein & main est serré. Sur certaines versions. il sallu-
me également pour signaler une baisse du niveau du II-
quide de frein dans le réservoir.

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées : page 62
Conseils pratiques : pages 62 2 64.
Schémas de cablage : pages 65 & 82.

BATTERIE

Niveau de |'électrolyte

Le niveau de la batterie doit étre vérifié surtout en été
Si cela est nécessaire, dévisser les bouchons et ajouter
de |'eau distiliée (exclusivement) jusqu'a atteindre le ni-
veau prévu entre les repéres « Mini » et « Maxi » pla
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

cés sur les grands cotés de la batterie. Ne pas dépas-
ser ce niveau afin d'éviter une déperdition d'électrolyte
qui peut provoquer des dommages.

Si les bornes et les cosses sont sulfatées, les nettoyer
et les enduire de vaseline.

En hiver, la batterie doit toujours &tre bien chargée,
il est nécessaire de la faire vérifier entre les inspec-
tions réguliéres et éventuellement de la faire recharger.

En cas d'immobilisation du véhicule, déposer la batterie
et la faire recharger de temps en temps (une fois par
mois)

Noter que les gaz détonants dégagés pendant la char-
ge peuvent faire explosion au contact d'étincelles ou de
flammes a I'air libre.

TEMOIN DE CHARGE

Une lampe-témoin s'allume dans le cadran des instru-
=ents, au tableau de bord en mettant le contact du mo-
wur. Elle doit s'éteindre dés que le moteur tourne. Si
le témoin s'allume en cours de route, c’est que la batte-
rie n'est plus rechargée. Arréter immédiatement le mo-
teur.

Vérifier la tension ainsi que I'état de la courroie d'al-
ternateur et contrler qu'il n'y a pas de fils débranchés.
Faire contrdler le circuit si nécessaire.

Si la courroie n'est pas en cause, on peut rouler jus-
qu'a l'atelier le plus proche, mais la batterie se décharge
progressivement.

ALTERNATEUR

L'alternateur ne demande aucun entretien spécial. Il
faut toutefois tenir compte des impératifs suivants :
— Ne jamais couper le circuit alternateur-batterie quand

le moteur tourne, en débranchant une cosse de bat-

terie.

— Ne jamais brancher un chargeur sans avoir au préa-
lable déconnecté les deux cables aux bornes de la
batterie.

TENSION DE LA COURROIE

Vérifier périodiquement I'état de la courroie et la ten-
sion s'il y a lieu.

FUSIBLES

En cas d'incident de fonctionnement d'un appareil élec-
trique, avant toute recherche, vérifier que les fusibles
sont en bon état. S'assurer également que les fiches-
rall’c_cord de ['appareil en cause sont correctement bran-
chées.

Le boitier & fusibles avec un couvercle en plastique
transparent est placé sous le vide-poche cété gauche,
voir pages 62 et 64.

CORRECTEUR DE SITE EN FONCTION DE LA CHARGE

Certaines versions du modéle « Jetta » sont équipées
d'un dispositif permettant de faire varier la hauteur du
faisceau lumineux des projecteurs en fonction de la charge
du véhicule.

Ce dispositif est commandé par une molette, a dépla-
cement vertical, disposée en haut & gauche des cadrans
gt qui peut occuper les positions suivantes, de haut en

as :
— en haut : faisceau a sa hauteur maximum, véhicule
occupé par une ou deux personnes, coffre vide.
— position 1 : 4 ou 5 occupants, coffre vide.
— position 2 : 4 ou 5 occupants, coffre chargé.
— position 3 : faisceau abaissé au maximum, une seule
personne, coffre chargé.

A noter que pour des chargements différents, il est
possible de choisir la position intermédiaire de la mo-
lette qui correspond & la meilleure inclinaison du fais-
ceau lumineux.

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

Commutateur d'éclairage

Un commutateur du type basculeur est placé sur le
tableau de bord du coté gauche (voir figure) il commande
I'éclairage de la facon suivante :

GCommande d eclairage et de signausauon. (Fhwio HIA).

A. Comr - B. Rh d'eclairage du tableau
- 8 i de réglage du cor de site (sur letta, sur
photo, bouton inutilisé) - L. C de des cli inver-

seur phare/code et appel lumineux.

Eclairage éteint pousser le commutateur vers le
haut, position O.

Feux de position pousser le commutateur en bas
dans le premier cran, position 1.

Projecteurs pousser le commutateur en bas dans
le deuxiéme cran, position Il

Nota : L'intensité de I'éclairage des cadrans peut étre
réglée (positions | et I} en tournant progressivement la
molette (B).

Ce de des cli

La manette (L) située & gauche de la colonne de di-
rection commande les clignotants lorsque le contact est
mis, de la facon suivante :

Position centrale : Arrét.

Manette en haut : Clignotants de droite, position (CD).

Manette en bas : Clignotants de gauche, position (CG).
+ Pour indiquer un changement de direction ou de cou-
loir de circulation, lever ou baisser la manette en la
maintenant jusqu'au point de résistance [(position M). Le
témoin doit clignoter. Lorsqu'on lache la manette, elle re-
vient dans la position centrale.

On s'apercoit de la défaillance d'un clignotant (am-
poule brilée) au fait que le témoin clignote plus rapide-
ment que l'indicateur.

Inverseur code-route et avertisseur optique

La manette (L) est utilisée pour ces commandes lors-
que le contact est mis, en la tirant vers le volant.

L'avertisseur optique fonctionne uniquement lorsque
I'éclairage de route est éteint.

Lorsque les projecteurs sont allumés, le témoin lumi-
neux est également allumé.

—_X -
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Commande des feux de stationnement

la manette (L) est utilisée pour ces commandes lors-
que le contact est coupé en la levant ou baissant.

Manette en haut : feu de stationnement droit, position
(ce).

Manette en bas : feu de stationnement gauche, posi-
tion (CG).
Feu arrigre de brouillard

Commandé par l'interrupteur central de la rangée su-
périeure a droite des cadrans. Fonctionne lorsque les feux
de croisement ou les feux de route sont allumés.

Projecteurs anti-brouillard

suivant équipement ou en option, ils sont commandés
war le méme interrupteur que le feu de brouillard arriére.
s sont mis en service lorsque l'interrupteur est enfoncé
jusqu'au prmier cran et que |'éclairage extérieur est al-
wmeé. Linterrupteur enfoncé au deuxiéme cran comman-
de en outre l'allumage du feu arriere de brouillard.

Signal de détresse

Commandé par linterrupteur de droite de la rangée
supérieure a droite des cadrans, il met en service les
quatre feux clignotants simultanément, méme contact
coupé.

ECLAIRAGE INTERIEUR

Le plafonnier s'allume en faisant basculer le cabochon
(une pression du pouce suffit).

Pasition centrale : extinction totale,

Basculé vers le haut : éclairaye et extinction automa-
tigue commandés par l'ouverture et la fermeture des
portes.

Basculé vers le bas : éclairage continu.

ESSUIE-GLACE - LAVE-GLACE DE PARE-BRISE

La_manette de commande est située sous le volant
du c6té drolt (voir figure).

Commande d'essuie-glace/lave-glace. (Photo RTA).

D. Manette de commande - 1. Balayage momentané - 2. Ba-
lavage lent - 3. Balayage rapide - 4. Balayage intermittent (sur

certaines versions) - 5. Lave-glace pare-brise - 6. Essuie-
glace/lave-glace arriére (sur certaines versions).

L'essuie-glace ne fonctionne que lorsque le contact est
mis et la manette peut occuper les positions suivantes,
de bas en haut :

0 : essuie-glace a 'arrét,

1 : manette au contact du point dur : balayage momen-
tané, fonctionne tant que la manette est maintenue dans
cette position.

2 : premier cran : balayage lent.

3 : deuxiéme cran : balayage rapide.

Le lave-glace fonctionne en ramenant la manette vers
le volant (position 5) et s'arréte dés qu'elle est relachée.

Sur certaines versions, lorsque la manette est amenée
vers le volant, le lavage et le balayage fonctionnent tant
que la manette est maintenue: le lavage s'arréte et les
essuie-glace fonctionnent encore 4 secondes dés que la
manette est relachée. En outre, lorsque la manette est
déplacée vers le bas (position 4) on obtient un balayage
intermittent, un aller et retour toutes les 6 secondes.

Remplissage du réservoir lave-glace

Le réservoir est disposé dans le compartiment moteur
e Tirer vers le haut la fermeture.
® Remplir le réservoir a ras bord.
® Enfoncer solidement le bouchon.
e Vérifier le fonctionnement du lave-glace aprés avoir
mis le contact (pompe électrique).

Il est conseillé d'ajouter & I'eau un produit de nettoya-
ge des glaces et en hiver un mélange antigel approprié

ESSUIE-GLACE - LAVE-GLACE DE LUNETTE ARRIERE

Certaines versions du modéle « Golf » sont équipées
d'un essuie-glace arriére.

Pour faire fonctionner |'essuie-alace en balayage mo-
mentané (environ 4 secondes). éloioner du volant la ma-
nette (D) un court instant (position 6). Pour le fonction-
nement simultané essuie-glace/lave-glace, éloigner du vo-
lant la manette (D) (position 6), la reldacher pour arréter
le fonctionnement du lave-glace alors que I'essuie-glace
poursuit le balavage pendant 4 secondes environ.

Le réservoir du lave-glace arriere est disposé dans le
coffre a bagages.

LAVE-PHARES

Certaines versions sont équipées de lave-phares qui
fonctionnent lorsque les feux de croisement ou les feux
de route sont allumés et que I'on actionne le lave-glace
de pare-brise. E

REMPLACEMENT DES LAMPES

Projecteurs

Prendre les précautions suivantes :
e Ne pas toucher les lampes & iode avec les doigts,
mais les saisir & |'aide d'un chiffon propre.
® Vérifier le réglage des projecteurs aprés remplace-
ment des lampes.

Rempiacement d une lampe de projecteur (Photo ATA).

1. Capuchon de protection - 2, Socle 3. Ressort de maintien

- 4. Connecteur.
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Pour changer la lampe procéder de la maniére sui-

vante :

e Quvrir le capot du compartiment moteur.

e Enlever la fiche de raccord du cable et le capuchon
de protection du projecteur.

e Comprimer le ressort support d'ampoule et le rabattre.
® Enlever la lampe du réflecteur.

e Introduire la lampe neuve dans le réflecteur de fagon
que le tenon de fixation du socle se place dans |'encoche
se trouvant en bas dans le réflecteur.

La languette centrale de fixation (il y a trois languet-
tes) se trouve alors en haut sur le culot de la lampe.
® Rabattre le ressort de maintien et le comprimer pour
I'engager dans les encoches.

e Replacer le capuchon.
@ Brancher le connecteur.

Feu de position
La lampe se trouve dans le réflecteur de chaque pro-
jecteur.
e OQuvrir le capot moteur.
® Tourner la douille de I'ampoule vers la gauche jusqu'en
butée et la retirer.
e Enfoncer I'ampoule, la tourner vers la gauche et la re-
tirer.
e Mettre la lampe neuve en place.
® Placer la douille dans son logement et la tourner
vers la droite fusqu'en butée.
Clignotant avant
e Dévisser les deux vis de maintien du boitier.
e Tourner la lampe vers la gauche pour la retirer.
Feux arriére
® Quvrir le hayon ou le coffre, suivant modéle.
e Comprimer vers le centre les deux clips de maintien
du porte-lampes.
e Déposer le porte-lampes.

Feux arriere sur Golt - Fieche : clip de fixation (1 de chaque
coté du support de lampes). (Photo RTA).

Plafonnier

s Appuyer avec précaution, vers le centre, sur le res-
sort de maintien situé a l'opposé de linterrupteur.
e Déposer le plafonnier.

e Remplacer la lampe.

e Remettre en place le plafonnier en appliquant d'abord
le c6té de l'interrupteur,

MONTRE

Suivant version, la montre est soit 3 aiguilles dans le
cadran circulaire de droite, soit a affichage numérique
sur l'écran inférieur situé entre le compteur de vitesses
et le compte-tours.

La mise 2 I'heure de la montre & aiguilles s'effectue
en enfongant et en tournant le bouton placé au centre
du cadran.

La mise & I'heure de la montre 2 affichage numérique
s'effectue & partir des deux boutons places de part et
d'autre de I'écran. Le bouton de gauche permet de régler
les heures, celui de droite les minutes.

En appuyant par exemple avec un crayon a bille un
court instant, on saute une heure ou une minute: en
maintenant le bouton enfoncé, on fait défiler les heures
ou les minutes.

COMPTE-TOURS

Il est situé, sur les versions qui en sont équipées,
dans le cadran circulaire de droite. Il indique le régime
de rotation du moteur en miliers de tours par minute. La
zone hachurée — entre 4300 et 6700 tr/mn — représen-
te le régime maxi autorisé seulement pendant une courte
durée, moteur rédé et & sa température de fonctionne-
ment. Les régimes supérieurs sont formellement interdits.

INDICATEUR MULTIFONCTIONS

Ce dispositif, monté sur certaines versions, donne &
chaque impulsion sur la touche en bout du levier d'es-
sule-glace, des informations qui s'inscrivent sur I'écran
disposg entre les cadrans circulaires au centre du tableat
de bord.

Indicateur multifonctions. 1. Durée du trajet - 2. Kilométrage
parcouru - 3. Vitesse - 4. C ion moyer -
5. Température huile moteur - 6. Température extérieure - 7.
Index - 8. Réglage des heures - 9. Réglage des minutes.

Contact mis, ces informations sont, dans |'ordre :
— Lheure.
— La durée du trajet effectué.
— Le kilométrage parcouru.
— La vitesse moyenne.
— La consommation moyenne de carburant.
— La température de I'huile moteur.
— La température extérieure.

Excepté pour I'heure, ces informations sont représen-
tées par six symboles, trois sur le bord supérieur et trois
pur le bord inférieur de I'écran. Un index figuré par un
triangle, s'inscrit sur l'écran, face 4 la fonction qui est
programmeée.

Ce dispositif est équipé de deux mémoires fonctionnant

automatiquement :
— La mémoire trajet qui enregistre, depuis la mise du
contact jusqu'a la coupure du contact, la durée du trajet
effectué (maxi : 23 h 59 mn), le kilométrage parcouru
(maxi 999 km), et la quantité de carburant consommé. A
partir de ces données, la vitesse moyenne et la consom-
mation moyenne seront calculées.

— Xll —
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tures doivent présenter un relief suffisant : des indica
teurs d'usure sont incorporés dans les sculptures, le
pneu doit &tre remplacé lorsque ces indicateurs affleu-
rent la surface de la bande du roulement.

Certains pneus présentent sur le flanc une indica-
tion donnant le sens de montage. Il est impératif de
respecter cette indication.

Pressions de gonflage

La pression des pneus doit &tre vérifiée régulidrement,
au moins une fois par mois (pneus froids) et avant tout
trajet important.

Des pressions trop basses ou trop élevées diminuent
la durée des pneus et agissent en outre de fagon défa-
vorable sur la tenue de route du véhicule.

Ck de roue

Indicateur multifonctions. 1. Bouton du choix des -
Fléche : poussoir de commande du défilement des informations

Si l'on reprend sur trajet moins de deux heures aprés
avoir coupé le contact, les nouvelles données viennent
s'ajouter. Si l'interruption du trajet dure plus de deux
heures, les données sont automatiquement effacées.
— La mémoire de voyage enregistre les données de
trajets successifs, qui peuvent alier jusqu'a 100 heures,
10 000 km et 1000 litres de consommation.

Ces données ne sont pas indiquées, elles servent uni-
quement au calcul de la vitesse moyenne et la consom-
mation moyenne réalisées pendant les différents trajets.
Contrairement a la mémoire de trajet, la mémoire de
voyage n'est pas effacée aprés une interruption de 2
heures. Toutefois, cette memoire est effacée lorsque
ses capacités sont dépassées.

Pour consulter ces données, on choisit |'une ou l'autre
mémoire a l'aide du bouton tournant placé en haut a
droite du compte-tours.

— 2 gauche, position 1 : mémoire de trajet.
— a droite, pusition 2 : mémoire de voyage.

Les données qui peuvent étre consultées dans les deux
mémoires sont les suivantes :

— Durée du trajet effectué (indication maxi
mn). 1

— Kilométrage parcouru (indication maxi : 999 km).

— Vitesse moyenne (jamais vitesse instantanée).

— Consommation moyenne (jamais consommation ins-
tantanée).

Lorsque le contact est mis, les données des deux
mémoires peuvent étre effacées séparément en tirant
le bouton. Si la batterie est débranchée, les données des
deux mémoires sont effacées.

Qutre les informations fournies par les mémoires, on
peut obtenir :

— La temperature de l'huile moteur, entre + 50° C et
145> C. Tant qu'aucune indication ne s'inscrit, le moteur
n'a pas atteint une température suffisante pour étre for-
tement sollicité. Si la température dépasse + 145° C,
il faut réduire le régime du moteur.

— La température extérieure, La zone s'étend de — 30° C
4 + 45° C. Ne pas tenir compte des indications four-
nies pour déterminer la présence éventuelle de verglas
car celui-ci peut se former méme au-dessus de 0° C.

: 23 h 59

@ DIVERS

Caractéristiques détaillées : pages 83 et 84.
Conseils pratiques : page 84.

ROUES ET PNEUS
Il est conseillé de ne monter que des pneus de méme

marque, de méme type et de méme profil. En outre,
les pneumatiques doivent étre en bon état et les sculp-

— XIn

® Placer la voiture sur une aire plane dans la mesure
du possible.

e Serrer le frein de stationnement et caler, si nécessai
re l'une des roues du cbté opposé a celui de la roue &
soulever.

Roue de secours et outillage. (Photo RTA).

- Sortir la roue de secours et le cric du coffre & ba
gages ainsi que la trousse d'outillage de bord placée
dans la cavité de la roue de secours.

® Avec un tournevis, faire levier pour soulever les ca-
puchons des boulons de roue et du moyeu.

e Déposer |'enjoliveur, si monté, en utilisant |'étrier qui
sera accroché dans deux trous au bord de I'enjoliveur et
la clé spéciale pour boulons de roue qui sera glissée
dans |'étrier puis utilisée comme levier. Les enjoliveurs
de roue pleins peuvent étre retirés a la main sans ou-
tillage.

e Debloquer les boulons de roues avec la clé spéciale.

® Placer le cric incliné vers |'extérieur sous le bas de
caisse ‘e maniére que la grande surface du pied repose
a plat sur le sol.

Important : Ne placer la griffe du cric qu'a l'un des
4 endroits prévus a cet effet sur les longerons, indiqués
sur chacun d'eux, a l'avant et a |'arriére par des em-
boutis en forme de coin sur la face latérale.

e Tourner la manivelle du cric jusqu'a ce que la roue
décolle du sol.

e Terminer de dévisser les boulons et déposer la roue.
® Placer la roue de secours et serrer légérement les
boulens.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Mise en place du cric de bord. (Photo RTA).

e Redescendre le véhicule et bloquer Jes boulons en les
serrant en diagonale.

® Emmancner Ies capuchons des boulons puis placer
le capuchon du moyeu et |encliqueter dun coup sec de
la main.

' Si le véhicule est équipé, en secours, d'une « roue
d'urgence » faire réparer la roue crevée dans les plus
brets delais et la remettre en service a la place de la
« roue durgence ».

Roue d'urgence

L'équipement du véhicule peut comporter une « roue
d'urgence », en secours, au lieu d'une roue normale.
Cette « roue d'urgence » occupe moins de place dans
le coffre et est plus légére. Son utilisation réclame de
respecier les puines suivants
® e la mouer que provisoirement et pendant une
courte durée.
® Ne pas ucpasser 80 km,’h.
e Ne pas avoir recours a des accélérations brusques.
® Ne pas prendre de virages a vive allure.
# Tenir compte du fait que la garde au sol sur I'essieu
correspondant diminue de 30 mm environ.
e Des que la roue crevée est réparée, remettre la roue
d'urgence en secours aprés avoir verifié que sa pression
est de 4,2 bars.

ACCES AU VEHICULE
PORTES

Verrouillage des portes avant

@ De l'extérieur coté conducteur avec la clé seule-
ment. COté passager avec la clé cu, porte ouverte, en
enfongant le bouton de slreté puis en claquant la porte.
@ De lintérieur : portes fermées, en enfongant le bouton
de sirete.

Nota . Il est recommandé de ne pas rouler portes
verrouillées pour permettre en cas d'urgence, |'ouverture
des portes de l'extérieur.

Verrouillage centralisé

Suivant équipement ou option.

Ce dispositif permet de verrouiller simultanément les
quatre portes, le volet du réservoir d'essence et le
hayon arriére (sur Golf) ou le couvercle du coffre ar-
riere (sur Jetta) — suivant la position de la serrure —
soit de I'extérieur, avec la clé, svit de l'intérieur, en
enfongant le bouton de sdreté uniquement a partir de la
porte du conducteur.

La porte du passager avant et le hayon, ou le couver-
cle du coffre arriere, peuvent &tre verrouillés ou déver-
roullés séparément. Pour déverrouiller le hayon, ou le
couvercle du coffre arriére, tourner la clé dans la serrure
vers la droite jusqu'en butée, la maintenir dans cette po-
sition et enfoncer le bouton poussoir. Si la clé est re-
tirée en position horizontale, le hayon ou le coffre est a
nouveau inclus dans le verrouillage centralisé aprés fer-
meture. 8i la clé est retirée en position verticale, le
hayon ou le coffre, est verrouillé en permanence aprés
fermeture et ne peut étre déverrouillé qu'avec la clé.

La porte du passager avant et les portes arriére peuvent
également étre déverrouillées ou verrouillées avec les
buuwns de sireté.

Nota :

En cas de panne du dispositif, le déverrouillage de la
trappe du réservoir d'essence est possible. Ouvrir le
coffre arriére, repousser avec les mains I'étrier de ver-
rouillage disposé sur le panneau intérieur droit. Dégrafer
auparavant la garniture.

Sécurité enfants

En faisant pivoter le petit levier sous les serrures des
portes arriére, il est impossible d'ouvrir la porte de I'in-
térieur.

L'ouverture depuis |'extérieur reste possible.

Sécurité enfants. (Photo RTA).

HAYON OU COUVERCLE DU COFFRE

Déverrouiller, ou verrouiller avec la clé principale.
Pour ouvrir, le trou de serrure étant horizontal, appuyer
sur le cylindre de serrure et soulever.

Pour fermer rabattre le hayon, ou le couvercle, et le
claquer avec un léger élan.

S assurer que la serrure est bien encliquetée.

ELEMENTS DU CONFORT

SIEGES AVANT

Réglage longitudinal

® Soulever le levier, placé sous le siége (1) et déplacer
le siege (vour figure).

e Lacher le levier, le verrcuillage s'effectue dans le
cran le plus proche.

Réglage de l'inclinaison du dossier
® Soulager le dossier et tourner le bouton moleté (3)
dans le sens voulu pour obtenir I'inclinaison désiree.

— XV —
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Réglages des siéges avant

Accés aux places arriére sur voitures a deux portes

Sur le flanc des dossiers (coté extérieur), il y a un
bouton de verrouillage (4). En soulevant ce bouton, le
dossier bascule vers l'avant pour permettre |'accés aux
places arriére.

Réglage du siége en hauteur

Sur certaines versions, il est possible de régler la
hauteur des siéges avant.
@ Déplacer le poids du corps vers l'avant et tirer vers
le haut le levier (2) disposé sur le coté extérieur.
® Piacer le siége dans la position désirée en déplacant
le poids du corps et lacher le levier.

BANQUETTE ARRIERE
Dossier et coussin rabattables (sur Golf)

e Appuyer sur le bouton de verrouillage placé sur la
face supérieure du dossier vers I'extérieur.

® Rabattre le dossier, ou la partie du dossier, sur le
coussin.

© Rabattre |'ensemble dossier-coussin vers l'avant, verti-
calement, le long des dossiers avant.

e Si nécessaire avancer un peu les siéges avant.

Bouton de déverrouillage du dossier arriére. (Photo RTA).

Dépose de la banquette (sur Jetta)

e Pour déposer le coussin, le pousser vers larriére et
le soulever hors de ses crans.

@ Le tirer vers |'avant pour le sortir.

e Pour la repose, pousser l'arriere du coussin sous le
dossier puis appuyer fortement sur l'avant du coussin
pour que les deux tétons de maintien, sur le coussin,
s'encliquettent bien dans leur logement.

Dépose de la tablette arrigre (sur Golf)

e Soulever le couvercle du coffre.

@ Décrocher du hayon les sangles de maintien de la ta
blette.

e Tirer vers |'arriére la tablette et la sortir.

® La placer verticalement le long du dossier.

RETROVISEURS

Le rétroviseur intérieur est anti-éblouissant. Il suffit
de basculer le petit levier vers I'avant pour la circulation
de nuit.

Le rétroviseur extérieur est réglable en appuyant sur
le cadre.

Sur certaines versions les rétroviseurs sont réglables
en faisant pivoter les leviers disposés dans les garnitures
des deux portes avant. Sur les versions dont les rétrovi-
seurs extérieurs sont réglables électriquement agir sur
le levier situé dans la garniture de porte du conducteur
Mettre le levier en face du repére « L » pour le ré
troviseur gauche et en face du repére « R » pour le
rétroviseur droit.

AERATION - CHAUFFAGE - VENTILATION

AERATION

Vitres latérales

L'ouverture et la fermeture des vitres de portes sont
commandées suivant versions, soit par une manivelle sur
le panneau intérieur des portes, soit électriguement au
moyen d'interrupteurs situés en haut de la console cen-
trale (voir figure), en outre chaque porte arriére dispose
dun interrupteur, ces deux interrupteurs peuvent &tre
mis hors service par l'interrupteur du milieu de la con-
sole.

Toit ouvrant

Certaines versions sont équipées d'un toit ouvrant dont
la manoeuvre est commandée par une manivelle disposée
sur le pavillon entre les pare-soleil.

Sortir la manivelle de son logement en |'abaissant et
tourner dans le sens inverse dhorloge pour ouvrir, dans
le sens horloge pour refermer. Tourner jusqu'en butée
pour assurer la fermeture compléte et replacer la ma-
nivelle dans son logement.

Aérateurs centraux et latéraux orientables

Deux aérateurs disposés au centre de la planche de
bord (sur certaines versions) et deux aérateurs latéraux,
un a chaque extrémité de la planche de bord, diffusent
de l'air, réchauffé ou non, selon la position du levier
de réglage du chauffage. Le débit de I'air est commandé
par la pusition du levier de repartition d'air et peut étre
réglé en outre par déplacement de la molette située sur
le coté de chaque aérateur. Molette en bas : débit fer
meé Molette vers le haut ;: augmentation du débit.

Les grilles des aérateurs sont orientables dans le plan
horizontal en agissant sur le petit levier central et dans
le plan vertical en agissant sur la grille.

QOuies fixes

Les ouies fixes dirigent vers le plancher le pare-brise
et les vitres latérales — suivant la position du levier de
répartition — de l'air réchauffé ou non — suivant la posi-
tion de la commande de chauffage.

CHAUFFAGE - VENTILATION

Les commandes sont placées au centre du tableau de
bord. Elles sont constituées par deux leviers 2 déplace-
ment horizontal pour la répartition de I'air et le chauf
fage et un bouton pivotant pour la soufflerie.

Commande de répartition de I'air

Le levier supérieur (A) peut &tre placé en face de qua
tre figurines. De gauche a droite :
® Figurine (1) : l'air est diffusé par les aérateurs cen-
traux et latéraux.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Commande de chauffage - ventilation. (Photo RTA).
A. Commande de répartition d'air : 1. Vers aérateurs centraux |

et latéraux - 2. Vers s et ouies
fixes inférieures - 3. Vers ouies fixes inférieures - 4. Vers
ouies fixes supérieures - B. Commande de chauffage : vers la

Commande de la soufflerie

Faire pivoter le bouton (C) de gauche & droite pour
obtenir | arrét puis successivement les trois vitesses de
rotation de la soufflerie.

Dégivrage - désembuage du pare-brise
et des vitres latérales

Pour obtenir une action rapide, repousser les leviers
[A) et (B) a fond & droite et mettre la soufflerie en
position de rotation moyenne :

— Face a la figurine « pare-brise », ou au maximum.

Pour obtenir un désembuage constant, par temps frais
et pluvieux par exemple, placer le levier (A) entre les
positions (3) et (4), fermer les aérateurs centraux au
moyen de leurs molettes de réglage, placer le levier (B)
sur une position de chauttage leger et mettre la souf-
flerie en marche en rotation moyenne ou maxi. En outre,
pour accentuer, si nécessaire, le désembuage des vitres
latérales, diriger vers elles I'air des aérateurs latéraux.

& b - dégivrage de la vitre arriére

droite augmentation, vers la gauche = C. C
de ia soutflerie (3 vitesses).

e Figurine (2) : l'air est diffusé par les aérateurs cen-
traux et latéraux et par les ouies fixes inférieures.

e Figurine (3) : l'air est diffusé uniqguement par les ouies
fixes inférieures.

e Figurine (4) : l'air est diffusé par les ouies fixes
supérieures vers le pare-brise et les glaces latérales.

Nota : Pour interdire toute entrée d'air extérieur dans
{'habitacle, placer le levier face & la figurine (1) et fer-
mer le débit des aérateurs en repoussant a fond vers
le bas les molettes de réglage d'entrée d'air.

Commande de l'intensité du chauffage

Le levier inférieur (B) peut &tre déplacé de gauche &
droite et vice-versa :

— A gauche : Arrét.

~— A droite : Chauffage maximum.

Intensité variable sur toutes les positions intermé-
diaires.

Commandé par l'interrupteur de gauche, avec témoin
lumineux incorporé, de la rangée supérieure des inter-
rupteurs a droite des cadrans.

Ce dispositif étant gros consommateur de courant, ne
|'utiliser que moteur tournant et l'interrompre dés que
la vitre est claire.

Prendre garde que des objets placés sur la tablette
arrigre ne détériorent les résistances chauffantes.

Sur les véhicules équipés de rétroviseurs extérieurs a
commande électrique, ceux-ci sont dégivrés électrique-
ment tant que le dégivrage de la lunette arfiére est en
fonction.

Chauffage des siéges avant (option)

Le chauffage électrique peut &tre branché par action
sur le bouton moleté situé a droite dans la rangée infé-
rieure des interrupteurs a droite des cadrans. Pour aug-
menter l'intensité du chauffage, tourner le bouton vers
le haut.

Pour couper le chauffage, tourner le bouton vers le bas
jusqu'a ce qu'il franchisse un point dur et s'enclenche
dans le cran d'arrét.

o
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des VOLKSWAGEN “Golf” et “Jetta” depuis 1984

AVANT-PROPOS

Neuf ans aprés avoir lancé son
deuxidme best-seller, la "Golf" qui fut
dévoilée en juillet 1974 pour étre pro-
duite a plus de 6 millions d'exemplaires
grace a ses différentes variantes par
exemple la Diesel (1 million depuis
1976), la "GTI” (365000 unités) et
le cabriolet (80000 exemplaires), la
grande firme allemande présentait une
toute nouvelle Golf ne gardant que
certains éléments de la premiére.

Travaillant avec méthode les ingé-
nieurs de Wolfsburg se sont attachés
a conserver l'allure générale de la
"Golf” bien connue tout en améliorant
les points sur lesquels cette voiture
avait été rejointe ou dépassée par la
concurrence. Ainsi les nouvelles formes
plus rondes et I'empattement allongé
améliorent le Cx et I'habitabilité.

Dans la gamme des groupes pro-
pulseurs qui bénéficient d’'un nouveau
montage sur la caisse, le moteur 1,1 |
a été remplacé par un nouveau groupe
13 1 (55 ch) lui aussi incliné vers
I'avant. Le moteur du milieu de gam-
me monté verticalement comme ['an-
cien 15 | est un 16 | (75 ch). Au
sommet on trouve le 1,8 | (112 ch)
2 injection Bosch K jetranic et en plus
un autre 1,8 | utilisant le méme bloc
avec un carburateur, cette nouvelle
définition donne 90 ch. Les versions
Diesel conservent les moteurs 16 |
(54 ch) et 1,6 | turbo (70 ch) que l'on
connaissait déja. Tout en conservant
le méme principe, les suspensions
et leurs articulations ont été revues
pour un meilleur confort avec des
débattements plus grands.

Volkswagen ayant obtenu un bon
succés avec la Jetta une "trois vo-
mes” dérivée de la "Golf" (malle
rajoutée 2 l'arrizre et calandre spéci-
fique avec projecteurs rectangulaires)
il aurait été dommage de ne pas
recommencer. Ainsi apparait au salon
de Genéve une nouvelle "Jetta" dérivée
de la nouvelle "Golf" sa commerciali-
sation en France commence le mois
suivant.

B.P.

La présente Etude Technique
et pratique traite des nouvelles
VOLKSWAGEN "GOLF” depuis le
modéle 1984 et des nouvelles
"JETTA" a carburateur 13 1, 16 1
et 1,8 I

La lle “"Golf" ble & I.l:lm modéle mall sa carrosserle aux formes plus
ronde a &té entid L entre lo pied-milieu
et I'essieu armidre. Icl vne wersion grand hue bnpﬁtéa "Carat". (Photo RTA)

= s

La lle "Jetta”, i est une "Golf" du dont la i
est completée par un troisiéme volume. Cette fois-ci la "greffe” du coffre arrigre
est mieux réussie, la silhouette reste homogéne. (Photo RTA)

"Jetta"" (a droite)
se différencient par la grille de calandre et les projecteurs.

L'avant des nouvelles "Golf" (2 gauche) et celui des nouvelles

S



VW « Golf » et « Jetta n
depuis 1984

IDENTIFICATION

PLAQUE DU CONSTRUCTEUR

Elle est rivée sur la doublure d'aile c6té droit de la voiture sous le
capol moteur.

NUMERO DE CHASSIS
Il est frappé sur le panneau arriére du compartiment moteur
NUMERO DE MOTEUR

— Moteur 1300 (HK) : il est situé a I'avant, sur le bloc moteur au-
dessous du plan de joint de la culasse.

— moteur 1600 (EZ) et 1800 (GU) . il est situé a I'avant & droite (sens
de marche) & c4té du collecteur d'échappement.

Identification

FHOTO ATA

LEVAGE ET REMORQUAGE

LEVAGE
Avec le cric de bord

Serrer le_frein de stationnement et caler, si nécessaire, I'une des
roues du cOlé opposé & celui de la roue & soulever,

Placer le cric incliné vers I'extérieur sous le bas de caisse. Il ne doit
étre placé gu'aux endroits marqués d'un repére frappé en forme de
coin sur le bas de caisse & proximité des découpes de roues.

La griffe du cric doit entourer la nervure verticale du bas de caisse,
de maniére & ce que le cric ne puisse pas déraper lors du soulévement
de la roue N

Avec le cric rouleur

Placer le cric sous la console prévue sur la 16le de piancher avant,
au niveau des emboutis de repérage.

Levage remorquage

PHOTD ATA

Important : Ne jamais placer le cric rouleur sous I'essieu arrigre,
sous le carter d'huile du moteur ou sous la boite de vitesses.

REMORQUAGE

A l'avant

L'eeillet de remorquage est situé a droite, sous le pare-chocs. |l est
dissimulé derriére un petit cache plastique.
A larriére

L'ceillet est sur le coté droit également sous le pare-chocs.




MOTEUR 1300

Caractéristiques Détaillées

GENERALITES

Moteur & essence & 4 temps, 4 cylindres en ligne, disposé transversale-
ment. refroidissement par eau en circuit fermé.
Arbre a cames en lele entrainé par courroie crantée, Soupapes
es par I'ir édiaire de linguets.
V'Ilhlequin é 5 paliers et 8 contreponds de fonderie.

Caractéristiques principales

Type du moteur : HK.

Alésage : 76 mm.

Course : 72 mm.

Cylindrée : 1272 cm®,

Rapport volumétrique : 9,5 & 1.

Pression de compression (kgicm ou bars) : 10 & 15, mini 7. Différence
maxi entre cylindres 3 bars.

Puissance administrative (en France) :

Puissance réelle (DIN) : 565 ch a 5400 trlmn (40 KW).

Couple maxi (DIN) : 9,6 daN.m & 3 300 tr/mn.

CULASSE

En une seule piéce en alliage d'aluminium, siéges et guides de soupa-
pes rapportés,
Fixation par 10 vis.
Déformation maxi du plan de joint : 0,1 mm.
Hauteur mini de la culasse : 119,3 mm.
Diamétre des portées de l'arbre a cames :
— portée avant : 31,45 mm;
— portée centrale : 39,45 mm ;
— portée arrigre : 40,45 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

En acier fritté. Le remplacement des siéges de soupapes n'est pas pos-
sible (que par spécialiste) et dans le cas de traces de brllures ou d'usure
ne pouvant disparaitre & la rectification en respectant les angles et la lar-
geur des siéges, la culasse doit étre remplacée.

Caractéristiques Admisslon Echappement
¢ ext. du siége (mm) ....... 322 26,5
Distance du plan de culasse
au diamétre ‘ext. du siége
(11315 1) PP i 255 285
Largeur du siége (mm) ..... 2 2,40

GUIDES DE SOUPAPES

Jeu de basculement maxi soupape-guide : admission 1 mm - échappe-
ment 1,3 mm.

LINGUETS

Linguets en acier reposant sur une vis & 1é1e sphérique vissée dans une
douille en acier dans la culasse. Maintenu en contact avec la queue de
soupape par un ressort en forme d'éirier.

La vis sphérique (auto-serreuse) st assurée avec un pas différentiel per-
mettant un réglage facile et rapide du jeu aux soupapes.

JOINT DE CULASSE

Joint de culasse armé. Le numéro de piéce ou le marquage « oben » doit
se trouver c6té culasse.

ARBRE A CAMES

Arbre 4 cames reposant sur trois paliers dans la culasse. L'extrémité
arriére de I'arbre regoit un fraisage permettant I'entrainement de I'allumeur.
Identification : bossage circulaire entre les cames du 2° cylindre.
Faux rond maxi mesuré au palier central : 0,02 mm.
Jeu axlal de I'arbre a cames : maxi 0,15 mm.
Diamétre des portées d'arbre & cames :
— portée avant : 31,45 mm ;
— portée centrale : 39,45 mm;
— portée arriére : 40,45 mm.

BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte, fits alésés directement dans le bloc. Il regoit
cing chapeaux de paliers en fonte et sont usinés avec le bloc-cylindres;
le palier central régle le jeu latéral du vilebrequin,

o

Alésage des cylindres

Jeu de montage des pistons dans les fits : 0,08 mm.

Ovalisation maxi : 0,04 mm.

L'alésage des cylindres doit se mesurer en trois points et en diagonale
& 10 mm du haut et du bas ainsi qu'au milieu.
Alésage :

cote de base : 75,01 mm;

11 cote réparation : 75,26 mm ;

2¢ cote réparation : 75,51 mm;

3¢ cote réparation : 76,01 mm.

VILEBREQUIN

En acier forgé, cing paliers fournant sur coussinets avec rainures de
pour les demi supérieurs.
Huit contrepoids venus de fonderie.

NN

Diamétre des tourillons et des manstons

Cote ¢ tourillons ¢ manetons
SOUPAPES {mm) L)
En acier, disposées verticalement par rapoort 4 I'axe du cylindre. Cota dorigine. .. v.ciuess ] g-gﬁg s g-gﬂg
Soupapes commandées par un linguet interposé entre la came de I'ar- : -
bre & cames et la queue de soupape. Cote de réparation | ....... 53,75 — 0,022 41,75 — 0,030
Joint d'étanchéité pour les queues de Soupapes. — 0,042 — 0,045
Soupapescéohappemert RO rectliaoies. Cole de réparation I ...... 53.50 — 0,022 | 4150 — 0,030
Caractéristiques A 0,042 = 004G
¢ de la t6te (mm) .......... 3 28.1 Cote de réparation Il .. 53.25 g ggfs 41,25 : ggig
¢ de la queue (mm) . % 7.97 7,95 :
Longueur (mm) ... i 1105 11(]5 -
Angle de portée ........... 45° 45° Jeullaté(al (& contrbler au palier n® 3) : 0,07 a 0,18 mm.
Largeur maxi de la portée (mm) 35 Limite d'usure : 0,20 mm.

Jeu de des soup
A froid : 0,10 mm - 0,20 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES
Un ressort par identique & | etal pp

Jeu radial des coussinets : 0,03 & 0,08 mm.
Limite d'usure : 0,17 mm.

PISTONS

En alliage léger avec renforts d'acier, deux segments d'étancheité el
un racleur. Téte creuse : profondeur : 16,5 mm. Diamétre : 56,6 mm

L'indication du diamétre es! indiquée sur le fond du piston et une fléche
indique le sens de montage.

B -
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Le piston doit se mesurer & environ 10 mm de son aréte inférieure avec
un décalage de 90° par rapport & I'ake de piston (écarl maxi par rapport
& la cote nominale 0,04 mm),

Diamétre :

— Cote de base : 74,98 mm ;

— 1" cole réparation : 75,23 mm ;
— 2° cote réparation : 75,48 mm ;
— 3° cote réparation ; 75,98 mm,

AXES DE PISTON

Axe coulissant librement et arrété par deux segments d'arrét,
Longueur : 54 mm

SEGMENTS

Deux segments d'étanchéité et un segment racleur.

Jeu & la coupe : segments d'étanchéité : 0,30 & 0,45 mm.
Segment racleur : 0,25 & 0,40 mm.

Limite d'usure : 1 mm.

Jeu en hauteur des segments de piston : 0,02 & 0,05 mm.
Limite d'usure : 0,15 mm.

BIELLES

En acier forgé, profil en | avec coussinets minces, bague de pied de bielle
emmanchée a la presse.

Jeu de montage des coussinets sur manetons :
— Radial : 0,02 & 0,076 mm - maxi : 0,095 mm ;
— latéral : 0,05 a4 0,31 mm - maxi : 0,40 mm.

DISTRIBUTION

Arbre & cames entrainé par le vilebrequin par I'intermédiaire d'une cour-
foie crantée.

La tension de la courroie est assurée mécaniquement par rotation de
la pompe & eau du circuit de refroidissement.
Fonctionnement de la distribution

Fonc:iunnsmenl avec jeu théorique provisoire nul et levée de soupape
de 1 mi
AQA. : 3“ avant P.M H
RF.A.:38° aprés P.M
AQ.E. : 41° avant P.M B
AFE.:3°avant PM.H.

Courrole crantée

Goodyear GYO 67.

Tension : la courroie craniée, saisie enlre le pouce et I'index doit pou-
voir étre tournée toul juste de 90° sur le brin le plus long.

GRAISSAGE

Graissage par circuit sous pression. L'huile est aspirée dans le carter
inférieur & travers une crépine et envoyée sous pression par une pompe
a ent ac entrainée di par le vilebrequin. L'huile
passe a travers le filtre runi d'une soupape anti-colmatage assurant ainsi
un graissage si le filtre est obstrué. L'huile est alors amenée sous pression
jusqu'aux paliers de vilebrequin et aux coussinets de bielles et a travers
la culasse aux paliers d'arbre & cames.

Capacité : 3 litres. Sans changement filtre : 2,5 litres.

POMPE A HUILE

Pompe a huile & engrenage a croissant entrainée directement par I'ex-
trémité du vilebrequin. L'huile est dirigée vers le co1é pression ente les entre-
dents sur les deux colés du croissant.

Jeu sur flancs de dents des pignons : 0 & 0,13 mm.

Jeu entre pignons extérieur, intérieur et le cauvercle : 0,03 & 0,06 mm.
Clapet de décharge

Clapet situé dans le corps de pompe a huile.

Pression d'nuile : mini 2 bars 4 2 000 tr/mn.

FILTRE A HUILE

Du type a cartouche, interchangeable.
Contenance du filtre : 0,5 litre.

MANOCONTACT

Manocontact monté dans le bloc-cylindres (vers 1'allumeur).
Déclenchement : 0,15 & 0.45 bar.
Marque : Bosch.

VW ¢ Golf » et « Jetta »
depuis 1984

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par circulation d'eau dans un radiateur en aluminium
activée par une pompe centrifuge fixée & I'avant du bloc-cylindres. Ther-
mostat fixé sur la partie arriére de la culasse,

THERMOSTAT

Début d'ouverture ; 92° C,
Fin d'ouverture : 108° C,
Course d'ouverture : 7 mm.
Marque : Behr Thomson.

RADIATEUR

Placé & I‘avant du véhicule, & lamelles en aluminium avec boites & eau
avec bouchon comportant des cla-

pets de surpressmn et de dépression.
Ouverture du clapet de surpression : 1,2 & 1,5 bar.

VENTILATEUR

électrique dé par ther
gauche de la boite & eau du radiateur.
Marque du ventilateur : AEG L 76 H 25 - L 210,
Puissance : 100 W.

Th de de du ventllateur

Température de déclench 193 498°C.
Mise hors circuit entre : 88° & 93° C.

, situé sur le cété

POMPE A EAU

Pompe & eau centrifuge placée a I'avant drolt du bloc-cylindres. La pompe
4 eau esl entrainée par la courroie crantée de la distribytion et falt office
de tendeur. Celle-ci pivote sur son embase excentrique et permet le réglage
de la tension de la courroie crantée de la distribution,

Capacité du circuit
6.3 litres environ.

ALIMENTATION

POMPE A ESSENCE

Pompe a essence mécamque & membrane commandée directement par
I'arbre & cames & partir d'un excentrique placé entre la came d' 'échappe-
ment et la came d’admission du 1™ cylindre.

Pression de refoulement : 0,35 & 0,40 bar & 4 000 trimn.
FILTRE A ESSENCE

Le filtre & essence est intercalé sur Ia canalisation menant & la pompe.
I doit &tre remplacé tous les 30 000 ki
FILTRE A AIR

Filtre & air avec silencieux d'aspiration et élément en papier de grande
dimension. Préchauffage de I'air d'admission asservi & la charge et & la
température.
CARBURATEUR

Carburateur double corps Pierburg 2 E3.

Carburateur el repére 2E3
Numéro de série 052 128 016 F/B
1° corps 2* corps

Buse d'air (p en mm) ....... s 19 23
Gicleur d'alimentation . X 95 X110
Ajutage d'automaticité 120 130
Gicleur/calibreur d'air de ralenti . 451130
Enrichisseur a pleine charge ... . 95
Tube injecteur de pompe (¢ en mm) 0,35
Marquage couvercle de starter .. 261

Débit pompe (cm?) par pulsation . 1+ 015
Hauteur enrichissement & pleine

charge au-dessus buse d'air

secondaire (mm) ............. 15
Entrebaillement volet de départ (mm) 2+ 01
Ralenti accéléré a froid ........ 2000 trimn x 100
Ralenti ...........o.co.o.... 800 tr/mn + 50
Pourcentage de CO % volume .. 3+05

= ==
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£ ALLUMEUR

3-20" T Allumeur Bosch ou Ducellier

$ | ] [ Rél. VW - allumeur Bosch 036905205 T - allumeur Ducellier
] K ! | 052 906 205 J

2 A ] Calage statique : 5° avant P.M.H

" | ntes? Calage dynamique identique (dépression débranchée)d 800 + 50 trimn.
ﬁ o Angle de came . 47° + 3°.

o 10 “f Pourcentage de Dwell . 55 + 3 %.

E: T L= Ecartement des contacts : 0,45 mm

3’ o s Limiteur de régime : coupure entre & 300 et 6 700 tr/mn.

° | | 2l | #

5 LA

e 4 y A ) tr/mn moteur

E 1000 2000 3000 4000 5000 6000 BOUGIES

a mm/Hg 100 200 300 400 Bosch W 7 D - W 7 DC - Beru 14 7D - 14 DU - Champion N 8 Y

Ecartement des électrodes : 0.6 & 0,7 mm.
Courbes d'avance moteur 1300 HK
A. Cenirifuge - B. & dépression

Contrdle au banc, (allumeur déposé), diminuer les valeurs de moitié ;

sur véhicule ajouter la valeur de I'avance Initiale COUPLES DE SERRAGE (daN m ou mkg)

Culasse sur bloc : 4 puis 6 et serrage angulaire de 180°
Couvre-culasse : 1.

Chapeaux de paliers de vilebrequin : 6.5

Vis de bielles . 3 el serrage angulaire : 90°.

Volant moteur : 7,5 avec produit de fixation,

Couvercle de pompe a huile : 1

Moteur-boite de vitesses : 5,5.

Tuyau d'échappement sur collecteur : 2,5

ALLUMAGE

Systéme d'allumage par batterie, bobine, allumeur avec avance centri-
fuge (& masseloties) el a dépression.
Ordre d'allumage : 1-3-4-2 (n® 1 & l'avant c6té distribution).

Conseils Pratiques .
MISE AU POINT MOTEUR

JEU DE FONCTIONNEMENT
DES SOUPAPES

2 Disposition
Réglage du jeu des soupapes des soupapes
e Vérifier el régler le moteur étant chaud 80°C
environ,

= Déposer le couvre-culasse sans endommager
le joint.

& Tourner I'équipage mobile 4u mayen de la vis
de fixation du pignon de vilebrequin jusqu'a ce que
les deux cames échappement et admission du
cylindre & régler soient tournées de fagon identi-
ques vers le haut,

ot R1A

¢ Faire lourner I'arbre a cames pour les réglages

Ne pas lourner le moteur au moyen de la

’ i % 7 suivanls
vis de fixation du pignon d'arbre & cames

e Vérifier le jeu des soupapes, régler si besoin &
la valeur préconisée en lournant la vis sphérique
autoserreuse.

|

Soupapes d'admission : 0,10 a froid.
Soupapes d'échappement : 0,20 a froid

CARBURATION

slarter automatique ferme le volel de départ en
fonction de la température ambiante La vis de
butée repose sur la came élagée et maintient aussi
le papilicn ouverl @ une cole délerminée

CARBURATEUR PIERBURG 2E3

Fonctionnement

DEPART A FROID Du fail du régme de lancement, tous les

En actionnant la pédale d'accélérateur, le star
ter automatique se déclenche. Le bilame dans le

Réglage du Jeu des soupapes

gicleurs du corps 1 sont soumis & une laible
dépression d'admission.



On cbtient ainsi 'enrichissemenit nécessaire au
départ a froid.

Les éléments volalils conlenus dans le carbu-
rant aspiré sonlt vaporisés du fait de la 1empéra-
lure de compression

Au contact de I'air, un mélange inflammable se
forme. Le moteur part.

Lors du départ & froid, le volet de déparl est tout
d'abord entierement fermé.

Pour éviter un enrichissement excessil, le volet
de départ doit &tre cuvert & une cote déterminée,

1 | CARBURATEUR
PIERBURG 2 E 3

1. Corps de carburateur - 2-3. Levier de
papillon - 8. Vis de ralenti accéléré - 10.
Vis de ralenti - 15. Vis de richesse - 17.
Soupape d'enrichissement - 23. Pompe
de reprise - 29. Tube injecteur - 33. Etouf-
foir de ralenti - 39. Dessus de cuve - 40,
Pointeau et flotteur - 41. Capsule pull
down - 42. Gicleur principal 1% corps -
43. Gicleur de ralenti 2¢ corps - 44.

—MOTEUR 1300 —

Gicleur de ralenti - 48. Starter - 52, Cap-

sule de dépression.

VW ¢ Golf » et ¢ Jotta n
depuis 1984

Valet de départ

Papillon

Carburateur Plerburg - Départ & frold

o Seirale chauffante

Boftier de starter —.

Raccord du 11quide
e refrofdissesent

C Plerburg 2 E 3

Coupe du starter automatique

Ceci est obtenu grdce au dispositif pull-down, En
raison de la faible dépression dans la tubulure
d'admission, le volet de départ est ouverl par la
membrane pull-down & une cote réglée pour empé-
cher un enrichisement excessif,

STARTER AUTOMATIQUE

Gréce au chauffage électrique et a l'augmen-
1ation de la lemperature du liquide de refroidisse-
ment, la lension du bilame devient de plus en plus
faible. Le volet de départ s'ouvre peu a peu
entigrement.

La came étagée vient en position normale et le
papillon revient sur la vis de butée du papilion.

Aune température du liquide de refroidissement
supérieure & 65 °C, le chaufiage électrique du dis-
positil de préchauffage du mélange et le starter
automatique sont coupés par un contacleur de
température dans la tubulure d'admission.

RALENTI

Au ralenti, le papillon étant presque fermé, le
carburant est prédosé par le gicleur d'alimentation
du corps |. Par le gicleur-calibreur de ralenti, le




Soupape de pression ——

‘anne d'adnission

mélange préliminaire parvient par I'étouffoir de
ralenti & I'alésage de sortie du ralenti, L'air affluant
maintenant par la fente de reprise contribue a la
formation du mélange préliminaire. Les propor-
tions du mélange peuvent étre réglées avec la vis
de réglage du CO. Le chauffage électrique de by-
pass empéche le givrage du carburateur dans des
conditions climatiques défavorables.

PROGRESSION

Pour obtenir une reprise impeccable du ralenti
aux autres systémes, la fente de reprise est pla-
cée au-dessus de |'alésage de sortie du ralenti.

Lorsqu'on accéléere, un entrebaillement en
forme de croissant se forme & proximité de la fente
de reprise.

La chute de pression se faisant sentir, un
mélange supplémentaire venant du canal de
ralenti s'écoule alors depuis la fente de reprise
vers la chambre de mélange.

POMPE DE REPRISE

Si le papillon pivote en position de ralenti, la
membrane est poussée vers 'extérieur par le res-
sort. le carburant coule de ce fait dans la cham-
bre de la pompe.

Tube-injecteur

—MOTEUR 1300 —

Gicleur-calibrepr de
ratenti
|

EtouFfair
§lectromagnbtique
do ralenti

e

Chauffage de by-pass

Fente de rapriss ————

Vis dg réglage du CO Alésage de

Haabrane

Levier de pompe Cane soctorialle
Carburateur Plerburg 2 E 3
Pompe de reprise

En accélération, le levier de pompe est actionné
par la came sectoriglle sur le papillon et produit
une pression sur la membrane.

La vanne d'admission se ferme, la soupape de
pression ouvre la voie vers le tube-injecteur.

La quantité injectée peut étre rectifiée par le
réglage de la came seclorielle.

CHARGE PARTIELLE

8i le papillon est encore plus largement ouvert,
la chute de pression est également ressentie sur
le systéme principal. Le carburant dosé par le
gicleur d'alimentation forme avec I'air venant de
I'ajutage d'automaticité un mélange préliminaire
qui parvient & la chambre de mélange par le diffu-
seur aditionnel. L'alésage de sortie du ralenti et
la fente de reprise livrent aussi du mé

I Hugeur additionne!

ENRICHISSEMENT A CHARGE PARTIELLE
Pour un angle d'ouverture déterminé du papil-
lon, la pression augmente dans la tubulure d'ad-
mission de telle fagon que le ressort ouvre la sou-
pape d'enrichissement. De ce fait, du carburant
supplémentaire venant de ia cuve du flotteur peut
étre dirigé directement dans le systéme principal

— 10 —

sortie du ralent

i

Gicleur d'alimentation

Carburateur Pierburg 2 E 3
Ralenti - Progression

& travers des canaux. L'arrivée du mélange préli-
minaire par I'alésage de sortie du ralenti el par la
fente de reprise diminue peu a peu jusqu'a ce
qu'elle s'arréte.

REPRISE SUR LE DEUXIEME CORPS

Jusqu'a une certaine position du 1%’ corps le
papillon du 2¢ corps est verrouillé’ Lorsqu'une cer-
taine pression agit sur la capsule & membrane, le
papillon du 2¢ corps peul éire 1égérement ouverl,

Le dispositif de reprise du 2° corps fournit de
ce fait du mélange jusqu'a ce que le systéme des
gicleurs d'alimentation fonctionne.

PLEINE CHARGE ET ENRICHISSEMENT
A PLEINE CHARGE

Le systéme principal du 2° corps agit progres-
sivement lorsque le blocage est supprimé.

Par |a suite de la chute de pression a proximité
du diffuseur additionnel, de plus en plus de
mélange préliminaire est fourni par le systéme
principal. A pleine charge, I'enrichissement a
pleine charge fournit un mélange supplémentaire
pour répondre aux besoins.

Carburateur Pierburg 2 E 3
Charge partielle. Enrichissement

Kiutage dlaytomaticité

Gicleur d'alimentation



Carburateur Pierburg 2 E 3
Pleine charge et enrichissement & pleine

Pulldown

Etouffoir
Blectronagnétique ——o0
de ralenti

thauffage de by-pass
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Albsage d'abration  Envichissesent # pleine charge
)
1

hlBsage dlair de reprise

Diffuseur
additionnel

Contrdle et réglage
de "ouverture du volet
de départ

® Pousser sur la tige {voir photo) jusqu'en butée
el mesurer dans cette position I'entrebaillement
du volet de départ.

® Agir par rotation & l'aide d'une clé Allen pour
obtenir la valeur prescrite (vérifier que la com-
mande de papillon est bien sur la plus haute par-
tie de la came étagée).

Ralenti accéléré - Réglage

Volet de départ en position ouverte, placer la
commande de papillon en butée sur la came la
plus importante du dispositif étagé. Agir sur la vis
de réglage repére 6, page 9 pour oblenir la valeur
préconisée.

- .
Ralenti - Réglage

* Amener la température de I'huile moteur entre
60 et 80 °C environ.

* Conirdler que le volet de départ est compléte-
ment ouvert.

® Vérifier le régime de ralenti et le % de CO.
s Régler le % de CO en agissant sur la vis de
richesse el le ralenti sur la vis de papillon (voir
dessin).

charge

Starter autozatique
(chauffage §lactriaue ot par
Tiquide de refroidissoannt)

Réglage du ralenti : A, Vis de ralenti - B. Vis de richesse

P [y e

PHOTO ATA

VW « Golf » ot ¢ Jetta »
depuis 1984

ALLUMAGE

Dépose et repose
de I'allumeur

® Déposer les fils électriques el la téte de
I'allumeur.

® Dévisser la fixation et déposer le distributeur
d'allumage.

* Pour la repose amener le cylindre n® 1 au PMH.
* Faire tourner I'arbre du distributeur de maniére
4 aligner le doigt et I'encoche sur le boitier du
distributeur,

® Introduire le distributeur, le fixer et régler le
point d'allumage.

Repéres de calage de Fallumeur

1. Repére mobile sur pqulie - 2. Repére de
calage - 3. Repére de P.M.H.

Réglage de I'écartement
des contacts

» Déposer les bougies, la téte, le doigt d'allumeur,
le cache-poussiére et le plateau guide.

= Contréler |'état des.conlacts et les remplacer
si nécessaire.

= Vérifier que les faces de contact sont planes et
qu'elles portent sur toute leur surface.

* Retoucher si nécessaire le linguet fixe.

* Mettre une vitesse en prise et pousser la voi-
ture vers l'avant jusqu'a la levée maximum du lin-
guet mobile.

= Desserrer légérement la vis de blocage du con-
tact du rupteur.

* Introduire un tournevis entre les deux bossages
du plateau porte-rupteur et dans I'encoche du con-
tact du rupteur.

* Régler I'écartement des contacts & 0,45 mm en
tournant le tournevis.

® Resserrer la vis de blocage,

® Graisser légérement la came & I'aide d'un pro-
duit & base de bisulfure de molybdéne et souffler
le corps d'allumeur & I'air comprimé.

= Procéder ensuite au contrdle, éventuellement
au réglage de I'angle de came ou du pourcentage
de Dwell a 'aide de I'appareillage appoprié.

Réglage de I’angle de cames
Ce réglage doit s'effectuer avec un contréleur
approprié.
Brancher le contréleur conformément & la
notice d'utilisation.
e Ajuster le controleur d'angle de came.
* Actionner le démarreur en modifiant I'écarte-
meni des contacts jusqu'a I'obtention d'un angle
de came de 47° + 3°
= Serrer la vis et contrdler & nouveau I'angle de
came.

Calage dynamigue
de I"allumeur

* Amener la lempérature d'huile moteur entre 30
et 70 °C.
= Régler le ralenti & 800 + 50 trimn.



Réglage de l'écartement des contacts

e Débrancher le flexible de dépression du
distributeur.

o Brancher le contréleur VW 1267 conformément
a4 la notice d'utilisation ou une lampe
stroboscopique.

© Procéder au réglage du point d'allumage au
ralenti (voir données dans les « Caractéristiques
Détaillées », page 8).

* Pointer le pistolet stroboscopique sur les repé-
res, I'encoche de la poulie a gorge doit étre ali-
gnée avec le rebord du repére de référence.

» Desserrer éventuellement les vis de fixation du
plateau du distributeur d'allumage et faire pivoter
le distributeur suivant besain.

PHOTO RTA
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TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE
DU MOTEUR

Dépose de la culasse
(voir vue éclalée, page 13)

= Débrancher le cible de mise  la masse de la
batterie.

o Vidanger I'eau du radiateur, dévisser le tuyau
d'échappement.

e Enlever, suivant besoin, les luyauteries de
refroidissement.

o Débrancher les fils électriques.

« Décrocher la timonerie de commande d'acce
lérateur el la dévisser du support.

» Desserrer le tirant de réglage de l'alternateur.
e Déposer le carter de protection de la courroie
crantée.

e Détendre la courroie crantée de la distribution
& I'aide de la pompe & eau en la faisanl tourner
sur elle-meéme.

e Enlever la courroie crantée des pignons de vile-
brequin et d'arbre @ cames.

e Enlever le couvre-culasse el son joint.

= Déposer les vis de fixation de la culasse dans
I'ordre inverse de celui préconisé pour le serrage,
déposer ensuite la culasse (voir photo).

Repose de la culasse

» Poser un joint de culasse neuf en la plagant de
telle maniére que l'inscription « Oben » (haut) se
trouve du cété de la culasse.

= Positionner vilebrequin, les pistons a mi-
course.

s Mettre en place la culasse et visser les vis 8 et
10 car leurs diamétres dans la culasse el le joint
de culasse sont plus petits.

= Serrer progressivement les vis de fixation de la
culasse dans l'ordre indiqué sur la figure et res-

‘AV

Ordre de serrage de la culasse

pecter la méthode de serrage . 4, puis
6 daN.m et angulaire de 180°.

« Rhabiller la culasse en reprenanl en sens
inverse les opérations de dépose.

« Placer le flasque pour l'allumeur et le couvre-
culasse avec son joint,

= Caler la distribution (voir chapitre « Distribution »
page 16).

* Régler le jeu des soupapes (voir page B).

TRAVAUX SUR LA CULASSE

Démontage de la culasse

« Dévisser les vis sphériques de réglage du jeu
des au maximum pour déposer les lin-

2

v

ALLUMEUR

6. Capsule & dépression - 7. Corps d'allumeur - 11 et 12, Contacts fixes et mabiles -
13. Couvercle palier - 14. Joint cache-poussiére - 15. Doigt d'allumeur -
d'allumeur.

17. Téte

17
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guets (voir photo page suivante).

* Déposer la rampe de graissage.

e Sortir 'arbre & cames des paliers.

» Fixer sur la culasse le dispositif spécial VW 2001
servanl a la dépose et & la repose des clavetles
de soupapes el retirer les claveties de soupape
avec une pince pointue (Brucelier) aprés avoir
enfonce le levier.

* Retirer ensuite les coupelles de ressorts de
soupape.

o Extraire le joint d'étanchéité des queues de sou-
papes el la rondelle d’appui des ressorts & I'aide
d'une pince (10218) (voir photo page 4)

* Déposer les soupapes

e Veiller a ce gue toutes les piéces, dans la
mesure cu elles n'ont pas besoin d'étre rempla-
cées soient remontées dans leur position d'origine
en repérant leur position de montage

Controle de la culasse

= Nelloyer les piéces a l'essence ou au trichio-
réthyléne avant controle

CONTROLE DU JEU DE BASCULEMENT
DES SOUPAPES

= Verifier I'étal d'usure des guides de soupapes
(voir cotes dans les caractérisligues détaillees).
e Utiliser un support approprié el un comparateur
pour mesurer le jeu de basculement
* Placer une soupape neuve dans le guide cor-
respondant, I'extrémité de la lige correspondant
avec l'extrémite du guide el mesurer le jeu

Si le jeu de basculement dépasse 1 mm pour
I'admission et 1,3 mm pour I'échappement rem-
placer les guides de soupape
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Dépose de la rampe de graissage

AUTRES CONTROLES

o Verifier la déformation du plan de joint de la
culasse a l'aide d'une régle rectifiée ou de préfé
rence au marbre

* Rectifier si nécessaire, le plan de joint de la
culasse (voir coles dans les caraciéristiques
détaillées).

* Verifier I'état des soupapes ainsi que le tarage
des ressorls de soupapes,

s Contrdler I'étal des siéges de soupapes. Les
rectifier si nécessaire.

Rectification des siéges
de soupape et des soupapes

* Rectifier le siége de soupape & I'aide d'un outil-
lage approprié et de prélérence avec le cofiret
Neway Sales.

= Respecter les cotes de rectification des siéges
(voir page 6).

= Contrdler la profondeur de rectification : si les
valeurs sont dépassées, remplacer la culasse (voir
« Caractéristiques Détailiées », page 6).

3

1B3-8

14 =5

CULASSE - JOINT DE CULASSE

1. Joint de culasse - 3. Culasse - 6. Pied de centrage - 17.
Couvre-culasse - 18. Joint couvre-culasse - 20. Pastille.

VW ¢« Golf » et « Jetta »
depuis 1984

PHOTO ATA

Guides de soupape
a gauche réparation - & droite origine

e Rectifier les soupapes d'admission si
elles peuvent étre réemployées. Ne pas rec-
tifier les soupapes d'échappement, les rader
seulement ou les remplacer.
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o Contréler la largeur maxi des portées.

o Procéder au rodage des soupapes sur leurs sié-
ges respectifs.

e Contréler 'étanchéité de leur portée.

= Nettoyer soigneusement la culasse aprés
rectification des sidéges et rodage des
soupapes.

Remplacement
des guides de soupapes

s Extraire les guides usagés d'origine co1é arbre
a cames (si des guides cGtés réparation ont été
montés les extraire & cause du collet, coté cham-
bre de combustion).
* Monter les guides réparations neufs & la presse,
aprés les avoir enduits d'huile.

Nota, — Lorsque le guide est en appul sur fe
collet ne pas dépasser une pression d'emmanche-
ment de 1,01

® Aléser les guides (outil 20-215) et rectifier les
siéges de soupapes.

Remontage de la culasse

Procéder en sens inverse en respectant les
points suivanis :
= Nettoyer soigneusement la culasse et tous ses
éléments avant remontage.
= Emmancher le nouveau joint de soupape sur
I'outil spécial 10-204 (voir figure).
* Mettre en place dans la culasse la rondelle d'ap-
pui du ressort de soupape en utilisant la pince
10-218.
s Introduire I'outil spécial 10-204 servant a
emmancher le joint de soupape aprés avoir placé
& son extrémité le joint de soupape.
e Appuyer fortement pour enfoncer le joint jusqu'a
la butée.
o Vérifier si le joint de soupape est bien en place
aprés avoir retiré I'outil spécial.
e Huiler légérement les queues de soupapes
avant leur mise en place.
e Placer les rondelles d'appui des ressorts, les
ressorts de soupapes, les coupelles et les
clavettes. *
d'étanchéité (voir chapitre « Distribution »),
s Placer les linguels sur les vis sphériques de
réglage.
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_gt e 5
héité de queue de

du joint d’
soupape

® Mettre en place les étriers de retenue en les glis-
sant dans les rainures de la vis sphérigue el en
les reposant sur les linguets.

Dépose de I’ensemble
moteur-boite de vitesses

e Débrancher la batterie.

» Débrancher également les connecteurs des
phares et du faisceau prés de la calandre.

e Déposer le support du radiateur.

e Décrocher le tirant du capot de la serrure et le
dégager de la jupe.

¢ Déposer la jupe (2 vis en-dessous de chaque
phare),

# Dévisser le bouchon du vase d'expansion.

e Vidanger le liquide de refroidissement au moyen
de la durit inférieure du radiateur.

o Débrancher le connecteur du ventilateur de
radiateur.

* Désaccoupler les durits du radiateur puis dépo-
ser celui-ci avec le ventilateur.

s Déposer le flexible du vase d'expansion, puis
celui-ci.

e Débrancher les durits du chauffage sur le boi-
tier de régulation.

» Dévisser |'arbre d'entrainement du tachymeétre
sur la boite de vitesses.

Emmar

du joint d'é

de queue
de soupape

+ Débrancher la conduite de dépression du servo-
frein sur la tubulure d'admission

¢ Décrocher le cédble d'accélérateur du
carburateur. 3

= Débrancher les connexions électriques des con-
tacteurs de pression d'huile, du thermocontact de
pression d'huile et du thermocontact de préchauf-
fage de la tubulure d'admission.

e Débrancher le connecteur multiple de feux de
recul.

® Dégager le céble d'embrayage du levier de
débrayage.

s Débrancher le cable de masse de la B.V.

= Débrancher le cable Haute Tension de la bobine
el le cable de la borne de I'allumeur

* Débrancher le connecteur du préchauffage de
la tubulure d'admission.

e Désaccoupler les durits alimentation et de
retour du carburant.

e Dévisser le support arriére du moteur du patin
métal-caoutchouc (3 vis).

Mise en place de Pétrier de retenue

= U

Dépose de la calandre



* Désaccoupler le tuyau d'échappement du
collecteur.

s Dévisser le supporl de B.V. du patin-métal
caoutchouc.

¢ Accrocher I'oulil de suspension moteur et le ten-
dre légerement avec la grue d'atelier

* Déposer le support patin métal-caoutchouc
avant de son palier de fixation,

* Soulgver avec précaution I'ensemble mécani-
que en le sortant du compartiment moleur.

Repose de 'ensemble
moteur-hoite de vitesses

= Effectuer en ordre inverse les opérations de
dépose en respeclant les points suivants :

* Lors de la mise en place de I'ensemble méca-
nique dans le compartiment moteur, faire atten-
lion de laisser de la garde par rapporl aux
lransmissions

» Serrer en premier le support arriére moteur, puis
celui de |a boite de vilesses.

= Détacher le palier de fixation du support moteur,
I'ajuster sans contrainte, puis le bloguer sur le
silentbloc support moteur,

= Effectuer le réglage du cable de starter.

= Régler la garde de la pédale d'embrayage

* Effectuer le remplissage du circuil de
refroidissement.

= Régler le point d'allumage.

¢ Effectuer le réglage du ralenti et du pourcentage
de CO

* Contréler et éventueliement régler les phares.

Démontage et remontage
du moteur

* Déposer le carburateur et
d'admission

* Déposer le collecteur d'échappement.

* Déposer |'allumeur.

» Déposer l'alternateur el la courroie.

* Déposer la pompe a eau puis la pompe &
essence,

« Déposer le couvercle de distribution,

* Desserrer I'écrou de fixation du tendeur de Ja
courroie crantée et la déposer.

= Ellectuer la dépose de la culasse (voir page 12).
* Enlever le carter inlérieur.

= Enlever le mécanisme el le disque d'embrayage.
* Déposer le volant moteur.

la tubulure
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Dépose
de la face avant

PHOTO ATA

= Sortir le volant moteur.
= Sortir I'arbre intermédiaire aprés avoir déposé
le flasque d'étanchéité.

DEPOSE DE L'ENSEMBLE

« BIELLE-PISTON »

Fixer le bloc-cylindres sur un support appproprié.
* Repérer les chapeaux de paliers, les bielles et
les cylindres correspondants.

* Desserrer les boulons des tétes de bielles.

* Controler que le repére est porté a I'extérieur
sur les chapeaux de paliers et les bielles.

= Repérer la position des pistons.

VW « Golf » et « Jetta »
depuis 1984

A. Repérage des chapeaux de blelle - B. Repére
d'orientation de la blelle

® Extraire du bloc-cylindres les pistons avec les
bielles.

s Vérifier I'usure des demi-coussinets de bielles.
Si les coussinets peuvent étre réutilisés, il faut
repérer leur position, haut ou bas, et les repérer
comme la bielle correspondante.
* Dégager le circlip d'axe de piston en faisant
levier avec un poingon cu un tournevis.

» Extraire |'axe de piston en utilisant le mandrin
d'extraction VW 222.a ou un tube de dimensions
appropriées.

DEPOSE DU VILEBREQUIN

® Dévisser les deux vis de fixation des deux flas-
ques d'étanchéité et extrairele flasque d'étan-
chéité avec bague-joint en ulilisant deux tourne-
vis et en prenant appui sur les deux ergots prévus,
° Mesurer le jeu axial du vilebrequin avant de
déposer les chapeaux de paliers.

® Dévisser les vis de fixation des chapeaux de
paliers et retirer les chapeaux de paliers.

Les chapeaux de paliers sont repérés par les
chiffres 1 & 5 et doivent étre temontés dans le
méme ordre.

Si les chapeaux de paliers usagés doivent étre
réutilisés, il faut les repérer en conséquence car

4

BLOC-CYLINDRES - CARTER

1. Bloc-cylindres - 3. Plague entretoise - 5. Carter de joint de palier arriére - 7. Joint
de carter - 8. Carter.

— 85—
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5

EQUIPAGE MOBILE

1, Vilebrequin - 2. Clavette - 3. Pignon distribution - 10 et 12. Coussinets de latéral de
vilebrequin - 11 et 13. Coussinets de vilebrequin - 14. Bielle - 15. Coussinets de bielle
- 16. Bague de bielle - 19. Piston - 20. Axe de piston - 21. Jonc d'arrét - 22-23-24. Segments.

correspondants.
CONTROLE DU BLOC-CYLINDRES

= Mesurer |'alésage des cylindres avec précision.
Les alésage des cylindres doivent étre mesurés
en trois points différents, en croisé, transversale-

ment el longitudinalement.

Sil'usure dépasse de plus de 4/100 mm les chif-
fres indiqués pour les différehts groupes de réale-
sages, il faut réaléser les cylindres et monter les
pistons correspondants suivant les différentes

cotes de réparation.

CONTROLE DU JEU RADIAL
DU VILEBREQUIN

MESURE DES COUSSINETS DE BIELLES

= Nettoyer soigneusement les coussinets et les
manetons du vilebrequin. Poser un fil de « Plasti-

Mesure du jeu radial d'un coussinet de vilebre-

quin, ou de bielle

les coussinets de paliers ne doivent étre remon-
tés gqu'avec les chapeaux de paliers

gage » » ayant la largeur des coussinets dans le
sens axial sur les manetons.
+ Remonter le chapeau de bielle et le serrer @
3.5 daN.m.
° Ne pas faire tourner le moteur.
s Déposer avec précaution le chapeau de bielle
et mesurer la largeur du fil de platigage écrasé a
I'aide de I'échelle graduée. La valeur relevée sur
I'échelle correspond au jeu du coussinet. Pour de
plus amples détails, se reporter au mode d'utllisa-
tion du fabricant.
e Mesurer les jeux du coussinet de bielle (bielle
montée) .

Jeu maxi du coussinet de bielle : radial 0,02 &
0,076 mm (maxi 0,095 mm), axial 0,05 4 0,31 mm
(maxi 0,40 mm).

MESURE DES COUSSINETS DE PALIER

o Déposer le chapeau de palier du vilebrequin.
s Nettoyer les coussinels de palier et la portée du
vilebrequin.

Contréle du jeu axial du vilebrequin
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o Poser un fil de « Plastigage » ayant la largeur du
coussinet dans le sens axial, sur la portée du vile-
brequin. Mettre en place le chapeau de palier et
le serrer au couple de 6,5 daN.m.

Jeu radial ; 0,03 & 0,08 mm (maxi 0,17 mm).

MESURE DU JEU AXIAL DU VILEBREQUIN
» Mesurer le jeu axial avec une cale d'épaisseur
sur le palier n® 3.

Jau axial : 0,07 4 0,18 mm. Limite d'usure 0,20
mm.

Remontage du moteur
REPOSE DU VILEBREQUIN

e Vérifier si le vilebrequin n’est pas endommagé,
rayé ou félé, sinon le rectifier (voir cotes aux
« Caractéristiques Détaillées w) ou le changer.

* Mettre en place les coussinets de paliers, hui-
ler les paliers el reposer le vilebrequin.

Les coussinets de paliers avec gorge de grais-
sage doivent toujours étre placés dans le bloc-
cylindres. Les chapeaux de paliers 1 & 5 doivent
&tre placés de lelle sorte que les becs des cousi-
neis du bloc-cylindres et du chapeau de palier
coincident.

s Mellire en place les chapeaux de paliers avant
et arriére en utilisant obligatoirement de nouvel-
les bagues-joints.

CONTROLE DES PISTONS
ET DES SEGMENTS
s Vérifier 'usure des pistons & 10 mm du bord
inférieur suivant un diamélre perpendiculaire a
I'axe du piston. |

Si I'on constate une différehce de plus de
4/100 mm par rapport & la cote préconisée suivant
les indications concernant les cotes de réalésage
ef les cotes de réparation correspondantes, il faut
remplacer le piston.
e Remplacer les segments des pistons ou les pis-
tons si le jeu dans la gorge des pistans est supé-
rieur aux valeurs indiquées aux « Caracteristiques
Détaillees ».
s Tiercer les segments én les décalant de 120°
I'un par rapport a 'autre.
& Veiller & ce que les coupes se lrouvent toujours
vers I'avant ou vers l'arriére vu dans le sens de
la marche. Les segments 2 el 3 sont repérés par
une inscription « top », cette face doit étre orien-
tée vers le haut, c'est-a-dire vers le fond du piston.
= Vérifier les segments en fonction de leurs cotes
caractéristiques (vor page 7).

MONTAGE DES ENSEMBLES
BIELLE-PISTONS

o Réaliser le montage des ensembles bielle-
pistons, fléche sur téte de piston cdté distribution
ainsi que les bossages sur la téte de bielle (res-
pecter le repérage des bielles par rapport aux
cylindres efiectués lors du démontage).

* Huiler les pistans et les segments avant de les
mettre en place dans les cylindres.

= Comprimer les segments a l'aide d'un collier de
serrage approprie.

» Engager les ensembles bielle-pistons chacun
dans leur cylindre (respecter le repérage)

* Monter les chapeaux de bielles suivant les repé-
res (le bossage vers distribution) munis des demi-
coussinets.

s Serrer légérement les boulons de téte de biel-
les et les serrer ensuile au couple prescrit,

DISTRIBUTION

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

REPOSE DE LA COURROIE CRANTEE

(Voir photo)

e Tourner I'arbre a cames pour faire coincider le
repére de la roue crantée d'arbre & cames en
regard du repére fixe sur la culasse



Calage de la distribution. Contréle de la
tension de la courroie crantée

1. Vis de serrage de la pompe & eau

Important. .Lors de la rotation de l'arbre &
cames, le vilebrequin ne doit pas étre au PMH, ris-
que d'endommagement des soupapes sur les tétes
de piston.
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PHOTO RTA

¢ Tourner le vilebreguin pour faire coincider le
repére de la poulie avec celui fixe de PMH.
¢ Mettre en place la courroie crantée.
¢ Tendre la courroie par rotation de la pompe &
eau, puis bloguer les trois vis aprés avoir contrélé
la tension,

En saisissant la courroie entre le pouce et I'in-
dex, on doit pouvair vriller le brin de la courroie
tendue juste de 90°.

6

v DISTRIBUTION

1. Arbre & cames - 2. Linguel - 3. Clavette - 4 et 7. Coupelies - 5. Ressort - 6. Bague
d'élanchéité -8 et 9. Soupapes - 11. Vis sphérique - 12. Etrier - 13. Clavelte - 14. Pignon
d'arbre & cames - 16. Courroie crantée.

g s

VW « Golf » et « Jetta »
depuis 1984

8

Rotation de la pompe & eau

GRAISSAGE

Dépose de la pompe a huile
< Vidanger I'huile moteur.

* Déposer le carter inférieur et son joint.

¢ Détendre la courroie crantée de distribution
ainsi que la courroie d'alternateur.

® Dévisser la vis centrale de poulie de vilebrequin,
puis enlever la poulie d'alternateur et le pignon
cranté S

+ Dévisser la fixation des paltes de la crépine.
* Déposer la pompe & huile avec la bague d'étan-
chéite et son joint papier.

Repose de la pompe a huile

* Reprendre en sens Inverse les opérations de
dépose.

e Caler la distribution.

* Tendre la courroie crantée de la distribution (voir
chapitre ci-avant).

« Tendre la courroie de I'alternateur (voir chapi-
tre « Electricité »).

* Remplacer la bague d'élanchéité du carter de
pompe & huile,

¢ Serrer la vis cenlrale de fixation de poulie &
8 daN.m.

Contrdle de la pompe a huile

e Déposer le couvercle et vérifier I'état de
surface . §'il présente des rayures le surfacer ou
le remplacer.

= Deposer les pignons (2 et 3) du carter et con-
troler leur état d'usure

Dépose de la pompe & hulle
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= REFROIDISSEMENT
. GR.APSSAGE ! . Vidange du circuit
1. Pompe & hulle - 2, Bague d'étanchéité - 9. Support de crépine - 12. Filtre & huile - de ;efrnidissemem

13. Manchon fileté - 15. Rampe de graissage.

s Quvrir complétement le robinet de chauflage
« Enlever le bouchon du radiateur.

» Deébrancher la durit inférieure du radiateur et
celle de la pompe & eau.

» Récupérer si nécessaire le mélange antigel

Remplissage du circuit
de refrollissement

o Quvrir complétement le robinet du chauffage
* Remplir de liquide de refroidissement jusqu'au
repére du vase d'expansion,

£ FILTRE A AIR

2. Cartouche filtre & air - 13 & 16. Boitier
thermestatique d'admission air chaud-air
froid.

» Vérifier ensuile le jeu aux flancs de dents ainsi
que le jeu entre pignons extérieur inférieur el le
couvercle (voir aux «Caractéristiques
Détaillées u).

= Contrdler le clapet de décharge (4) el le larage
du ressort.

Contrdle
de la pression d’huile

s Déposer le contacteur pression d'huile.

® Visser & la place du contacleur un manometre
de pression d'huile.

© Metlre le moteur en marche et obtenir une tem-
pérature de ['huile a 80 °C.

e Laisser tourner au ralenti. La valeur de la pres-
sion doit éire comprise entre 0,3 et 0,6 bar environ.
e Augmenter le régime aux environs de 2 000
tr/mn pour obtenir une pression minimum de 2
bars.

® Enlever le manométre de pression, reposer le
manocontact et brancher le fil.

Pompe a huile

2. Pignon mené - 3. Pignon menant - 4. Clapet
de décharge

— 18 —
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POMPE A EAU

(Tendeur de courroie crantée)
1. Pompe & eau - 2. Joint torique.

—MOTEUR 1300 —

& Fermer le réservoir compensateur et faire tour-
ner le moteur quelques instants afin de purger le
circuit de refroidissement.

* Vérifier le niveau du liquide de refroidissement
el éventuellement parfaire |'appoint.

Remplacement
de la pompe a eau

® Détendre la courroie de I'alternateur.

* Desserrer les trois vis de fixation de la pompe
sur bloc-cylindres.

= Détendre la courroie crantée, enlever les vis de
fixation de la pompe & eau et la déposer.

* Remplacer, si nécessaire le joint torique d'étan-
chéité (1) et s'assurer de sa bonne mise en place
lors de la repose de la pompe.

Pompe & eau

1. Joint torique

VW q Golf » et « Jetta »
depuis 1984

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

1 et 2. Durits principales - 3. Thermostat et boitier d'eau - 9. Thermistance de tempéra-
ture - 13. Vase d'expansion.

T



Caractéristiques Détaillées

GENERALITES

Mateur 4 essence 4 temps, 4 cylindres en ligne, disposé transversale
menl. Refroidissement par eau en circuit fermé,

Arbre 4 cames en téte entrainé par courroie crantée, soupapes com-
mandées directement par poussoirs. Vilebrequin a 5 paliers.
Caracléristiques principales

Type du moteur EZ GU
Alésage (mm) 81 81
Course (mm) 77.4 86,4
Cylindrée {(cm?) 1595 1781
Rapport volumétrique gan 0an
Puissance administrative 6 ou 8" 7 ou8*
Puissance DIN (cha tr/mn) 75 a 5000 90 & 5200
Couple maxi DIN (daN.m a tr/mn) 12,5 a 2500 14,5 & 3 300

Transmission automatique
CULASSE

En une piéce en alliage d'aluminium, siéges el guides de soupapes rap-

portés. Fixation par dix vis.
Limite d'usure du plan d'appui : 0,1 mm.
Alésage des emplacements de poussoir : ¢ 35 4 35,02 mm.
Hauteur mini : 132,6 mm.
Alésage des paliers d'arbre 4 cames : ¢26 a 26,02 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

En acler fritté. Le remplacement des siéges de soupapes n'est possible
que par un spécialiste et dans le cas de traces de brilures ou d'usure ne
pouvant disparaitre a la regtification en respectant les angles et la largeur
des siéges, la culasse doil élre remplacée.

Caractéristiques Admi Ect
Diamétre extérieur de la portée
— ot wie 37,2 324
Distance du plan de la culasse au
diamétre extérieur de la portée
(mm) a5 T 9,2 9.6
Angle de dégagement supérieur ao° 30°
Largeur de portée TG, 2 24

GUIDES DE SOUPAPES

En laiton spécial emmanché dans la culasse.
Positionnement par collerette,

Caractéristiques Admissi Echapp t
Jeu de basculement {mm) 1 1,
@ intérieur . .- 8,013 a 8,035
SOUPAPES

En acier spécial, disposées verticalement par rapport & I'axe du cylin-
dre. Joints d'étanchéité sur les queues de soupapes. Commande directe
par arbre & cames et poussoirs. Soupapes d'échappement non rectifiables.

Caractéristiques Admissi Echapg t
¢ téte (mm) 38 33
¢ queue (mm) .. : 7.97 7.95
Largeur portée (mm) = 35
Epaisseur partie cylindrique (mm) 0,5
Longueur (mm) .. . 98,70 98,50
Cote réparation 98,20 98

Jeu de fonctionnement :

—  Achaud (a parlir de 35° C et plus) : admission 0,25 £ 0,05 mm
- échappement 0,45 + 0,05 mm.

— A froid : admission 020 + 005 mm -

échappement
0,40 + 0,05 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES
Deux par soupapes, idenliques a I'admission et & I'échappement.

T " Ressort Ressort
aragt intérieur extérieur
Longueur comprimée {(mm) 183 22,3

Charge (kg) 21a23 43 a 48

POUSSOIRS v

Montage direct dans la culasse : leur partie supérieure regoil une pas-
tille d'épaisseur variable permetiant le réglage du jey .des soupapes.

Ces pastilles de réglage existent en épaisseurs de 3,30 a 4,25 mm de
0,05 en 0,05 mm.

Epais- Epais- Epais

seur | Rélé seur | Réf seur

{mm) (mm) (mm)
345 | 056.109.564 | 3,90 | 056.109.573
3,50 | 056.109.565 | 3,95 | 056.109.574
3,55 | 056.109.566 | 4.00 | 056.109.575

3,60 | 056.109.567 | 4,05 | 056.109.576

3,65 | 056.109.568 | 4,10 | 056.109.577
3,70 | 056.109.569 | 4.15 | 056.109.578
3.30 | 056.109.561 | 3,75 | 056.109.570 | 4,20 | 056.109.579
3,35 | 056.109.562 | 3,80 | 056.109.571 | 4,25 | 056.109.580

3,40 | 056.109.563 | 3,85 | 056.109.572

L'épaisseur des pastilies est inscrite sur la face intérieure

JOINT DE CULASSE

Le joint de culasse, armé, comporte une inscription « oben » (haut) qui
doit se trouver du coté culasse.

ARBRE A CAMES

Monté dans 5 paliers & la parlie supérieure de la culasse

Jeu axial maxi : 0,15 mm.

Identification :
— Moteur 1,6 litre. Repére de peinture jaune entre la 1t et la 2¢ came.
— Moteur 1,8 litre. Bossage sur la 1'° came et repére a la peinture bleue

entre 1™ et 2¢ came.

Diamétre des portées : 26 mm (cote 25,75 mm point de couleur jaune

sur marguage VW-Audi).

ARBRE INTERMEDIAIRE

Arbre intermadiaire entrainant |a pompe a essence et I'allumeur par I'in-
lemédiaire de la courrcie crantée.
Jeu axial : 0,25 mm maxi.

BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte et fits alésés directement dans le bloc. Il regoit
¢ing chapeaux de paliers en fonle qui sont usinés avec le bloc-cylindres.
Alésage des cylindres

Jeu de montage des pistons dans les fits : 0,03 mm

Limite d'usure . 0,08 mm.

L'alésage des cylindres doit se mesurer en trois points el en diagonale
@ 10 mm du haut et du bas ainsi qu'au milieu.
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Alésage des cylindres

— Cote d'origine . 1,01 mm

— Cole 1" réparation : 81,26 mm.
— Cote 2° réparation : 81,51 mm,

VILEBREQUIN

En acier forgé, cing paliers tournant sur coussinets avec rainures de
graissage pour les demi-coussinetls superieurs
Huit contrepoids venus de fonderie,

Diamétre des tourillons
— Cote d'origine | 54,00 — (1,022 mm.

— 0.042
— 1" cote reparation . 53,75 — 0,022 mm.
— 0,042
— 2¢ cote réparation : 53,50 — 0,022 mm.
— 0,042
— 3° cote réparation . 53,25 — 0,022 mm,
— 0,042

Excentricité maxi des tourillons : 0,03 mm.

Diamétre des manetons (mm)
— Cote d'origine ; 47,80 — 0,022 mm.

— 0,042
— 1'"" ¢ote reparation - 47,55 — 0,022 mm.
— 0,042
— 2 cole réparalion 47,30 — 0,022 mm
— 0,042
— 3° cole réparation : 47,05 — 0,022 mm,
— 0,045

Jeu latéral (a contrdler au palier n°® 3) . 0,07 4 0,17 mm.
Limite d'usure 0.25 mm.
Jeu radial des coussinets . 0,03 & 0,08 mm, Limite d'usure : 0,17 mm.

VOLANT MOTEUR

Volanl moteur fixé sur le plateau de pression, lequel est assemblé au
vilebrequin par 6 vis.-

Voile maxi mesuré sur le cercle passant par le centre de la surface de
Iriction : 0,08 mm,

PISTONS

En alliage leger avec renforts d'acier, deux segments d'étanchéité et
un racleur

Le piston doit se mesurer & environ 10 mm de son aréte inférieure, décalé
de 90° par rapport & |'axe du piston (écart maxi par rapporl & la cote nomi-
nale | 0,04 mm)

Téte creuse, profondeur . moteur 1,6 litre ; 2,2 mm - moteur 1,8 litre :
a4 mm '

Diamétre des pistons
— Cote d'origine : 80,98 mm

— Cote 1" réparation - 81,23 mm
— Cote 2¢ réparation . 81,48 mm.

AXE DE PISTON
Axe coulissant librement et arrété par deux segments d'arrét.

SEGMENTS

Deux segments d'étancheéité el un segment racleur.
Jeu a la coupe
— Segment de feu el d'élanchéité : 0,30 a 0,45 mm ;
— segmenl racleur ; 0,25 & 0,45 (2 éléments) - 0,25 a 0,50 (3 éléments).
Jeu a la coupe maxi . 1 mm
Jeu vertical © 0,02 4 0,05 mm - maxi 0,15 mm.

BIELLES

En acier forgé, profil en |, avec coussinels minces, bague de pied de
bielle emmanchée a la presse

Limite d'usure coussinets sur manetons : radiale 0,12 mm - latérale
0.37 mm

DISTRIBUTION

Arbre a cames entrainé par le vilebrequin par I'intermeédiaire d'une cour-
roie crantée.

Tension de la courroie assurée mécaniquement par galet tendeur a
excentngue.

Les poulies de vilebrequin et d'arbre & cames sont clavetées sur leurs
arbres a l'aide de clavettes disques,

Larbre intermédiaire tourne dans le bloc-cylindres, il est muni d'une pou-
lie clavetée el commande la pompe a essence, la pompe & huile et
I'allumeur.

VW « Golf » et « Jetta »
depuis 1984

Fonctionnement avec jeu théorique provisoire nul et levée de soupape
de 1 mm.

Mot, EZ Mot. GU
() .80

5° avant PMH | 1° avant PMH
21° aprés PMB | 37° aprés PMB
41° avant PMB | 42° avant PMB
3° avant PMH

Avance ocuverture admission
Retard fermeture admission .
Avance ouverture échappement
Avance fermeture échappement

Retard fermeture échappement .. 2° aprés PMH

Repére « OT » (PMH) sur volant moteur et index dans découpe de la clo-
che de boite de vitesses.
Repéres indiqués sur les poulies d'arbre & cames et d'arbre intermédiaire.

Courroie crantée :
— Pirelli 121 R 180.
— Uniroyal Powergrip 41 121,

Tension de la courroie

La courroie crantée, saisie entre le pouce et I'index doit pouvoir étre tour-
née toul juste encore de 90° sur le brin le plus long.

GRAISSAGE

Graissage par circuit sous pression

L'huile est aspirée dans le carter inférieur & travers une crépine et
envoyée sous pression par une pompe @ engrenage dans le filtre a huile.
elle ressort filtrée dans la rampe de graissage du bloc-cylindres. L'huile
est alors amenée jusqu'aux paliers de vilebrequin, aux coussinets de biel-
les et, & travers la culasse, aux paliers d'arbre a cames.

Capacité totale du circuit : 3,5 litres.
POMPE A HUILE

Pompe & engrenage commandée par ['arbre intermédiaire par renvoi de
pignons et placée dans le prolongement de I'allumeur.

Jeu entre dents des pignons : 0,05 mm.

Jeu maxi : 0,20 mm.

Jeu entre sommet des pignons et couvercle : 0,15 mm.

Clapet de décharge
Clapet de décharge situé dans le couvercle de pompe a huile.

Pression d'huile : mini 1,6 4 2 bars ; 4 & 8 bars 4 2 000 trimn (temp. de
I'huile-moteur a 80°C).

MANOCONTACT

Manoeconatct monté sur le bloc-cylindres.
Déclenchement : 0,3 bar.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par circulation d'eau dans un radiateur en aluminium,
activée par une pompe centrifuge fixée a I'avant du bloc-cylindres, Ther-
mostat fixé & la partie inférieure de la pompe a eau.

Capacité du circuit ; 6,5 litres.

THERMOSTAT
Début d'ouverture : 85° C.
Fin d'ouverture : 105° C.
Course d'ouverture : 7 mm.

RADIATEUR

Radiateur placé & I'avant du véhicule, Radiateur & lamelles en aluminium
avec boites & eau latérales en plastique.

Vase d'expansion avec bouchon comportant un clapet de surpression
tarage de 1,2 a 1,5 bar.

VENTILATEUR

Ventilateur électrique commandé par thermocontact situé sur le coté gau-
che de la boite & eau du radiateur.

Marque du ventilateur | AEG type R 735.

Température de déclenchement : 88 a 93° C.

Température d'enclenchement : 93 a 98° C.

POMPE A EAU
Pompe centrifuge située sur le c6té gauche du mateur,
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COURROIE
Courroie trapézoidale. Continental B 260.
Tenslon de la courrole

Flexion de 10 & 15 mm sous une forte pression du pouce entre fes pou-
lies de vilebrequin et d'alternateur.

ALIMENTATION
RESERVOIR
Réservoir d'essence en plastique, placé en avant de l'essieu arriére.
Capacité : 55 lifres.
POMPE A ESSENCE

Pompe & essence meécanique & membrane commandee par levier
manceuvré par un excentrique sur l'arbre intermédiaire de la distribution.

Marque : APG.

Pression de refoulement : 0,2 & 0,25 & 4 000 tr/mn.

CARBURATEUR PIERBURG 2 E 2

Carburateur Pierburg 2 E 2, double corps, & ouverture différenciée pneu-
matique, avec pompe de reprise, enrichisseur de pointe, volet de départ
commandé par autostarter et étouffoir électromagnétique.

Mot. 1,6 1 Mot. 1,8 |
EZ GU

Eléments de réglage

corps | 22 corps
027 128 015
22 26

1¢' corps | 2° corps
027129 015G
22 26

Référence VW ......
Diffuseur ..

X 1075 X 127,5 X 105 X 120

6
(11 1) I 0,75-1,05 1,05 1,05 1,00
Gicleur de ralenti ... 42,5 425
Enrichissement & pleine
Oharge: .umisss ik 07 09
Tube injecteur de
POMPe . .....ii.en. 05 0,35
Débit d'injection par
pulsation (cm?) .... 1 +015 1 20,15

Entrebaillement du
volet de départ (mm)| 22 | 51 23 | 47
Ralenti accéléré {trimn)| *

T
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1000 2000 3000 4000 5000
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Courbes d’avance moteur 1800 GU
A. Centrifuge - B. & dépression

Utilisation des courbes d'avance
Contréle au banc, (allumeur déposé), diminuer les valeurs de moitié ;
sur véhicule ajouter la valeur de I'avance initiale

................. 3000 x= 200 3000 + 200
Régime de ralenti ... 950 = 50
Valeur de % CO ... 10 = 05
Repére couvercle star-
07 ineeconnmin sprae 258 | 258
ALLUMAGE

Systéme d'allumage par batterie, bobine, allumeur avec avance centri-
fuge et rupteurs (moteur EZ - 1,6 I) et transistorisé, type TSZ-H (moteur G.U.
1.8 ).

Moteur 1,6 | type EZ

ALLUMEUR

Marque : Bosch réf. VW 027 905 205.

Ordre d'allumage : 1-3-4-2 (n® 1 coté distribution).

Calage statique : 18° avant P.M.H.

Calage dynamique : 18° avant P.M.H. au régime maximum de 850 trimn
{dépression branchée).

Angle de came : 47° & 3°.

Pourcentage de Dwell : 53 = 3 %.

Ecartement des contacts : 0,45 mm.

BOBINE
Résistance primaire : 1,72 2,1 Q.
Résistance secondaire : 7 000 & 12 000 @.

BOUGIES

Bosch W 8 D -W 8 DC - Béru 14 -8 D, 14 8 DU - Champion N 10 Y.
Ecartement des électrodes : 0,6 4 0,8 mm.

Moteur 1,8 | type G.U.

ALLUMEUR

Marque : Bosch réf. VW 026 905 205 J.

Ordre d'allumage : 1-3-4-2 (n° 1 c6té distribution).

Calage statique : 18° avant PMH.

Calage dynamique : 18° avant P.M.H. au régime maximum de 850 trimn
(dépression branchée).

BOBINE

Aésistance primaire : 0,52 4 0,76 0.
Résistance secondaire : 2 400 & 3 500 0.

BOUGIES

Bosch WEDO - Béru 14-6 DU - Champion N 79 Y.
Ecartement des électrodes : 0,8 & 0,9 mm.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou mkg)

Culasse sur bloc-cylindres :  froid : 4, 6 (puis serrage angulaire de 180°).
Chapeaux de paliers d'arbre & cames : 2.
Poulie d'arbre &4 cames : 8.
Poulie d'arbre intermédiaire : 8.
Pignon de vilebrequin : 20.
Tendeur de courroie crantée : 4,5.
Chapeau de palier de vilebrequin : 6,5.
Vis de bielle : 3, puis angulaire de 90°.
Moteur sur boite de vitesses :

— ¢ 10:45

— $12:75.

-
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VW « Golf » et « Jetta »
depuis 1984

Conseils Pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

Jeu de fonctionnement
des soupapes

Réglage du jeu entre cames
et poussoirs de soupapes

* Amener le moteur a sa ilempérature normale de
fonctionnement (lempérature du liquide de refroi-
dissement & + 35 °C, culasse tiede).

* Controler le jeu des soupapes. Pour cela :

* Dévisser le couvre-culasse.

* Faire tourner le vilebrequin et par conséquent
I'arbre a cames en utilisant une clé a tube placée
sur I'écrou de fixation de la poulie de vilebrequin
(ou bien en poussant le véhicule aprés avoir
engageé la 5° vitesse).

Contréle du jeu entre le dos de la came et la
pastille

L
Ne pas tourner |'arbre & cames par sa vis

d'assemblage, cela solliciterait trop la cour-
roie crantée,

e Faire tourner chaque fois I'arbre & cames
jusqu'a ce que les cames d'un méme cylindre ne
reposent plus sur les poussoirs de soupapes, donc
lorsque les soupapes d'échappement et d'admis-
sion d'un cylindre sont fermées, par exemple dans
le cas du chevauchement des soupapes du cylin-
dre 4, mesurer avec une jauge d'épaisseur le jeu
des soupapes du cylindre 1.

* Effectuer cette mesure trés soigneusement et
en suivant 'ordre 1-3-4-2.

Si les valeurs relevées se situent dans les tolé-
rances, il n'est pas encore indispensable de rem-
placer les pastilles de réglage des soupapes.
= Déposer les pastilles des soupapes a régler en
utilisant les outils spéciaux, soil le tendeur spécial
VW 546 permettant d'enfoncer les poussoirs de
soupapes el la pince spéciale 10-208 pour dépo-
ser les pastilles de réglage (voir figure).

* Faire tourner |'arbre & cames — ne jamais agir
sur la vis de fixation du pignon d'arbre & cames
— Jusqu'a ce que les cames d'un cylindre se trou-
vent en chevauchement el que les cames du cylin-
dre correspondant ne reposent plus sur les pous-
soirs de soupapes.

* Orienter les poussoirs de soupapes de telle
sorte que les encoches se trouvent & angle droit
par_rapport & |'arbre & cames.

» Tourner le moteur en arriére d'1/4 de tour, de
maniére & pouvoir enfoncer vers le bas les pous-
soirs de soupapes en utilisant le tendeur spécial
VW 546.

» Soulever les pastilles de réglage de soupapes
en utilisant la pince 10-208 (voir figure) et les
déposer.

» Choisir parmi les pastilles disponibles celles
convenables pour la réalisation du jeu de
fonctionnement.

Pastilles de réglage de 3,00 mm a 4,25 mm.
L'épaisseur est inscrite & l'acide sur la face
inférieure.

* Veiller & ce que le repére soit placé en-dessous,
c'est-a-dire sur les poussoirs de soupape.

Nota. — Les pastilles de réglage déja utilisées
peuvent étre réutilisées pour le réglage des sou-
papes lorsqu'elles ne présentent aucune détério-
ration mécanique. 5

Le rangement des pastilles sera effectué de pré-
férence dans un plateau spécial 10-212,

» Vérifier ensuite le réglage des soupapes
moteurs chaud, si nécessaire le rectifier.

ALIMENTATION

Dépose et repose

de la pompe a essence

s Desserrer et débrancher les durits de la pompe.
= Déposer les vis de fixation et enlever la pompe
avec |a bride intermédiaire.

Pour la repose procéder en ordre inverse de la
dépose.

CONTROLE DE LA PRESSION

DE REFOULEMENT (pompe sur moteur)

* Débrancher le flexible de départ.

+ Brancher un appareil de contrdle entre la pompe
et le carburateur en se conformant aux indications
du fabricant.

® Faire tourner le moteur & 2 000 tr/mn environ
et lire la pression de refoulement sur I'appareil
(mesuré & la hauteur du carburateur). Elle doit étre

Dépose d'une pastille de réglage & I'alde des
pinces VW 546 et 10208

CARBURATEUR PIERBURG 2E2

Carburateur Pierburg 2E2 double torps & ouver-
ture différenciée, starter automatique, et coupure
d'alimentation en décélération.

Fonctionnement
DEPART A FROID

Moteur froid (environ 0 °C), le volet d'air (ou de
départ) est fermé par le ressort bimétallique du

comprise entre 0.2 et 0,25 bar maxi.
Valet d*air

Chauffage |
by-pass

Capsule 3 points—
Tige de membrane

Carburateur Plerburg 2 E 2
Départ a frold

| Soupape

f‘

e

| thermotemporisée



starter automatique. La soupape thermotempori-
sée en position d'ouverture ventile la capsule 3
points, Le ressort pousse la membrane el la tige
de membrane en position départ. Larsque le con-
tact d'allumage est mis, le starler aulomalique, le
chaufage bypass ainsi que la soupape thermotem-
porisée sont alimentés en tension et donc chauf-
fés. L'action du démarreur provoque une légére
dépression au-dessous du volet d'air.

Le moteur démarre jusqu'a ce que sa vitesse
de rotation atteigne le régime de rolation régié a
froid.

11| CARBURATEUR

PIERBURG 2 E 2

1. Corps du carburateur - 2-3, Levier de
papillon - 12. Vis de ralenti accéléré - 24,
Capsule 3 points - 30. Soupape de ralenti
et de coupure en décélération - 27. Sou-
pape thermo-temporisée - 39. Etouffoir
de ralenti - 42, Pompe de reprise - 52.
Capsule dépression - 55. Elément de dila-
tation - 61. Flotteur - 62, Régulateur de
ralenti - 78-80. Starter.
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A
Liguide de
refrofdissesent

Levier de
véchauffage

Vo let

Levier
d*actionnement
avec axe

ELranglement

Vis de rajent{

Carburateur Pierburg 2 E 2
Ralenti a froid

RALENTI A FROID

Aprés le démarrage du moteur, le volume d'air
nécessaire augmente brusquement. C'est pour-
quoi le disposilif pull-down ouvre le volet d'air
d'une certaine valeur de maniere a prevenir un
enrichissement excessif du mélange. La soupape
de ralenti et de coupure d'alimentation en décélé
ration est lermée. Peu aprés le lancement du
moleur, Ja soupape thermotemporisée a deja
atteint sa lempérature de lermeture. La capsule
3 points n'est plus ventilée. L'importante dépres-
sion régnant dans le tuyau d'admission peut desor-
mais agic sur la capsule 3 points et tirer ainsi
jusqu'en butée la membrane et la lige de
membrane

RECHAUFFAGE

Au cours de la phase de rechauliage, la vitesse
de ralenti & froid est régulée par I'intermediane de
I'élément de dilatation, du levier de réchauffage
ainsi que du levier d'actionnement du corps | Plus
la température du liquide de refroidissement aug-
mente, plus I'élément de dilatation déplace le levier
de réchauffage. En position « gaz coupes », |'axe
du levier d'actionnement se trouve toujours sur un
autre point du pourtour incurvé avant de tomber
dans la découpe du levier de réchauffage La
phase de réchauflage est alors lerminée

RALENTI A CHAUD

Lorsque la phase de rechauliage esl lerminée,
la vis de réglage du ralenti a froid touche la tige
de membrane. La soupape thermotemporisée esl
fermée. Elant donné que le moteur tourne & une
vitesse de 1200 rimn, I"appareil de commande
met a la masse la soupape de ralenti et de cou-
pure d'alimentation en décéleration. Cette sou-
pape esl ainsi commulee sur » passage »

C'est ainsi que l'air parvient au régulateur de
ralenti Lorsque la membrane de la capsule 3
points est déplacée par la pression régnant dans
le luyau d'admisston, elle pousse le cane de sou
pape du régulateur de ralenli contre le ressor
Lair pénétre ainsi dans la chambre de la capsule
3 points. Sous la poussee du grand ressort, la
membrane ainsi que la ige de membrane revient
vers la gauche jusqu '@ ce que le cone de soupape
soil appuyé contre le siége Lorsque 18 pression



Vis de réglage €0
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Soupape de ralenti et de coupure
d'alimentation en décdlération

Vis de ralenti
a froid

Tige de
mebrane

Ressort

Régulateur de
raienti

Carburateur Pierburg 2 E 2
Ralenti & chaud

régnant dans le luyau d’admission et la résistance
offerte par le ressort s'équilibrent, la membrane
occupe une position parfaitement déterminée. le
papilion est ainsi maintenu en « position de
ralenti ». En vissant le régulateur de ralenti dans
la capsule 3 points, on augmente la vitesse de
ralenti étant donné que I'action du ressort du régu-
lateur de ralenti esl ainsi amplifiée. L équilibre de
ces « forces » n'intervient qu'dune vitesse un peu
plus élevée. Si, par contre, le régulateur de ralenti
esl dévissé, le régime baisse. Le régulateur de
ralenti sert donc de « vis de réglage » de la vitesse
de ralenti,

La « vis de réglage de CO » assure, sur ce type
de carburaleur, la régulation du volume d'air par
rapport au mélange de ralenti. Elle définit ainsi la
teneur en CO au régime de ralenti. Si cetle vis est
desserrée, le mélange est appauvri.

COUPURE D’ALIMENTATION
EN DECELERATION

Aux vitesses dépassant 1 200 tr/mn, I'appareil
de commande isole le contact de masse de la sou-
pape de ralenti et de coupure d'alimentation en
décelération. La soupape ferme le passage et la
capsule 3 points n'est plus ventilée. Si les gaz sont
« COUpPES », la pression régnant dans le tuyau d'ad-
mission chute brusquemnent. La pression régnant
dans le luyau d'admission déplace la membrane
de la capsule 3 points vers la droite jusqu'en butée.
Le papillon est fermé, Aucun mélange n'est refoulé
étant donné que les sorties correspondantes sont
situées au-dessus du papillon, Au cours de cette
phase, la pédale d'accélérateur occupe sa posi-
tion la plus haute. Si, en dessous de 1 200 tr/mn,
le moteur relrouve son régime de ralenti, la pédale
d'accélérateur est quelque peu déplacée vers le
bas. Le conducteur a alors la sensation que la
pedale tombe d'un cran.

COUPURE D'ALIMENTATION
EN DECELERATION-RALENTI

Lorsgue « I'alimentation est coupée en décélé-
ralion », le régime moteur baisse En dessous de
1200 tr/mn, la soupape de ralenti el de coupure

d'alimentation en décélération est reliée & la
masse par |'appareil de commande. Cetle soupape
est ainsi branchée sur « passage ». Le comparti-
ment en aval de la membrane est de nouveau ven-
tilé. La membrane et la tige de membrane retour-
nent en « position de ralenti » et aménent ainsi le
papillon en position de ralenti. Le moteur continue
de tourner au ralenti jusqu'a ce que s'équilibrent

VW « Golf » et « Jetta »
depuis 1984

les forces produites par la pression régnant dans

le tuyau d'admission et la résislance offerte par

le ressort derriere la membrane.

En coupant le contact d'allumage, on inlerrompt
I'alimentation en tension de la soupape de ralenti
et de coupure d'alimentation en décélération. La
soupape blogue le passage et interrompt la venti-
lation de la capsule 3 points. Les derniéres rota-
tions du moteur entrainent une bréve chute de la
pression régnant dans le tuyau d'admission. La
membrane de la capsule 3 points regagne la posi-
tion « coupure d'alimentation en décélération ». Le
déblt air/carburant est ainsi interrompu. Le moteur
s'immobilise sans présenter toutefois l'inconve-
nient de |'auto-allumage aprés I'arrét. Lorsque le
moteur est a I'arrél, la capsule 3 points est venti-
lée. La membrane reprend la position de départ
et déplace le papillon en conséquence.

Carburateur Pierburg 2E2
avec capsule 4 poinis

(Véhicules a transmission automatique)

Le carburateur €quipant les voitures a transmis-
sion automatique est spécifique par la capsule 4
points.

Il est équipé d'un dispositif de régulation de
ralenti accéléré lorsque qu'une vitesse est
engageée.

RALENTI ACCELERE

En cas de charge (enclenchement du chauffage
de la lunette arriére, des phares, dumoteur entrai-
nant le ventilateur d'air frais, d'une vitesse, etc.),
le régime de ralenti diminue. La soupape de ralenti
accélérd est excitée el commute sur « passage »,
Un volume d'air additionnel parvient dans le com-
partiment de membrane par I'intermédiaire du
régulateur de ralenti accéléré. La membrane etla
tige de membrane dévient vers la gauche, dépla-
gant ainsi un peu plus la position du papillon. le
ralenti est accéléré en charge, puis maintenu lors-
que les forces — entre la poussée du ressort et

Carburateur Plarburg 2 E 2
pure d on décélé

Soupape de ralenti et de coupure
d'alimentation en dicadlération

Vis de butée
de coupure d'ali-
mentation en dé-
celération .

Cane de
soupape

—_— 25 —
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Soupape de ralenti et de coupure
d'alimentation en décélération

Tige de membrane
Membrane

Carburateur Plerburg 2 E 2

i ralenti

Régulateur de

Réglage entrebaillement
volet départ

(Commande & dépression)

— 1¢f réglage : ouverture de 2,2 mm du volet de
départ pour une dépression de 200 millibars
environ. Régler en agissant sur I'écrou en bout
de capsule ;

2® réglage : pousser a fond sur I'extrémité de
la tige de membrane, mesurer I'écartement
qui doit étre de 5,1 mm, 1,2 et 2,2 (mesurer
a la partie basse du volet). Agir sur la vis de
réglage en cas de valeur relevée incorrecte.

Passage coupure d’allmentation en décélé-
ration. Ralenti

la pression régnant dans le tuyau d'admission —
s'equilibrent. La vitesse de ralenti est réglée en
charge & 800-850 /tr/mn environ par le régulateur
de ralenti accéléré.

rentes :

— Bagues jaunes
décélération.

Carburateur Plerburg 2 E 2

Nota. — Les difiérentes durits extérieu-
res du carburateur 2E2 ont leurs circuits
identifiés par des bagues de couleurs diffé-

— Bagues bleues : mise & I'air libre ;
— Bagues marrons : dépression ;
coupure en

Ralenti accéléré

Régulateur
de ralenti

Tige de membrane

Soupape de ralenti et de coupure
d'alimentation en décéleration

Régulateur de
ralenti acchlart

s (s

1

Réglage entreballlement volet de départ (en
butée) (2° cran)

Réglage du ralenti

Moteur froid. Agir sur la vis (fléche) pour obte-
nir la valeur prescrite ;

Réglage du ralenti moteur froid
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Réglage du ralentl moteur chaud Vis de richesse

VW « Golf » ot « Jetta »
depuis 1984

— Moteur chaud. Agir sur la vis (voir photo) pour
obienir la valeur préconisée.
Effectuer le contréle du % CO aprés le réglage
du ralenti en agissant sur la vis de richesse,

Nota. — Ne pas démonter ou monter le
relais d'alimentation de la soupape de cou-

pure d'alimentation.

ALLUMAGE TSZ

Précaution a prendre pour ne
pas détériorer I'allumage
transistorisé

* Ne brancher et débrancher les cables que lors-
que le contact d'allumage est coupé.

e Ne pas remplacer la bobine par un autre type.
® Ne brancher aucun condensateur & la borne 1.

ENSEMBLE TUBULURES A DEPRESSION

12

ALLUMEUR (Effet Hali)

1. Coiffe de blindage - 2. Téte de distri-

buteur - 5, Doigt - 6. Pare-poussiére - 10.

Générateur d'impulsions - 9. Roue -
15-16. Connecteur.




e & <

Repéres de calage de P'allumeur

® Sil'on a besoin de faire tourner le moteur au
démarreur sans le faire partir, débrancher le cable
haute tension de I'allumeur et e mettre & la masse.
Le démarrage du moteur avec un chargeur
rapide n'est aulorisé que pendant une minute.

Dépose de I'allumeur

o Débrancher les fils de bougies et de la bobine.
» Débrancher la tresse du blindage lorsque le

—MOTEURS 1600 - 1800 —

madéle en est équipé et le connecteur du irans-
metteur de hall.

s Déposer la téte d'allumeur et le blindage

* Débrancher les luyaux & dépression.

» Déposer la bride de fixation el sortir I'allumeur.

Repose

= Amener le moteur au PMH cylindre n° 1

* Placer |'ergot de maintien de ['arbre de pompe
a huile paraliélement au vilebrequin,

= QOrienter le doigt vers I'encoche du corps d'al-
lumeur et mettre en place l'allumeur.

» Reposer la bride de fixation sans la bloguer.

* Reposer la téte d'allumeur et le blindage,

* Rebrancher les fils de bougies, de la bobine, du
transmetteur de Hall et la tresse de masse du
blindage.

* Régler le point d'allumage.

5 N
Réglage du point d’allumage
s Amener le moteur a sa température normale de
fonctionnement (mini 60 °C)

® Vérifier le régime de ralenti et laisser le flexible
de dépression branché.

= Déposer I'obturateur sur le carter d'embrayage
et braquer la lampe stroboscopigue. Attention le
repére fixe n'est pas apparent sur le dessus, il est
nécessaire de se pencher pour |'apercevoir

e Tourner le corps de I'allumeur pour obtenir I'ali-
gnement des repéres.

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE
DU MOTEUR

Dépose de la culasse

e Débrancher le cdble de masse de |a batterie.
s Vidanger |'eau du radiateur en débranchant la
durit inférieure aprés avoir déposé le bouchon du
vase d'expansion ou du radiateur.

* Déposer le filtre & air et le régulateur débit.
= Enlever suivant besoin, les luyauteries de refroi-
dissement, et débrancher les fils électriques.

s Désacoupler la commande d'accélérateur.

¢ Déposer le tirant de fixation de I'alternateur et
enlever la courroie

+ Déposer le carler de protection de la courroie
crantee

s Déposer le tendeur de courroie crantée,

s Désaccoupler I'échappement du collecteur.

s Déposer les vis de culasse dans l'ordre inverse
de celui précponisé pour le serrage de la culasse
(voir figure page 29).

® Déposer la culasse

Déshabillage de la culasse

» Déposer les chapeaux de paliers d'arbre a
cames (5, 1 et 3) puis desserrer alternativement
en diagonale les chapeaux (2 el 4)

* Deposer I'arbre 2 cames et retirer les poussoirs
de soupapes.

» Fixer sur la culasse un compresseur de ressort
approprié ou le dispositif spécial VW 541 servant
4 la dépose el a la repose des clavetles de soupa-
pes et retirer les clavettes de soupape avec une
pince pointue aprés avoir enfoncé le levier

* Relirer ensuile les coupelles de ressorts de
soupape.

¢ Extraire le joint d'élanchéité des queues de sou-
papes el la rondelle d'appui des ressoris a |'aide
d'une pince

* Déposer les soupapes.

o Veiller a ce que toutes les piéces dans la mesure
ou elles n'onl pas besoin d'étre remplacées, soient
remonlées dans leur position d'origine.

Contrdle de la culasse

Nettoyer les piéces a 'essence ou au trichlo-
réthyléne avant contrdle.
s Contréler I'état d'usure des guides de soupapes
(voir cotes dans les « Caractéristiques détaillées
page 20).

Utiliser 1'appareil YW 387 avec un comparateur
pour mesurer le jeu de basculement.

Dépose des clavettes
de soupape

PHOTO ATA

. -

+ Placer une soupape neuve dans le guide, I'ex
1rémité de sa tige doit coincider avec I'extrémité
du guide el déterminer le jeu.

¢ Remplacer les guides si le jeu dépasse 1 mm
pour I'admission et 1,3 mm pour I'‘échappement.
* Veérifier la déformation du plan de joint de la
culasse a l'aide d'une régle reclifiée ou de préfé-
rence au marbre.

s Rectifier si nécessaire le plan de joinl de la
culasse (voir cotes dans les « Caractéristiques
Détaillées », page 20)

e Vérifier I'état des soupapes ainsi que le tarage
des ressorts de soupape

* Contréler I'élal des siéges de soupapes. Les
rectifier si nécessaire

Rectification des siéges de
soupapes et des soupapes

* Rectifier le siege de soupapes & I'aide d'un outil-
lage approprié et de preférence avec le coffrel
Neway Sales.

® Respecter les cotes de rectification des siéges
(voir « Caractéristiques Détaillées »).

e Contréler la profondeur de rectification : si les
valeurs sont depassées, remplacer la culasse

Rectifier les soupapes d'admission si elles
peuvent étre réemployées. Ne pas rectifier les
soupapes d'échappement, les roder seule
ment ou les remplacer.

* Contréler la largeur maxi des'poriées.

* Procéder au rodage des soupapes sur leurs sie-
ges respectifs. o

* Contrdler I'étanchéité de leur portée

Nettoyer soigneusement la culasse aprés
rectification des siéges el rodage des
soupapes.

Habillage de la culasse

Procéder en sens inverse en respectant les
points suivants :
e Nettoyer soigneusement |a culasse et lous ses
éléments avant remontage
o Vérifier 'usure de l'arbre a cames, controler son
faux rond maxi au palier central (0.01 mm) et le
jeu latéral (0,15 mm maxi) le déposer.
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1. Culasse -

L

CULASSE - JOINT DE CULASSE

2. Joint de culasse -

4. Couvre-culasse - 17. Joint.

3. Joint de couvre-culasse -

= Emmancher le joinl de soupape neul I'outil de
montage (10.204),

= Meitre en place la douillle de protection sur la
queue de soupape

* Monter dans la culasse la rondelle d'appul du
ressorl de soupape.

* Engager sur la gueue de soupape 'outil servant
a emmancher le joint de soupape aprés avoir placé
a son extremite le joint de soupape

* Appuyer fortement pour enfoncer le joint jusqu'a
la butée

* Verifier si le joint de soupape est bien en place
aprés avon reliré |'outil special

* Huiler legerement les queues de soupapes
avant leur mise en place

* Placer les rondelles d'appui des ressorts, les
ressorts de soupapes, les coupelles et les
claveties

Position de montage des chapeaux de palier
d'arbre a cames

* Reposer les poussoirs de soupapes aprés les
avoir huilés pour faciliter le montage. Il faul sur-
toul veiller & ce gue chaque poussolr de soupape
soit remis @ sa place d'origine

» Placer les rondelles pastilles de réglage

* Metire en place I'arbre a cames huilé avec le
joint d'étanchénté

« Tourner ['arbre a cames pour onenter les cames
du premier cylindre vers le haul.

* Poser les chapeaux de paliers 2 el 4 el les ser-
rer alternativement en diagonale sans bloguer.

» Monter les chapeaux 5, 1 et 3 et les serrer sans
bloguer. Tenir comple de la position excentrée des
chapeaux.

VW « Golf » et « Jetta »
depuis 1984

e Ajuster le chapeau de palier 5 en appliquant
quelques coups légers de maillet sur la face avant
de l'arbre a cames,

= Serrer au couple prescrit (2 daN.m) en commen-
Ganl par le palier n°® 5.

Repose de la culasse

= Poser un joint de culasse neuf en le plagant de
telle sorte que I'inscription « oben » (haut) se trouve
du coté de la culasse.

= Mettre en place la culasse el visser d'abord les
vis 8 et 10 car leurs diamétres dans la culasse et
le joint de culasse sont plus pelits que les autres.
® Serrer progressivement les vis de fixation de la
culasse en lrois phases : 4, 6 et puis angulaire de
180°.

* Rhabiller la culasse en reprenant en sens
inverse les opérations de dépose.

¢ Placer I'obturateur el le couvre-culasse avec
son joint.

e Caler la distribution (voir chapitre « Distribu-
tion », page 32).

* Régler le jeu des soupapes.

DEPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR - BOITE DE VITESSES

e Déposer la batterie.

* Quvrir le bouchon du vase d'expansion.

® Vidanger le circuit de refroidissement.

* Déposer le filtre a air complet avec les flexibles
(recouvrir le carburateur).

& Dévisser la vis inférieure de la jupe, dégraler la
garniture au niveau de cette vis et la retirer vers
I'avant. )

e Déposer la calandre. |

e Débrancher le cablage d'dlimentation des
phares,

s DépoSer le support du radiateur.

* Décrocher le cable du capot, de la serrure et
le dégager de la jupe.

* Dévisser les deux vis de fixation par I'avant en-
dessous des phares el déposer en soulevant la
jupe et les phares. "

* Débrancher les flexibles de liquide de refroidis-
sement radiateur-culasse, radiateur pompe & eau
el radiateur vase d'expansion (sur le moteur ou le
vase). .

¢ Débrancher les connexions électriques du ven-
tilaleur et du thermocontact.

& Soulever le radiateur complet avec I'anneau de
guidage d'air, le ventilateur électrique et les con
duits d'air.

¢ Debrancher les connexions électrigues de I'al-
lernaleur, du contacieur de pression d'huile, du
thermocontact de préchauffage de la tubulure
d'admission, du thermocontact du couvercle de
starter et le fil de bobine, le connecteur de M. AR

¢ Désaccoupler de la pompe a essence les durits
d'alimentation et de retour,

* Déposer le cdble de masse de la BV,

e Dépaser le démarreur.

s Débrancher les durits de liquide de refroidisse-
ment sur culasse.

+ Décrocher le cable d'embrayage.

Ordre de serrage de la culasse

Ssupgias
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BLOC-CYLINDRES - CARTER

1. Bloc-cylindres - 2. Joint carter inférieur -
3. Carter inférieur - 8. plague entretoise - 15.
Bague joint - 22-26-27. Pieds de centrage -
34. Plaque de protection - 36. Bague joint.

o Dévisser la vis de fixation du palier de B.V.

= Déposer le réservoir de dépression, les tuyau-
teries de dépression du servo-frein.

= Désaccoupler les corpmandes du carburateur.
® Dévisser le berceau arfiére du moteur au niveau
du support élastique (3 vis).

= Désaccoupler les transmissions des sorties de
boite et les accrocher & la caisse.

* Déposer les ressorts de |'articulation & rotule du
tuyau d'échappement.

= Quvrir I'étrier et extraire la tringle de commande
des vitesses.

= Enlever l'arrétoir et décrocher la tringle de
commande.

= Metlre en place I'élingue de suspension puis
déposer I'ensemble moteur-boite par le haut.

REPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR - BOITE DE VITESSES

Reprendre en sens inverse toutes les cpérations
de dépose.

Lors de la mise en place de I'ensemble moteur
boite, faire attention aux transmissions.

Fixer en premier le berceau arriére puis le sup-
port de boite de vitesses et le support avant.

Eifectuer le plein de liquide de refroidissement
el d'huile moteur s'il y a lieu.

Régler les commandes d'accélérateur.

Régler la garde d'embrayage.

Controler et effectuer éventuellement le réglage
des phares.

Respecter les couples de serrage prescrits.

Démontage du moteur

Effectuer le déshabillage du moteur.
* Déposer le collecteur d'admission et le coude
d'échappement.
= Déposer |'allumeur et l'alternateur avec sa
courroie.

e Déposer la pompe a eau.

® Deposer le carter d'huile puis la poulie de cour-

roie lrapézoidale et le couvercle de distribution.

e Desserrer I'écrou de fixation du tendeur de la

courroie crantée et déposer a courroie.

e Déposer la culasse (voir chapitre « Culasse »).
Enlever le mécanisme et le disque d'embrayage

e Déposer le volant moteur.

® Retirer les flasques avant

d'étanchéité.

® Sortir I'arbre intermédiaire aprés avoir déposé

le flasque d'étanchéité,

® Fixer le bloc-cylindres sur un suppart approprié.

* Repérer les chapeaux de paliers, les bielles et

les cylindres correspondants.

® Desserrer les boulons des tétes de bielle.

= Vérifier que le repére est porté & I'extérieur sur

les chapeaux de paliers et les bielles.

e Extraire du bloc-cylindres les pistons avec les

bielles.

e Retirer les demi-coussinets de chapeaux de

paliers et des bielles.

e Vérifier I'usure des demi-coussinets de bielles,

voir ci-dessous le paragraphe « Bielles ». Si les

coussinets peuvent étre réultilisés, il faut repérer

et arriére

Identification
des chapeaux de pallers
de vilebrequin

—_— a0 —

leur position — haut ou bas — el les marquer
comme la bielle correspondante.

= Détendre le frein d'axe de piston avec une pince
et exlraire I'axe de piston avec une pince et
extraire I'axe de piston en utilisant urt mandrin.
* Dévisser les deux vis de fixation des deux flas-
ques d'étanchéité et extraire le flasque d'étan-
chéité avec bague-joint, en utilisant deux tourne-
vis et en prenant appui sur les deux ergots prévus,
e Mesurer le jeu axial du vilebrequin avant de
déposer les chapeaux de paliers.

* Dévisser les vis de fixation des chapeaux de
paliers et retirer les chapeaux de paliers.

Les chapeaux de paliers sont repérés par les
chiffres 1 a 5 et doivent étre remontés dans le
méme ordre (voir figure).

Si les chapeaux de paliers usagés doivent étre
réutilisés, il faut les repérer en conséquence, car
les coussinets de paliers ne doivent étre remon-
tés qu'avec les chapeaux de paliers
correspondants.

e Déposer la pompe & essence et l'allumeur si
ceux-ci n'ont pas été déposés.

* Déposer le palier de butée avec la bague-joint
el sortir I'arbre intermédiaire.




Remontage du moteur
CONTROLE DU BLOC-CYLINDRES

* Mesurer I'alésage des cylindres avec précision.

Les alésages des cylindres doivent &tre mesu-
rés en lrois points différents, en croisé, transver-
salement dans e sens « A » el longitudinalement
dans le sens « B v,

Si l'usure dépasse de plus de 0,08 mm les chil-
fres indiqués pour les différents groupes de réalg-
sage, il faul réaléser les cylindres el monter les
pistons correspondants suivant les difiérentes
cotes de réparation.

MESURE DU JEU DES COUSSINETS DE
BIELLES

® Netloyer soigneusement les coussinets et les
manetons du vilebrequin. Poser un fil de « plasti-

I A
b=}

mesure

]
1

L | essbe

00 T S

f w

M de I' des fits de
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gage » ayant la largeur des coussinels dans le
sens axial, sur les manetons.
* Remonter le chapeau de bielle et le serrer &
3,5 daN.m,
* Ne pas faire tourner le moteur,
* Déposer avec précaution le chapeau de bielle
et mesurer la largeur du fil de plastigage écrasé
(a)a I'aide de I"échelle graduée (b). La valeur rele-
vée sur I'échelle correspond au jeu du coussinet.
Pour de plus amples détails, se reporter au mode
d'utilisation du fabricant (voir figure page 16).
* Mesurer les jeux du coussinet de bielle (bielle
montée).

Jeu maxi du coussinet de bielle :
0,12 mm, axial 0,37 mm.

radial

Mesure du jeu des coussinets
de ligne d’arbre

Pour la rectification du vilebrequin, voir valeurs
aux « Caractéristiques Détaillées », page 21).

La mesure du jeu des coussinels de ligne d'ar-
bre doit étre effectuée comme la mesure du jeu
des coussinets de bielle.
= Vérifier si le vilebrequin n'est pas endommagé,
rayé ou félé.

s Contréler le jeu radial des coussinets.

Mesure du jeu axial
du vilebrequin

® Mesurer le jeu axial avec une cale d'épais-
seur sur le palier n°® 3. Jeu axial : 0,07 4 0,17 mm.
Limite d'usure : 0,25 mm.

Mise en place du vilebrequin

¢ Mettre en place les coussinets de paliers, hui-
ler les paliers et reposer le vilebrequin.

Les coussinets de paliers avec gorge de grais-
sage doivent toujours étre placés dans le bloc-
cylindres. Les chapeaux de paliers 1 & 5 doivent
étre placés de telle sorte que les becs des coussi-
nets du bloc-cylindres et du chapeau de palier
coincident.

VW « Golf » et « Jetta »n
depuis 1984

Confrile des bielles

Ne monter sur un méme moteur que des biel-
les du méme groupe de poids.

Vérifier le groupe sur chaque chapeau de palier
de bielle.

Mesure des pistons
et des segments de pistons

o Vérifier I'usure des pistons & 10 mm du bord
inférleur suivant un diamétre perpendiculaire &
I'axe du piston (voir photo).

Si l'on constate une différence de plus de
4/100 mm par rapport & la cote preconisée suivant
les indications concernant les coles de réalésage
et les cotes de réparation correspondantes, il faut
remplacer le piston dans le cas ou un réalésage
des cylindres ne rendrait pas indispensable le mon-
tage de nouveaux pistons.

* Remplacer les segments des pistons ou les pis-
tons si le jeu dans la gorge des pislons est supé-
rieur aux valeurs préconisées.

* Tiercer les segments en les décalant de 120°
I'un par rapport & l'autre.
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A3
EQUIPAGE MOBILE

1. Vilebrequin - 2. Clavette - 3. Pignon - 10-12, Coussinets de vile-
brequin de jeu latéral - 11 et 13. Coussinets de vilebrequin - 14,
Bielle - 15. Coussinets de bielle - 16. Bague - 19. Piston - 20. Axe

- 22-23-24. Segments - 25, Volant - 30. Plateau de pression.




Contréle du jeu a la coupe des segments
(repére top vers le haut au montage)

® Veiller & ce que les coupes se trouvent toujours
vers l'avant ou vers l'arriere, vu dans le sens de
la marche. Les segments 2 et 3 sont repérés par
une inscription « top » ou « oben » cette face doit
élre orieniée vers le haut.

= Vérifier le diamétre du piston.

= QOrienter la fléche gravée sur le dessus du pis-
ton dans le sens de marche avant {vers
distribution).

e Comprimer les segments a I'aide d'un collier de
serrage approprieé.

e Huiler les pistons et les segments avant de les
mettre en place.

* Introduire les coussinets de bielles dans les biel-
les (lors de I'utilisation des coussinets de bielles
déja usagés, faire attention aux repéres).

Appariement bielle-piston

venus de fonderi té
bre intermédiaire

vers l'ar-

= Mettre en place les chapeaux de bielles suivant
ie repére, le bossage de fonte et I'ergot de rete-
nue du demi-coussinet sont tournés vers l'arbre
intermédiaire.

* Crienter la fleche de fond de piston vers la pou-
lie d'arbre & cames.

* Serrer légérement les boulons de léte de bielle
et les serrer ensuite & fond au couple.

Ulilser obligatoirement de nouveaux
boulons de téte de bielle.

= Effectuer I'habillage du moteur et remonter la
courroie de distribution (voir ci-aprés).

PHOTO RTA
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Repose des ensembles bielle-piston

Remplacement
de la bague d’étanchéité
d’arbre intermédiaire

¢ Mettre en place la bague-joint dans le palier de
butée de I'arbre intermédiaire (arbre intermédiaire
et palier de butée montés).
* Emmancher la nouvelle bague-joint dans le
palier de butée en utilisant le dispositii d'emman-
chement 10-203.

Lors de la dépose de ['arbre intermédiaire ou
du palier de butée, utiliser obligatoirement une
nouvelle bague-joint el un nouveau joint torique.

Remplacement de la bague
d’étanchéité arriére
de vilebrequin

® Extraire l'ancienne bague-joinl du flasque
d'élanchéité (dépose), visser ensuile le llasque
d'étanchéité avec une nouvelle bague-joint

® Emmancher la nouvelle bague-joint sur la douille
de centrage du dispositif de montage et I'enfon-,
cer jusqu'a la butée.

DISTRIBUTION

Calage de la distribution -
Repose de la courroie

® Faire coincider le marquage sur le pignon d'ar-
bre & cames avec le couvercle de culasse

Attention. — Lorsqu'on tourne |'arbre & cames,
le vilebrequin ne doit pas étre au PM H.

* Poser la courroie craniée sur le pignon de vile-
brequin et sur le pignon d'arbre intermédiaire.
e Faire coincider le marquage de la poulie de
courroie trapézoidale et le marquage du pignon
d'arbre intermédiaire

= Tendre la courroie craniée en tournant le galet
tendeur.

e Vérifier 1a tension en saisissant la courroie entre
le pouce et l'index, a &gale distance du pignon d'ar-
bre & cames et du pignon d'arbre intermédiaire et
la vriller de 90° sur elle-méme. On ne doil pas pou-
voir aller au-dela de cette valeyr de vrillage.

» Faire tourner deux fois le vilebrequin et vérifier
le réglage.

Nota. — Sur les modeles avec protection
compléte de la courrcie crantée déposer la pou-
lie de courroie trapézoidale de vilebrequin. Repo-
ser la partie inférieure de la protection de cour-
roie. Reposer la partie supérieure de protection
puis la poulie de courroie lrapézoidale.
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DISTRIBUTION

1. Arbre & cames - 2. Paslilles de réglage - 3. Poussoir - 4. Clavette - 5. 9. Coupelle
- 6. 7. Ressort de soupape - 8. Joint d'étanchéité - 10, 11. Soupapes - 15 Carter de
courroie crantée - 17. Courroie - 18. Poulie d'arbre & cames - 20. Galet tendeur.




PrOTO ATA

Repéres de calage de la distribution

GRAISSAGE

Remplacement
du filtre a huile

* Débloguer le filtre & huile & l'aide d'un outil
approprié & sangle ou & collier

* Enlever l'outil et dévisser le filtre

* Huiler le joint du filtre neuf & I'huile moteur.
* Visser le filtre & la main jusqu'a ce gue le joint
vienne en conlacl avec sa portée sur le carter.
* Dans celle position, serrer de 1/4 de tour.

* Compléter le plein d'huile du moteur

Dépose de la pompe a huile

® Vidanger le moteur.

* Déposer le carter intérieur

e Dévisser la pompe & huile

® Extraire la pompe 4 huile vers le bas

Repose de la pompe a huile

s Effectuer en ordre inverse les opérations
de dépose

Démontage
de la pompe a huile

* Déposer les deux vis d'assemblage du corps,

® Désaccoupler le corps supérieur el le corps

inférieur

® Retirer I'arbre de commande et le pignon du

corps supénieur de pompe a huile.

* Nettoyer le corps inférieur dans de I'essence
Si les pieces sont lrés fortement encrassées,

ilesl possible de rabattre la tGle de 1a rémie d'as-

piration, enlever le tamis et la nettoyer

= Contrdler le jeu d'entredents des pignons (0,05

4 0,20 mm) et le jeu axial maxi (0,15 mm).

_MOTEURS 1600- 1800 “™*Setz sz [RIT] @]

17 GRAISSAGE

1.4 7. Commande d'arbre intermédiaire - 10. Support de filtre - 23. & 29, Pompe a huile.

18 FILTRE A AIR

1. Cartouche filtrante - 4. Boitier thermostatique air chaud!air froid. - 6. Boitier de filtre a air
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VERIFICATION DU BOUCHON
DE FERMETURE DU VASE D’EXPANSION

» Placer le bouchon sur I'appareil de contrdle.
® Créer une surpression avec la pompe & main.
Si la valve de surpression s'ouvre entre 0,9 et 1,15
bar, elle fonctionne correctement.

Dépose et repose
de la pompe a eau

. |'eau de refroidi
s Déposer I'alternateur.

* Déposer le carter de courroie crantée.

* Desserrer les colliers de serrage et débrancher
les durits d'eau de refroidissement.

* Dévisser les vis de fixation de la pompe & eau.
Retirer les durits d'eau de refroidissement.

= Dévisser les vis de fixation de la pompe a eau.
Retirer la pompe & eau en la faisan légérement -
pivoter vers le haut.

= Reposer la pompe & eau sur le bloc-moteur en
positionnant correctement le joint torique ; utiliser

e

2 5 o Repére de niveau du vase d'expansion un joint torique neul aprés chague démontage.
Contrdle du Jeu d'entredents de pignons de
pompe & hulle
Contréle de la pression 19 CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

d’huile

® Déposer le manocontact.

¢ Brancher le manomeétre de contrdle 4 ia place
du manocontact.

* Mettre le moteur en route et obtenir une tem-
pérature de I'huile de I'huile de 80°C.

® Faire tourner le moteur aux environs de 2 000
tr/mn, la pression doit étre de 4 bars mini (tempé-
rature moteur 80°C).

® Déposer le manométre et reposer le
manocontact.

® Brancher le fil.

REFROIDISSEMENT

Vidange du circuit
de refroidissement

» Cuvrir complétement la régulation du chauffage.
» Enlever le bouchon du réservoir compensateur.
# Vidanger le fluide de refroidissement par la durit
inférieure du radiateur au niveau du thermostat.
» Récupérer le mélange de refroidissement pour
étre réutilisé.

Remplissage du circuit
de refroidissement

s Quyrir complétement la régulation du chauffage.
e Serrer le collier de la durit inférieure du
radiateur.

« Remplir de liquide de refroidissement jusqu'au
repére du réservair compensateur (repére du
niveau de I'eau froide).

® Boucher le réservoir-compensateur el faire tour-
ner le moteur quelques instants afin de purger le
circuit de refroidissement.

= Vérifier le niveau du liquide de refroidissement
et faire éventuellement I'appoint jusqu'au repére.

Contrdle du systéme

de refroidissement
VERIFICATION DU CIRCUIT DE

2. a 6. Durits de starter

REFROIDISSEMENT - 9. Boitier d'eau - 15.
s Placer I'appareil de contréle VW 1274 sur le Vase d'expansion - 27.
réservoir compensateur. Bouchon taré.

» Actionner & la main I'appareil de contréle, créer
une surpression de 1,0 bar. Si la pression ne dimi-
nue pas, le systeme de refroidissement est
étanche.

- A=



.
Désassemblage de la pompe
a eau

s Dévisser la poulie

+ Dévisser le couvercle de pompe a eau complet
avec moyeu, axe et lurbine el le décoller du plan
de joint en frappant légérement avec un maillet en
piastique

» Dévisser le raccord (boitier de thermostal) et
retirer le thermostal avec le joint tarigue.

¢ Le couvercle de pompe forme un ensemble
avec le palier el ne peul étre démonté, mais seu-
lement remplacé

* Metire en place le joint du corps de pompe a
eau avec un produil d'étanchéité (de fabrication
courante)

Réglage de la tension
de la courroie

s Desserrer les vis du support et du lendeur
de l'alternateur.

* Basculer l'alternateur vers I'extérieur du moteur
€l resserrer les vis du tendeur aprés obtention
d'une fleche de 10 & 15 mm sous une forte pres-
sion du pouce.

* Rebloguer les vis du supporl de I'alternateur.

vw
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2. Courroie trapézoidale - 3. Couvercle de pompe - 4. Joint - 14. Thermostat - 15, Joint.

POMPE A EAU

Vue en crevé de la « Jetta » depuis 1984

— 35 —



| :ﬂ EMBRAYAGE (Moteur 1300) ]

Caractéristiques Détaillées

Type : mécanisme & diaphragme, Monodisque fonictionnant & sec.
Disque avec amortisseur de torsion : Fichtel et Sachs type 180 K.
Voile du disque : maxi 0,4 mm mesuré a 2,5 mm du diamétre extérieur.

Déformation maxi de la surface du plaleau de pressien : 0.3 mm,
Garde & la pédale de débrayage : 15 mm.

Diamétre extérieur du disque : 190 mm.
Qualité des garnitures : Ferodo 755.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou mkg)

Vis de fixation du mécanisme : 2,5.
Vis de fixation volant moteur : 7,5.

Conseils Pratiques

Dépose de I’'embrayage

* Déposer |a boite de vitesses {(voir cette opéra-
tion au chapitre « Boite de vitesses - Differentiel »,
page 38).

e Repérer la position de 'embrayage par rapport
au volant-moteur (équilibrés ensemble).

= Desserrer alternativement el en diagonale les
six vis de fixation en immobilisant le volant-moteur
(outil 10 213),

Vérification du mécanisme
d’embrayage

e Vérifier les extrémités du ressort diaphragme.
Des stries dont la profondeur ne dépasse pas 0,3
mm sont sans importance.n

Le mécanisme doit remplacé si le rivetage est
endommagé ou desserré.

150

to1s

Centreur de I'embrayage (mot. 1300)

lﬂ‘.’. 9

e Vérifier I'état de surface du plateau de pression
(félures, brdlures, usure). Déformation maxi
0,3 mm.

s Vérifier le disque d’embrayage (voir « Caracté-
ristiques Détaillées »).

Repose de I’embrayage

e Vérifier I'état des cannelures et les graisser
avec de la poudre au bisulfure de molybdéne.

e Enfiler le disque d'embrayage (noix cté moteur)
sur le mandrin de centrage VW 10-213 ou un arbre
un arbre d'entrainement réalisé suivant les cotes
indiquées sur la figure et I'engager dans le roule-
ment & aiguilles du vilebrequin.

e Engager le mécanisme d'embrayage sur le
volant moteur en respectant les repéres effectues
a la dépose.

e Fixer le mécanisme au moyen des six vis endui-
tes de Loclite serrées en diagonale au couple de
2.5 daN.m.

s Reposer la boite de vitesses.

* Régler la garde de la pédale de débrayage.

Réglage de la garde
d’embrayage

= Effectuer le réglage dans le compartiment
moteur sur le support de la boite de vitesses.

s Débloquer le contre-écrou du cable et agir sur
I'écrou de réglage dans un sens ou dans I'autre
de fagon & abtenir une garde & la pédale de 15 mm.
Rebloguer le contre-gcrou.
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EMBRAYAGE
(moteur 1300)

1. Disque d'embrayage - 4. Méca-
nisme - 7. Butée.

— 36 —



bis EMBRAYAGE (Moteurs 1600-1800) |

Caractéristiques Détaillées

Embrayage monodisque Fichtel et Sachs 180 TPB pour moteur 1600
200 TPB pour moteur 1800. Monodisque fonctionnant & sec.

Le plateau de pression est fixé directement sur le vilebrequin,

Type | mécanisme & diaphragme,
Disque avec amortisseur de torsion.

Voile du disque : 0,3 mm mesuré a 2,5 mm du diametre extérieur

Qualité des garnitures : Textar 314.
Dimensions des garnitures :© ¢ ext. .
134 mm.

190 ou 200 (moteur 1800) - ¢ .

Défarmation maxi du plateau de pression
Garde a la pédale . 153 20 mm.

1 0,4 mm.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou mkg)

Fixation du plateau de pression sur le volant.

— Vis sans épaulement : 7,5.

— Vis avec épaulement : 100.

Fixation volant sur mécanisme : 2,

Conseils Pratiques

Dépose de I’embrayage

+ Déposer seulement la boite de vilesses (voir
chapitre « Boile de vitesses », page 38),

* Contrdler le repére d'allumage et du volant.
» Déposer le volant-moteur en |'immobilisant par
la courenne de démarreur.

* Récupérer le disque d'embrayage.

® Enlever le segment d'arrét de la plaque d'em-
brayage en faisanl levier avec un tournevis et repé-
rer sa position de montage.

= Devisser les vis de fixation du plateau de pres-
sian sur le vilebrequin.

Repose de I'embrayage

= Contréler le voile du disque sur un diamétre de
175 mm.

* Vérifier le rivetage du plateau de pression ; s'il
est endommagé, le remplacer.

* Controler I'élal de surface de friction du plateau
de pression et du volant-moteur, celle-ci ne doit
pas presenter de fissures ou de brilures et une
déformation convexe de plus de 0,3 mm.

* Monter le plateau de pression sur le vilebrequin
aprés avoir remplace les vis el les freiner avec du
Loctite 270 ou Omnifit 150 vert M.

© Enduire de graisse au lithium la surface de fric-
tion et le logement de la tige de poussée de
débrayage.

Centrage de 'embrayage (mot. 1,6 |- 1,8 )

e Meltre en place la plaque de débrayage et posi-
lionner correctement les extrémités du segment
d'arrét.

® Placer le disque d'embrayage et monter le
volant-moteur en respectant la position du goupil-
lage sur le plateau de pression.

s Centrer le disque d'embrayage & l'aide de I'ou-
til VW 547 (voir figure).

¢ Serrer les vis du volant-moteur alternativement
et en diagonale au couple prescrit.

¢ Reposer la boite de vitesses sur le moteur (voir
chapitre « Boite de vitesses » page 38).

* Regler la garde d'embrayage (voir chapitre ci-
dessous).

Réglage de la garde

d’embrayage

= Régler la garde d'embrayage de manigre qu'il

y ait un jeu de 15 mm 2 la pédale de débrayage,

* Effectuer le réglage de la garde sur le support

de befte & 'intérieur du compartiment moteur.

= Agir sur I'écrou de réglage sypérieur pour obte-

nir une garde & la pédale de'15 mm.

= Serrer ensuite I'écrou de réglage inférieur.
En vissant les deux écrous dans le sens d'hor-

loge, on diminue la garde. Dans I'autre sens on

I'augmente.

= Bloquer les deux écrous aprés blocage.
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EMBRAYAGE (moteur 1600 - 1800)

1. Mécanisme - 2. Téle intermédiaire - 3. Coupelle de pression - 6. Disque d'embrayage
- 20. Fourchette de commande - 16. Butée - 17. Douille de guidage - 18. Tige de pous-
sée - 22, Masse anti-vibratoire.
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BOITE DE VITESSES -Différentiel

|

(4 rapports- type 084)

Caractéristiques Détaillées

E_oize de vitesses & 4 rapperts avant fous synchronisés plus marche
arnere.

L le boite de vil diffé est disposé transversalement
& gauche du moteur, dans un carter coulé en alliage leger.

Le différentiel est disposé sous la pignonnerié de boite de vitesses

La sélection des rapports s'effectue par levier au plancher, il est relié
4 la boite par une tringlerie.

Rapports de démultiplication

Combinaison Nombre Rapports da Couple Démultiph-
des de démultipli- de trans- cation
vitasses dents cation mission totale
11 X 38 3,45 00712

21 X 41 1,95 406 0,1260

48 x 60 125 16 X 65 0.1968

57 % 51 09 |18 X 88|  gazs0

13 x 44 3,38 o.0727

Dépassement (mm) Epaisseur cale réglage (mm)
0,14 & 0,18 0,45
0,19 4 023 0,50
0.24 a 0.28 0,55
0,29 &4 0.33 0,60
0,34 a 0,38 0,65
0,39 a 0,43 0,70
0,44 & 0,48 0,75
0,49 a 0,53 0,80
0,54 a 0,58 0.85
0,59 a 0,63 0,90
0.64 a 0,68 0,85
069 a 0.73 1,00
0,75 a 0.79 1,05
0,80 a 0,84 1,10
0,85 a 0.88 138
0,90 4 0.94 1,20
0,95 & 0,99 25
1,00a 1,04 1,30

Réglages

Jeu entre anneau d'arrét et cale de réglage d'arbre primaire : 0,05 mm.

Epaisseur des cales de réglage disponibles : de 1,75 & 2,05 mm de 0,05
en 0,05 mm.

Détermination de la cale d'épaisseur de roulement d’arbre de sortie en
fonction du dépassement du carter,

1

Axe de pignon de marche arriére © dépassement dans le carter ' 83.3 mm

Bagues de synchroniseurs . jeu entre bague et pignon 1,1& 1.7 mm. Mini
d'usure 0,5 mm.

Jeu axial roulement & rouleaux d'arbre primaire . 0 a 0,05 mm.

Reéglage par segmenl d'arrét, épaisseur 1,05 & 1,20 mm de 0,05 en
0,05 mm).

DIFFERENTIEL

Le couple de transmission est a denture oblique, la couronne est emman-
chée & chaud sur le boitier de différentiel et est entrainée par I'arbre secon-
daire de boite de vitesses. Précharge des roulements . + 0,30 mm a la
valeur de réglage de la cale

Epaisseur des rondelles de réglage
en 0,05 mm,

1 mm et 1,40 & 2,20 mm de 0,05

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg}

Fixation de la boile de vilesses, boulons supérieurs, vis arniére el bou-
lon avant . 5,5.

Transmission sur arbre de différentiel : 4,5

Boulon de doigt de commande : 2,5

Boulon de carter de palier : 2,0
Vis de couvercle de roulement a billes : 2.5

Conseils Pratiques

Dépose de la boite
de vitesses

= Mettre en place le dispositif de levage de l'en-
semble moteur-boite, (VW 10222) et le mettre lége-
rement en lension.

*, Débrancher le cable de masse de la batterie.
* Décrocher le céble d'embrayage.

* Dévisser la tresse de masse du supportde B.V.
= Dévisser les boulons d'assemblage supérieurs
moteur-B.V.

s Dévisser les vis de fixation du démarreur {une
vis est cachée par I'aréte fonte du moteur).

* Replier la patte métallique de maintien de durit
de refroidissement.

e Deévisser le
tachymetre.

= Dévisser le support du palier avant de I'ensem-
ble mécanique de la B.V.

fiexible d'entrainement du

* Dévisser le palier de I'ensemble mécanique des
deux supports.

= Déposer le support du palier de I'ensemble
mécanique.

» Débrancher le cédble des feux de recul el, le cas
échéant de I'indicateur de changement de vites-
ses el de consommation.

* Désaccoupler les transmissions, accrocher la
transmission gauche.

s Soulever legérement la B.V. ; puis a l'aide d'un
levier écarter la boite de vilesses du moleur
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* Faire descendre la boite de vitesses avec pré-
caution pour la déposer.

Repose
de la boite de vitesses

La repose de la boile de vilesses s'elfectue
dans I'ordre inverse de la dépose.

La fixation moteur-boite ne doil pas subir de
contrainte.

Si nécessaire, régler de nouveau la tringlerie de
commande des vilesses.

Nettoyer les cannelures de I'arbre primaire el
les graisser légérement avec de la pate lubrihiante,
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Veiller au bon positionnement de la tole entre-
loise lars de la mise en place de la boile.

Ne pas endommager l'arbre d'induit du
démarreur

Dépose
de la boite de vitesses

La boite étant déposée, la placer sur un support
approprié et en effectuer la vidange.
= Extraire les arbres & bride de différentiel, ils sont
différents, ne pas les intervertir.
* Separer les deux carters et dégager le
différentiel
* Déposer les bouchons, ressorls el arréloirs des
coulisseaux de commande des vilesses ainsi que
les bonhommes d'interdition

Mise en place de l'outll
de maintien en place
du moteur (VW 10 222)

moTo ATa

= Déposer I'axe de pignon de marche arriére.
* Déposer le couvercle arriére avec son joint puis
sorlir les grandes rondelles de réglage des arbres
primaires el de sortie (faire attention de ne pas les
intervertir en vue du remontage).

= Déposer les anneaux d'arrét des roulements
des arbres primaires et de sortie ainsi que les peti-
tes rondelles de réglage (faire attention de ne pas
les intervertir en vue du remontage).

® Deéposer les arréloirs des vitesses.

» Dévisser le levier d'inversion el déposer 1'axe
de fourchette de marche arriére, le pivol de gui-
dage et le levier d'inversion.

¢ Bloquer I'arbre de commande (ourin ou gros
tournevis).

= Metire en place la plaque d'appui (réf. 2011)
{voir figure) et extraire les roulements & billes de
I'arbre primaire puis de l'arbre de sortie.
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CARTERS DE BOITE DE VITESSES

1. Carter de palier - 4-5-6. Palier d'axe de fourchette d'embrayage - 9. Bouchon de niveau
d'huile - 13. Bouchon de vidange - 16. Bouchon d'arrétoir des vitesses - 17. Carter de boite.

—30 -

VW a Golf » et « Jotta »
depuis 1984

FHOTO ATA

Extraction du roulement arridre d'arbre
primaire

e Déposer la plaque d'appui.

e Dégager ['arbre primaire avec l'axe de four-
chette et celle de 3¢ et 4°; soulever légérement
le pignon de marche arriére & I'aide d'un crochet
de fil de fer (voir figure).

e Deégager l'arbre de sortie avec I'axe et la four-
chette de 1% et 2¢, Enlever,'si nécessaire, le seg-
ment d'arrét sur I'axe du pignon de marche arriére.

DESASSEMBLAGE DE L’ARBRE PRIMAIRE

» Déposer I'anneau d'arrét el extraire la bague
inérieure du roulement a rouleaux avec le pignon
de 4,

* Deposer 4 la presse le moyeu de synchro de 3°
avec le baladeur et le pignon de 3¢ puis dégager
le roulement 2 aiguilles & cage plastique.

DESASSEMBLAGE DE L'ARBRE DE SORTIE

& Extraire a la presse la rondelle d'appui de pignon
de 1" et celui-ci.

» Déposer le segment d'arrét 4 l'aide d'une pince
puis exlraire & la presse le baladeur, le moyeu de
synchro et le pignon de 2e,

e Extraire & la presse les pignons de 3¢ et 4°.

wevage du pignon de marche arriére prarle
dégagement de ['arbre primaire
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Plaque d’appul pour dépose des roulements
arrlére des arbres primaire et de sortie

PHOTO ATA

-

Controle des bagues de synchronisation

L8 9] °
A ’ _// i
Mesure du Jeu axial de pignon de 4¢ sur I'arbre
primaire

con S * K

Dépose a la presse du pignon de 4°

Remontage
de la boite de vitesses

ASSEMBLAGE DE L'ARBRE PRIMAIRE
Contréle du jeu des bagues de synchronisa-

tion de 3°® et 4° :

® Appliquer les bagues de synchro sur les cones

des pignons el contréler I'espace en « a» {(voir

figure). Ce jeu doit élre de 1.1 a

1,7 mm, la limite d'usure est de 0.5 mm.
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s Assembler s'll y a lieu le moyeu de synchro et
le baladeur (respecter la position des ressorts et
le repérage du moyeu par rappor! au baladeur)
(voir figure).

* Metire en place le roulement & aiguilles puls
engager le pignon de 3¢ et la bague de synchro.
* Emmancher 4 la presse le moyeu de baladeur,
orienter la rainure du moyeu vers le pignon de 3%
et monter le segment d'arrét.

* Placer le roulement a aiguilles puls engager le
pignon de 4° avec sa bague de synchro.

= Monter la rondelle butée et le segment d'arrél.

REGLAGE DU JEU AXIAL DE LA 4¢

« Mesurer le jeu axial entre le pignon de 4° el la
bague d'appui avec une jauge d'épaisseur

« Régler le jeu en choisissant la rondelle d'appu
adeéquate.

Le jeu doit étre compris entre 0,15 et 0,40 mm
en s'efforganl de s'approcher le plus possible de
la valeur inférieur

Bagues d'appul
3 mm.

isponibles (épaisseur) : 2,8 &

ASSEMBLAGE DE L’ARBRE DE SORTIE

* Emmancher a la presse les pignons de 4° et 3¢
apreés les avoir chautfé & environ 130°C sur une
plaque chauffante.

¢ Diriger la collerette du pignon de 4¢ vers celui
de 3¢ el celle du pignon de 3¢ vers celui de 4°

* Engager le roulement & aiguilles de pignon de
2¢ puis celui-ci vers la bague de synchro (vérifier
l'usure : 1,1 & 1,7 mm - mini : 0,5 mm) (voir figure).
* Monter a la presse le moyeu el le baladeur de
17%-2¢, |a gorge de fourchelle dirigée vers le pignon
de 1'e,

* Tenir compte a I'assemblage moyeu-baladeur
des repéres et monter des ressorts de verrous
décalés a 120°.

* Monter le segment d'arrél, la rondelle, la bague
de synchro, le roulement a aiguilles et le pignon
de 1

* Emmancher & la presse la rondelle d'appu de
pignon de 1™ et le segment d'arrét.

CARTER DE PALIER

*» Emmancher & ras le roulement d'arbre primaire
{outils VW 255 et 295 a). L'inscription sur le roule:
ment doit élre tournée vers le mandrin. Reposer
la bague-joint el la bulée a billes.

¢ Emmancher le roulement d'arbre de sortie (outil
VW 512, mandrin VW 295). L'inscription sur le rou-
lement (sauf les roulements de marque INA, sens
indifférent) doit étre tournée vers le mandrin

¢ Monter la bague-joint d'arbre de différentiel
(remplir de graisse). Identification . la bague-joint
gauche comporte une rainure exténeure disconti-
nue landis que la bague droite compaorie une rai-
nure extérieure continue (la fléche indique les sens
de rotation de I'arbre a bride du différentiel)

CARTER DE BOITE

s Monter & la presse la cage extérieure du roule
ment a rouleaux

+ Monter la bague-joint d'arbre de différentiel (voir
identification paragraphe précédent)

* Metlre en place 'axe de pignon de marche
arriere. Respecter son positionnemen! cote
«a ». 83,3 mm (voir ligure). Au préalable, enduire
de Loclite Scelbloc l'alésage du carler

REMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES

* Emmancher le roulemenl a billes de l'arbre de
sorlie coté ferrné de la cage dirigé vers le carler
de boite.

« Placer le veriou (1) & Wravers |'alésage gauche
(voir coupe page 41).

* Placer I'axe (2) avec la fourchelle de 1'"-2" &t
I'arbre de sorlie complet (figure page 41)



—BOITE DE VITESSES TYPE 084 —

Positionnement de I'axe de marche arriére :
83,3 mm

* Emmancher I'arbre de sortie sur la presse, veil-
ler & ce que I'axe de fourchette et le pignon de
marche arriére coulissent librement.

* Mellre la rondelle (petite) de réglage repérée au
démontage el le segment d'arrét et contréler le
jeu, il doit étre compris entre 0 el 0,05 mm (voir
figure). Se reporter aux « Caractéristiques Détail-
lées » pour les épaisseurs des rondelles de
réglage)

e Placer I'axe (3) avec la fourchette de 3°-4° e
I'arbre primaire complet. Soulever légérement le

Contréle du Jeu entre segment d’arrét et roule-
ment d’arbre primaire

pignon de marche arriére avec un crochet de fil
de fer.

= Monter la plague d'appui (réf. 2011) et emman-
cher le roulement a billes d'arbre primaire sur la

VW « Golf » st « Jotta »
depuis 1984

Coupe du systéme de verroulllage des vitesses
1.V - 2."Axe de 1 et 20 .3,
Axe de fourchette 3° et 4° - 4, Axe de marche
arriére - 5. Bague d’arrétolr des vitesses - 6.
Ressort de pression - 7. Doullle de guidage - 8.
bague joint - 8. Vis-bouchon - 10. Obturateur

presse (c6té fermé de la cage tourné vers le car-
ter de bolte).

¢ Placer les petites rondelles de réglage et le seg-
ment d'arrét.

e Deposer la plague d'appui et emmancher le rou-
lement & billes de I'arbre primaire jusqu'en butée
dans le carter. 3

® Placer |'axe de fourchette de la marche arriére
avec le pivol de guidage et le levier d'inversion.
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4. Pignon de 4¢ - 5. Bague de synchro - 9, Baladeur de 3¢-4¢ -
Pignon fixe de 4¢ - 21. Pignon fixe de 3° -

PIGNONNERIE

- 46 et 48. Satellites.

12. Pignon de 3¢ - 13. Arbre primaire - 19. Arbre de sortie - 20.
22. Pignon de 2° - 24, Baladeur de 2°-1°'/pignon de marche arriére - 26. Pignon de 1
- 34. Rondelle de réglage de différentiel - 44. Pignon d'entrainement du tachymétre - 37. Boitier de différentiel - 47. Planétaires

s =



Ensemble de la pignonnerie de boite de
vitesses

des
d’arbre de sortie et d'arbre primaire

® Faire basculer le levier d'inversion sur le pignon
de marche arrigre et faire emboiter le levier
d'inversion.

Attention.
fourchette.

— Vérifier la clavette de la

Coupe montrant le jeu entre le levier d'inver-
slon et la fourchette 17-2°

—BOITE DE VITESSES TYPE 084 —

e Visser le boulon dans le levier d'inversion
jusgqu'a cblention du jeu w a » (1,3 a 2,8 mm) enlre
le levier d'inversion el la fourchette des 1'® et 2°
(voir figure).

* Placer les rondelles de réglage plus grandes
prévues pour les arbres primaires et de sorlie et
un nouveau joint, puis serrer le couvercle.

= Monter les bagues d'arrétoir des vitesses, sui-
vre l'ordre des repéres (voir coupe page 41).

Nota. — Effectuer un essai d'engagement des
vitesses avanl de continuer |'assemblage. Tous les
rapports doivent pouvoir s'engager de fagon
impeccable.

= Vérifier le verrouillage, les axes de fourchelte
placés les uns a coté des autres ne doivent pas
pouvoir fonctionner simultanément.

® Mesurer I'écart entre le carter et la bague exté-
rieure du roulement a billes d'arbre de sortie et pri-
maire : déterminer la rondelle de réglage en fonc-
tion du jeu mesuré (voir « Caractéristiques détail-
Iées », page 38).

= Mettre en place I'ensemble différentiel (voir opé-
ration paragraphe suivant pour démontage-
réglage).
= Enduire le plan de joint de produit d'étanchéité.
= Poser le carter de palier délicatement afin d'en-
gager ensemble les coulisseaux et la cage exté-
rieure du roulement & rouleaux d'arbre {(au préa-
lable, engager les pions de centrage). Serrer les
vis d'assemblage.

s Emmancher les arbres a bride de différentiel,
respecter leur position relative.

DIFFERENTIEL

DEMONTAGE

» Effectuer cette opération aprés avoir déposé la
boite puis I'avoir désassemblée.

® Extraire & la presse la cage exlérieure du rou-
lement & rouleaux coté couronne, puis aprés avoir
détruit (2 I'aide d'un burin) le pignon d'entraine-
ment de tachymétre, extraire la cage intérieure du
roulement.

Nota. — Ne pas intervertir les bagues intérieure
et exiérieure des roulements & rouleaux coniques,
elles sont appariées.

o Dégager les planétaires.
= Déposer les goupilles de I'axe des satellites,
chasser celui-cl et extraire les satellites.

Réglage de la pré-
charge des roulements
de différentiel
1. Plaque de mesure - 2.
Emplacement de la
cale de réglage

¢ Déposer la couronne s'il y a lieu Pour cela
— Chauller le dilférentiel avec la couronne sur
une plaque chauffante & 120°C. La bague
d'appui (rél. 2006) doit étre placée en-de:
afin de conduire la chaleur avec pr
dans la couronne

La température de la couronne doil élre cons-
tamment vérifiée au moyen d'une tige chio-
mée thermostatique. Pour ce faire, lracer avec
cetle tige de 120° C un trail sur la couronne
chauffée. La température désirée est alteinte
lorsque ce trait change de coloris en moins de
3 secondes. Si ce n'est pas le cas, relaire le
trait 4 des intervalles espacés de 1 mm jusqu'a
obtention du changement de coloris. La tem-
pérature indiquée sur la tige chromée ther-
mostatique n'esl pas encore atleinte lorsque
la durée du changement de coloris est supé-
rieure & 3 secondes aprés I'application du trait
e Placer la bague d'appui (réf.2006), le chanfrein
du diamétre intérieur étant tournée vers le plateau
de presse et mettre en place la couronne chaul-
fee avec le différentiel

REMONTAGE
* Reposer la couronne si elle a é1é extraite. Pour
cela :

— Nettoyer soigneusement avant I'assemblage
de la couronne el du boitier de différentiel, les
plans d'appui avec une brosse métallique et
un grattoir (ne pas utiliser du papier d'émeri)
Les plans d'appui doivent étre, de plus,
exempts d'huile et de graisse.

Humecter d'une couche upiforme de Loctite
Scelbloc, le plan d'appui nettoyé du boitier de
diftérentiel

Chauffer la couronne surwne plaque chauf-
fante & 150°C environ.

Comme nous I'avons déja décrit dans le chapi-

tre « Dépose », la température (150°C) doit &tre

vérifiée constammeni avec une tige chromeée
thermostatique.

¢ Placer la bague d'appui (réf. 2006) sur le pla-

1eau de presse avec le chanfrein du diamétre inte-

rieur tourné vers le haut. Placer la couronne chauf-
fée a 105°C, centrée sur la bague d'appui, le chan-
frein de la couronne étant tourné vers le haut.

® Placer le différentiel enduit de Loctite Scelbloc.

Attention. — Afin d'obtenir un placement
impeccable de la couronne, placer le différentiel
rapidement et sans interruption jusqu'a butée
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Si lors de la mise en place du différentiel dans
la couronne les pieces son! placées de lravers ou
coincent, le procédé de monlage doit immédiate-
ment ompu, la couronne doil élre de now
a la presse el le procédé de mon-
ge glre recommencé depuis le débul
e Comprimer les piéces assemblées sous la
dant 1 & 2 minules encore, jusqu'a ce
que I'échange de chaleur ait eu lieu
* Continuer le monlage en effectuant en ordre
inverse les opérations de démontage puis effec-
luer le réglage

REGLAGE DU DIFFERENTIEL

* Emmancher & la presse dans le carter de boite
la bague extérieure du roulernent & rouleaux coni-
ques (cdlé couronne) avec la rondelle de réglage
d'épaisseur 1 mm

Nota, — La bague intérieure el la bague exté-
fieure des roulemenls & rouleaux coniques sont
appanés. Ne pas les intervertir

= Emmancher dans le carter de palier la bague
exiérieure du roulement a rouleaux coniques (du
cOté opposé a la couronne), sans rondelle de
réglage, avec la presse et les outils réf VW 402,
408 et 433,

® Piacer le différentiel dans le carter de boite
= Placer le carter de palier et serrer les 5 boulons
& 0,2 daN.m ou m.kg

® Placer la plague de mesure rél VW 385117,
monter le support universel de comparateur réf.
VW 387, engager le comparateur (champ de gra-
duation de 3 mm) avec fa rallonge de comparateur
rél. VW 383/9 (30 mm de long) et le régler & « zéro »
avec une précharge de 1 mm

® Imprimer au différentiel des mouvements de va-
et-vient verticaux, lire et noter le jeu indiqué par
le comparateur

~

coud:

Gabarit de positi de la
des vitesses

Attention. — Ne pas tourner le difiérentiel lors
de la mesure, sinon les roulements s affaissent et
faussen! le résultal de la mesure.

* Determiner la rondelle de réglage (S2). La pré-
charge prescrite du roulement (préserrage) est
obtenue, lorsque pour (S2) est ajoutée a la valeur
mesurée une valeur constante de serrage
0,30 mm

* Enlever le carler de palier el extraire la bague
exterieure du roulement & rouleaux coniques (a la
presse avec les outils réf. VW 401, 402, 412,
416 b et 455)

* Choisir les rondelles de réglage nécessaires
(voir épaisseurs disponibles aux « Caractéristiques
Détailiées »).

* Placer les rondelles de réglage (S2) suivant leur
épaisseur déterminée. Emmancher de nouveau la
bague extérieure sur la presse, placer le carter de
palier et bloquer les boulons.

& Vérifier le couple de friction. Pour les roulements
4 rouleaux conigues neufs, il doil élre de 12 a

VW « Golf » ot « Jetta »
depuis 1984

25 cm kg. Pour les roulements rodés, le couple de
friction doit étre au moins de 3 cm.kg.

e Lubrifier les roulements auparavant avec de
I'huile hypoide.

Nota. — Afin que I'outil de calage réf. VW 24
ne puisse pas coincer dans le boitier de différen-
tiel, il doit étre enveloppé d'une bande de téle (ou
d'un ruban adhésif),

Réglage de la commande
des vitesses

e Placer la boite au point mort.

= Desserrer la vis de serrage du raccord sur biel-
lelle de commande des vitesses

e Déposer le pommeau des vilesses.

® Mettre en place le gabarit (VW 3105).

s Centrer la bielle de commande, doigt de liaison
jpuis bloguer le collier.

e Controler en engageant toutes les vitesses,
notamment la marche arriére.
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COMMANDES
DES VITESSES

1 a 5. Levier de com-
mande - 6. Etrier de
-réglage - 7. Doigt

18-21. Axe et four-
chette de 3¢-4¢ . 22-23.
Axe et fourchette de
1re-2¢-25 et 26. Axe et
fourchette de M. AR.

— 43 —




bis BOITE DE VITESSES -Différentiel |

(5 rapports-type 020)

Caractéristiques Détaillées

Boite de vitesses & 5 rapports lous synchronisés.

L'ensemble boite de vilesses-différentiel est disposé transversalement
a gauche du moteur dans un carter en alliage leger coulé. Le difiérentiel
est disposé sous la pignonnerie de la boite de vilesses.

L'arbre primaire comporte des pignons fixes de 1%, 2° el M. AR.

L'arbre secondaire comporte les pignons fixes de 3° 4° el 5°

La pignonnerie loujours en prise est a denture oblique pour les vitesses
avant el & denture droite pour la M. AR.

Commande des vitesses par levier au plancher.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Boulon carter de boite sur palier | 2

Ecrou de boulon d'arbre primaire @ 1,5.

Vis arrétoir arbre de commande : 2.

Couvercle arbre de commande : 4.5.

Boulon de pignon de transmission sur différentiel © 5.0
Arbre de transmission sur boite de vilesses - 4.5.

pp de démuilti

Gombinaison Nombra Rapport de l:':zl:ez"::;tml.
des vitesses da dents démultiplication de 18766 L
18 . 11 x 38 0,289 0,0789
20 18 x 35 0,514 01402
3 28 % 36 0,718 0,2121
4° 33 x 30 1,104 0,3000
5¢ 51 X 38 1,342 0,3360
M.AR .. ...... 12 X 38 0,316 0.,0861

Conseils

Dépose
de la hoite de vitesses

» Débrancher la batterie, puis les connexions
électriques de la bolle de vitesses.

¢ Enlever le flexible d'entrainement du lachymé-
tre el oblurer |'ouverture.

» Déposer les vis supérieures de fixation moteur-
boile ; puis décrocher la cable d'embrayage.

s Dévisser les trois vis de droite du berceau.

e Décrocher la biellette de raccord el la lige de
sélection du levier de tringle de commande des
vitesses.

= Décrocher également la lige de commande du
levier de renvoi.

= Dévisser le boulon six pans gauche de la sus-
pension de boile , puis celui sur le berceau.

* Dévisser les deux vis supérieures de la gauche
de la boite.

= Mettre en place le dispositif d’élinguage de I'en-
semble moteur-boite et meltre en tension légére-
ment (voir photo page 39).

» Déposer le protecteur de passage de roue
gauche.

= Déposer les iransmissions et les acrocher & la
caisse.

= Déposer le couvercle d'embrayage ainsi que le
petit couvercle situé derriére le lasque d'articu-
lation droit.

» Déposer le démarreur et le maintenir en
hauteur.

e Dévisser le berceau avant et le déposer.

Pratiques

* Dévisser la troisiéme vis gauche de la console
de boite et la déposer.

® Abaisser la boite el déposer les vis du support
de boile gauche.

» Repousser I'ensemble moteur-boile au maxi-
mum vers la droite.

= Soutenir la boite par le dessous, la dégager des
pions de centrage et le déposer.

Repose
de la boite de vitesses

La repose de la boite de-vitesses s'effectue
dans I'ordre inverse. La fixalion moteur-boite ne
devant subir aucune contrainte.

Nettoyer les cannelures de l'arbre primaire et
les graisser légérement avec la pate lubrifiante

Veiller au bon positionnement de la téle entre-
loise & la mise en place de la boite.

Contréler et régler |la garde d'embrayage

Démontage
de la boite de vitesses

» Fixer la bofle sur un supporl approprié

« Extraire la tige de poussée de débrayage vers
le bas.

e Mettre en place le pontel d'appui pour I'arbre
primaire (outil VW 295 a avec lraverse 30-211).
« Déposer le couvercle du carter de baite de
vitesses.

B ¢

R
12345 6

Extraction de |'arbre de commande.

7 8¢9

= Déposer les vis de calage de |a bielle de com-
mande et de 5¢, ainsi que le contacteur des feux
de recul.
= Dévisser |'obturateur de I'arbre de commande
e Récupérer le ressort
* Amener les fourchettes en position point mort
el extraire l'arbre de commande

En cas d'impaossibilite de metire les fourcheltes
au point mort {voir dessin)
— Enlever les segments d'arrél (1), la tole ce

i N

maire
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Dépose du flasque d'articulation & laide de
Poutil VW 381

retenue (2), le ressort de pression (3), la
cuvette de guidage (4) el le segment d'arrét
(5) .

— Extraire I'arbre de commande (9), le carler de
Ole (6) et le doigl d commande (7) restent dans
le carler de boite (8) ,

— Le cas échéant, placer un écrou entre le car-
ter de tole (6) et le carter de tdle soit maintenu
lors de I'extraction ,

— Remplacer les piéces endommagees (arbre de
commande, fourchettes)

© Davisser le boulon de fixation de I'axe de pignon

de marche arriére

Mo
PHOTO ATA

Extraction du carter de boite (outil VW 30-42)

s Enlever I'obturateur, le segment d'arrét et la
rondelle-ressort du flasque d'articulation,

* Extraire le flasque d'articulation & I'aide de I'outil
VW 391,

® Engager la 5° el la marche arriére et devisser
la vis de synchroniseur de 5° avec une clé multi-
pans intérieurs de 12 mm

e Libérer I'arrétoir du tube de commande.

* Dévisser le tube de commande de la fourchette
a l'aide de I'outil 30-59. Ne pas extraire l'axe de
fourcheites du tube de commande

= Enlever le synchroniseur complet avec le pignon
baladeur et la fourchette de 5°

PRaTe TA

VW ¢ Golf » ot ¢ Jetta »
depuis 1984

S
Extraction du pignon dé’4° en utilisant si
nécessaire un extracteur
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1. Carter palier -

CARTERS DE BOITE 8 VITESSES (020)

4. Carter de boite - 12-13-14. Carter palier avec indicateur changement de vitesses et consommation - 16.
Couvercle arriére.




e Extraire le pignon de 5 a ["aide d'un extracteur
2 deux griffes (genre Kukko 20/10).

= Dévisser la t6le de serrage (fixation roulement
a billes arbre primaire) avec une clé mullipans inté-
rieurs de 5 mm.

e Dévisser les boulons de fixation de carter.

e Extraire le carler de boite (outil 30-42).

e Tirer I'axe de fourchettes hors de l'orifice du
carter-palier et soriir I'ensemble de fourcheties en
I'inclinant.

o Déposer le segment d'arrét du pignon de 4° et
déposer le pignon (utiliser éventuellement un
extracteur) avec l'arbre primaire.

* Déposer le segment d'arrét du pignon de 3°.
* Déposer ‘e pignon de 3¢, le pignon baladeur de
2®, la bague de synchronisation et le roulement &
aiguilles.

® Déposer le pignon de marche arriére.

© Extraire le synchroniseur/baladeur et le pignon
baladeur de 17°,

= Dévisser le couvercle de roulement et exiraire
I'arbre secondaire.

= Déposer le flasque d'articulation et déposer le
différentiel.

DESASSEMBLAGE DE L’ARBRE PRIMAIRE

* Extraire le roulement & billes rainuré & la presse.
© Extraire le baladeur/synchroniseur avec pignon
baladeur de 2° & la presse.

= Déposer la bague-joint de tige de poussée de
débrayage (outil VW 681).

ARBRE SECONDAIRE

e Extraire & la presse la bague inlérieure du grand

roulernent & rouleaux coniques puis la bague inte-

rieure du petit roulement. Les roulements sont
détruits lors de I'extraction et il faut les rempla-
cer par des neufs.

— Exlraire du carter palier a l'aide d'un exirac-
teur a prise intérieure (genre Kukko 21/6) la
bague extérieure du petit roulement. La bague
du grand roulement fait partie intégrante du
couvercle de palier, "

e Déposer le roulement & aiguilles du carter de

boite & I'aide d'un mandrin approprié (30-505).

Extraction des pignons de 3°-2° et M. AR, du
synchro et du pignon de 1

— BOITE DE VITESSES TYPE 020 —

PmOTE RTA

Fato ATA

Extraction du roulement & billes rainuré
d’arbre primaire
DIFFERENTIEL

¢ Extraire la bague inlérieure de chaque roule-
ment & rouleaux coniques a I'aide d'un extracteur.

Mesure de 'espace cone de synchro-pignon

* Percer la téte des rivets du c6té fraisé ou du
cO1é portant un coup de poingon avec un forel de
12 mm et chasser les rivets d'assemblage de la
couronne au boitier.

= Nettoyer soigneusement le différentiel avant et
aprés le forage.

» Chasser la bague extérieure de chaque roule-
ment & rouleaux coniques du carter de boite (1am-
pon VW 54 el mandrin W 295).

CONTROLE DES PIECES

© Enfoncer les bagues de synchronisation suf les
cones des pignons baladeurs et mesurer |'espace
«a» avec une jauge d'épaisseur

coweer | oonin
jre...0e 1.1 -1.7 mm,
3 -4 1,15 - 1,75 mm 0.5 mm
§¢ 13 -1.9 mm

PHOTO RIA

Montage du comparateur pour réglage de I'arbre secondaire
1. VW 387 - 2. VW 394/b/3 - 3. VW 385.17
A. Rondelle épaisseur 0,65 mm

_ 46 —



— BOITE DE VITESSES TYPE 020 —

— Position de montage baladeur et synchroni-
seur de 3" et de 4%

Le chanfrein de la dentuie inténeure du
synchroniseur est tourné vers la 3% La ramure de
reperage supplémentaire esl lournée vers la 4°
— Position de montage baladeur et synchroni

seur de 1'%-2¢

Lz rainure de repérage de la denture de clave
tage ou de la face antérieure doit étre tournée vers
le pgnon baladeur de 1'°

Remontage
de la boite de vitesses

* Emmancher |la bague exiérieure du petit roule-
ment a rouleaux coniques dans le carter palier
(tampon VW 512 et mandrin VW 295) & butée avec
une rondelle de 0,65 mm d'épaisseur

* Metlre en place le roulement a aiguilles (lam-
pon 40-503 el mandrin W 295)

* Emmancher a la presse la bague intérieure du
petit roulement & rouleaux coniques - chauffer &
100° et emmancher sur 'arbre 4 I"aide des outils
32:111 el VW 412

¢ Ernmancher a la presse la bague inlérieure du
grand roulement a rouleaux coniques  chaufler &
100" et emmancher sur l'arbre & l'aide des outils
40-503 et VW 295

* Mettre en place I'arbre secondaire el serrer les
boulons six pans du couvercle de roulement & 4
dail.m

* Monler le comparateur comme indiqué sur la
figure el le régler sur « 0 » avec une précharge de
1 mm

* Imprimer & I'arbre secondaire un mouvement de
va-gl-vient vertical et relever le jeu indiqué par le
comparateur (par exemple 0.30 mm)

* Ne pas faire tourner I'arbre pendant la mesure
* Calculer I'epaisseur de la rondelle de réglage,
ce gu'on oblient Hh ajoutant une valeur de serrage
constant (0,20 mm) a la valeur mesurée (dans
I'exemnple 0,30 mwn) el & I'épaisseur de la rondelle
de réglage montée (dans I'exemple 0,65 mm), soil
pour cet exemple 1,15 mm.

* Déposerl'arbre secondaire el extraire la bague
exlerieure du pelit roulement & rouleaux coniques
* Placer la rondelle de réglage précédemment
déterminée et emmancher la bague extérieure du
petit roulement. Mettre en place I'arbre secondaire
el serrer le couvercle,

* Metlre en place un calibre dynamométrique
courant (0 @ 800 Ncm) et vénlfier le couple de
friction

= Metire en place la rondelle d'appul, le roulement
a aiguilles, le pignon baladeur et la bague de

Controle du couple de friction da I'arbre
secondaire

synchronisation de 2° Chaulfer le baladeur-
synchronmiseur a environ 120°C et emmancher la
bague en veillant & ce que les gorges coincident
avec les verrous.

= Reposer le pignon de marche arriére el emman-
cher la bague intérieure de roulement a aiguilles
jusqu'a butée

* Mettre en place le roulement a aiguilles, la
bague de synchronisation, le pignon baladeur de
2¢ et le pignon de 3.

= Mesurer le jeu axial du pignon de 3¢ a l'aide
d'une jauge d'épaisseur et le régler en choisissant
un segment d’arrét disponible donnant un jeu com-
pris entre 0 et 0,20 mm, le plus prés possible de
la valeur inférieure

VW ¢ Golf » et ¢ Jetta »
depuis 1984

® Mellre en place l'arbre primaire. Si I'arbre pri-

maire n'a pas é1é désassemblé, extraire le roule-

ment & billes rainuré. L'arbre primaire esl soutenu

par le pontet d'appui 30-211, I'appui W 295 A et

un contre-écrou M 12.

* Placer le pignon de 4° sur |'arbre secondaire et

le freiner avec un segment d'arrét.

e Emmancher & la presse le roulement 4 billes rai-

nuré d'arbre primaire avec les rondelles de réglage

existantes dans le carter de boite (tampon 40-20

et appui VW 407). Le farge collet de la bague inté-

rieure est tourné vers la 4°,

¢ Bloguer la tdle de serrage.

¢ Placer le ressort inférieur de I'axe de fourchet-

les dans le carter-palier.

27

baladeur de 3¢-4¢ -

PIGNONNERIE

1. Douille de guidage - 2. Arbre primaire - 3. Pignon et bague synchro - 4. Moyeu et
10. Logement du roulement - 11-13, Couple réducteur - 12. Boftier

de différentiel - 14. Planétaires - 15. Satellites - 16. Cage.
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-~ BOITE DE VITESSES TYPE 020 —

PHOTO ATA

Mesure du jeu axial du pignon de 3°

= Placer la fourchette de 17°-2° dans le baladeur,
Soulever légérement |'axe de fourchettes et incli-
ner l'ensemble de fourchettes autour de l'arbre
secondaire et simultanément, introduire la four-
chelte de 3%-4¢ dans le baladeur puis introduire la
fourchette de marche arriére dans le levier
d'inversion.

e Enfoncer I'axe de fourchetles et redresser les
mdchoires de commande.

* Redresser I'axe de pignon de marche arriére de
maniére & avoir un écartement symeétrique (voir
figure).

e Veiller & ce que l'arbre primaire soit parfaite-
ment maintenu par le pontet d'appui.

* Meltre en place le carter de boite et visser le
boulon de fixation de I'axe d&*marche arriére.

= Visser les boulons de fixatien du carter, le con-
tacteur de feux de recul el resserrer les vis de la
tole de serrage du roulement a billes rainuré.

PaOTO ATA

Emmanchement a la presse du roulement a bil-
les rainuré de I'arbre primaire dans le carter de

:

boite de vitesses

f

It
Mise en place du ressort inférieur de I'axe de
fourchette dans le carter palier

Nota. — Le réglage n'est nécesaire qu'en cas
de remplacement du carter de boite, du carter-
palier ou de l'arbre primaire.

© Placer I'arbre primaire sans roulement rainuré
et le soulever a I'aide du pontet d'appui jusqu'a
un jeu de 1 mm entre pignon de 2¢ d'arbre secon-
daire el pignon de 3° d'arbre primaire.
* Freiner la broche du pontetl d'appui VW 295 a
en veillant & ne pas modifier le jeu.
* Placer une rondelle d'appui (d'épaisseur
3,5 mm, ¢ intérieur rectifié de fagon a assurer un
libre coullssement et remettre le roulement
rainuré,
® Placer la cloche de mesure VW 549 et le nou-
veau joint entre carter-palier et carter de boite
s Placer le carter de boile serrer les vis de fixa-
tion et mesurer le jeu « x » & I'aide d'un compara-
teur (voir figure).

Choisir les rondelles de réglage (0,30 ou
0,60 mm) en fonction du jeu relevé :
— 0 & 0,46 - pas de rondelle de réglage ;
— 0,47 & 0,75 - rondelle d'épaisseur 0,30 mm |
— 0,75 & 1,04 - rondelle d'épaisseur 0,60 mm ;
— 1,05 & 1,45 - rondelle d'épaisseur 0,90 mm

(0.60 + 0,30 mm).

Ecartement symétrique
de I'axe de commande
de M. AR

— A -

de la rondell

épai de
d'arbre primaire

del
réglage

* Mettre en place le flasque d'articulation sur le
carler de boite, le flasque d'articulation cdte
carler-palier ayant élé mis en place avec le diffé-
rentiel avant la repose des arbres (voir cl-aprés).

s Ernmancher le segment d'arrél puis I'oblurateur
sur le flasque

s Chauffer le pignon de 5 a 100° C el le meltre
en place, rainure vers le haut

e Placer la rondelle d'appui et le segment d'arrét
* Placer le synchroniseur complet avec le pignon
el la fourchelte de 5° el un nouvel arrétoir

® Visser le tube de commande dans la fourchette
(clé 30-59)

s Dévisger le tube de commande jusqu'a attein-
dre un affleurement « x» = 5 mm

Attention. — En enlevant la ¢lé 3059, ne
pas tirer I'axe de fourchette, sinon les four:
chettes tornbent et il faul & nouveau desas-
sembler la boile.




- BOITE DE VITESSES TYPE 020 — depuis 1984

Atflsurement du tube de commande

¢ Enduire une vis neuve de synchroniseur dg 5°
avec du produit de sceliement VWD 6 el la bloguer
4 15 daNm avec une clé muitpans inténeurs
12 mm apres avelr engagé la 5¢ el la marche
arrére

» Amener les fourchelius au point rort et mettre
la beite de vitesses en position horizortale,

* Dans cetie position, metire en place larbre de
commande en empéchant le carter-téle de |'arbre
de tourrier au moyen d'un 11 & souder &t melire
en place le ressort de pression, bloguer
l'obturatenr

* Visser et régler les vis de caiage de 5¢ e d'ar-
bre de commande

+ Contréler I'affleurement du tube de commande
fex» = & mm}étvisser e levier 8'arbre de com-
mande 3 l'aide d'une clé tubulaire & ergots sur l'ar-
bre de commande et engager la 5¢ (tirer compile-
tement Farbre de commande et le tourner vers la
gauchie)

* Soufever iggirement le baladeur avec la four-
chette pour eliminer les jeyx et vérifier I'engréne-
ment du baladeur dans ia denture de pignon bala-
deur de &% alileurement : 1 mm. Corriger éven:
tugllement ¢ iournant le tube de commande.

* Enfoncer wn arretoir neuf

-

5]

oS ;f
—

Y

Engrénement du baladeur dans la denture du
pignon baladeur de 5°

VW « Golf » et « Jetta »

28]
COMMANDE DES VITESSES

1 a4 Levier de cornmande - 8. Etrier de réglage - 9. Biellelte de sélection avant - 15.

Palier de fixation - 18, Equerre d'inversion - 30. Fourchetie de 3%-4° - 31. Fourchette

de 1722 - 32. Axe de fourchette - 37-38. Pontet de commande de 5¢ - - 39. Fourchette
de 5¢ - 40 & 46. Arbre de commande.
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o Iaintenic fa fourchetle de commande & Paide
d'outils (env. 12 m d'épaisseur), par exemple [ clés
plates de 19 ¢ 24

e Metire do nouveaux jointa en place et visser le
carler de boite complet (avec la butée de
dabrayage).

o Guaisser Wgcremenl la lige de poussée de
dcbrayage 4 ses ex(rémitds el dans la zone de la
douille pal
s Engager loutes
verrouiliage,

les viteases et veiller au bon

DIFFERENTIEL

o Emmancher les baguegs extérieures de roule-
ment & rouleaux coniques dans le carler-palier et
dans le carter de boite de vilesses {tampan VW
510 et mandrin VW 295) avec les rondelles tiou-
vées au démontage.

* Chaufler la couronne & 100°C el la visser sur
le boilier de différentiel avec des vis spéciales, ron-
delles et écrous.

s Placer [es rondelles d'appui enduites d'huile de
baoite et poser fes salellites.

e Emmancher l'axe des sateliiles et metue en
place los circlips.

e Mellre les plandélaires en place cn los décalant
de 180° et en [es inclinant

o Repeusser I"arbre de llasque d'articulation con-
tre l'axe de satellites,

« Repousser les planéiaires contie e boitier el
enfonger le plus grand segmenl d'arrél dans
gorge. Le segment d'anél ne doit pas coincer lalé-
rafement o outiliser au besoin un segment plus
mince.

REGLAGE DU DIEFERENTIEL

Un nouveau réglage du différenticl n'cst néces-
saire que si le carler de boile, le carter-palier, le

- BO!TE DE VITESSES TYPE 020 —

Réglage de la précharge des roulements de
dittérantiel

boilier de différentiel ou les 1oulements du diffe-
renliel ot ét¢ 1emplacés

= Cramancher dans ie carler-palier la bague exlé:
rieure du roulenent & rouleaux conigues avec ung
rondelle de téglage de + mm d'épaisseur.

e Exmmancher dans le carter de boile la bague
exlérieure du roulement a rouleaux coniques sons
rondelle de réglage.

» Monter fe différentiel dans le contre-palier

= Poser Ie carter de boile avec le joint d'étan
chéité et serrer les 5 boulons & 2,5 daN.m.

-— Monter un comparaleur sur les sortres de dif
férentiel el le régler 4 « 0 » avec une préchaige
de 1 mm,
e Imprimer au différentiel un mouvement de
va-et-vient verlical el relever le jeu indigué sur le
comparaleur {par exemple 0,90 rmmm) Ne pas faire
tourner le différentiel au cours de la mesure, sinon
les roulements se lassenl et la mesure est
faussee

On oblient la précharge prescrite en ajoutant
une valeur constante de serrage {040 mmj a la
valeur mesurée
* Déposer le carter de boile et chasser la bague
extérieure du roulement & rouleaux coniques

¢ Poser les rondelles délerminges, la plus epaisse
en prermier {si possible 1 mm)

* Contsdler le couple de friction

» Emmancher 4 nouveau la bague extéricuic,
reposer le carter de boile avec un joint et le wisser,

CONTROLE ET REMPLISSAGE DE L'HUILE
DE BOITE DE VITESSES

a Devisser la vis de remplissage

& SiThuile s'écoule enun gros et remeltre imme
diatement la vis de remphssage Le niveau est
correct

+ S Phuiie ne s'éeouls pas
remphssage

* Demonter le flexible dentr
metre sur la boite de vilenses
« Rajouter 0.5 Mee d'hurle a Fade d'un fexable el
dunentonnolr. Le niveau dhuile et alors corredt
* Remonter le flexible de tachymetre

* Devisser a nouveau la vis de remphssage of
verfier que Nhulle s'¢eouia on un gros et

revisser i vis de

ainement du uchy

Vue en crevé de la Golf depuis 1984




[ ﬂ TRANSMISSi

Caractéristiques Détaillées

Transmission aux roues avant par deux arbres comportani des joints
homocinétiques (Rzeppa) @ chague extrémité dont un coulissant.
Les joints comportent des soufflets renforcés munis de bagues en acier. COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou mkg)

Moyeu sur arbre de différentiel : 23.

Longueur de I'arbre (mm) Gauche Droite Fixation arbre de roue sur flasque de différentiel : 4,5
Pignon d i iffe iel :
Boite 020 243 577.2 wg dOe mi;rar;slmlsston sur différentiel : 7.
Boite 084 485 677.2 o

Conseils Pratiques

Remplacement
des transmissions

DEPOSE

+ Desserrer et dévisser I'écrou de fusée, véhicuie
au sol, du cété intéressé

« Soulever I'avant de fa voiture

+ Déposer la vis-clavette de maintien de la queue
de retule sur ie pivot

* Baisser le triangle ei dégager le pivot vers
I'extérieur

* Désaccoupler 'arbre de transmission cété hoite

de vitesses en déposant les boulons six pang de
I'articulation intérieure.

= Retirer l'arbre de transmission du carter de
maeyeu en braquant les roues

REPOSE

* Procedar pour la repose de I'arbre de transmis-
sion en sens inverse de la dépose, serrer les vis
de fixation a six pans creux de 'arbre de transmis-
sion sur la boite au couple prescrit,

* Resserrer, véhicule au sol, 'écrou de fusée au
couple

29

TRANSMISSIONS

1. Arbre de transmissian - 2, Joini coté roue - 3. Segment d'arrét - 4. Bague d'appui
- 5. Goupille expansible - 8. Soufflet - 11. Joint homocinétique intérieur.
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DIRECT:ON | |

Caractéristiques Détaillées

Direction du type & crémaillere & denturg hélicoidale avee colonne de
direction de sécurité.

Le boitier est fixé par vis au berceau.

Démultiplicaticn de la direction : 20,8.

Diamétre de biaguage hors-tout © 10,5 environ.

Nombre de tours de volant de butée 4 butée : 3,83,

Direction assistée

Elle quipe la version « Carat » de la Goif. Elle se compose d'une pompe
haute-pression entrainée par courroie et d'une valve a tiroir rotatif

Pression de refoulement : 76 a 82 bar

Tension de la courrgie : fleche de 10 mm sous la pression du pouce.

Démuitiplication de la direction © 17,5,
Nombre de tours de volant de butée & butée : 3,17,
Diametie de braquage hors-tout : 10,5 m environ

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou mkg)

Ecrou de rotule : 3,5.

Barre de direction & rotule | §

Boflier de direction : 3.

Vis de poulie de direction assistée : 2
Vis d'étrier support de pompe ; 2

Vis de roue : 11,

Conseils Pratiques

Dépose du boitier
de direction 30

Nota. — Le mécanisme de direction ne pouvant
étre répare, il y a lieu en cas d’usure prononcée
ou aprés accident d'effectuer un échange-
standard.

o Desseirer la fixation inférieure de 'arbre & car-
dan de colonne

s Désaccoupler les bisllettes de direction des
pivots de roue.

@ Déposer les vis de fixation du boitier sur le
berceau

o Dégager le boitier de dirgction par le passage
de roue gauche. *

Repose du boitier
de direction

Nota. — Remplacer lous les écrous et boulons
autoserreurs
= Serrer le boulon de fixation du cardan inférieur
de T'arbre de direction a 3 daN.m

Vis de réglage du poussolr de crémaitldre

14. Boftier de colonne de direction - 16. Colonne supérieure de direction - 24. Calonne
inférieure de direction - 27. Boitier de direction

DIRECTION {mécanique}




En cas de mantage d'un boiticr neuf amener
celie-ci on position milieu &1 visser les biellettes
de direction aux lohgueurs prescrites (379 mm).

Réglage du mécanisme
de direction

o Metire le: au point milieu (ligne droite).
@ Serr vin e réglage auto-Serreuse avec pré-
cagtion d'erviron 20°
s Effectuer un parcours d'essai, la direction ne
revient pas d'elle-méme en position ligne droite ;
cGesserrer ogerement la vis de réglage

Sila direction a du jeu, serrer la vis légerement,
e Contréler et régicr le paraliélisme

Bielletie de direction
non réglable

REMPLACEMENT

s Armener le mécanisme de direction a peu prés
a la position milieu et mesurer, sur la barre de
direction & remplacer |a distance entre 'articula-
tion de la barre et le boitier de mecanisme de
direction,

» Régler la nouvelle barre de direction & 379 mm
de longueur.

° Visser la barre de direction a la longueur préa-
lablement mesuréee et la freiner.

s Regler lc parali€isme sur la barre de direction
droite

DIRECTION ASSISTEE

te mécanisme de direction assistée et la pompe
haute pression ne soni pas réparabies, en cas de
déiectuosité it faut iea remplacer,

Dépose du boitier
de direction

s Deébrancher le flexible d" aspsrahon de la pompe
i la vidanger

® Désaccouplor lag mlu\es des barres de dirce-
tion {utiliser un extracteur approprié).

e Devisscr du boltier de direction e palier de jixa-
tion de commande das vitesses, puis la vis de blo-
cage de l'arbre articulé.

e Ddvisser du berceau le boftier de direction (les
At sur le berceaw)

ccoupler du mecanisme de direclion la
uite de pression et de retour.

re en place I'outil de maintien de 'ensem-
ble moleur seite {voir photo page BJ)

Déposer & gauche et desserrer & droite les vis
I

® Degager le mécanisme de direction par le bas.

Repose du boitier
de direction

Rrplcndu. en ordre inverse les operations de
on respectant les points suivants ¢
rdier ot régler 1a tringle de commande des
TLLEH]
Eventuellernent, contréler et régler la tension de
la courrgie de ponpe.

Dépose-repose
d’'une biellette de direction

Cva e opération récessile i dépose préalable
er de direct un. po’ ne pas endommager

AN LN Luu i b/ ter de direction en uli-
mordad b
G fa barre de direction concernée

— DIRECTION —

VW « Golf » et « Jatta »
depuis 1984

Flexitle
diaspiration

e,
”/’%

Flexidle havte pression QUL

Reserveir

Ensemble de la direction assistée

Servo-direction

Soupope & tirair
rotatit

Condui te
de retour

Pour la repose, nettoyer les filetages de la cré-
maiiltre et de la biellette. Enduire celul de la barre
de produit de scellement.

e Serrer la barre de direction au couple prescrit
de 7 daN.m.

o Caontréler la longueur de fa barre droite qui doit
ére de 378 mm

Le reglage s'effectuant sur 1a barre gauche
uniquerment,

Réglage du poussair
de crémaiilére

Pour efiectuer ceite cpération, la direction doit
&ire diposée du véhicule.
e Desserrer lg contre-écrou et visser la vis de
réglage jusgu'a ce que la crémaiilére puisse juste
étre tournée a la main sans accrocher.

Gontrdie de la pression
de refouiement de pompe

Deux adaptateurs sont nécessaires (outillage
VAG 140211 pour la pompe st VAG 1402/2 pour
l'apparcil de contrdie)

o Devisser de l2 pompe ta conduite de pression.
Raccorder 1'outilage de controle

¢ Ouvrir la vanne d'arrét du manométire.

@ Faire tourner le moteur et si nécesaire parfaire
le niveau de liguide,

e Fermer la varne d'arrét lorsque le moteur
leurre au ralenti (5 secondes maxi} et lire fa
pression,

Valour prescrite 1 76 & 82 bars ; si la valeur rcle-
vée est hors de ces toiérances, remplacer la
pompe.

Contréie de la pression
du circuit

Faire lourner le moteur au ralenti, puis tourner
le volant & droite puis & gauche en buiée et lire
a chaque fois la pression.

Vaieur presciite 1 76 & 82 bars | s la valeur relg-
vee est nors de cette toiérance, remplacer |'en-
semble du boitier de direction.

- g

Pompe de direction assistée



SUSPENSION -
TRAIN AVANT - MOYEUX

5 & 11. Ensemble élément de suspension -
12. Ressort hélicoidal - 16. Barre stabilisa-

trice - 18. Silentbloc arriere
19. Porte-rotule - 22. Bras - 24. Moyeux.

DIRECTION (assistée)

1. Boitier de direction avec valve - 5. Réser-

voir - 19, Pompe haute pression
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Cﬂ SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX.

Caractéristiques Détaillées

Roues indépendartes avec suspension du type mac-Pherson. Bras de
suspension inférieur fixé au berceau par silentbloc et patin métal caout:
chouc permettant un léger déplacement longitudinai d'environ 12 mm entre
la phase de traction el cefle de freinage. Porte-rotule démontable du triangle

Le pivol de fusée est bouenné au lube d’amortisseur de la jambe de
force

REGLAGES DU TRAIN AVANT

Parallélisme : 0° = 10’ (réglable).
Carrossage | — 0°30° = 20" (non réglable).
Chasse (non réglable) :
— 1°30" *= 30" (roues braguées de 20° 3 gauche):
e 17 & 20 {roues braquées de 20° & droite)
Ecart maxi entre les deux obtés @ 1°.

R Y YW Y ¥ WYy ey

RESSORTS HELICOIDAUX
Appariement

Les ressoris hélicoidaux sont reperes par un marquage de couleur

—- 1 trait bley - 2 traits arange : Golf 2 portes
-= 1 trait plew - 1 rant orange . Gal' 4 portes

Amortisseurs

Hydrauliques. téescopiques a double effet, incorporés a 'a jambe de

force formant tube d'amortisseur
Margue : Boge F US

Vis de roue : 11,

MOYEUX

Moyeu avant sur roulement & double rangée de billes étanche

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Ecrou supérieur de suspension : 6.

Ecrou de vis jambe de force-pivet © 8,

Ecrou de biellette de direction : 3,5, »
Porte-rotules sur triangle : 2.5,

Ecrou de transmigsion ; 23,

Conseils Pratiques

LY
Remplacement d’'un ressort
ou d’un amortisseur avant
DEPOSE

* Deposer I'élement de suspension avant du coté
interesse en le désolidarisant de la caisse en haut
et du pivotl de fusée en bas

» Placer I'élément de suspension dans un outil-
lage approprié et e serrer a I'étau

» Utiliser un compresseur de ressort, endre légé-
rement puis desserrer I'¢erou de fixation de la tige
damortisseur. Détendre le ressort, puis le
dégager

* Lamaortisseur peut éire remplace separament

REPOSE

Reprendre en sens inverse les cpérations de
dépose
= Tirer, Jusqu'a butée, sur ia tige de l'arnortisseur
et l'immobitiser
* Comprimer le ressort avec précaution en gui-
dant la tige du piston a travers la cuvette
expansible
* Serrer l'écrou de la tige d'amortisseur au cou-
ple prévu et dégager I'éléement de suspension du
compresseur de ressort
* Repaser FPélément de suspension sur le
véhicule

important. -— Sur un méme véhicule, ne mon-
ter que des 1€850r1ts portant le méme repére. ains
que des amortisseurs de méme marque

= Effectuer le réglage du paraliélisme aprés le
remplacement d'un amortisseur avant

Bras de suspension avant

DEPOSE-REPOSE

Mettre e véhicule sur cales, & l'avant du coté
intéressé
* Désaccoupler le bras de suspension du pivot de
fusée aprés dépose de I'8crou de rotule,
* Dévisser la vis formant axe d'articulation avant
du bras, et la fixation arriere du bras

Effectuer fa repose du bras en procédant en
sens inverse de la dépose

Sefrer aux couples prescrits les boulons des
axes darticulation, et des fixations du bras.

Orientation du silentbloc de bras Inférieur

85

Important. — En cas de remplacement du bras
seul, positionner e porte-rotule au centre des trous
oblongs de fixation pratiqués dans le bras.

SILENTBLOC ARRIERE

En cas de remplacement qui s'effectue a la
presse, veitler & son orientation au remontage,

Le remontage s'effectue par le haut du bras et
I'évidement du silentbloc est dirigé vers I'intérieur
du véhicule.

TRAIN AVANT
Réglage du parallélisme

{Voir cotes dans les « Caractéristiques
Détaillées n).

Veérifier le faux-rond et e voile des jantes. Rem-
placer si nacessaire,
» Placer les roues en ligne droite
* Deébloquer le contre-écrou et tourner la barre de
direction afin d'obtenir le réglage correct {en tour-
nani la barre, maintenir le soufilet gui ne doit pas
étre lordu)

Remplacement
d’un roulement
de moyeu avant

* Mettre la voiture sur cales & 'avant, et déposer
la roug du c6t¢ intéresss.



—SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

Réglage du paralléllsme

Flaches : Fixation du porte-rotule du bras
Inférieur

Emmanchement du moyeu

Dépase du roulement de moysu avant

+ Déposer le pivot de fusée.

« Déposer le disque de frein et I'étrier.

« Chasser le moyeu de roue.

* Aprés avoir déposé les circlips d'arrét intérieur
et extérieur du routement le chasser & la presse.
* Avant de mettre en place le nouveau roulement
monter le segment d'arrét inférieur.

Repose du roulement de moyeu avant

* A la presse, en utilisant des mandrins appro-
priés, monter le roulement neuf.

SUSPENSION -

TRAIN ARRIERE - MOYEUX

1. Cerps d’essieu - 2. Silentbloe - 3. Palier
de fixation - 6.-10. Roulements de moyeux
- 16, & 33. Ensemble élément de suspension,

— 56 —
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| ﬂ SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX]

Caractéristiques Détaillées

Roues indépendantes tirées, sur essieu arriere élastique réalisé en
mécano-soudure. Paliers aute-correcteurs par patins métal caoutchouc .

Barre stabilisatrice soudée au corps d'essieu.

RESSORTS HELICOIDAUX
Apparlement

Ils sont repérés par des traits couleurs |
— Goll 2 portes : 1 trait vert ;

— Golf 4 portes - Jetta 2 portes : 2 lraits verls ;

— Jetta 4 portes : 3 trails verts.

AMORTISSEURS

Hydrauliques, télescopiques & double effel, incorporés a la jambe de

force formant tube d'amortisseur.
Marque : Boge.

— écrous 1 6 ;
— boulons : 8,5.
Vis de roue : 11

TRAIN ARRIERE

Angles caractéristiques du train arriére (non réglable).
Carrossage : — 1°40' % 20°.
Parallélisme : 0°25' = 15'.

MOYEUX

Moyeux arriére lournant sur deux roulements.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)
Palier de fixation :

Conseils Pratiques

Remplacement d’un ressort
ou d’un amortisseur arriére

® Mettre le véhicule sur cales du coté intéressé
et déposer la roue. v
* Enlever la vis formant axe d'articulation de I'é1é-
ment de suspension sur le bras longitudinal de
I'essieu.
* Déposer la fixation supérieure de I'amartisseur
sur la caisse et dégager I'élément de suspension,
s Démonter I'élément de suspension et rempla-
cer les pieces défectueuses.

Effectuer la repose en sens inverse de la dépose
en veillant & la bonne position des ressorts neuls.

Paliers de corps
d’essieu arriere

Pour remplacer les silentblocs des paliers, il est
nécessaire de déposer le corps d'essieu,

Fixation inféri;

e de I'élé de i

Les paliers d'essieu arriére ont une précharge
au montage.

Il est nécessaire de mettre en place tous les
boulons de fixation, puis de placer le palier coté
droit de telle fagon que les boulons soient au cen-
tre des trous oblongs.

Coté gauche, faire levier pour comprimer les
silentblocs au maximum. Dans cette position, ser-
rer les boulons au couple prescrit

SILENTBLOC DE PALIERS

En cas de remplacement, extraire les silent-
blocs & la presse, au remontage la partie cylindri-
que du silentbloc doit dépasser de 8 mm environ
vers |'extérieur.

Démontage et remontage
d’un moyeu arriére

DEMONTAGE

& Mettre le vehicule sur cales a I'arriére et dépo-
ser la roue du coté intéressé.

* S'il est nécessaire de détendre les freins, pous-
ser & I'aide d'un tournevis, la clavette vers le haut
& travers un filetage de boulon de roue.

® Enlever le chapeau de moyeu, la goupille et I'ar-
rétoir crenelé,

s Dévisser I'écrou hexagonal et enlever I'arrétoir.
® Extraire le tambour en veillant & ce que la bague
intérieure du roulement ne s'échappe pas.

e Enlever du tambour la bague extérieure avec un
mandrin en laiton.

® Retirer la bague
intérieur.

* Chasser la bague extérieure du roulement inté-
rieur en utilisant un mandrin cuivre ou laiton.

* Netloyer le tambour et vérifier I'état des piéces.
Remplacer celles hors d'usage. Rectifier le tam-
bour le cas échéant.

intérieure du roulement

— Bp—

REMONTAGE

* Emmancher a la presse la bague extérieure du
roulement extérieur dans le tambour & I'aide d'un
manchon et d'un marndrin en cuivre approprié (VW
432 et 411) (voir figure).

= Enfoncer jusqu' la butée la bague d'étanchéité
neuve, & I'aide d'un mandrin approprié ou avec un
maillet (coups apliqués en diagonale).

= Passer au papier abrasif la surface de freinage
du tambour avant de le monter et bien la netioyer
aprés.

= Remplir d'environ 20 g de graisse & usages mul-
tiples, I'espace compris entre les deux roulements
a rouleaux coniques.

Emmanchement & la presse de la bague exté-
rleure du roulement extérleur



— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

* Meitre en place la bague intérieure du roule-
ment extérieur aprés |'avoir enduite de la méme
graisse & usages multiples.

= Emmancher le lambour sur la fusée el metire
en place la rondelle puis visser I'écrou hexagonal.
* Régler le jeu des roulements (voir opération &
la suite).

* Arréter I'écrou aprés réglage du jeu avec un
arrétoir crénelé et une nouvelle goupille.

« Emmancher le chapeau de moyeu aprés I'avoir
rempli d'environ 10 g de graisse a usages
multiples.

Reglage du jeu
des roulements
de moyeu arriére

Le véhicule étant sur cales.
* Extraire le chapeau de moyeu, retirer la goupllle
el déposer l'arréloir crénele.

= Serrer a fond I'écrou puis le desserrer.

e Serrer légérement I'écrou de telle sorte qu'il soit
toul juste possible de déplacer dans le sens radial,
par une simple pression du doigt (ou avec I'extré-
mité d'un lournevis, sans faire levier) la rondelle
d'appui.

Cela correspond au jeu de roulement prévu que
I'on peut contrdler u comparateur
* Reposer |'arréloir crénelé el une goupille neuve,
= Emmancher le chapeau de moyeu aprés I'avorr
rempli d'environ 10 g de graisse & usages multi-
ples, en utilisant un maillet en caoulchoue.

Contrdle du jeu des roulements de roue arriére

34

FREINS AVANT

2. Disque de frein - 3 et 5. Ressort de butée
-4, Plaguettes (extérieure plus grande) - 10.
Douille de guidage - 11. Vis téte cylindrique.

FREINS ARRIERE

1. Céble de frein & main - 6.
Flasque - 8. Ressort supérieur
9. Tige de poussée
10-12-13. Ressorts de main-
tien des machoires - 15 et 16.
Cale de butée et ressort.

- .




L ﬂ FREINS

Caractéristiques Détaillées

Le systéme de freinage est & deux circuits disposés en diagonale indé-

pendants ['un de |'autre.

Freins avant & disque. Freins arriére a tambours. Servo-rein & dépres-

sion. Répartiteur de freinage suivant modéles.

FREINS AVANT

¢ 20,64 mm.

MAITRE-CYLINDRE
Du type tandem Ate (Teves) - Fag (Schafer),

Course des pistons : 14,5 - 125 mm

SERVO-FREIN
VW | VW I Servo-freln & dépression Bendix Mastervac - Ate.
¢ mot. 1300 : 7" - mot. 1600 : 9",
Diamétre extérieur (mm) 239 239
Epaisseur disque de frein (mm) 10 12
Epaisseur mini disque de frein (mm) ] 10 COMPENSATEUR DE FREINAGE
Epzlos;?’lirs)pl(;qr:?ltés (support non 12 14 Compensateur asservi 4 la charge (sauf mol. 1300 et 1600).
Epaisseur mini (support compris)
(mm) ; 7 7 Pressions de contrdle (en bars)
Qualité des plaquettes B Abex Pagid 509 FF
Diamétre cylindre récepteur (mm) 48 Golf Jetta
Pression AV 50 100 50 100
FREINS ARRIERE Pression AR 35439 | 56460 | 38442 | s0a6s
Diamétre du tambour ; 180 mm. 0
Diamétre aprés rectification : 180,5 mm.
Diamétre mini usure : 181 mm. FREIN A MAIN

Ovalisation maxi : 0,05 mm

Garnitures
Largeur des garnitures : 30 mm.
Epaisseur supporl non compris : 5 mm
Qualité des garnitures : Mintex M 24.

¢ des cylindres récepteurs : 17,46 mm (mot. 1,6 |- 1,8 ) - 14,29 mm (mot.

1.3 0.

Conseils Pratiques

FREINS AVANT

Remplacement
des plaquettes de freins

DEPOSE

* Placer le wéhicule a l'avant sur chandelles et
deposer les roues.

= Deposer les deux vis six pans creux (voir photo).
* Dégager la pince d'étrier.

* Sorlir les plaquelttes,

REPOSE

Repousser le piston dans son logement en ayant
soin de ne pas faire déborder le réservoir de liquide
de frein. Retirer éventuellement du liquide avec
une seringue.

* Mellre en place les plaqueltes neuves en veil-
lant au bon positionnement des ressorls de rete-
nue. La plaquette ayant la plus grande surface de
garniture se monte a I'extérieur

* Reposer la pince d'élrier en la basculant du bas
vers le haul.

Vis de roue : 11.

Dépose des vis détriers. Elles sont d'inégale
longueur.

s o

PHOTQ ATA

A commande mécanique par cible agissant sur les roues arriére.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou mkg)

Etrier de frein : 4.
Ecrou de transmission : 23.

Dégagement de la pince d'étrier



Dépose des p de frein. L; plag
extérieurs posséde la plus grande surface de
garniture

Enfoncement du piston d’étrier pour mise en
place de plaqueties neuves

Mise en place des ressons oe retenue

s Serrer les vis six pans creux au couple de
4 daN.m.

* Reposer les roues et appuyer plusieurs fois &
fond sur la pédale de Irein pour metire en place
les plaguelles.

Dépose et repose
d’un disque de frein

s Mettre la voiture sur cales & I'avanl et déposer
la roue du coté intéressé

» Déposer les plagueltes el I'étrier.

» Déposer la vis de fixation du disque de frein puis
déposer celui-ci.

—FREINS —

Serrage & la ¢lé dynamométrique des vis
d'étrier

FREINS ARRIERE

Remplacement
des garnitures
de frein arriére

« Repousser la clavette vers le haut & I'aide d'un
tournevis en passant par un trou fileté de vis de
roue.

e Déposer le tambour de frein arriére du coté
intéressé.

e Décrocher le ressort de rappel de la clavette,
les ressorls de traction supérieur et inférieur.

o Décrocher le cable de frein de stationnement
du levier.

e Déposer les machoires de frein aprés avoir
déposé la bielle d'écartement el les ressorls
d'appui.

Procéder en ordre inverse de la dépose pour la
repose des machoires neuves aprés avoir fait rec:
fifier le tambour si nécessaire.

s Effectuer, aprés montage du tambour le réglage
du jeu des roulements (voir page 58).

PaaTO ATA

Obturateur du trou de regard de I'usure des
garnitures

— 60 —

Dépose d'un disque de frein avant

Réglage du frein
de stationnement

Ce réglage n'est nécessaire qu'aprés rempla-
cement du levier de frein & main ou des cibles de
frein & main
s Soulever l'arrigre du véhicule el desserrer le
frein de stationnement. g
e Enfoncer une fois & fond la pédale de frein.
e Serrer le levier de frein & main de deux crans.
® Serrer les écrous de réglage jusqu'a ce qu'il soit
difficile de tourner les 2 roues a la main.

s Desserrer le levier de frein & main et contrdler
que les deux roues peuvent etre tournées
librement.

Dépose et repose
du servo-frein

Cette opération ne présente pas de difficultés
particuliéres.

Tenir compte des points suivanis .
* Respecter, lors de la repose, les couples de ser-
rage prescrils.
e Remplacer ia bague-joint du maitre-cylindre par
une neuve.
s Régler si nécessaire, la bielle de poussée
e Effectuer la purge du circuit apres repose.

CONTROLE DU SERVO-FREIN

* Pousser plusieurs lois la pédale de frein, & fond,
moteur & 'arrét, afin de réduire la dépression dans
le servo-frein
e Maintenir ensuite la pédale de frein en position
de freinage (pression moyenne du pied) et lancer
le moteur

Si le servo-frein fonctionne correclement, la
pédale de frein s'enfonce de fagon sensible sous
I'action du pied

Purge du circuit de freinage

Effectuer la purge aprés toute réparation au
cours de laquelle le circuit a é1& ouverl. Lorsque
le travail a é1é effectué sur l'un des circuils, seul
ce circuit doil élre purge.

D'une lagon générale, la purge du circuil
hydraulique doit étre faite dés qu'll est nécessaire
d'actionner plusieurs fois la pédale pour oblenir
le freinage ou si cette pédale laisse senlir une
élasticité

PURGE AVEC UN APPAREIL SPECIALISE

« Suivre les instruchions du fabricant de I'appa-
reil utilise



= Effectuer le remplissage sous une pression de
2.5 bars au moyen d’un raccord placé sur le réser-
voir & liquide de frein.

* Commencer la purge par la roue la plus éloignée
du maitre-cylindre et opérer dans l'ordre sui-
vant : roue arriére droite, roue arriére gauche, roue
avant droile, roue avant gauche,

e Vérifier, au cours de la purge, le niveau de
liquide de frein dans le réservoir du maitre-cylindre
el faire I'appoint si nécessaire.

* Ne pas utiliser le liquide de frein vidangé.

* Oblurer les vis de purge d'air avec les cache-
poussiére aprés avoir effectué la purge

s Actionner plusieurs fois la pédale de frein,

& Faire I'appoint de liguide dans le réservoir, en
fin de purge du circuit.

* Effectuer un essai,

PURGE SANS APPAREIL SPECIALISE

¢ Coniroler el compléter éventuellement le niveau
du liquide dans le réservoir de compensation.
La purge doit étre effectuée dans l'ordre sui-
vant : arrigre droit, arriere gauche, avant droit,
avant gauche.
¢ Retirer le cache-poussiére de la vis de purge,
emmancher le tuyau de purge en laissant plonger
l'autre extrémité dans un récipient transparent
rempli au 1/3 de liquide de frein.
¢ Avec une clé appropride, ouvrir la vis de purge
d'un demi-tour puis actionner la pédale de frein
plusieurs fois el dans sa course lolale jusqu'a ce
que le liquide sorlant soil exempl de bulles d'air.
Deux personnes sonl donc nécessaires pour
effectuer une purge dans ces conditions. Il est
aussi indispensable de compléter constamment le
niveau du liquide dans le réservoir. Ne jamais réu-
tiliser le liquide de frein qui s'es! écoulé (généra-
lement, il contient de I'eau).
= Répéler cette opération sur les autres roues
dans |'ordre indiqué.
* Remetire les capuchons sur toutes les vis de
purge.
¢ Contréler de nouveau le niveau du liquide de
frein dans le réservoir et compléter s'il y a liew.

Compensateur de freinage

Le compensateur de keinage est fixé sur un
support monté sur le palier de fixation du lrain

— FREINS —

VW « Golf » et « Jetta »
depuis 1984
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COMPENSATEUR

1. Ressort de compensateur - 2. Support de compensateur - 6. Compensateur.
i

arriére et est commandé par |'intermédiaire d'un
ressorl depuis le train arriére.

CONTROLE DE FONCTIONNEMENT

Enfoncer fortement la pédale de frein et la
lacher rapidement (le véhicule étant en appui sur
ses roues).

Le levier du compensateur doit se déplacer lors
de cette cpération.

CONTROLE DE LA PRESSION ET REGLAGE

Le compensateur doit &ire réglé, le véhicule
vide, mais réservoir plein et conducteur & bord.
® Brancher un manomeétre sur I'étrier de frein
(roue avant gauche) et un sur le cylindre récep-
teur (roue arriére droite) purger les deux
manométres.

« Enfoncer la pédale de frein et mesurer les pres-
sions sur les deux essieux,

« Régler le compensateur
— Détendre le ressort si la pression est trop éle-
vée sur le train arriére ;

T
S

e
14 1, ﬁ

Réglage du frein & main & I'aide des écrous de
palonnier

— Tendre le ressort si la pression esl trop basse
sur le train arriére.
Remplacer le compensateur si le réglage n'est
pas possible.
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FREIN A MAIN

2 et 3. Levier et poignée - 9. Secteur
cranté - 10. Cliguet - 12. Tringle.




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques Détaillées

Equipement électrique sous tension 12 volts, pole négalif & la masse. Tableau des fusibles
13 de 1 -7 15A-1de20A-1de30A
BATTERIE e
Batterie au plomb 12 volts, 36 ah ou 45 Ah pble négalil. & la masse. ﬁ:nf;l;;:\h Apparils protégés Ampérage
ALTERNATEUR 1 Ventilateur de radiateur 30
Alternateur Bosch K1 65 A 21 (réf. 0120 498 195) 2 Feux stop 10
3 Prise de couranl/allume-cigare, auloradio,
Courrole montre, plajonnier = 10
Margue el type : Continental FO 9,5 x 960 (réf. B.260) a Signal de délresse 15
Tension de la courroig . fléche de 10 & 15 mm sous une pression 5 Pompe & carburant (non utilisé)
normale du pouce. 6 Phares antibrouillard (courant de fonction
nement 15
DEMARREUR 7 Feu arriére et feu de position gauche 10
8 Feu arriére et feu de position droit 10
—Mﬂ;ﬁ.ﬁfsc&i 211 526 9 Feu de route droil, 1émoin des feux de route 10
— Moteur EZ : 001 212 207 > 10 Feu de route gauche 10
¥ ) 1" Essuie-glace el lave-phare de pare-brise 15
— Moteur GU : 001 212 401, g 4
12 Essuie-glace et lave-glace arriére, dispositif
de contrdle du niveau de liquide de refroidis-
PROJECTEURS sement ) 15
Deux projecteurs ronds pour les Golf et rectangulaires pour les Jetia, 13 Dégivrage de glace arriere A 15
& code européen (ou @ halogéne avec lampe H4) suivant équipement 14 Soufflerie chauftage 20
15 Feux de recul, éclairage de la grille des
FUSIBLES vitesses (boite automatique) 10
Les fusibles sont logés a I'avant gauche sous le vide-poches, || est pos- 16 Averliseolir, SoN0R, 1 lofy 19
sible de les voir & travers un regard logé dans le fond du vide-poches i Starter automatique et &toutfoir de. ralentl,
chauffage électrique de la tubulure d'admission 10
18 Avertisseur sonore, deux tons, lave-phares,
témoin de frein & main 10
19 Clignotants 10
20 Eclairages de plaque, éclairage de la boite
"——— & ganls, phares antibrouillard (courant de com-
mande) 10
21 Feu de croisement gauche 10
22 Feu de croisement droit 10

Conseils Pratiques

Alternateur

DEPOSE-REPOSE

e Débrancher la batterie et le connecteur multi-
ple sur l'alternateur.

* Desserrer les vis du lendeur et I'orienter vers
le haut.

» Diriger I'alternateur en direction du radiateur et
déposer la courroie trapézoidale.

» Déposer la vis de fixation au moteur et sorlir I'al-
ternateur par le haut.

* Reprendre en sens inverse les opérations de
dépose, pour la repose.

¢ Tendre la courroie.

* Vérifier le fonctionnement du circuit électrique
de charge.

Réglage de la tension de la
courroie d’alternateur

¢ Desserrer les vis de I'alternateur et du tendeur.

= Basculer I'alternateur vers I'extérieur du moteur
el resserrer les vis du lendeur aprés obtention
d'une fléche de 10 4 15 mm sous une forte pres-

Nettoyer la face de montage
= Mellre le démarreur en place el serrer les vis
et les écrous.

sion du pouce s Brancher les cables sur le solénoide du
» Rebloquer les vis de I'alternateur démarreur.
. * Rebrancher la balterie
Démarreur
DEPOSE-REPOSE

= Débrancher le cable de masse de la batlerie,
= Débrancher sur le solénaide du démarreur les
fils de branchement et les repérer

= Déposer les écrous de fixation des lirants de
carcasse sur le support de démarreur.

e Retirer le boulon de serrage du support sur la
boite el enlever ce supporl.

s Déposer les vis ou écrous de fixation du demar-
reur sur le carter d'embrayage.

e Retirer le démarreur en le tirant vers 'avanl

Nota. — Avani la pose du démarreur, contrg-
ler sila couronne de démarreur et le pignon de lan-
ceur ne présentent pas d'usure excessive
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Réglage des projecteurs

* Régler les projecteurs, en utilisant de prefé-
rence, un appareil spécialisé tel que Réglolux SEV-
Marchal, Régloscope Cibié ou Visiométre Ducel-
lier. Ce réglage s'eflectue sur les deux feux de
croisement et il convient de suivre les insiructions
du fabricant de I'appareil utilisé.

e Vérifier que les pneus sont gonflés a la pression
prescrite

+ Effectuer le réglage véhicule 3 vide avec une
personne ou un poids de 70 kg au milieu de la barr
quelte arriére



VW « Golf Ji
— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — * depuis 1983

ALTERNATEUR e o

A. Bosch - B. Motorola 6
1. Carter-palier avant - 2. Roulement avant - 3. Bride - 4,
Rotor - 5. Stator - 6. Carter-palier arrigre - 7. Porte-balais

- 8. Porte-balais et régulateur -9. Condensateur - 10. Porte-
diodes - 11. Ventilateur - 12. Poulie - 13. Régulateur.

39

N DEMARREUR BOSCH

1. Salenoide - 2. Fourchette de commande - 3. Palier avant
- 4. Pignon lanceur - 5. Inducteurs - 6. Induit - 7. Plaque
porte-balais - 8. Blindage - 9. Palier coté collecteur.




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

Emplacement
des fusibles

PHOTO RTA

Réglage des phares
En bas : réglage en hauteur - En haut : réglage
latéral

e Régler les projecteurs uniquement avec les
codes. Si ce réglage est effectué sur une surface
plane horizontale face & un mur vertical, tenir
compte d'une inclinaison du faisceau de 10 ¢cm
pour une distance projecteurs-mur de 10 m.

= Régler chaque projecteur en agissant sur les vis
de réglage.

Boite de fusibles et relais

Les fusibles sont logés & I'avant gauche, sous
le vide-poche. lls sont protégés du dessous par un
revétement, ils sont accessibles par le vide-poche
apres avoir enlevé le cache en plastique.

Dépose et repose
du moteur d’essuie-glace

s Débrancher la batterie.

s Séparer les bielles de commande de la
manivelle.

* Désaaccoupler le boitier & fiches.

= Déposer le moteur d'essuie-glace avec sa pla-
tine de fixation.

Réglage de la position
d’arrét automatique

* Brancher le moteur d'essuie-glace en place sur
le véhicule ou sur I'établi.
e Faire tourner le moteur pendant plusieurs minu-
tes puis mettre hors circuit en actionnant le
commutateur.

Le moteur reste blogué en position arret.
s Monter la manivelle de maniére a ce gu'elle
forme un angle de 4° avec I'horizontale, vers la
platine chassis.

40

ESSUIE-GLACE \

1. Bras - 8 et 9. Biellettes - 10. Pla-
tine support du moteur et du méca- 16
nisme - 17. Moteur. 17

- 64



“ -
STRUCTURE DES SCHEMAS ELECTRIQUES -
La fleche indi le =
circuit suivant faisant partie du schéma £
de parcours du courant o £
'{ﬂ TP Joze fcz ‘&4' YR -
o
La zone grise représente la plaque
porte-relais avec porte-fusibles
ge = jaune
ws = blanc
Code des couleurs des cabl 0 = rouge
li = lilas
bl = bleu
gr = gris
gn = vert
br = brun
T T" sw = noir
Circuits électriques des
consommateurs avec céblage
Toutes les commandes et tous les
contacts sont représentés en position
mécanique de repos.
w
Masse du véhicule
Les nombres encerclés indiquent 'emplacement
etle posiﬂonnemer‘l des raccerds & la masse
(voir légende).
N° des trajets de courant N
lls permettent de retrouver plus i
facilement les liaisons. A - Batterie
B - Démarreur
C - Alternateur
C1 - Régulateur de tension
T1ia - Connexion a fiche, un raccord, dans le compartiment
Lagende moteur a droite
Lesgésignations:des pisces T1b - Connexion & fichg yn raccord, derriére le tableau de bord
restant identiques. pour tous les T1ic - Connexion a fiche,.un raccord, dans le compartiment
schémas de parcours du courant. moteur & gauche
P. ex. toujours A pour batterle T2 - Connexion & fiche, deux raccords, dans le compartiment
moteur & gauche
T 3b - Connexion & fiche, trois raccords, au centre du
compartiment moteur
T 29/ - Connexion a fiche, vingt-neuf raccords, derriére
le tableau de bord
@ - Tresse de masse de la batterie
@ - Cable de masse de l'alternateur
® - Plaque de mise & la masse, derriére le tableau ae bord



N° de Pemplacement du relais

MODE D'EMPLOI indique I'emplacement du relais sur la plaque porte-relais avec
DES SCHEMAS ELECTRIQUES porte-fusibles.

Désignation du contact
sur le relais/appareil de commande et sur la plaque porte-relais
avec porte-fusibles - p. ex.: 6/T

6 = sur la plaque porte-relais avec porte fusibles

T = sur le relais/appareil de commande

s— Désignation des tacts sur les d
donne la position des cables dans les connexion a fiche multiples
ou simples. P. ex.: A8 - connexion & fiche multiple A, contact 8.

Symbole
(ici: contact-démarreur)

Désignation des piéces

g Grace & cefte désignation, vous trouvez dans la légende & quelle
piece appartient le symbole figurant dans le schéma de parcours du
courant, p. ex.: D-contact-démarreur.

Aaﬂms
pour faire la liaison avec la partie suivante du schéma de parcours
du courant.

a )
gsx 1 Ew
. ) Désignation des contacts sur les connexions a fiche
0 Elle représente un contact unique au sein d'une connexion & fiche
T multiple.
P.ex:TT7c/7
T 7¢ = connexion a fiche, sept raccords
7 =contact?7
3
% o Fa

Section du cable em mm?

Couleur du cable
(correspond & la couleur dans le véhicule)

Bornes de raccordement
avec la désignation des bornes indiquée sur la piéce d'origine.

Nombre encadré

D - Contact-démarreur indique dans quel trajet de parcours du courant le cable continue.

E19 - Commande des feux de
stationnement

G 27 - Transmetteur de température du
moteur (préchauffage) .

J52 - Relais des bougies de préchauffage Bl

Connexions internes (traits fins)
Ces connexions ne sont pas constituées par des cables. Elles sont
cependant conductrices d'électricité. Elles permettent de suivre le

N 43 - Dispositif d'arrét électromagnétique sens du courant & l'intérieur des composants et des ensembles.
Q6 - Bougie de préchauffage
S5 - Fusible dans le porte-fusibles/plaque

porte-relais
S 39 - Fusible & lame pour bougies de préchauffage
T7/ - Connexion a fiche, sept raccords,

dans le porte-instruments

Point de mesure
pour le guide de dépannage faisant apparaitre des symboles



Fusible

Batterie

Démarreur

Allernateur

Bobine
d'allumage

Allumeur
imécanique)

Allumeur
T T (electronique)

Fiche de bougie
el bougie

Bougie de
préchaufiage,
résislance
chautfante

Starter
automatique

Thermocontacteur
temporise

=

Régulateur de
réchautiemenl, registre
d'aur additionnel

Clapet électro-
magneélique

Moteur electrique

Moteur d'essuie-
glace - 2 vitesses -

Interrupteur
(commande manuelle)

oo © &+« =

Résistance

Allume-
cigare

Diode

Diodé de Zener

Glace arriere

dégivrable
Diode d'¢clairage

Avertisseur
Cadran sonare
indicateur
Appareil de
cemmande Connexion
eélectronique afiche
Montre & Connexion
aiguilles afiche

multiple

mow b g e

Thermo- Montre digitale Cnryne;ion de
contacteur 1 derivation
1
Connexion
électrique
Touche amovible
d'interrupteur
{commande Indicateur
manuelle) multifanction Connexion
electrique
non amovible
E:
(commande
meécanique} [ Connexion
Vibreur interne, dans
le composant,
f'organe
Contacteur
{commande par
pression)
= Indicateur de Cable de
consommation résistance
Contacteur
multipolaire
{commande
manuelle) Capteur de
vitesse
Transmetieur de
lindicateur de
niveau de carburant
Transmetteur Ampoule
d'indicateur de
température d'huile
et le liquide de
refroidissement Ampoule
Relais (& deux
fitaments)
SYMBOLES UTILISES
@ Relais S DANS LES SCHEMAS
(commande ELECTRIQUES

T

— BT =



EMPLACEMENT DES RELAIS

Blao| 21| 22 |aBa 2
=1 I =]
‘ 5
Bow| 56 E D ’1:” 18
| ==

R TR

- Libre
- Relais du préchauffage de la tubulure d'admission

H - ubre

B - Libre

B - ubre

n ~ Relais de 'avertisseur deux sons

. — Relais des feux antjbrouillard et des feux arriére

- Relais de décharge du contact X

- Relais pour fonctionnement intermittent de
I'essuie-glace/lave-glace

~ Relais de I'essuie-glace AR
- Relais des feux de détresse

B - ibre
Bl - bre
B - ubre
B - Libre

. - Fusible du feu arriére de brouillard (S 17/10 A)
B - ubre
B - ubre
|

. - Apparell de commande pour coupure
d'alimentation en décélération

B - Lbre

l - ubre

- Libre

RACCORDS CONNEXIONS A FICHES

e B

- Connexion a fiche multiple (bleu) du faisceau de céables du

tableau de bord.

- Cannexion & fiche multiple {rouge) du faisceau de cables du

tableau de bord.

- Connexion & fiche muitiple (jaune) du faisceau de cables,

& gauche dans le compartiment moteur.

- Connexion & fiche multiple (blanc) du faisceau de cables,

dans le compartiment moteur & droite.

- Connexion & fiche multiple (noir) du faisceau de cables AR.

- Connexion & fiche simple.

- Connexion a fiche multiple (brun) du faisceau de cables du

climatiseur.

— Connexion & fiche muitiple (incolore) du faisceau de cables

du systeme d'alarme des ceintures de sécurité.

L - Connexion a fiche muitiple (noir), prise de la commande
d'éclairage borne 56 et de la commande d'inverseur-code &
main et d'avertisseur optique borne 56b.

N - Connexion & fiche simple, prise pour fusible isolé
(bougies de préc ff ou rési e de cl
préchauffage de la tubulure d'admission).

P - Connexion & fiche simple - borne 30.

R = Nonoccupé.

Iom O O @ »

=

ge du

Couleurs des fusibles
30A - vert

20 A - jaune

15A - bleu

10 A - rouge
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GOLF et JETTA (sauf « Carat »)

0 & 20
15 15
x
3 3
s i ; ;
T s d
B SRS
. Ll g %
a7 Jase r
ik v x; 5
C2 G4 D4 Tv 'Ce Jo24 15 [N\26 T ) rx:
] 40 40 a5 05 03 5 03 5
P ke i wim Ve -

=
B
ig

Z—’U‘-

i N

|
[ =: | ! Démarreur. Ailternateur. Batterie. Allumage. Coupure
| d'ali ion en d Préchauffage de la tubulure
40 © i d’admission.
‘ | ;
ols lsllo | l ©

2 - 3 - 5 o 7 8 9 10 n 12 “ ]
A - Batterie D - Contact-démarreur
B ~ Démarreur E 19 - Commande de feux de stationnement
(of - Alternateur F 26 = Ther| du starter que
C1 - Regulateur de tension F 35 - Thermocontacteur de préchauffage de la tubulure
N - Baobine d'allumage d'admission
N6 - Cable de prérésistance J 81 - Relais de préchauffage de tubulure d'admission
o - Allumeur J130- Appareil de commande pour coupure d'alimentation
P - Fiche de bougie en décélération
Q - Bougies N1 - Starter automatique
T - Connexion de dérivation, derriére la plaque porte-relais N 51 - Résistance chauffante pour le préchauffage de la
T2 - Connexion & fiche, 2 raccords, a droite dans le tubulure d'admission

compartiment-moteur N 52 - Résistance chauffante (chauffage du canal de charge

; partielle - carburateur)
0] - Tresse de masse de la batterie N 68 - Soupape de commande de ralenti/de décélération
~ Poinl de masse, prés de |a plaque porte-relais N 69 - Soupape thermotemporisée pour coupure d'alimentation
en décélération
® - Point de masse, dans le faisceau de cables AV T1b - Connexion a fiche, 1 raccord, & gauche dans le
compartiment-moteur

- Point de masse, dans le faisceau de cables du

tableau de bord

T1c - Connexion & fiche, 1 raccord, 4 gauche dans le
compartiment-moteur

- Point de masse, prés de la plaque porte-relais
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ws = blane
sw - noir
ro - rouge
br - brun
gn - vert
bl - bleu |
ar - gris t
li - lilas
ge - jaune
A3 = Y
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F1 - Contacteur de pression d'huile (1,8 bar)
F22 - Contacteur de pression d'huile (0,3 bar)
G - Transmetteur d'indicateur de carburant
G1 - Indicateur de niveau de carburant
G2 - Transmetteur d'indicateur de température du liquide de
refroidissement
G3 - Indicateur de température du liquide de refroidissement
G5 - Compte-tours (équipement M)
J6 - Stabilisateur de tension
J114 - Appareil de commande pour controle de pression d'huile chgit:::r:SLIA#:::f;eﬁT:: "clon
K1 - Témoin de feux de route A T b iR
K2 - Témoin d'alternateur tréle dynamique de la pression d’huile.
K3 - Témoin de pression d'huile
K5 - Témoin de clignotants
K28 - Témoin de surchauffe de liquide de refroidissement (rouge)
T7/ - Connexion a fiche, 7 raccords, sur le porte-instruments
- Point de masse, prés de la plague porte-relais
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3 42 A3 44 45 46 47 4B 49 50 51 s2 53 54 55
kL] r 30 3 32 i3 34
F2 - Contacteur de porte AV G E1 - Commande d'éclairage
F3 - Contacteur de porte AV D E 20 - Rheostat d'éclairage des instruments/du porte-instruments
F5 - Contacteur d'éclairage de coffre 4 bagages (uniquement GL) J 59 - Relais de décharge {pour contacts X)
L 28 - Ampoule d'éclairage d'allume-cigare (uniquement GL) L8 - Ampoule d'éclairage de la monire
R - Raccord d’autoradio L9 - Ampoule d'éclairage de la commande d'éclairage
R9 - Raccord pour haut-parleur AV G L10 - Ampoule d'éclairage du porte-instruments
R 10 - Raccord pour haut-parleur AV D L 16 - Ampoule d'éclairage de la régulation d'air frais
T1 - Connexion & fiche, 1 raccord, derriére la plaque porte-relais T 2u - Connexion a fiche, 2 raccords, & gauche dans le cofire
T2a - Connexion a fiche, 2 raccords, derriére la conscle centrale a bagages
T3 - Connexion a fiche, 3 raccords, derriére la plaque porte-relais T 32/~ Connexion a fiche, 32 raccords, derrigre le tableau de bord
T 32/ - Connexion & fiche, 32 raccords, derrigre le tableau de bord X - Feu de plaque
U1 - Allume-cigare (uniquement GL) 5 s
— Ecdlai - Point de masse, dans le faisceau de cables du tableau
wa ge du coffre & |
W15 - Plafonnier temporisé (uniquement GL) de bord
Y2 - Montredigitale @ - Point de masse, dans le faisceau de cables des cadrans
- Point de masse, a coté de la plague porte-relais @ -~ Point de masse, dans le hayon AR
- Point de masse, dans le faisceau de cables du tableau
de bord
GOLF ot JETTA (sauf « Carat »)
@ - Pointde masse, dans le faisceau de cables des cadrans P . Eclairage du cnffraé A di
cigares. Commande d"éclairage. Eclairage instruments.
- Point de masse, 4 gauche dans le coffre 4 bagages N g b
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E4 - Commande d'inverseur-code & main et d'avertisseur — E15 - Commande de dégivrage de glace AR
optique E 23 - Commande de phares antibrouillard et de feu
L1 - Ampoule & deux filaments du phare G antibrouillard AR
L2 - Ampoule & deux filaments du phare D Js - Relais de phares antibrouillard (équipement M)
M1 - Ampoule de feu de position G K10 - Témoin de dégivrage de glace AR
M2 - Ampoule de feu ARD K17 - Témoin de phares antibrouillard
M3 - Ampoule de feu de position D L20 - Ampoule de feu antibrouillard AR (équipement M)
M4 - Ampoule de feu ARG L22 - Ampoule de phare antibrouillard G (équipement M)
. ’ L23 - Ampoule de phare antibrouillard D (équipement M)
- Point de masse, & droite dans le coffre 4 bagages L39 - Ampoule d'éclairage de commande de dégivrage de glace AR
L40 - Ampoule d'éclairage de commande des phares
antibrouiltard et de feu antibrouillard AR
T2p - Connexion & fiche, 2 raccords, & droite dans le
compartiment-mateur
T2u - Connexion a fiche, 2 raccords, & gauche dans le coffre
4 bagages
GOLF et JETTA (sauf « Carat ») T2v - Connexion 2 fiche, 2 raccords, & 'avant dans le
Phares et feux arridre. Commande d’inverseur-code compartiment-moteur
et d'avertisseur optique. Phares antibrouillard, Feux T2x - Connexion 4 fiche, 2 raccords, a I'avant dans le
arridre antibrouillard, Glace arridre chauffante. compartiment-moteur
T 32/ - Connexion & fiche, 32 raccords, derriére le tableau de bord
Z1 - Dégivrage de glace AR

— Point de masse, dans le faisceau de cables AV
Point de masse, dans le faisceau de cables des cadrans
- Point de masse, & gauche dans le coffre & bagages
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E2 - Commande de clignotants E8 - Commande de soufflante d'air frais
E3 - Commande de signal de détresse F - Contacteur de feux stop
J2 - Relais de clignotants/signal de détresse F4 - Contacteur de feux de recul
K6 - Témoin de signal de détresse F18 - Thermocontacteur de ventilateur de liquide
M5 - Ampoule de clignotant AV G de refroidissemet
M6 - Ampoule de clignotant AR G M8 - Ampoule de feu stop G
M7 - Ampoule de clignotant AV D M 10 - Ampoule de feu stop D
M8 - Ampoule de clignotant AR D M 16 - Ampoule de feu de recul G
T1a - Connexion 4 fiche, 1 raccord, & droite dans le M 17 = Ampoule de feu de recul D
compartiment-moteur T1m - Connexion & fiche, 1 raccord, derriére le tableau de bord
T2g - Connexion a fiche, 2 raccords, & droite dans le T2 - Connexion a fiche, 2 raccords, derriére le tableau de bord
compartiment-moteur T 2g - Connexion a fiche, 2 raccords, & droite dans le
T2h - Connexion & fiche, 2 raccords, 4 gauche dans le compartiment-moteur
compartiment-moteur T 2x - Connexion a fiche, 2 raccords, derriére le tableau de bord
T20 - Connexion & fiche, 2 raccords, & droite dans le T 32/~ Connexion 4 fiche, 32 raccords
compartiment-moteur V2 - Soufflante d'air frais
T 32/ - Connexion & fiche, 32 raccords V7 - Ventilateur de liquide de refroidissement
. W6 - Eclairage de boite 4 gants
@ — Point de masse, laisceau de cables AV @
- Point de masse, faisceau de cables AV
® - Point de masse, faisceau de cables des cadrans
@@ - Pointde masse, faisceau de cables de cadrans

GOLF et JETTA (sauf « Carat »)
Clignotants et feux de détresse. Feux stop. Soufflante d'air frais. Feux de recul. Ventilateur
du radiateur,
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F9 - Contacteur de témoin de frein & main E 22 - Commande d'esssuie-glace avec fonctionnement
F 34 - Contacteur d'alerte de niveau de liquide de frein intermittent uniquement CL, GL)
(uniquement GL}) J31 - Relais de lavage/balayage avec fonctionnement
H - Commande d'avertisseur sonore intermittent uniquement CL, GL)
H1 - Avertisseur 2 sons - Moteur d'essuie-glace

J4 - Relais d'avertisseur 2 sons (équipement M)
K7 -~ Témoin de double circuit de freinage et de frein & main
T2k - G ion & fiche, 2 ds, & I'avant dans le

®
®
®

- Pompe du lave-glace

v

V5§

@® - Point de masse, dans le faisceau de cables AV
compartiment-moteur - Point de masse, dans le faisceau de cables du tableau

~ Point de masse, & coté de la colonne de direction de bord

- Point de masss, dans le faisceau de cables AV

- Paint de masse, dans le faisceau de cables du
tableau de bord
GOLF et JETTA (sauf « Carat »)
Avertisseur deux tons. Voyant du frein @ main et de liquide de frein. Essuie-glace et
lave-glace
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VW « Golf » et « Jetta »
depuis 1984
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E 43 - Commande de réglage du rétroviseur
E 48 - Commutateur inverseur pour réglage du rétroviseur
J30 - Relais d'essuie-glace/lave-glace AR
N 35 - Coupleur électromagnétique de réglage de rétroviseur (coté du conducteur)
N 42 - Coupleur ¢électromagnétique de réglage du rétroviseur (coté passager AV)
T1s - Connexion & fiche, 1 raccord, derriére la plaque porte-relais
T2t - Connexion & fiche, 2 raccords, 4 gauche dans le coffre & bagages
T3b - Connexion a fiche, 3 r: , derriére le r 't de porte AV G
T3c - Connexion  fiche, 3 r; , derri¢re le 1t de porte AV G
T3d - Connexion a fiche, 3 raccords, derriére le revétement de porte AV D
T3e - Connexion a fiche, 3 derriére ler 1t de porte AV D
T6 - Connexion & fiche, 6 raccords, derriére la plaque porte-relais
V12 - Moteur d’essuie-glace AR
V13 - Moteur de pompe de lave-glace AR
V17 - Moteur de réglage du rétroviseur (coté conducteur)
V25 - Moteur de réglage du rétroviseur (coté passager AV)
Z4 - Degivrage de rétroviseur extérieur (cOté conducteur)
Z5 - Degivrage de rétroviseur extérieur (cOté passager AV)
~ Point de masse, pres de |a plaque porte-relais
- Point de masse, 4 gauche dans le coffre 4 bagages
- Point de masse, & droite dans le coffre 4 bagages

GOLF et JETTA
(sauf « Carat »)
Essuie-glace et lave-glace
arriére

[G=vz,

N

J 30
T2k
vi2
V13

122 23 24

Relais d'essuie-glace/lave-glace AR

Co ion & fiche, 2 r , dans le hayon AR
Moteur d’essuie-glace AR

Moteur de pompe de lave-glace AR

Point de masse, dans le hayon AR

Point de masse, & droite dans le coffre 4 bagages

ws - blanc
SW - noir
ro - rouge
br - brun
gn - vert
bl - bleu
gr - gris
i - lilas
ge - jaune
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A - Batterie D - Contact-démarreur
B - Démarreur E 19 - Commande de feux de stationnement
o} = Alternateur F 268 - Thermocontacteur du starter automatique
c1 - Régulateur de tension F 35 - Thermocontacteur de préchauffage de la
G40 - Transmettaur de Hall tubulure d’admission
N - Bobine d'allumage J 81 - Relais de préchauffage de tubulure d'admission
N 41 - Module électronique d'allumage TSZ J 130 - Appareil de commande pour coupure d"alimentation
0 - Allumeur en décélération
P - Fiche de bougie N1 - Starter automatique
Q - Bougies N 51 - Resistance chauffante pour le préchaufiage de la
Tid - Connexion a fiche, 1 raccord, a droite tubulure d'admission
du compartiment-moteur N 52 - Résistance chauffante (chaurfage du canal de charge
@ . partielle — carburateur)
- Tresse de masse de la batterie N 68 - Soupape de commande de ralenti/de décelération
® - Point de masse, dans le faisceau de cables AV N 69 - Soupape thermotemporisée pour coupure d'alimentation
i en décélération
T1b - Connexion 4 fiche, 1 raccord, 4 gauche du
compartiment-moteur
GOLF ¢ Carat » T1¢ - Connexion & fiche, 1 raccord, a gauche du
Démarraur. Alternateur. Batterie. Allumage. Cou- compartiment-mateur
pure dalimentation en décélération. Préchauffage T 1t - Connexion a fiche, 1 raccord, comparliment-moteur prés
de la tubulure d’admission. du carburateur
@) - Point de masse, a cote de la plaque porte-relais

— 76



4
3 n ar 31
| u i
3 WB‘I‘IN 510 Tan I‘
y 4 4 | . —
- : 1 § —
T L
€5 08 D3 @ A2 (A3 o9 15 JAd Gé AlS. R A 30 B3 Y87 (T} 21 [D29 |01
1] 5 05 (L a5 05 08 s o5 05 05
Ve i won wign Wos rolsw [ o bw Viw geiro P e i
%]
1
s
T7u/ 1707 AT 7k 4 17015 LE S (b 1!7(” 1715 AT7ble 17643
S
= br - brun L3 | 1 it
LIGID{F‘ F gn - vert GOLF ¢ Carat » J 0 "’:E ‘D'{F .%miF
2 [Fae N Indi h . {3 2
¥ II’ fris bl bleu L ge: it et_da 7 5 Lo 2 P2
o5 s oS gr - gris 2 pression e 1
f\ i - lilas d’huile. Tableau v:ls h?rd. Indicateur E{sz jr7ws |
[%j ge - jaune multifonction e
T v
Ty
12
= o P = e e s

G 51
G 55
J 98

J 114

K3
K 48
N 60

T 7a/
T 7b/f
T Zcr
T8/

{0)
@
(1)

Cantacteur de depression de ['\ndicateur de changement
de vilesse

Contacteur de rapport d'indicateur de changement de
vitesse et de consommation

Transmetteur d'indicateur de carburant

Compte-tours

Indicateur de consommation

Transmetleur de dépression pour indicateur multifonction
Appareil de commande pour indicateur de changement
de vilesse

Appareil de commande pour controle de pression d'huile
Témoin d'alternateur

Témoin de pression d'huile

Témon d'indicateur de changement de vitesse
Electrovanne d'indicateur de consommation

Connexion de dérivation, derriére la plaque porte-relais
Connexion a fiche, 7 raccords, sur le porte-instruments
Connexion a fiche, 7 raccords, sur le porte-instruments
Connexion a fiche, 7 raccords, sur le porte-instruments
Connexion a fiche, 8 raccords, sur le comacteur de la
boile de vitesses

Point de masse, prés de la plaque porte-relais
Point de masse, dans le faisceau de cables AV
Point de masse, dans le faisceau de cables du tableau de bord

E 86
F1
F22
G1
G2

Touche pour I'indicateur multifonction

Contacteur de pression d'huile (1,8 bar)

Contacteur de pression d'huile (1.8 bar)

Indicateur ae niveau de carburant

Transmetteur d'indicateur de température du liquide de
refroidissement

Indicateur de température du liquide de refroidissement

- Transmetteur de température d'huile

- Connexion a fiche

Détecteur de température extérieure

Transmetteur de vitesse pour indicateur multifonction
Stabilisateur de tension

Indicateur multifonction

Témoin de feux de route

Témoin de clignotants

Temoin de surchauffe de liquide de refroidissement (rouge)

. 1 raccord, dernére la plaque porte-relais
. 2 raccord, derriére la plaque porte-relais
. 2 raccord, derriere la plaque porte-relais
. 2 raccords, derriere le revétement du

Connexion a fiche
Connexion 4 fiche
Connexion a fiche
commodo

Connexion a fiche
Connexion 4 fiche
Connexion a fiche

. 7 raccords, sur le porte-instruments
. 7 raccords, sur le porte-instruments
. 7 raccords, sur le porte-instruments

Point de masse, sur le couvre-culasse

7
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F2 - Contacteur de porte AV G E1 - Commande d'éclairage
F3 - Contacteur de porte AV D E 20 - Rhéostat d'éclairage des instruments/du porte-instruments
F5 - Contacteur d'éclairage de coffre 4 bagages J 59 - Relais de décharge pour contact X
F 59 - Contacteur de verrouillage central L8 - Ampoule d'éclairage de la monire
L 28 - Ampoule d'éclairage d'allume-cigare L9 - Ampoule d'éclairage de la commande d'éclairage
L 52 - Raccord d'éclairage de mélangeur L 10 - Ampoule d'éclairage du porte-instruments
R - Raccord d'autoradio L 16 - Ampoule d'éclairage de la régulation d'air frais
R8 - Raccord pour haut-parleur AV G T in - Connexion a fiche, 1 raccord, derriére la plaque porte-relais
R 10 - Raccord pour haut-parleur AV D T 2d - Connexion a tiche, 2 raccords, derriére le tableau de bord
T 1h - Connexion & fiche, 1 raccord, derriére la plaque porte-relais T 2u - Connexion & fiche, 2 raccords, a4 gauche dans le coffre
T 1k — Connexion 4 fiche, 1 raccord, derriére la plaque porte-relais a bagages
T2 - Connexion afiche, 2 raccords, derri¢re la tableau de bord T 32/~ Connexion a fiche, 32 raccords, derriére |e tableau de bord
T 2c - Connexion & fiche, 2 raccords, & gauche dans le coffre X - Feu de plaque
abagages ® £ = .
T2l - Connexion & fiche, 2 raccords, & droite derriére le tableau de bord © Point de masse, prés le la plaque porte-relais
T 2m- Connexion 4 fiche, 2 raccords, & gauche derriére le tableau de bord @ - Point de masse, dans le faisceau de cables du tableau de bord
T 2n - Connexion a fiche, 2 raccords, derri¢re le milieu du tableau de bord . ¢
T2p- C_unnexiun a fiche, 2 raccords, derriére le milieu du tabelau de bord @ -~ Point de masse, dans le faisceau de cables des cadrans
T 3a - Connexion & fiche, 3 raccords, derriére la plaque porte-relais - Point de masse, 4 gauche dans le coffre & bagages
T 3h - Connexion a fiche, 3 raccords, derriere la plaque porte-relais i
T4 - Connexion a fiche, 4 raccords, derri¢re le tableau de bord @ Sertissage:(58 b) dans le faisceau de cables des cadrans
U1 - Allume-cigare GOLF ¢ Carat »
V 37 - Moteur de verrouillage central (pompe bipression) Verrouillage central. Plafonnier. Eclairage du coffre.
W 3 - Eclairage du coffre 2 bagages Autoradio. Allume-cigares. Eclairage des instruments
W 15~ Plafonnier avec commutation a retardement tableau de bord.
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- Commande d'inverseur-code & main et d'avertisseur optique
- Ampoule & deux filaments du phare G

- Ampoule & deux filaments du phare D

- Ampoule de feu de position G

- Ampoule de feu AR D

- Ampoule de feu de position D

- Ampoule de feu AR G

- Point de masse, 4 gauche dans le coffre & bagages

- Sertissage (58 b) dans le faisceau de cables des cadrans

GOLF « Carat »
Phares et feux arriére. Commande d’inverseur code
et d'avertisseur optigue. Feux antibrouillard arridre.
Dégivrage arriére.
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E 15 - Commande de dégivrage de glace AR
E 23 - Commande de phares antibrouillard et de feu
antibrouillard AR
K10 - Témoin de dégivrage de glace AR
K17 - Témoin de phares antibrouillard
L20 - Ampoule de feu antibrouillard
L 39 - Ampoule d'éclairage de commande de degivrage de
glace AR
L40 - Ampoule d'éclairage de commande des phares
antibrouillard et de feu antibrouiliard AR
§27 - Fusible séparé de feu antibrouillard AR
T1i - Connexion & fiche, 1 raccord, derriére la plaque
porte-relais
T2e - Connexion a fiche, 2 raccords, & gauche dans le
compartiment-moteur, sur le passage de roue
T2u - Connexion & fiche, 2 raccords, & gauche dans le coffre
a bagages
T 32/ - Connexion a fiche, 32 raccords, derriére le tableau
de bord
zZ1 - Dégivrage de glace AR
® - Point de masse, dans le faisceau de cables AV
@ - Point de masse, dans le faisceau de cables des cadrans
® - Point de masse, & droite dans le coffre & bagages
@ - Sertissage (58 b) dans le faisceau de cables des cadrans
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E2 - Commande des clignotants E9 - Commande de soufflante d'air frais
E3 - Commande de signal de détresse F - Contacteur de feux stop .
J2 - Relais des clignotants/signal de détresse F4 - Contacteur de feux de recul
K6 - Témoin du signal de détresse F 18 - Thermocontacteur de ventilateur de liquide de refroidissement
M5 - Ampoule de clignotant AV G M9 - Ampoule de feu stop G
M6 - Ampoule de clignotant AR G M 10 - Ampoule de feu stop D
M7 - Ampoule de clignotant AV D M 16 - Ampoule de feu recul G
M8 - Ampoule de clignotant AR D M 17 - Ampoule de feu recul D
T1a - Caonnexion afiche, 1 raccord, a droite dans le T1m - Connexion a fiche, 1 raccord, derriére le tableau de bord
compartiment-moteur T1p - Connexion & fiche, 1 raccord, dans le compartiment-moteur,
T2g - Connexion & fiche, 2 raccords, & droite dans le hotte du radiateur
compartiment-moteur T2q - Connexion 4 fiche, 2 raccords, 4 droite dans le
T2h - Connexion a fiche, 2 raccords, a gauche dans le compartiment-moteur
compartiment-moteur T2w - Connexion a fiche, 2 raccords, derriére le tableau de bord
T2a0 - Connexion & fiche, 20 raccords, & droite dans le T2x - Connexion & fiche, 2 raccords, derriére le tableau de bord
compartiment-moteur T8/ - Connexion & fiche, 8 raccords, sur la boite de vitesses
T32/ - Connexion & fiche, 32 raccords, derriere |e tableau de bord T 32/ - Connexion & fiche, 32 raccords, derriére le tableau de bord
® . V2 - Souffiante d’air frais
- Point de masse, dans le faisceau de cables AV V7 - Ventilateur de liquide de refroidissement
@ - Point de masse, dans le faisceau de cables des cadrans W€ - Eclairage de bolte a gants
@ - Sertissage (58 b) dans le faisceau de cables des cadrans @ - Point de masse, dans le faisceau de cables AV
@ - Point de masse, dans le faisceau de cables des cadrans
GOLF « Carat »

Clignotants. Feux de détresse, Feux stop. Soufflante d’air frais. Feux de recul. Ventilateur

du radiateur
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F9 - Contacteur de témoin de frein & main E22 - Commande d'essuie-glace avec fonctionnement
F 34 - Contacteur d'alerte de niveau de liquide de frein intermittent
H - Commande d'avertisseur sonore J31 - Relais de lavag yage avec
H1 - Avertisseur 2 sons intermittent
J4 - Relais d'averlisseur 2 sons v ~ Moteur d'essuie-glace
K7 - Temoin de double circuit de freinage et de frein & main VS - Pompe du lave-glace
T2k - Connexion a fiche, 2 raccords, & I'avant du ® B -
compartiment-moteur - Point de masse, dans le faisceau de cables AV
T2y - Connexion a fiche, 2 raccords, a l'avant du - Point de masse, dans le faisceau de cables du tableau
compartiment-moteur bord
T 32/ - Connexion a fiche, 32 raccords, derriere le tableau de bord
® - Point de masse, prés de la colonne de direction
@ -~ Point de masse, dans le faisceau de cables AV
- Point de masse, dans le faisceau de cables du

porte-instruments

GOLF ¢ Carat »n

Avertisseurs deux tons. Témoin de frein & main. Liquide de frein. Essuie-glace ot lave-glace.
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GOLF ¢ Carat »
Léve-glaces électriques

E39
E40
E41
E52
E53

ES5
J 51

§37
T2i

T2r
T2s
T2t
T2v
T2z

T3f

ws - blanc
Sw - noir
10 - rouge
' br - brun
gn - vert
+* bl - bleu
£ 3 ar - gris
i - lilas
ge - jaune
Ui iTar 1Tzs Tar
@vu Vas Q?w-
A
15 wo 18l 2 ®3 64 165 L wr we we 170
- Commande de leve-glace T3g - Connexion a fiche, 3 raccords, derriere le revetement
- Commande de léve-glace G montant B, en,bas 4 gauche
- Commande de léve-glace D V14 - Moteur de leve-glace G
- Commande de léve-glace AR G (dans la porte) V15 - Moteur de léve-glace D
- Commande de léve-glace AR G (dans la console) V26 - Moteur de léve-glace ARG
- Commande de léve-glace AR D (dans la porte) V27 - Moteur de léve-glace AR D
- Commande de léve-glace AR D (dans la console) ® i .
- Relais de léve-glace - Point de masse, & coté de la plaque porte-relais
= Lampe d‘ét_:talragel Commande de léve-glace @ - Sertissage (masse) dans le faisceau de cables du
- Thermofusible pour léve-glace leve-glace
- Connexion a fiche, 2 raccords, derriére le revétement
de porte AVD @ - Sertissage dans le faisceau de cables du léve-glace
= Connexion & fiche, 2 raccords, derriére le revétement 4 o :
de porte AR D @ - Sertissage (positif) dans le faisceau de cables du
~ Connexion & fiche, 2 raccords, derriére le revétement leve-glace
de porte AR G
~ Connexion a fiche, 2 raccords, derriére le revétement
de porte AV G
- Connexion a fiche, 2 raccords, prés du montant A
en bas 4 gauche
- Connexion a fiche, 2 raccords, prés du montant A

en bas 4 gauche
~ Connexion a fiche, 3 raccords, derriére le revétement
montant B en bas & droite

.



I DIVERS

Caractéristiques Détaillées

ROUES
En 16le & voile ajouré ou en alliage léger
— avec moleur 55 ch (HK) 15 J 13 ;
— avec moteurs 75 ch (EZ) - 90 ch (GU) : 5 1/2 J 13.
Fixalion par 4 vis.
PNEUMATIQUES
Prieus radiaux sans chambre : 175/70 SR 13.80 S - 155 SR 13.78 S.
Pressions de gonflage (en bars)
pour toutes les dimensions de pneumatiques.

Avant Arriére
A demi charge 1.7 1.7
A pleine charge 1.8 2.2
Roue de secours = 22

CARROSSERIE

Coque autoporteuse en tole d'acier emboutie par éléments et soudée
par points électriques.

Plancher soudé a la carrosserie, soubassement plat. Structures avant
et arriere déformables

DIMENSIONS ET POIDS

LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS

Réservoir d'essence

Capacité . 55 | environ. Supercaburant sur moteur 1.8 |, ordinaire sur
1.31et16 |

Le réservoir épousant la forme du soubassement
MOTEUR
— Moteur 1300 : 25 | + 0,5 | avec changement filtre,
— Moteurs 16001800 ; 3,0 | + 0.5 | avec changement filtre.

Différence entre maxi et mini de la jauge : 1.0 |

SAE 10 W 40. Périodicité : 15 000 km
BOITE DE VITESSES

Capacité :
— Boite 084 : 2,25 | & titre indicatif (durée illimitée sans vidange).
— Boite 020 : 2,0 1 a titre indicalif (durée lllimitée sans vidange),
— Controle et remplissage : voir page 50

FREINS
Capacité du circuit : 0,5 |, liquide SAE 1703. .

PERFORMANCES (voir tableau en bas de page)

Boite 5 vitesses 020

Combi- Démultiplication |
DIMENSIONS (en m) adison Nombre | (PR | Tiotle avec | riesse 0
des de dents couple de
Golf Jetta vitesses liplication 18/66 1000 tr/mn
19 HK [ 19 €z | 196U | 19 bic | '2EZ | 1 Gu 1o 1 x 38 0,289 00789 8,331
12/14 | 22/24 | 22/24 164 2 4 264 20 18 x 35 0,514 0,1402 14,805
16 3 28 x 36 0778 02121 22,397
Langueur 3.985 2.315 4¢ 33 x 30 1,100 0,3000 31,680
Largeur " 1,665 1,665 5¢ 51 x 38 1,342 03660 38,649
Empaltement 21475 2475 M. AR 12 x 38 0,316 0,0861 9,062
P 1 ,81 ,81 e : B 1
F‘Z:::-;-::ﬁ: ::ﬁg"e g'%g ?gag Avec pneumatiques 155 SR 13 dont la circonférence de roulement est
de 1,760 m.
POIDS (kg)
Golf Jetta
55 ch 75 ¢h 90 ch 55 ch 75 ch 90 ch
19 HK 12/14 19 EZ 22/24 19 GU 22/24 19 HK 164 19 EZ 164/264 19 GU 264
Total autorisé en charge 1320 1440 1400 1360 1440 1440
Total roulant autorisé 2600 2 800 2 360 2640 2 640 28640
Remorque sans freins 420 435 440 435 450 455
Remorque avec freins 1 000 1200 1200 1000 1200 1200
Charge maxi :
— sur essieu avant 680 750 750 690 750 750
— sUr essieu arriére 680 740 740 740 740 740
A vide en ordre de marche 845 870 880 875 6o 910
— sur essieu avant 510 530 540 515 535 545
— Sur essieu arriére 335 340 340 380 365 365
PERFORMANCES
Boite 4 vitesses 084
Combinaison Nombre Rapports de Couple de Démultiplication Vitesse en km/h*
des vitesses de dents & iplicati issi totale pour 1000 tr/mn
1 11 % 38 3,45 00712 7.518
2° 21 x 41 195 4.06 0,1260 13,305
3 48 X 60 1.25 T 0,1968 20,782
4e 57 % 51 089 SERIL 0.2750 29,040
M. AR 13 X 44 3,38 00727 7677

* Avec pneumatiques 155 SR 13 dont la circonférence de roulement est de 1,760 m

== ffas




Vitesse dutilisation {en kmihj
Moteur 13
— Moteur 1800
Moteur 1800

—DIVERS

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (litres/100 km)

A 80 kmih
A 120 kmih
Cycle urbain

Golf - Jetla
55 ch

Golf - Jetta
75 ch

Gollf - Jetta
90 ch

Cl
54
7.2
7.5

54
7,0
8,7

59
Tl
9.2

Conseils Pratiques

Buses d’aération

Extiaire le bouton de commande el les leviers
de commande. L'écran de commande est lixe par
encliguelage, le déposer avec précaution
pler les Lrants de commande des
époser le boitier de regulation

Classification documentaire
et rédaction de R.G.

41

CHAUFFAGE -
VENTILATION

9. Echangeur de chaleur - 12. Soul-

flerie - 16. Evaporaleur - 17. Boitier

de dérvation - 22 Régulation vers le
plancher
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Au miliésime 1988, la suppression des déllecteurs de vitres avant a permis d’avancer le rétroviseur extérieur. La calandre est nouvelle avec seulement 4 barrettes

EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION

des VOLKSWAGEN “Golf” et “Jetta” a carburateur
depuis 1985 (moteurs 1300, 1600, 1800)

Automobile ».

Les pages qul sulvent traltent exclusivement de I'évolution des VW « Golf » et « Jetta »
4 moteurs a carburateur (1,31, 1,6 1, 1,8 |) depuis la parution de notre étude de base publiée
dhns la « Revue Technique Automobile », n° 447 (périodique mensuel réservé a nos
abonnés) et sous sa forme rééditée « Etude et Documentation de la Revue Technique

POUR TOUTES LES CARACTERISTIQUES, REGLAGES ET CONSEILS PRATIQUES INCHAN-
GES, SE REPORTER A L'ETUDE DE BASE.

GENERALITES

MODELES 1985

Pour le millésime 1985, les nouvelles Goll et
Jetta ne subissent pas d'évolution par rapport &
leur présentation initiale.

La version « Carat » de la Golf regoit en série
un ensemble radio de haute qualité comprenant
un autoradio lecteur de cassette « Gamma »,
une antenne télescopique manuelle, des haut-
parleurs ainsi qu'un casier pour le rangement
des cassettes.

A partir de janvier 1985, les moteurs 1,6 | de
75 ch et 1,8 | de 90 ch regoivent une culasse
avec poussoirs a raltrapage hydraulique de jeu
aux soupapes. L'allumage transistorisé du
moteur 1,81 est étendu au moteur 1,6 |,

En février 1985, commercialisation de la Golf
« 5 » équipée du moteur 1,61 75 ch, boite 5 vites-
ses. Extérieurement, elle s'identifie par des filets
latéraux rouge et gris, un décor de hayon entre
les feux arriére et le logo « S » inscrit sous le
monogramme Golf, & I'arriére, La Golf «S»
regoit le volant el les siéges de la « GTi » ainsi
que deux rétroviseurs extérieurs. Elle existe en 2
el 4 porles.

Les Golf « S » se reconnalssent & leur décor de hayon. Sur les premlers modéles, la leltre « S » &lalt placée
sous la logo « Golf ». Par la suite, il a émigré & sa droite
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MODELES 1986

Au millésime 1986, le moteur 55 ch type HK-
pouvant équiper les Golf et Jelta est remplacé
par un nouvel ensemble motopropulseur type
MH de puissance identique. La culasse est nou-
velle avec.des poussoirs & rattrapage hydrauli-
que du jeu aux soupapes, un arbre & cames 4 5
paliers, un allumage électronique sans contact
typeTSZ et des bougies longue durée & ne rem-
placer que tous les 30 000 km.

Colé gamme, suppression des versions « CL »
(Goll et Jetta). Pour la Golf, le moteur 1,8 180 ch
est désormais disponible pour les versions « S »,
« GL », et « Carat ». Dans la gamme Jetla, sup-
pression des versions « CL », compensée par |a
commercialisation des Jelta « S » 75 et 90 ch.

La Jelta « Carat » re¢oit en série I'équipement
radio de haute qualité déja connu sur la Golf de
méme version.

Au mois de novembre 1985, une série limitée
baptisée « Skipper » est présentée pour le
modele Golf. La base du véhicule est celle de la
« C » mais avec un toit ouvrant, un compte-lours
et deux rétroviseurs extérieurs. Le moteur est le
1,8 | de 90 ch et la boite de vitesses est 4 5 rap-
ports.

MODELES 1987

A compter du millésime 1987, suppression
des versions « C ». En Galf, le modéle de base
baptisé « Junior » regoit le moteur 1,3 | 55 ch.
Les versions « S » (Golf et Jetta ») sont propo-
sées avec les trois motorisalions (55, 75, 90 ch).
Le modeéle « GL » regoit en série un volant a qua-
tre branches, des vitres teintées et un tissu
velours remplagant le tissu rayé. Les versions
grand luxe nommées « Carat » ne sont plus au
catalogue.

Au mols d’avril 1987, une série limitée bapti-
sée « Cup » est présentée pour le modéle Golf.
La base est celle de la « GL » 3 porles 1,8190 ch
mais avec un toit ouvrant, une calandre 4 pha-
res, des jantes a lrous et des élargisseurs
d'ailes. Les 4 freins a disque, les suspensions et
la boite 5 vilesses « courte » sont empruntées a
la Golf « GTi». La carrosserie est de couleur
blanche.

.
MODELES 1988

Les modales 1988 subissent plusieurs modifi-
calions esthétiques :

— nouvelle calandre & 4 barrettes pour la

« Golf » et 3 barrettes pour la « Jetla », avec

sigle VW agrandi ;

al'arriére, le nom du modéle est inscrit sur le

cété droil et le sigle rond VW est positionné

au milieu de la jupe ;

— suppression du déflecteur fixe sur les glaces
avant latérales ;

— rétroviseurs extérieurs déplacés vers
I'avant.

Toules les versions regoivent un nouveau
volant, un lave-glace 4 jets, des bandes lalérales
élargies et des commandes au volant redessi-
nées.

Apparltion de la Golf « GT » avec moteur
1,8190 ch associé a une boite « courte » 5 vites-
ses empruntée & la « GTi » et qui regoit des élé-
ments de suspension et de freinage venant éga-
lement de la « GTi » (4 freins & disque).

En févrler 1988, commercialisation d'une
série spéciale Golf « Memphis » avec moteurs 55
et 75 ch. extérieurement, elle s'identifie par le
logo « Memphis », des doubles filets latéraux
noirs, des extensions d'ailes et des bas de
caisse noirs, des jantes tole 6% 14 chaussées
de pneus 185/60 R 14. Elle regoit deux rétrovi-
seurs exlérieurs réglables de l'intérieur, un
volant sport 4 branches type « GTi » et un équi-
pement radio-stéréo complet (radio-casseltes, 4
HP, anlenne 1élescopique). Depuis les modéles 1988, le sigle rond VW est positionné au milieu de la jupe arriére

Une Jelta modéle 1988. La calandre est & 3 barrettes

s B



Identification des Golf et Jetta & moteurs & carburateur équipés de poussoirs hydrauliques

Gamme Golf

VOLKSWAGEN
« Golf » carburateur
depuis 1985

Appellation Boite vitesses Pulssance
commerciale Type Mines Moteur (nb de rapports) | fiscale (CV)
Golf C
Golf Junior 2 portes: 19 MH 12 MH 1272 cm? 4 6
Golf § 4 porles: 19 MH 14 (55 ch)
Golf Memphis
Golf C
Golf CL 2 porles : 19 EZ 22 EZ 1595 cm? 5 6
Golf § 4 portes : 19 EZ 24 (75 ch)
Golf Memphis
Golf GL
Golf § 2 portes : 19 GU 22 GU 1781 cm? 5 7
Goll Carat 4 portes : 19 GU 24 (80 ch) Culasse moteurs MH, EZ et GU (poussoirs hydrauli-
Golf Skipper ques). Intervalle (a) mini & respecter pour un fonc-
correct de la compensation hydraulique”
Golf Cup 2 portes : 19 GU 22A GU 1781 cm?
. 5 « courle » 9
Golt GT 4 portes ; 19 GU 24A (90 ch) La portée peut donc étre « descendue » au
maximum d'une valeur égale & la diflérence
entre cole (a) avant rectification et cote (a) mini.
Gamme Jetta
Appellation Boite vitesses Puissance Cotes caractéristiques
commerciale Fype:Miney Moteiis (nb de rapports) | fiscale (CV) des siéges de soupapes| ADM ECH
Jetta C MH 1272 cm?® i
19 MH 164 4 6 @ extérieur (mm) . ... 34,8 27,8
Jelta S (55 ch) Largeur portée (mm) . .. | maxi 2,2 [ maxi 2,2
Jetta C
Jetta § 19 €7 264 EZ e 5 6
Jella Sélection DISTRIBUTION
Jetla S GU 1781 om? POUSSOIRS HYDRAULIQUES
Jetla GL 10iaY261 (90 ch) g ¥ S

© MOTEUR 1272 cm®

type MH
(poussoirs hydrauliques)

GENERALITES

A partir de juillet 1985, le moteur type MH a
poussoirs hydrauliques et allumage transistorisé
remplace le moteur type HZ a distribution a lin-
guets. Techniquement, le moteur MH est une
évolution du HZ,

Caractéristiques principales

Type moteur MH
Alésage X course (mm) .. 75%x72
Cylindrée (cm?) . 1272

Rappert volumétrique . ; ; 9.6

Compression réelle (bars) 10415
Puissance (ch/trimn) .. ......... 5515200
Couple (m.daN/trimn) .. ......... 9,6/3400

CULASSE

Culasse nouvelle avec poussoirs & rattrapage
hydraulique du jeu aux soupapes.
Hauteur mini de la culasse : 135,6 mm.

Nota. — Aprés une reclilication du plan de
joint de la culasse, il est nécessaire de retoucher
les siéges afin que le retrait des soupapes reste
identique & la valeur d'origine (risque d'interfé-
rence entre soupapes et pistons).

SIEGES DE SOUPAPES

Dans le cas d'une rectification des sigges de
soupapes, le fonclionnement de la compensa-
tion hydraulique ne peut étre assuré que si I'on
respecle une distance mini entre extrémité de
queue de soupape et rebord supérieur de
culasse (cote (a) sur figure jointe) :

— soupape d'admission : a=235,8 mm mini ;
— soupape d'échappement : a = 36,1 mm mini.

Le moteur MH est équipé de poussoirs
hydrauliques.

DESCRIPTION (voir figure)

Le poussoir hydraulique se compose essen-
tiellement de deux pieces mobiles :
— le poussair (6) avec piston (7):
— le cylindre (8).

La pression exercée par le ressort (9) écarte
ces deux piéces de maniére a annuler les jeux.

La soupape anti-retour (3) assure le remplis-
sage et |'étanchement de la chambre haute
pression (5).

1. Came - 2. Chambre d'huile -
3. Bille de soupape anti-retour -
4. Arrivée d’huile - 5. Chambre
haute pression - 6. Poussolr- 7.
Piston - 8. Cylindre - 9. Ressort
de raltrapage de Jeu - 10. Queue

de soupape
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EONCTIONNEMENT (voir figures)

Début de la levée de la soupape

Lorsque la came attaque le poussoir, la sou-
pape anti-retour se ferme et la pression aug-
mente dans la chambre haute pression.

Cette hausse de pression ne provoque cepen-
dant pas de compression du volume d'huile dans
la chambre.

Le poussoir agit donc comme un élément
rigide.

Levée de la soupape

La came exerce une forte pression sur le
poussoir, ce qui entraine une augmentation de
pression dans la chambre. Une petite quantité
d'huile s'échappe par le jeu existant entre le

cylindre et le piston. Ceci provoque une com-
pression du poussoir de 0,1 mm maxi pendant la
levée, ce qui est une nécessité de construction
afin que |e poussoir puisse s'adapter, méme si la
cote entre la came et la soupape diminue.

Rattrapage du jeu

La came n'exerce pilus de pression sur le
poussoir et la pression dans la chambre diminue.

Le ressort écarte le cylindre du piston afin de
combler le jeu entre la came et la tige de sou-
pape.

A ce moment, la soupape anti-retour s'ouvre,
laissant ainsi entrer une certaine quantité d'huile
dans la chambre haute pression. Cette quantité
dépend directement du jeu & rattraper.

Nota. — Il est tout a fait nermal que la com-
mande des soupapes soit bruyante aprés lance-
ment du moteur.

Ce bruit est di au fait que, lorsque le moteur
est arrété, une certaine quantité d'huile est
refoulée hors du poussoir. Dés que le moteur
tourne, la chambre haute pression se remplit et
les bruits disparaissent.

Ce remplissage dure jusqu'a ce que le moteur
atteigne sa temperature normale.

Le circuit de lubrification de la culasse com-
porte un systéme évitant a I'huile de quitter com-
plétement les conduits lorsque le moteur est
arrété.

Ceci assure donc |'alimentation en huile des
poussoirs dés le démarrage afin que les bruits
disparaissent au plus vite.

{
Orifice de
ventilation
Conduite
d'huile menant
aux poussoirs
hydrauliques

Conduite venant
de la pompe &
huile

Fonctionnement

Lorsque le moteur est arrété, la conduite
d’huile venant de la pompe & huile se vide. Par
contre, la conduite menant aux poussoirs reste
pleina.

L'orifice de ventilation permet & l'air de
s'échapper afin que I'huile arrivant de la pompe
ne |'entraine pas vers les poussoirs au moment
du démarrage.

Ce systéme est en fait une purge automati-
que.

De plus, l'orifice de ventilation assure une
réduction de la pression d'huile arrivant aux
pOoUSSOIrs.

INTERVENTIONS SUR POUSSOIRS

Les poussoirs ne peuvent étre remplacés que
complétement. lls ne peuvent étre ni réglés, ni
remis en état.

Méthode de contréle du bruit

e Démarrer le moteur et le laisser tourner
jusqu’au déclenchement des motoventilateurs.
» Faire passer le régime pendant 2 mn a 2500
trimn.

Si le moteur est bruyant, intervenir de la
maniére suivante :
» Déposer le couvre-culasse.
e Tourner le vilebrequin dans le sens des aiguil-
les d'une montre (par la vis de fixation de la pou-
lie) jusqu'au moment ot la came correspondant
au poussoir a contrdler soit vers le haut.
« Enfoncer le poussoiravec un coin (bois ou
plastique). Si la course & vide jusqu'a ouverture
de la soupape est supérieure a 0,1 mm, le pous-
soir doit étre remplace.

Attention. — Apres la repose de pous-
soirs neufs, ne pas démarrer le moteur avant
30 mn (risque de chocs entre les pistons et
les soupapes).

ARBRE A CAMES
Repérage
Le nouvel arbre & cames 5 paliers du moteur

MH est repéré par un bourrelet entre les cames
du cylindre 1.

Diagramme de distribution du moteur MH
Retard ouverture admission : 5° aprés PMH.
Retard fermeture admission : 28° aprés PMB.
Avance ouverture échappement : 25° avant

PMB.

Avance fermeture échappement : 9° avant

PMH.

Vérification du jeu axial

Pour le contrdle du jeu axial (0,15 mm maxi),
les poussoirs doivent étre déposés et le chapeau
du palier n® 3 doit étre monte.

Dépose et pose de I'arbre 4 cames

Pour cette intervention, tourner le vilebrequin
de maniére a ce qu'aucun piston ne se trouve au
PMH.

Pour la dépose de 'arbre a cames, proceder
dans |'ordre suivant :
= Déposer le protecteur supérieur de courroie
de distribution et du couvre-culasse.

s Desserrer le pignon d'arbre & cames et de la
pompe a eau et déposer la courroie crantee.

= Déposer l'allumeur, la pompe & carburant et
le pignon d'arbre & cames (enlever la clavette
disque).

« Déposer les chapeaux de paliers n® 5, 1 et 3,
puis les n® 2 et 4 alternativement et en diago-
nale.



Pour la repose, il est impératif de respecter
la position de montage des chapeaux de paliers
(voir figure). Procéder de la maniére suivante :

2 )

Montage des chapeaux de paliers, moteur MH
A. Large bossage tourné vers le cété collecteur
-B. hap lisible c6té collec-
teur d’admission

e Serrer, alternativement et en diagonale, les
chapeaux de paliers n® 2 et 4, puis les n® 3, 1 et
5 (couple de 6 Nm sur tous les écrous) puis res-
serrage d'un quart de tour. Les boulons du cha-
peau de palier n® 5 doivent étre bloqués a 10 Nm
{1 kg.m),

* Reposer la courroie crantée et caler suivant
methode décrite au chapitre « Distribution » de
I'étude de base.

GRAISSAGE

POMPE A HUILE

Pompe & huile & engrenages entrainée par
chaine. Elles est accessible aprés dépose des
¢léments suivants :

— poulie de vilebrequin ;

— pignon de distribution sur vilebrequin ;
— palier de joint avant de vilebrequin ;
— carter d'huile.

VOLKSWAGEN
« Golf » carburateur
depuis 1985

ALLUMAGE

Allumage électronique transistorisé type
TSZ-H (voir pages 27 et 28 de I'étude de base).

BOUGIES

Marques et types :
— Bosch : W 7 DTC.
— Béru: 14-7 DTU.
— Champion : N 7 BYC.

ALIMENTATION Ecartement des électrodes : 0,6 4 0,8 mm.
Type moteur MH ALLUMEUR
Carburateur Pierburg 2E3 Moteur MH
marque et type  |qur corps |2° corps Allumeur 030905 205 A
Avance initiale I5+1° av. PMH
2 buse (mm) ......... 2 23 Contrle dynamique Dépression
Gicleur principal x102,5 x110 débranchee &
Ajutage automaticite 110 130 800 =50 tr/mn
Gicleur de ralenti .. . 47,5 — Avance centrifuge :
Calibreur d'air’ralenti 130 — — début (tr/mn) . | s00a 1300
@ enrich. pleine ch. (mm) | — 0.8 — intermédiaire (°ftrfmn) . . | 12 & 16/3800
2 injecteur pompe (mm)| 0,30 - — maxi (°/trfmn) 15 & 19/5400
Quantité injectée pour Avance & dépression :
éﬂtcogl??;ide A (CFS’? 10£15 | — — début (mm.Hg) . .. 90 4 135
ntrebdillement volet de — i (°fmm. 11 a 15/21
départ(mm) ........ 2+0,1 —_ manimem:Hol 2 0
Régime ralenti a froid
(trfmn) ... 2000 =100 Pour les autres caractéristiques, réglages
Régime ralenti a chaud et conseils pratiques concernant le moteur
(trimn) 800 +50 1300, se reporter au chapitre « MOTEUR
% CO 3+0,5 1300 » de I'étude de base.
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MOTEUR MH =
CARTERS DE DISTRIBUTION, POMPE A HUILE

1. Vis de poulie de vilebrequin (couple de serrage : 8
daN.m) - 2. Poutie de vilebrequin - 3. Carter inférieur
de distribution - 4. Carter supérieur de distribution -
5. Courroie de distribution - 6. Vis de palier - 7. Pla-
quette de repéres d'allumage - 8. Joint de palier - 9.
Palier d’étanchéité - 10. Joint de palier - 11. Douille
d’étanchéité - 12. Vis de pompe a huile (couple de
serrage : 2,0 daN.m) - 13. Chaine de pompe a huile -
14. Pompe & huile - 15. Crépine d’aspiration - 16.
Joint de carter d’huile - 17. Carier d’huile - 18-19.
Joint et bouchon de vidange {couple de serrage:
3 daN.m)




© bis MOTEURS
1595 cm® type EZ
et 1781 cm® type GU
(poussoirs hydrauliques)

GENERALITES

A partir de janvier 1985, les moteurs types
EZ et GU regoivent des poussoirs & rattrapage
hydrauliqgue du jeu aux soupapes. L'allumage
transistorisé type TSZ-H du moteur 1,8 | est
étendu au moteur 1,6 1.

CULASSE

Culasse nouvelle avec poussoirs a rattrapage
hydraulique. Hauteur mini: 132,6 mm.

Nota. — Les culasses d'échange standard
sont livrées partiellement équipées de demi-
coussinets pour l'arbre & cames qui posséde
deux classes de diamétre palier (voir « Arbre a
cames »).

SIEGES DE SOUPAPES

Dans le cas d'une rectification des siéges de
soupapes, le fonctionnement de la compensa-
tion hydraulique ne peut étre assuré que si l'on
respecte une distance (a) mini entre I'extrémite
de la tige de soupape et le rebord supérieur de la
culasse :

— soupape admission : a = 33,8 mm mini ;
— soupape échappement : a= 36,1 mm mini.

SOUPAPES

Les soupapes de la distribution & poussoirs
hydrauliques sont plus courtes gue pour les
poussoirs a jeu réglable :

— admission : H=91 mm ;
— échappement : H=90,8 mm,

ARBRE A CAMES
Repérage

L'arbre a cames pour moteurs a poussoirs
hydrauliques est repéré au moyen de lettres et
de chiffres frappés entre les cames admission et
échappement
— moteur type EZ :
— moteur type GU :

I-B 11-026 ;
I-A 11-026.

Vérification du jeu axial

Pour le contréle du jeu axial (0,15 mm maxi),
les poussoirs doivent étre déposés et les cha-
peaux de paliers n°® 1 et 5 doivent étre montés.

Repérage des classes
de diametre palier

Cote normale (26 mm) sans repére.

Cote inférieure (25,75 mm), point jaune sur
marquage VW Audi.

L'arbre & cames de cote inférieure n'est pas
disponible en piéce de rechange. Dans le cas du
remplacement d'un arbre a cames de cote infé-
rieure par un de cote normale, il est nécessaire
de changer les demi-coussinets correspondants.

DISTRIBUTION

POUSSOIRS HYDRAULIQUES

Le fonctionnement des poussoirs hydrauli-
ques sur les moteurs EZ et GH est identique a
celui décrit précédemment pour le moteur type
MH. Les conseils pratiques sont également les
mémes.

Attention. — Aprés la repose de pous-
soirs neufs, ne pas démarrer le moteur avant
30 mn (risque de chocs entre les pistons et
les-soupapes).

ALIMENTATION

Les moteurs 1,6 | et 1,8 | conservent le carbu-
rateur Pierburg 2E2 décrit dans I'étude de base.

ALLUMAGE

En janvier 1985, I'allumage électronique tran
sistorisé type TSZ-H du moteur type GU est
étendu au moteur EZ.

Référence de I'allumeur : 026 905 206. Les
valeurs de calage et les courbes d'avance res-
tent identiques a celles du moteur avec allu-
mage a rupteur (voir étude de base).

BOUGIES
Moteurs EZ (1,8 ) GU (1,8 1)

Bosch ...... W 7 DC We6DO
W 8 DTC W 6 DTC

Béru 147D 146 DU
14-7 DU

Champion . . . N7YC N79Y

Ecartement

électrodes* 06a08mm |08a09mm

* 0,7 40,9 mm pour bougies Bosch type W DTC.

Type moteur EZ (1,6 1) GU (1,81)
Carburateur 027 129 015 G 027 129 015
marque et type 1ercorps | 2°comps | 1*corps | 2° corps
Diffuseur ............... 22 26 22 26
Gicleur principal ........ %110 x127.5 X105 %120
Ajutage d'automaticité (rnm) 0,75/1,05 1,05 1,05 1,00
Gicleur de ralenti . . . s 42,5 — 42,5 —
Enrichissement & pleine charge (mm) — 0,7 - 09
Tube injecteur de pompe (mm) .. ... . ] — — 0,35
Débit d'injection par pulsation (cmz) 1+0,15 1+0,15
Entrebaillement du volet de déparl (rnm) 2,7 58 23 4.7
Ralenti accéléré (tr/mn) .. .. 3000 = 200
Régime de ralenti (tr/mn) .. .. 950 +50
% CO . . 1,0+0,5
Repére couvercle starter 258 | 277

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant le moteur,
se reporter au chapitre MOTEURS 1600-
1800 de I'étude de base.

® EMBRAYAGE

Pas de modifications importantes a ce chapi-
tre.

Pour les caractéristiques, réglages et con-
seils pratiques concernant |'embrayage, se
reporter au chapitre EMBRAYAGE de I'étude
de base.

© BOITE DE VITESSES

Particularités Golf « Cup n et « GT »

Ces modéles regoivent une boite type 020 2 5
rapports « courts » empruntée a la Golf « GTi»
(voir démultiplications au chapitre « DIVERS »).

Pour les caractéristiques, réglages et con-
seils pratiques concernant |a boite de vites-
ses, se reporter au chapitre BOITE DE
VITESSES TYPE 020 de ['étude de base.

e

©® TRANSMISSIONS

ARBRE DE ROUE

Depuis le millésime 1988, augmentation du
diametre d'appui du joint homocinétique cote
moyeu, suite & une modification du moyeu (voir
plus loin le chapitre SUSPENSION - TRAIN AV -
MOYEU).

Un ancien arbre de roue ne doit pas étre
monté dans un nouveau moyeu.

Par contre, un nouvel arbre de roue peut étre
monté dans un ancien moyeu.

Pour les caractéristiques, réglages et con-
seils pratiques concernant les transmis-
sions, se reporter au chapitre TRANSMIS-
SIONS de I'étude de base.

© DIRECTION

TUBE ENVELOPPE DE DIRECTION

A partir d’aoit 1986, un tube-enveloppe
modifié est monté sur les véhicules Golf et Jelta.




Interchangeabilité

La nouvelle version de tube peut étre montée
sur les véhicules de modeles anciens équipés de
colonne de direction télescopique.

Pour les véhicules équipés de colonne de
direction décliquetable (avant 07/84), la pose du
nouveau tube n'est possible qu'en procédant &
i'échange de la colonne, du palier inférieur et du
ressort de pression. Seule la nouvelle version de
tube enveloppe est disponible en piéce de
rechange.

Tube-enveloppe de direction
A. Ancienne version - B. Nouvelle version

SOUFFLET D’ARBRE DE DIRECTION
ARTICULE

A partir d'avril 1987, un nouveau soufflet
d'arbre de direction équipe les véhicules Golf et
Jetta.

Le diamétre de I'extrémité inférieure est de
46,2 mm au lieu de 53,5 mm pour I'ancien souf-
flet. Cette modification entraine une évolution de
la cuvette (B) sur le mécanisme de direction.
Interchangeabilité v

Lors du remplacement du soufflet sur un véhi-
cule de modéle ancien, il est nécessaire de
changer la cuvette afin d'obtenir une bonne
étancheité (couple de serrage des vis : 7 Nm).

Nota. — La séparation existant entre la
cuvette et le mécanisme de direction doit étre
etanchée avec un enduit VW de type D2.

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant la direction,
se reporter au chapitre DIRECTION de
I'étude de base.

® SUSPENSION
TRAIN AV - MOYEUX

SUSPENSION DES GOLF
«CUP» ET « GT »

Les Golf « Cup » et « GT » adoptent la suspen-
sion. de la Golf « GTi». Les ressorts sont donc
spécifiques (repérés par 2 traits gris et 1 trait
orange) ainsi que les amortisseurs. Barre stabili-
satrice @ 18 mm.

Réglages du train avant des Golf
«Cup»et«GT»

Parallélisme . ... ... 0° 10
ou 0+1 mm

Carrossage —-35'+20

Chasse 1°5"'+20"

Arbre articulé de direction
A. Soufflet modifié - B. Nouvelle cuvette avec partie
supérieure cyclindrique

VOLKSWAGEN
G
¢ Golf» cburstur
MODIFICATIONS SUR MOYEUX

Au millésime 1988, la suspension et les
moyeux avant des véhicules Golf et Jetta subis-
sent quelques modifications. Les piéces suivan-
tes sont concernées :

PIVOT

Le diamétre du siége de roulement est aug-
menté (72 mm au lieu de 66 mm) et le bras de
jambe de force plus long de 55 mm.

ROULEMENT DE ROUE

Les diametres intérieur et extérieur sont aug-
mentés (40 mm au lieu de 35 mm pour I'intérieur
et 72 mm au lieu de 66 mm pour I'extérieur).

JAMBE DE SUSPENSION
ET VIS DE CORRECTION DU CARROSSAGE

L"écrou de fixation supérieure sur la carrosse-
rie est nouveau et possede un 6 pans de 21 mm
(22 mm pour |'ancien).

Le collier inférieur sur la jambe de suspen-
sion, permettant |a fixation du carter de roule-
ment, est modifié. La partie filetée sur la vis de
correction du carrossage est plus longue.

Attention. — La vis ancienne est trop courte
pour ce nouveau montage).

MOYEU DE ROUE

Le diametre du siége de roulement est aug-
menté (40 mm au lieu'de 35 mm pour |'ancien
montage).

SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX
(piéces modifiées)
1. Pivot - 2. Roulement de roue - 3. Jambe de suspension - 4. Vis de correction du car-
rossage -5. Moyeu de roue - 6. Rotule - 7. Cache - 8. Arbre de roue

7

—_ 91 —



ROTULE INFERIEURE

Le diamétre du tourillon passe de 17 mm a 19
mm.
TOLE PROTEGE-DISQUE

La téle a un nouveau contour adapté a la face
intérieure du roulement de roue modifié.
ARBRE DE ROUE

Le diamétre d'appui du roulement de roue (a)
sur I'extérieur du joint homocinétique est aug-
menté (53 mm au lieu de 50 mm pour I'ancien).

a. Diamétre d’appui du roulement de roue sur joint
homocinétique extérieur

L'arbre de roue de la version ancienne ne doit
pas étre monté sur les véhicules sortis depuis le
millésime 1988.

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant les suspen-
sion - train AV - moyeux, se reporter au cha-
pitre SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX de
I'étude de base

© SUSPENSION
TRAIN AR — MOYEUX

Caractéristiques propres
aux Golf « Cup » et « GT »

Les Golf « Cup » et « GT » regoivent la suspen-
sion arriére et les moyeux de la Golf « GTi»;
— ressorts hélicoidaux repérés par 2 traits

verts ;

— amortisseurs spécifiques ;

— moyeux arriére formant disques de freins,
tournant sur deux roulements a rouleaux
coniques (jeu axial : 0,03 & 0,07 mm) ;

— barre stabilisatrice @ 20 mm soudée aux
bras de suspension.

Conseils pratiques
propres

aux Golf « Cup » et « GT »

MOYEUX ARRIERE

DEMONTAGE-REMONTAGE
D'UN MOYEU ARRIERE

Démontage

s Mettre le véhicule sur cales et déposer la roue
du coté intéressé.

® Déposer |'étrier de frein, les plaquettes et le
support d'étrier (voir paragraphe concerné dans
chapitre « FREINS »).

* Enlever le cache-écrou, la goupille fendue et
la rondelle crénelée.

MOYEU ARRIERE DES
GOLF « CUP » ET « GT »
1. Cache-écrou - 2. Goupille - 3.
Ecrou de réglage - 4. Roulement a
rouleaux coniques 5. Moyeu-
disque - 6. Cache - 7. Roulement &
rouleaux coniques (int.) - 8. Bague
d'étanchéité - 9. Fusée

s Dévisser I'écrou de moyeu et enlever I'arré-
toir.

= Extraire le disque en veillant a ce gue la bague
intérieure ne tombe pas.

* Enlever la bague extérieure du roulement
extérieur avec un mandrin en laiton.

* De la méme fagon, eniever la bague exté-
rieure du roulement intérieur.

e Extraire la bague intérieure du roulement inté-
rieur de la fusée.

» Nettoyer toutes les piéces et remplacer celles
défectueuses.

Remontage

= Emmancher a la presse les bagues extérieu-
res des deux roulements dans le moyeu-disque.
e Enfoncer la bague d'étanchéité neuve jusqu'a
butée.

= Remplir avec environ 20 g de graisse & roule-
ments I'espace compris entre les deux bagues
extérieures.

* Emmancher la bague intérieure du roulement
intérieur sur la fusée.

* Mettre en place le moyeu-disque, la bague
intérieure du roulement extérieur, |'arrétoir puis
visser |'écrou.

* Régler le jeu des roulements (voir paragraphe
concerné).

* Freiner |'écrou aprés réglage avec une ron-
delle crénelée et une goupille neuves.

* Remplir le cache-écrou avec 10 g de graisse
et |'enfoncer a I'aide d'un maillet en caoutchouc.
= Reposer le support d'étrier, les plaguettes et
I"étrier de freins (voir paragraphe concerné dans
chapitre « FREINS »).

REGLAGE DU JEU DE ROULEMENT
DE MOYEU ARRIERE

Le véhicule étant sur cales :
e Extraire le cache-écrou de moyeu, retirer la
goupille et déposer la rondelle crénelée.
e Serrer & fond I'écrou puis le desserrer.
e Serrer légérement I"écrou de telle sorte qu'il
soit tout juste possible de déplacer dans le sens
radial, par une simple pression du doigt (ou avec
|'extrémité d'un tournevis, sans faire levier) la
rondelle d'appui.
* Reposer la rondelle crénelée et une goupille
neuves.
* Emmancher le cache-écrou de moyeu aprés
I'avoir rempli d'environ 10 g de graisse a usages
multiples, en utilisant un maillet.

TRAIN ARRIERE TOUS MODELES

VIS DE FIXATION
DES PALIERS DE TRAIN ARRIERE

A partir de décembre 1987, les vis de fixation
des paliers de train arriére sont modifiées (sur-
face d'appui augmentée).

Nouveau couple de serrage : 70 Nm.

—_2 —

Identification des nouvelles vis de palier arridre

Nota. — Les vis ne peuvent étre utilisées
gu'une seule fois.

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant les suspen-
sion -train AR - moyeux, se reporter au chapi-
tre SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX de
I'étude de base.

© FREINS

FREINS DES GOLF
« CUP » ET « GT »

Les Golf « Cup » et « GT » adoptent les freins
de la « GTi».

Caractéristiques
détaillées

Freins & commande hydraulique assistée par
servofrein & dépression. .

Double circuit en « X » avec limiteur asservi &
la charge.

Disques ventilés a I'avant, disques pleins &
l'arriére.



FREINS AVANT

Marque : VW,

Diamétre du disque : 239 mm.

Epaisseur du disque : 20 mm.

Epaisseur minj : 18 mm.

Diametre des cylindres récepteurs : 48 mm.

Epaisseur des plaquettes (suppert non com-
pris) : 10 mm.

Epaisseur mini (support compris) : 7 mm.

Qualité des garnitures : Jurid 518 FE.

FREINS ARRIERE

Marque : VW.

Diamétre du disque : 226 mm.

Epaisseur du disque : 10 mm.

Epaisseur mini : 8 mm.

Diamétre des cylindres récepteurs : 36 mm.

Epaisseur des plaguettes (support non com-
pris): 12 mm.

Epaisseur mini (support compris) : 9 mm.

Qualité des garnitures : Textar T 419 EE.

COMMANDE

MAITRE-CYLINDRE TANDEM

Margue : Téves, Fag ou Bendix.
Diamétre : 20,64 mm.
Course des pistons : 14,5, 12,5 mm.

SERVOFREIN

Marques : Téves, Fag ou Bendix.

Diamétre : 9",

Cote de réglage tige de poussée : 206 mm
(entre ceil de la chape et plaque d'appui du
tablier).

LIMITEUR

Du type asservi a la charge.

Contréle (véhicule vide, réservoir d'essence
plein et conducteur a bord)

Pression AV Pression AR
50 bars 31 a 33 bars
100 bars 52 & 54 bars

FREIN A MAIN

A commande mécanigue par cibles agissant
sur les roues arriére.
Course a vide : 2 crans.

COUPLES DE SERRAGE
(m.daN ou m.kg)

Vis de fixation téle de protection sur moyeux
avant : 6.

Vis de fixation étrier sur moyeu avant : 6.
Ecrou autofreiné arbre de transmission : 23.
Vis de fixation fusée sur essieu arriére : 6.
Ecrou de: fixation maitre-cylindre sur servo :
1.5.

Boulons de fixation servo sur support : 1,3

Vis de roues : 11.

Conseils pratiques

FREINS AVANT

Se reporter & I'étude de base, les méthodes
étant inchangées.

FREINS ARRIERE

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES

Dépose

* Placer |'arriére du véhicule sur chandelles et
déposer les roues.

* Détendre le cable de frein & main au niveau du
levier.

* Décrocher le cable du bras de suspension.

* Dévisser les 2 vis de colonnettes et déposer
I"étrier.

= Dégager les plaquettes.

* Installer les plaguettes neuves.

= Al'aide d'une clé six pans méle, régler les pis-
tons de fagon a ce qu'il existe un jeu de 1 mm
entre la garniture extérieure et le disque.

VOLKSWAGEN
« Galf » carburateur
depuis 1985

p t des plaquettes (frein arriére)
A. Point de fixation du cable de frein a main -
B. Dépose des vis de col ttes - C. Dé
de I'étrier

4. Disque - 5. Etrier -

FREIN AVANT DES GOLF
«CUP » ET « GT »
1. Pivot - 2, Téle de protection - 3. Moyeu -
€. Joint - 7. Cache-
poussieres - 8. Plaguettes - 9. Colonnettes -
2 10. Vis de purge

FREIN ARRIERE DES GOLF « CUP » ET «GT »

1. Disque - 2. Téle de protection - 3. Etrier - 4. Joints - 5. Cache-poussiéres - 6.
Colonnettes - 7. Support d'étrier - 8, Plaguettes - 9. Vis de purge
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Repose

Important. — Il est impératii d'effectuer
le réglage décrit ci-dessus (jeu de 1 mm
entre garniture exiérieure et disque) avant
d'actionner la pédale de frein, sinon le méca-
nisme de rattrapage automatique du jeu
serait détruit.

* Refixer I'étrier 4 |'aide de vis neuves,

= Reposer le cdble de frein & main et le régler
(voir paragraphe concerné)

° Remonter les roues et reposer le véhicule au
sol.

¢ Actionner plusieurs fois la pédale de frein
pour mettre en place les plaquettes.

COMMANDE

REGLAGE DU FREIN A MAIN

Ce réglage n'est nécessaire gu'en cas de
remplacement d'un céble ou d'un étrier de frein
arriére.

Procéder comme décrit page 61 de |'étude de
base aprés avoir, au préalable, effectué le
réglage inilial décrit précédemment (jeu de
1 mm entre garniture extérieure et disque).

DEPOSE ET REPOSE DU SERVOFREIN

Cette opération ne présente pas de difficultés
particuliéres,

Tenir compte des points suivants :
= Respecter, lors de la repose, les couples de
serrage prescrits.
= Remplacer |la bague-joint du maitre-cylindre
par une neuve.
= Régler, si nécessaire, la bielle de poussée.
= Effectuer la purge du circuit aprés repose.

\.

CONTROLE DU SERVOFREIN

* Pousser plusieurs fois la pédale de frein, a
fond, moteur & I'arrét, afin de réduire la dépres-
sion dans le servo-frein
= Maintenir ensuite la pédale de frein en posi-
tion de freinage (pression moyenne du pied) et
lancer le moteur.

Si le servo-frein fonctionne correctement, la
pédale de frein s'enfonce de fagon sensible sous
I'action du pied.

PURGE DU CIRCUIT DE FREINAGE

Effectuer la purge aprés toute réparation au
cours de laquelle le circuit a été ouvert. D'une
fagon-générale, la purge du circuit hydraulique
doit étre effectuée lorsque la pédale devient
« élastique » et lorsqu'il est nécessaire d'action-
ner plusieurs fois la pédale pour avoir un frei-
nage efficace.

Dans la mesure du possible, il est recom-
mandé d'utiliser un appareil de purge sous pres-
sion.

Toutefois, a titre de dépannage, la méthode
de purge « au pied », réalisable avec le concours
d'un autre opérateur, peut étre employée mais
sous toutes réserves en ce qui concerne son
efficacité.

Consignes générales

— Le dispositif d'assistance ne doit pas étre en
action pendant I'opération de purge.

— Veiller au maintien du niveau dans le réser-
voir de compensation durant toute |'opéra-
tion.

— Lecircuit de freinage étant organisé en « X »,
la purge doit s'effectuer a chaque récepteur
dans un ordre spécifique qui est : arriére
droit, avant gauche, arriére gauche et avant
droit.

* Placer sur fa vis de purge du 1° récepteur

{voir ordre préconisé) un tube transparent dont

I'extrémité doit étre plongée dans un récipient

contenant-du liquide de frein.

= Faire appuyer sur la pédale de frein pour met-
tre le circuit sous pression.

Si la pédale ne présente aucune résistance a

'enfoncement « pomper » sur celle-ci d'un mou-
vement lent et continu jusqu'a obtenir une pres-
sion méme minime sous la pédale,
e Quvrir la vis de purge pour laisser s'évacuer
|'air du circuit, cette évacuation se manifestant
par un dégagement de bulles dans le récipient
de liquide.

Il est essentiel que pendant cette phase
d'ouverture de la vis de purge, la pédale soit
maintenue a fond de course.
= Fermer la vis de purge.
® Reldcher entierement et lenterent la pédale.
® Répéter |'opération jusqu'a disparition totale
des bulles d'air.
® Procéder de la méme maniére & chaque
récepteur (en respectant toujours |'ordre préco-
nisé).

CONTROLE ET REGLAGE DU LIMITEUR
Se reporter & |'étude de base.

Pour les caractéristiques, réglages et con-
seils pratiques concernant les freins, se
reporter au chapitre FREINS de |'étude de
base.

© EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

Pas de modifications importantes a ce chapi-
tre.

Pour les caractéristigues, réglages et con-
seils pratiques concernant ['équipement
électrique, se reporter au chapitre EQUIPE-
MENT ELECTRIQUE de I'étude de base.

ROUES DES GOLF « CUP » ET « GT »

Jantes : 6J X 14", en tole.
Pneumatiques : 185/60 HR 14.

© DIVERS

ROUES

PERFORMANCES
PERFORMANCES PROPRES AUX GOLF « CUP » ET « GT »
Démultiplicati et vi aux 1000 tr/mn
Combinaison Rapports Rapport Démultiplication | Vitesses (km/h)
des vitesses internes de couple final totale aux 1000 tr/mn
1re 3,45 (38/11) 12,65 8,33
2¢ 2,12 (37117) 7,76 13,59
39 1,44 (39/27) 3,666 5,27 19,83
4¢e 1,13 (35/31) ' 4,14 25,50
50 0,89 (42/47) 3,26 32,21
M.AR 3,17 (38/12) 11,60 9,09

Pressions de gonflage (bars)

— charge normale : AV :2,0; AR:1,8;

— pleine charge ou vitesse soutenue : AV : 2,2 ;
AR:24.

Vitesse maxi
178 kmi/h.
e : m

1§ conven
— a 90 km/h:6.2;
— a120 km/h : 7.9.
— cycle urbain : 9.6

(11100 km)

Pour les autres caractéristiques, réglages
el conseils pratiques concernant les divers,
se reporter au chapitre DIVERS de |'étude de
base
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des VW « Golf » et « JetHta »

a carburateur depuis 1988
{moteurs 1300, 1600, 1800 cm?)

Les pages qui sui ment des modifications apportées aux
Volkswagen « Golf » et « Jeita » é moteurs a carburateur (1,3, 1,6 et 1,8 I) depuis la parution
de notre etude de base et de I'évolution publiées dans ]es n’ 447 et 496 de la Revue
T bile (m | destiné & nos abonnés) et sous la forme rééditée « Etudes
et Documentation » de Ila RTA.

POUR LES CARACTERISTIQUES, REGLAGES ET CONSEILS PRATIQUES INCHANGES,
SE REPORTER A L'ETUDE DE BASE ET A LA PRECEDENTE EVOLUTION.
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GENERALITES

MODELES 1988
En Juillet 1987,

les Golf et Jetta « Synchro », commerciali-
sées depuis 1987, sont disponibles en deux
nouvelles finitions « CL » et « GT ». Ces modeles
sont équipés d'une transmission intégrale per-
manente et d'un systeme antiblocage de série
(ABS). Le concept de cette technique permet
un entrainement permanent de toutes les roues
ainsi que la répartition du couple entre les
essieux avant et arriére.

MODELES 1989

Au mois de Juillet 1988, la Golf « Memphis »
intégre la gamme et remplace la Golf S.

Les - Golf sont rejoints par deux séries
limitées : la Golf « Champ » ayant pour base la
Golf « GL » s'identifiant par le logo « Champ »,
des jantes en alliages léger, une antenne
télescopique noire et une direction assistée. La
Golf « Jubilé » basée sur la « Junior » 55 ch,
est équipée d'une boite 4 rapports et existe en
2 ou 4 portes.

La Jetta « CL » remplace la « S» et s'en
distingue par les vitres teintées, des enjoliveurs
de roues et des pieds milieu de caisse noir.

En Aoit 1988, commercialisation d'une série
spéciale Jetta baptisée « Flight » sur la base
dela«CL» 75 ch.

En Mars 1989, commercialisation d'une série
spéciale Golf « Travelling » basée sur la
« Junior » 2 portes, elle existe avec une
peinture blanche ou rouge.

En Mai 1989, commercialisation d'une série
limitée Jetta « Beach» ayant pour base la
« CL » 90 ch, dotée d'une peinture métallisée,
d'extensions d'ailes et d'un verrouillage centra-
lisg.

MODELES 1990

Les modeles 1990 subissent plusieurs modi-
fications : N

— rétroviseurs réglables de I'intérieur, essuie-
glace intermittent pour les Golf « Travelling »
et la « Commerciale » ;

— rétroviseurs de la « GL » et roues « GTl »
sur la Golf « Syncro GT » ;

— retouche des boucliers, enjoliveurs de ser-
rure arriere ton caisse et direction assistée sur
la Golf « GL » ;

— direction assistée sur la Jetta « Syncro
GT ».

En Juillet 1989, les séries limitées Jetta
« Flight » et « Beach » deviennent modéles de
série.

En Octobre 1989, de nouveaux pare-chocs
boucliers intégrants les anti-brouillards sont
installés sur tous les modeles Jetta de plus les
Jetta « Flight » et « GL » adoptent des exten-
sions d'ailes et de bas de caisse ainsi que des
jantes de la « Beach » etde la « GT ».

Tableau d'identification (Gamme Golf)

" " " Boites vitesses Puissance ‘
Appeliation commerciale Types Mines Moteur (Nbre rapports) | fiscale (CV)
Golf Memphis
Golf Jubilé 2 portes : 192 G 22 2G 1272 cm® 4 6
Golf Travelling 4 portes : 192 G 24 (56 ch)
Golf Bel-Air
Golf Memphis 2 portes : 19 EZ 22 EZ 1595 cm’ 5 &
Golf Boston 4 portes : 19 EZ 24 (75 ch)
Golf Memphis
Golf Champ 2portes: 19 GU22 | GU 1781 cm’ 5 7
Golf Bel-Air 4 pories : 19 GU 24 (90 ch)
Golf Boston
Golf Syncro CL, GT 2portes: 19GU22 A | GU 1781 em®
(@xa) Zportes 19GU24A | (90 ch) 5i¢cotine» 10
Tableau d'identification (Gamme Jetta)
i ; ; Boites vitesses | Puissance
Appeliation commerciale Types Mines Moteur (Nbre rapports) | fiscale (CV)
Jefta CL 2G 1272 em®
Jetta Break ToR(G 204 (55 ch) 4 6
Jetta CL 3 ¥
Jetta Beach 19 E2 264 EZ(;gQ;l]cm 5 6
Jetta Flight o
Jetta CL 19 GU 264 GU 1781 cm’ 5 7
Jetta Beach (90 ch)
Jetta Syncro CL, GT GU 1781 cm’ B i
(axd) 19 GU 2645 (90 ch) 5 « courte 10

En Février 1990, la Jetta « Beach » élargi la
gamme avec la motorisation de 55 ch.

MODELES 1991

En Juillet 1990, suppression des modéles Golf
« Memphis », « Travelling » 55 ch 4 portes,
ainsi que des modéles Jetta « Flight » et des
versions « Beach » 55 ch.

Commercialisation d'une série spéciale Golf
« Boston » équipée des trois motorisations 55,
75 et 90 ch. Elle s'identifie avec ses vitres
teintées, des élargisseurs d'ailes, les roues de
la « GTI », un volant sport et un compte-tours
(90 ch).

Réapparition de la « Carat » en série limitée,
dont I'equipement comprend lintérieur cuir, 4
vitres électriques, verrouillage central et jantes
en alliage. Elle est équipée du moteur 90 ch.

En Mai 1991, Apparition de la Golf « GLX » qui
reprend les boucliers peints de la « GL », et

posséde des rétroviseurs et des vitres élec-
triques, le verrouillage centralisé, des siéges
velours et une direction assistée.

MODELES 1992

Au cours de ce millésime VW lance une
nouvelle génération de Golf qui fait I'objet d’un
numeéro spécifigue de la Revue Technique
Automobile. Quelque mois aprés, VW com-
mercialise la Vento, version trois volumes de la
nouvelle Golf et qui remplace la Jetta.

Au lancement des nouvelle Golf (ou Golf 3)
et des Vento, la gamme des Golf Il est
considérablement réduite et les Jetta disparais-
sent. La seule version proposée et la Golf
« Classic » en 3 ou 5 portes équipée du moteur
55 ch.

MODELES 1993
Disparition des Golf II.




VW « Golf » et « Jetta » E E n
carbu depuis 1988

MOTEUR 1272 ¢cm’
types MH et 26 (poussoirs hydraul.)

GENERALITES

A partir de Janvier 1989, le moteur type MH est remplacé par le moteur
type 2G. Ces 2 moteurs présentent exactement les mémes caraciéris-
tiques. Le numeéro de moteur est grave sur la face du bloc-cylindres coté
boite de vitesses sous le régulateur du liquide de refroidissement. De plus,
un autocollant avec le numéro du moteur se trouve sur le cache de la
courroie crantée.

CULASSE

SOUPAPES

Depuis Aoiit 1990, le ressort intérieur de soupape est supprimé sur le
moteur 2G. Cependant, le ressort extérieur de soupape n'a pas été modifie.
Nota: des culasses ou des moteurs d'échange-standard peuvent
également étre équipé d'un ressort de soupape simple (ceci vaut également
pour les lettres-repéres de moteurs MH et 2G).

DISTRIBUTION

Depuis Novembre 1990, une courroie crantée avec denture Super Torque
a eté adoptée. Cela entraine une modification du pignon de courroie
crantée sur e vilebrequin et sur l'arbre & cames ainsi que la pompe de
liquide de refroidissement.

De plus a partir de cette date le diagramme de fonctionnement de la
distribution a évolué.

Retard ouverture admission : 5 * aprés le P.M.H.

Retard fermeture admission : 29" aprés P.M.B.

Avance ouverture échappement : 33" avant P.M.B.

Avance fermeture échappement : 9" avant P.M.H.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant le moteur 1,3 |, se reporter au chapitre « MOTEUR 1300 »
de l'étude de base et de la précédente évolution.

MOTEURS 1595 c¢m® type EZ
et1781 cm’®
{(poussoirs hydrauvliques)

GENERALITES

. L. . P .
Le numéro de moteur est gravé sur la face du bloc-cylindres coté boite
de vitesses sous le régulateur du liquide de refroidissement. De plus, un
autocollant avec le numéro du moteur se trouve sur le cache de la courroie
crantée.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques ]
concernant les moteurs 1,6 | et 1,8 |, se reporter au chapitre
« MOTEURS 1600 - 1800 » de I'étude de base et de la précédents
évolution.

2. EMBRAYAGE (moteur 1300)

Pas de modifications importantes.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concernant
I'embrayage des moteurs 1,3 |, se reporter au chapitre « EMBRAYAGE
(Moteur 1300) » de I'étude de base et de la précédente évolution.

2 bis. EMBRAYAGE (mot. 1600-1800)

REGLAGE DE LA GARDE D'EMBRAYAGE

A partir de Juillet 1988, le boitier du rattrapage automatique a été muni
d’un revétement empé&chant son désassemblage.

A partir du 28 aout 1990, le cable de débrayage est pourvu d'un
amortisseur en caoutchouc « A ». La bague-joint montée jusqu'a mainte-
nant est donc supprimee.

Remplacement du cable d’embrayage

* Actionner la pédale de débrayage a plusieurs reprises jusqu'en butée.

* Comprimer le mécanisme de rattrapage au niveau de la gaine de
protection ; accrocher I'étrier de maintien 3151 et le bloquer a l'aide d’une
boucle.
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— EMBRAYAGE (moteurs 1600-1800) —

* Retirer les piéces de fixation du levier de l'axe de fourchette de
débrayage.

« Décrocher I'ceillet de la pédale de débrayage.

+ Retirer le cable.

1. Etrier de maintien de la
gaine de protection du céble
d'embrayage.

A. Amortisseur en caouichouc des cables A
d'embrayage depuis le 28 aolt 1990.

e Faire glisser le cable a travers le tablier et I'accrocher sur la pédale de
débrayage.

¢ Actionner la pédale de débrayage a la main et tirer simultanément a
I'avant sur le céble (2 personnes).

e Comprimer le mécanisme de rattrapage au niveau de la gaine de
protection.

e Accrocher ['étrier de maintien 3151 et le bloquer a l'aide d'une boucle.
¢ Accrocher les piéces de fixation sur le levier de débrayage.
e Actionner plusieurs fois a fond la pédale de débrayage.

Pour les autres caractéristiques, reglages et conseils pratiques
concernant I'embrayage des moteurs 1,6 | et 1,8 |, se reporter au
chapitre « EMBRAYAGE (Moteurs 1600 et 1800) » de I'étude de base
et de la précédente évolution.

3.

BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL
(4 rapporis type 084) ;

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

A partir d’aoit 1985, le couple de serrage des boulons supérieurs de
fixation de la boite de vitesses passe 2 8 m.kg.

REGLAGE DE LA COMMANDE DES VITESSES

A partir de Janvier 1991, un egcentrique de réglage « A » a été mis en
service a la place de I'ancienne rotule sur le levier de vitesses dans la zone
de la bielle de commande.

e Enclencher la 17 vitesse.

¢ Desserrer la vis « B ».

¢ Régleralacote a=14a1,5 mm en tournant I'excentrique de réglage.

* Serrer la vis « B »,

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant la boite de vitesses 4 rapports type 084 et son différentiel,
se reporter au chapitre « BOITE DE VITESSES DIFFERENTIEL (4
rapports - Type 084) » de I'étude de base et de la précédente évolution.

Réglage de lacommande de vitesses depuis
janvier 1891.

3 bis.

BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL
(5 rapporis type 020)

COUVERCLE DE FERMETURE

A partir du 03 0790, le couvercle de fermeture « A» de l'axe de
commande des vitesses est muni d'un rebord. Ce couvercle ne peut étre
vissé que dans les carters de boite avec surface d'appui.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant la boite de vitesses 5 rapports type 020 et son différentiel,
se reporter au chapitre « BOITE DE VITESSES DIFFERENTIEL (5
rapports - Type 020) » de I'étude de base et de la précédente évolution.

A. Couvercle de fermeture de I'axe
de commande des vitesses

1. rebord du couvercle - 2. Surface
d’appui du carter de boite.
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carbu depuis 1988
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3 ter.

BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL
(5 rapporis type 085)

Caractéristiques Détaillées

Depuis aoit 1985 les Golf et Jetta équipées du moteur 1300 cm’,
peuvent recevoir une nouvelle boite de vitesses a 5 rapports avant
synchronisés et 1 marche arriére. Boite & 2 arbres et un différentiel &
couple cylindrique, disposée transversalement en bout du moteur.
Seélection des rapports par levier au plancher.

Type : 085.

Repeére : 8N

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
Voir chapitre « Divers ».

CONTROLES ET REGLAGES
Contrdle des bagues de synchroniseur

Jeu entre bague de synchroniseur et pignon (mm) :
— Neuf:1,12a1,7.
— Limite d'usure : 0,5.

Réglage de 'arbre primaire

Couple de rotation maxi : 0,2 N.m.

Réglage du jeu axial : 0,01 40,12 mm.

Détermination de la cale en fonction du jeu axial mesuré & I'aide du
tableau de correspondance.

Valeur du jeu axial 2
mesuré au com|l:;arateur (mm) Rondelle de réglage (mm)

Jusqu'a 0,68 0,65
0,6820,73 0,7
0,7440,78 0,75
0,7940,83 0,8
0,84 40,88 \ 0,85
0894093 0,90
0,9420,98 0,95
0,9941,03 1
1,0441,08 1,05
1,09a1,13 1,10
1,14a1,18 1,15
1,19a1,23 1,20
1,24a1,28 1,25
1,2941,33 2%0,65
1,34a21,38 0,65+0,7
1394143 2x0,7
14448148 0,7+0,75
1,492a1,53 2x0,75
1,544a1,58 0,75+0,8
1,592a1,63 2x0,8
1644168 0,8+0,85
1,694a1,75 2%0,85

HUILE DE BOITE DE VITESSES
Capacité : 3,1 litres.

Préconisation : SAE 80 ou SAE 75 W 90 répondant aux normes

API-GL4.

Périodicité d'entretien : aucune vidange ni contrdle de niveau ne sont

préconisés.

Support avant sur boite : 4,5.

Vis d’arbre primaire : 4.
Vis du carter de 5€: 0,8.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Boite sur moteur : M 10: 4,5 -M 12 : 8.

Vis de fixation du démarreur : 2.

Arbre de transmission sur arbre de sortie : 4,5.
Silentbloc avant sur support : 6.

Support arriére sur boite : partie supérieure : 4,5 - partie inférieure : 6.
Doigt de commande des vitesses : 2,5.

Vis d'assemblage des carters : 2,5.

Vis de I'axe du pignon de renvoi de marche arriére : 3,5.

Vis de fixation de levier de marche arriére : 3,5.

Conseils pratiques

Dépose-repose
de la boite de vitesses

DEPOSE

* Placer l'avant du véhicule sur
chandelles.

* Débrancher la tresse de masse
de la batterie.

* Décrocher le cable d’embrayage.
= Débrancher le connecteur du tachy-
métre.

® Par le dessous du vehicule, débran-
cher le connecteur des feux de recul
ainsi que les deux points de prise
de masse et le support du cablage.
* Déposer les vis d'assemblage
des arbres de transmission sur les
arbres de sortie.

* Braquer & fond la direction vers
la gauche et suspendre I'arbre de
transmission gauche avec un fil de
fer.

Réglage de I'arbre secondaire
Précharge des roulements a rouleaux coniques : 0,2 mm.
Cales de réglage disponibles : 0,7 4 1,4 de 0,05 en 0,05 mm.
Couple de rotation, roulements huilés (N.m) :

— roulement neuf : 0,8 a1,6.

— roulement réutilisé : 0,3 mini.

Différentiel :

Temperature de montage des bagues intérieures de roulement : 100°C.
Température de dépose de la couronne : 100°C.
Température de montage de la couronne : 150°C.
Précontrainte des roulements : 0,3 mm.
Cales de réglage disponibles : 1,45 a 2,45 de 0,05 en 0,05 mm.
Couple de rotation des roulements (N.m) :

— roulement neuf: 1,24 1,5.

— roulement réutilisé : 0,3 mini.

® Dévi la vis du doigt de com-

mande des vitesses puis la désoli-
dariser.

« Deéposer la tole de fermeture de
I'embrayage.

* Démonter le support et la patte
de fixation de 'échappement.

* Debrancher les connexions élec-
triques du démarreur et déposer les
vis de fixation de celui-ci.

* A l'aide d'une grue d’atelier fixée
aux anneaux de levage du moteur,
soutenir ce dernier.

* Par le dessus du moteur, déposer
les vis supérieures d'assemblage
moteur-boite.

» Déposer les platines des supports
de boite avant et arriere.

* A laide de la grue d'atelier,
abaisser le groupe matopropulseur
de fagon suffisante pour dégager la
boite de vitesses.

* Retirer la vis inférieure d’assem-
blage moteur-boite de vitesses puis
dégager la boite de vitesses du
vehicule.

REPOSE

La repose de la boite de vitesses
s'effectue dans I'ordre inverse de la

Désolidarisationde lacom-
mande des vitesses

1. Arbre de commande

interne - 2. Douille -

Fléche. Vis d'assemblage.



dépose, il faut toutefois porter une
attention particuliére aux points sui-
vants :

= Nettoyer les cannelures de I'arbre
primaire puis y appliquer une fine
couche de pate lubrifiante.
 Nettoyer le trou taraudé du doigt
de commande des vitesses avec
un taraud M 8 et remplacer systé-
matiquement la vis d'assemblage
qui est enduite de frein de filet.

« Controler la présence des douilles
de centrage.

= Contrdler le niveau d'huile.

» Contréler le fonctionnement du
rattrapage de jeu automatique du
cable d'embrayage.

* Procéder au reglage de la com-
mande des vitesses, voir para-
graphe concerné.

Démontage-remontage
de la boite de vitesses

DEMONTAGE

¢ La boite étant déposée, la placer
sur un support puis en effectuer la
vidange.

CARTERS DE BOITE DE VITESSES

5

1. Carter d’

yage formant di
2. Tube de mise & I'air libre - 3. Aimant - 4. Contacteur de feu
de recul - 5 et 6. Obturateurs - 7. Joint - 8. Carter de 5€.

ter de différentiel -

A. Dépose de la bague
intérieure du roulement
4 aiguilles du pignon de
5¢ et de la rondelle
d’appui - B. Sens de mon-
tage de la rondelle
d’appui.

Dépose du synchroniseur

et du pignon fou de 5¢

avec un extracteur a
branche.

s Déposer la butée d'embrayage
ainsi que la douille guide de butée.
e Déposer les arbres de sortie
retenus par une vis centrale puis
récupérer les ressorts, les rondelles
d'appui et les bagues coniques.

s Déposer les vis du carter de 58
puis le déposer.

* Engager la 58 par la fourchette
puis desserrer le contre-écrou logé
sous celle-ci et déposer la vis a
rotule d'articulation de la fourchette.
= Déposer simultanément la four-
chette et le baladeur de 58.

e Reposer le baladeur de 5€ seul,
engager ce rapport ainsi que la 2€
a l'aide du sélecteur (la boite est
ainsi bloguée en rotation).

e Débloquer la vis en bout de
Parbre primaire et la déposer.

« Redéposer le baladeur de 5° et
remettre la boite au point mort.

e Déposer le segment d'arrét en
bout de I'arbre secondaire.

« A l'aide d'un extracteur a prises
extérieure, déposer le synchroni-
seur et le pignon de 5€ avec son
roulement a aiguilles.

« Retirer la bague intérieure du
roulement & aiguilles et la rondelle

— 100 —

d'appui a 'ajde de tournevis en prise
sous cette derniére.

» Extraire le pignon de 58 sur
I'arbre prithaire, pour cela utiliser
un extracteur a prises extérieure.

e Récupérer l'agrafe sur l'axe de
fourchette de 5€.

e Retirer foutes les vis d'assem-
blage des carters de boite de vitesses
puis extraire le carter d'embrayage.
= Retirer le différentiel du carter de
boite de vitesses.

+ Retirer le bouchon d'obturation
sur le carter de pignonnerie avec
un extracteur a inertie (ou d'une vis
M 7 x 35) puis chasser de l'intérieur
vers l'extérieur I'axe du doigt de
passage, déposer le doigt et le
ressort.

» Déposer la vis et extraire la chape
du doigt de passage.

e Sur le carter déposer le contac-
teur des feux de recul ainsi que les
3 vis & empreintes Torx de fixation
de l'axe du pignon de M.AR, de la
fourchette de M.AR et des axes de
fourchette de 58/M.AR.

« Extraire les axes de fourchettes
de 58 et de M.AR avec sa four-
chette.

1. Vis de fixation de I'axe
du pignon de renvoi de
M.AR - 2. Vis d'articula-
tion de la fourchette de
M.AR - 3. Vis des axes
de fourchettes de 5€ et
de M.AR - 4. Contacteur
des feux de recul.



= Déposer simultanément du carter
de boite I'axe et le pignon de renvoi
de M.AR, les axes de fourcheties
de 178/22 et 38/4% ainsi que les
arbres primaire et secondaire.

Désassemblage
de I'arbre primaire

» Extraire le roulement a rouleaux
coniques cdlé pignon de 5€ 2 laide
d'une presse et d'un décolleur en
prise sous la bague intérieur du
roulement.

* Déposer le roulement & rouleaux
conigues coteé carter d’embrayage,
celui-ci est monté glissant et ne
nécessite pas d'outilage pour sa
dépose.

* Retirer la rondelle d'appui, le
roulement a aiguilles, le pignon fou
de 4€ et la bague de synchroniseur.

— BV - DIFFERENTIEL (type 085) —

e Déposer le segment d'arrét.

e Installer I'arbre primaire sur le
tablier d’une presse, pour cela metire
en appui le pignon fou de 3€ surune
pfaque d'appui et chasser |'arbre
primaire.

e Récupérer les piéces : synchro-
niseur (moyeu et baladeur) de 3%/
4€, la bague de synchroniseur de
3€ et le pignon fou de 3€.

* Retirer le segment d'arrét et
déposer le roulement a aiguilles du
pignon fou de 3.

Désassemblage
de I'arbre secondaire

¢ Placer 'arbre secondaire en appui
sur le pignon fou de 1™ sur une
plaque d'appui.

= Chasser l'arbre & la presse.

= Reécupérer le roulement a rou-

Dépose de la sélec-
tion interne des
vitesses
‘A. Extraction du bou-
chon d’obturation -
B. Dépose de l'axe -
C. Vis de fixation de
la chape.

VW « Golf » et « Jetta »
carbu depuis 1988

Dépose du synchroniseur de 3€/4€ et
du pignon fou de 3° de l'arbre pri-
maire.

Dé blage de I'arbre i
A. Extraction du pignon fou de 1€,
de la rondelle d’appui et du roulement
a i i - B. i
du pignon fou de 2€ et du moyeu de
synchroniseur de 17€j2€,

Arbre secondaire désassemblé.

R|T|al

leaux conigues, la rondelle d’appui,
le pignon fou de 178, la bague de
synchroniseur et le roulement a
aiguilles.

= Déposer e segment darrét.

® Placer l'arbre secondaire sur une
plaque d'appui au niveau du pignon
fou de 2% Chasser & la presse
I'arbre secondaire.

* Récupérer le synchroniseur de
17€/28 (moyeu et baladeur), la bague
de sgnchmniseur de 2€ et le pignon
de 2® avec son roulement a aiguilles.
= Déposer le pignon de 3€,

= Dégager les segments d'arrét.

¢ Retirer le pignon de 4€,

= A l'aide de décolleurs en prise sur
le roulement a rouleaux coniques
(cote pignon d'attaque) et d'une
presse, extraire le roulement.

Désassemblage du différentiel

* Déposer les bagues intérieures
des roulements de différentiel, uti-
liser un extracteur VAG 1582 muni
de I'embout VAG 1582/7 (ou des
décolleurs et une presse mais ce
matériel détruit le pignon de tachy-
metre).

* Enfoncer les deux goupilles méca-
nindus d'arrét de I'axe des satellites
suffisamment pour qu'elle ne soient
plus en prise dans le boitier.

¢ Chasser l'axe des satellites.

« Retirer Iés planétaires avec les
douilles filetées, les satellites puis
la cage coussinet.

= Extraire les goupilles mécanindus
de l'axe de satellite.

* Déposer la couronne s'il y a lieu.
Pour cela :

— chauffer le différentiel avec la
couronne sur une plaque chauffante
a 100°C. La bague d'appui (réf.
2006) doit étre placée en-dessous,
afin de conduire la chaleur avec
précision dans la couronne ;

— la température de la couronne
doit étre constamment vérifiée au
moyen d'une tige chromée thermo-
statique. Pour ce faire, tracer avec
cette tige de 100°C un trait sur la
couronne chauffée. La température
désirée est atteinte lorsque ce trait
change de coloris en moins de 3
secondes. Si ce n'est pas le cas,
refaire le trait a des intervalles
espacés de 1 mm jusqu’a obtention
du changement de coloris. La tem-
pérature indiguée sur la tige chromée
thermostatique n'est pas encore
atteinte lorsque la durée du change-
ment de coloris est supérieure a 3
secondes apres I'application du trait.
¢ Placer la bague d'appui (réf. 2008),
le chanfrein du diametre intérieur
étant tourné vers le plateau de
presse et mettre en place la cou-
ronne chauffée avec le différentiel.
Placer le mandrin 2007 entre le
hoitier de différentiel et la presse
puis chasser la couronne.

c@éo«

L

ki



— BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL (type 085) —

1. Roul a

PIGNONNERIE

-.5. Balad

synchr

iq - 2. Cales de réglage de la précontrainte des roulements - 3. Pignon fou de 4€ - 4. Bague de
et moyeu de synchro de 38/4€ - 6. Pignon fou de 3€ - 7. Arbre primaire - 8. Pignon de 5€ - 9. Arbre
secondaire - 10. Pignon de 4€ - 11. Pignon de 3€ - 12. Pignon fou de 2€ - 13, Baladeur et moyeu de 17€/2€ - 14, Pignon de renvoi de M.AR
- 15. Pignon fou de 17€ - 16. Pignon fou de 5¢ - 17. Baladeur et moyeu de synchronisation de 5€ - 18, Arbre de sortie - 19. Engrenage de
tachymeétre - 20. Boitier de différentiel - 21. Couronne - 22. Planétaire - 23. Satellite - 24. Coussinets de planétaires et satellites.

i
REMONTAGE
* |nspecter les piéces et remplacer
celles qui présentent un défaut
(marques, rayures, déformations ou
traces d'échauffement).
« Appliquer les bagues de synchro-
niseur sur les cones des pignons
respectifs puis en contréler 'usure,
remplacer si nécessaire.
s Remplacer systematiquement les
joints a levres, utiliser pour leur mise
en place des mandrins dont le
diametre extérieur est sensiblement
égal a celui du joint. Engager le joint
de I'arbre primaire jusqu'a 2,5 mm
environ sous la surface du carter.
» Remplacer les roulements défec-
tueux et leurs bagues extérieures
en utifisant pour leur mise en place
des mandrins dont le diamétre ne
porte pas sur la piste des rouleaux.

Assemblage de I'arbre primaire

* Engager sur I'arbre le roulement
a aiguilles huilé du pignon fou de
3€ puis mettre en place le segment
d'arrét.

» Installer le pignon fou de 3€ et
sa bague de synchroniseur.

= Sile synchroniseur de 38/4€ a été
desassemblé, réaliser son assem-
blage comme suit :

— placer un ressort circulaire de
chaque coté du moyeu, leur extré-
mité courbée s'engageant dans 2
évidements de verrou différents ;

Contréle de l'usure d'une bague de
synchroniseur.

Mise en place d'un segment d'arrét.
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— mettre en place les verrous dans
les évidements du moyeu ;

— monter le baladeur sur le moyeu,
aligner les évidements des verrous
avec Ceux-Gi.

« Monter le synchroniseur sur 'arbre
primaire, orienter la partie la plus
longue des cannelures périphériques
du moyeu coté 4€.

= Appliquer le synchroniseur sur le
tablier d'une presse et appuyer sur
l'arbre pour réaliser 'emmanche-
ment, s’assurer que les ergots de
la bague de synchroniseur s'enga-
gent dans les évidements du moyeu.
e Mettre en place le segment d’arrét
puis la bague de synchroniseur de
48 (ses ergots doivent s'engager
dans les évidements du moyeu).

* Monter le roulement & aiguilles
huilé, le pignon fou de 48, la rondelle
d’'appui et le roulement a rouleaux
conigques.

* Engager sur l'arbre le roulement
a rouleaux coniques (cbté 5€)
I'aide d'une presse et d’'un mandrin
en appui sur la bague intérieure.

Assemblage
de I'arbre secondaire

* A [l'aide d'une presse, mettre en
place le roulement a rouleaux
coniques coté pignon d'attaque en
utilisant un mandrin en appui sur la
bague intérieure.

s Monter le pignon de 4 sur
I'arbre

Moyeu de synchroniseur de 3°/4¢
Fléche : partie longue des cannelures
a orienter cote pignon de 4°.

Orienter la rainure contre le pignon
d’attaque puis monter les segments
d'arrét.

= Engager le pignon de 38.

* Mettre en place le pignon fou de
2€ et son roulement a aiguilles huilé
puis la bague de synchroniseur.
 Si le synchroniseur de 178/28 a
été désassemblé, realiser son assem-
blage comme suit :

— faire coincider les évidements



du moyeu avec les dents échan-
crées du baladeur :
— engager les verrous dans les
évidements ;
— monter un ressort circulaire de
chaque coté du moyeu, leur extré-
mité courbée s'engageant dans deux
verrous différents.
* Monter sur I'arbre le synchroni-
seur & l'aide d'une presse, orienter
la gorge de fourchette du baladeur
vers le pignon de 1€ Lors de
I'emmanchement, veérifier que les
encoches de la bague de synchroni-
seur s'engagent dans les évide-
ments du moyeu.
e Poser le segment d'arrét.
* Metire en place la bague de
synchroniseur de 1, il manque 3
dents espacées de 120 sur la
périphérie.
Nota : en piéce de rechange, il n'est
livré que des bagues de synchroni-
seur & denture compléte.
= Monter le pignon fou de 1€ avec
son roulement a aiguilles.
= Mettre en place la rondelle d'appui
et monter & la presse le roulement
a rouleaux conigues a l'aide d'un
mandrin en appui sur la bague
intérieure.
R du diffé
* Reposer la couronne si elle a été
extraite. Pour cela :
— nettoyer soigneusement avant
I'assemblage de la couronne et du
boitier de différentiel, les plans
d’appui avec une brosse métallique
et un grattoir (ne pas utiliser du
papier d'émeri). Les plans d'appui
doivent étre, de plus, exempts d’huile
etde graisse ;
— humecter d'une couche uniforme
de Loctite Scelbloc, le plan d’aepui
nettoyé du boitier de différentiel";
— chauffer la couronne sur une
plaque chauffante & 150°C environ.
Comme nous l'avons déja décrit
dans le chapitre « DEPOSE », la
température (150°C) doit étre véri-
fiee constamment avec une tige
chromée thermostatique.
= Placer la bague d'appui (réf. 2006)
sur le plateau de presse avec le

Mise en place de la bague de synchro-
niseur de 17€

Fléeches : dents manquantes espa-
cées de 120",

— BV - DIFFERENTIEL (type 085) —

Réglage de la commande
des vitesses
1. Biellette de commande
- 2. Collier - 3. Douille -
4. Gabarit YW 3285 -
5. Vis de blocage -
6. Excentrique - X = 1 &
1,5 mm.

chanfrein du diamétre intérieur tourné
vers le haut. Placer la couronne
chauffée & 150°C, centrée sur la
bague d'appui, le chanfrein de la
couronne étant tourné vers le haut.
® Placer le différentiel enduit de
Loctite Scelbloc.

Attention : afin d'obtenir un pla-
cement impeccable de la couronne,
placer le différentiel rapidement et
sans interruption jusqu'a butée. Si,
lors de la mise en place du différen-
tiel dans la couronne, les piéces
sont placées de travers ou coincent,
le procédé de montage doit immé-
diatement étre interrompu, la cou-
ronne doit étre de nouveau enlevée
a la presse et le procédé de mon-
tage étre recommencé depuis le
début.

e Comprimer les piéces assem-
blées sous la presse pendant 1 a 2
minutes encore, jusqu'a ce que
I'échange de chaleur ait eu lieu.

* Huiler et monter la cage coussinet
des satellites.

e Placer les planétaires et les main-
tenir en place en engageant les
arbres de pont.

¢ Placer les 2 satellites en face I'un
de l'autre sur les évidements du
boitier de différentiel puis par une
rotation d'un planétaire, amener les
satellites a leur place.

¢ Mettre et maintenir en place les
douilles filetées sur les planétaires
et engager I'axe des satellites.

VW « Golf » et « Jetta »
carbu depuis 1988

Mise en place des arbres
dans le carter de pignon-
nerie
Maintenir le pignon de
renvois de M.AR (2) en
position haute a laide
d’un crochet (1) a réaliser
lors de la mise en place
des éléments dans le
carter.

s Engager les goupilles mécanindus
jusqu’au milieu de I'axe.

* Monter le pignon de tachymétre
sur le boitier.

= Monter les bagues intérieures des
roulements préalablement chauffées
a4 100°C sur le boitier & 'aide d'un
mandrin et d’'une presse.

Assemblage
de la boite de vitesses

Nota : si les jeux des arbres ou du
différentiel doivent étre réglés, se
reporter aux paragraphes concemes.
¢ Mettre en place le pignon de
renvoi de M.AR puis son axe,

® Monter simultanément l'arbre
secondaire et I'axe de fourchette
de 17€/28,

* A l'aide d'un crochet réalisé dans
un morceau de fil de fer, maintenir
le pignon de M.AR en position
haute.

* Lever légérement I'arbre secon-
daire et l'axe de fourchette de
1r®/2€ puis introduire l'arbre pri-
maire et l'axe de fourchette de
3e/4e.

* Monter et serrer la vis de fixation
de I'axe du pignon de renvoi de
M.AR.

¢ Installer en méme temps la four-
chette de M.AR et son axe de
commande puis monter la vis a
empreinte torx formant |'axe de
rotation de la fourchette.

e Monter I'axe de commande de
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5€ puis mettre en place la vis a
empreinte torx de fixation des axes
de commande de 5€ et de M.AR sur
le carter.

® S'assurer que tous les axes de
commande sont au point mort puis
mettre en place la chape du doigt
de commande et la fixer par sa vis.
* Mettre en place le doigt de com-
mande et le ressort dans la chape,
monter I'axe puis I'obturateur au ras
du carter.

* Régler le doigt et la douille de
commande dans le cas ol une
piece a été remplacée (voir para-
graphe concerné).

= Mettre en place le différentiel.

¢ Enduire le plan de joint du carter
d'embrayage de pate d'étanchéité,
assembler les 2 carters et monter
les vis serrées au couple prescrit.

¢ A l'aide de mandrins au diamétre
adapté, monter les joints & lévres
de sortie de différentiel, enduire les
intervalles entre les lévres de chaque
joint de graisse.

* Poser les ressorts de pression,
les rondelles d'appui, les bagues
coniques (orienter le collet vers
I'exiérieur) puis monter les arbres
de sortie.

Nota: les arbres de sortie sont
différents a gauche et a droite. Le
diameétre de la portée du joint &
lévres est *de 57 mm sur ['arbre
gauche et de 48 mm sur [arbre
droit.

e Emmancher le pignon de 5% sur
I'arbre primaire & 'aide d'un mandrin
au diamétre adapté (orienter le
collet coté roulement).

e Sur arbre secondaire, enfiler la
rondelle, huiler puis monter la bague
intérieure du roulement a aiguilles
(au besoin, utiliser un mandrin de
diamétre adapté) puis engager le
roulement & aiguilles.

* Monter le pignon de 58 (orienter
le collet coté roulement a rouleaux
coniques), la bague de synchroni-
seur dont le ressort a été posé au
préalable.

* Monter sur ['arbre le moyeu de
synchroniseur (orienter le collet coté
roulement a rouleaux coniques),
réaliser I'emmanchement a laide
d’'un mandrin et ajuster les verrous
de la bague de synchroniseur en
face des évidements du moyeu.

= Mettre en place le segmentd'arrét.
¢ Engager le baladeur sur le moyeu
de synchroniseur (orienter le coté
pointu des dents vers la bague de
synchroniseur et aligner les dents
repérées en correspondance des
dents plus profondes du moyeu)
puis engager la 5€.

= Engager un second rapport par
I'axe de commande (ceci ayant pour
effet de bloguer la boite en rotation)
puis monter et bloguer une vis
neuve munie de la rondelle élas-
tique en bout de I'arbre primaire.

* Ramener la boite au point mort
et retirer le baladeur de 5°.

e Mettre en place l'agrafe sur 'axe
de commande de 5€ puis monter
simultanément le baladeur de 5¢
(voir orientation décrite précédem-
ment) et la fourchette.

* Visser la vis a rotule d'articulation
de la fourchette puis effectuer le



réglage de la fourchette (voir para-
graphe suivant).

* Monter le carter de 5€ avec son
joint et ses vis serrées au couple
prescrit.

Réglage de la fourchette de 5

= S'assurer que la boite est au point
mort.

* Enduire le filetage de la vis a
rotule d'articulation de la fourchette
de frein de filet.

e Serrer la vis a rotule jusqu'a ce
que la surface du baladeur affléure
celle du moyeu.

s Engager la 5 puis serrer la vis &
rotule jusqu'a ce que la fourchette
n'ait plus de jeu dans la gorge du
baladeur puis redesserrer de 1/8e
de tour environ.

* Bloguer le contre-écrou de la vis
a rotule.

Réglage du jeu axial
de I'arbre primaire

Nota : ce réglage doit étre effectué
ala suite du remplacement d'un des
eléments suivants : un des carters,
I'arbre primaire ou les roulements a
rouleaux conigues.
* Déposer la bague extérieure du
roulement a rouleaux conigues
contenue dans le carter d’em-
brayage, utiliser un extracteur a
prises intérieures.
* Retirer la bague de réglage
contenue dans le carter puis reposer
la bague de roulement.
* Mettre en place I'arbre primaire
dans le carter de boite.
= Assembler les 2 carters et serrer
les vis au couple prescrit.
© Faire tourner I'arbre de plusieurs
tours pour metire en place les
roulements.
® Placer un comparateur sur un
support. Intercaler entre le palpeur
du comparateur et I'extrémité de
I'arbre un disque rectifié pour obtenir
un appui parfait.
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Assemblage
moyeu-baladeur

A. Le coté pointu des
dents doit étre orienté
coté bague de synchroni-
seur - B. Les dents du
baladeur comportant un
décrochement doivent
étre en correspondance
des dents plus creuses

du moyeu.

* Appliquer & 'arbre un mouvement
axial de butée a butée et relever le
jeu sur le comparateur.

¢ En fonction du jeu relevé, cher-
cher la cale @ monter dans le
tableau donné dans les « Caracte-
ristiques Détaillées ».

* Déposer le comparateur, désas-
sembler les carters, refirer la bague
extérieure de roulement dans le
carter d'embrayage puis metire en
place la cale déterminée.

e Realiser 4 nouveau le montage
pour un controle puis mesurer le
couple de rotation de l'arbre avec
un dynamomaétre, comparer la valeur
a celles données dans les « Carac-
téristiques Détaillées ».

Réglage du jeu axial

de I'arbre secondaire

Nota : ce réglage doit étre effectue
a la suite du remplacement d'un des
éléments suivants : un des carters,
I'arbre secondaire ou les roulements
a rouleaux coniques.

= Déposer la bague extérieure du
roulement a rouleaux coniques
contenue dans le carter d'em-
brayage, utiliser un extracteur a
prises intérieures.

» Retirer la cale de réglage contenue
dans le carter puis en monter un
d'épaisseur 0,75 mm.

* Reposer la bague extérieure du
roulement & la presse en utilisant
un mandrin ne prenant pas appui
sur la piste des rouleaux.

= Mettre en place l'arbre secon-
daire dans le carter de boite puis
assembler les 2 carters au moyen
des vis serrées au couple prescrit.

e Faire tourner I'arbre de plusieurs
tours pour mettre en place les
roulements.

e Placer un comparateur sur un
support fixé au carter de boite.
Intercaler entre le palpeur du com-
parateur et I'extrémité de l'arbre un

disque rectifié pour obtenir un appui
parfait.

s Appliquer a l'arbre un mouvement
axial de butée 2 butée et relever le
jeu sur le comparateur.

= Effectuer le calcul de 'épaisseur
de la cale & monter de la maniére
suivante :

Rondelle en place 0,75 mm ;

+ valeur mesurée au comparateur ;
+ précharge des roulements
0,20 mm.

» Déposer le comparateur, désas-
sembler les carters, retirer la bague
extérieure du roulement puis monter
la cale précédemment déterminée.

* Réaliser a nouveau le montage
pour un contréle puis mesurer le
couple de rotation de l'arbre avec
un dynamométre, comparer la valeur
a celles données dans les « Carac-
téristiques Détaillées ».

Réglage du doigt et de la douille
de commande

Nota : ce réglage doit étre effectué
a la suite du remplacement d'un des
éléments suivants : doigt ou douille
de commande, un des carters de
boite, le levier de commande inté-
rieur ou son arrétoir.

e Fixer le gabarit 3154 sur le carter
d'embrayage a l'aide de 2 vis, celle
placée le plus prés des axes de

Réglage des arbres
primaire et secondaire
A. Mesure du jeu axial
de I'arbre primaire -
B. Mesure du jeu axial
de I'arbre secondaire
- C. Mesure du couple
de rotation de I'arbre
secondaire. 1. Disque
rectifié - 2. Douille
d'adaptation - 3. Dyna-

momeétre.
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fourchette fixant également le sup-
port de comparateur (voir figure).
¢ |nstaller le comparateur pour que
son palpeur soit en appui sur 'axe
de fourchette de M.AR.
e Relever le jeu axial total de I'axe
de fourchette sur le comparateur.
e Diviser ce jeu par 2 puis placer
I'axe de fourchette en position mifieu
(par lecture sur le comparateur).
Bloguer I'axe dans cette position par
la molette sur le coté du gabarit
3154.
* A laide d'un levier, tirer le doigt
de commande de fagon & pouvoir
monter le doigt de mesure sur le
gabarit 3154.
= Déplacer le doigt de mesure dans
la glissiére du gabarit pour relever
le jeu maximum puis par la vis de
blocage, le bloquer en position milieu.
= Déposer le gabarit et le support
de comparateur du carter de boite
de vitesses.
= Dans le carter d'embrayage, déblo-
quer la vis de fixation de la douille
de commande sur I'axe. Positionner
I'axe de commande dans le verrouil-
lage central.
+ Vérifier la présence des douilles
de centrage sur le carter
d’embrayage puis y installer le gabarit
154,

= Engager la douille de commande
dans le doigt de mesure du gabarit
puis bloquer sa vis de fixation.
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Réglage du doigt et de la
douille de commandes
des vitesses
A. Etalonnage du gabarit
3154 - B. Réglage de la
douille de commande.
1. Axe de fourchette de
M.AR - 2. Doigt de mesure
- 3. Vis de blocage -
4. Doigt de commande -
5. Molette de réglage -
6. Vis de fixation de la
douille.

Réglage de la pré

Réglage de la précontrainte
des roulements de différentiel

Nota : ce réglage doit étre effectué
ala suite du remplacement d'un des
éléments suivants : un des carters,
le boitier de différentiel ou les
roulements a rouleaux coniques.

* Emmancher a la presse dans le
carter de boite la bague extérieure
du roulement a rouleaux coniques
(coté couronne) avec la rondelle de
réglage d'épaisseur 1 mm.

inte des de différentiel
1. Plaque de mesure - 2. Emplacement de la bague de réglage.

Nota: la bague intérieure et la
bague extérieure des roulements a
rouleaux coniques sont appariées.
Ne pas les intervertir.

* Emmancher dans le carter de
palier la bague extérieure du roule-
ment & rouleaux coniques (du coté
opposé a la couronne), sans ron-
delle de réglage, avec la presse.

* Placer le différentiel dans le carter
de boite.

» Placer le carter de palier et serrer

VW « Golf » et « Jetta »
carbu depuis 1988

les 5 boulons de 2,5 daN.m
(ou m.kg).

® Placer la plaque de mesure recti-
fiée, monter le support universel de
comparateur, engager le compara-
teur (champ de graduation de 3 mm)
avec la rallonge de comparateur
(30 mm de long) et le régler & «zéro».

e |Imprimer au différentiel des mou-
vements de va-et-vient verticaux,

Mesure du couple de fric-
tion des roulements du
boitier de différentiel.

Réglage de la commande
des vitesses
1. Biellette de commande
- 2. Collier - 3. Douille -
4. Gabarit VW 3285 -
5. Vis de blocage -
6. Excentrique - X =1 a
1,5 mm.

= 08 -
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lire et noter le jeu indiqué par le
comparateur.

Attention : ne pas tourner le diffe-
rentiel lors de la mesure, sinon les
roulements s'affaissent et faussent
le résultat de la mesure.

s Déterminer la rondelle de réglage
(82). La précharge prescrite du
roulement (préserrage) est obtenue,
lorsque pour (S2) est ajoutée a la




valeur mesurée une valeur constante
de serrage : 0,30 mm.

e Enlever le carter de palier et
extraire la bague extérieure du rou-
lement & rouleaux coniques (dans
le carter d'embrayage).

* Choisir les rondelles de réglage
nécessaires (voir épaisseurs dispo-
nibles aux « Caractéristiques Détail-
lées »).

* Placer les rondelles de réglage
(S2) suivant leur épaisseur déter-
minée. Emmancher de nouveau la
bague extérieure sur la presse,
placer le carter de palier et bloquer
les boulons.
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= Vérifier le couple de friction (les
roulements ayant été lubrifiés au
préalable avec de [lhuile préco-
nisée).

Réglage
de la commande
des vitesses

Nota : avant de procéder au réglage
de la commande des vitesses ou
d’en soupgonner un défaut, s’assurer
que la commande des vitesses est
en état et fonctionne sans point dur

ainsi que la boite de vitesses et
I'embrayage.

* Placer la boite au point mort.

* Desserrer |a vis de serrage du
collier sur biellette de commande
des vitesses.

e Déposer le pommeau des vitesses
et le soufflet.

* Metire en place le gabarit (VW
3104

» Centrer la bielle de commande,
le doigt de liaison puis bloquer le
collier.

e Contrdler en engageant toutes
les vitesses, notamment la marche
arriére. Si on note un défaut sur

'engagement d’un rapport, procéder
comme suit :

* Engager la 17 puis annuler le jeu
dans le levier de vitesses en le tirant
vers la gauche.

* Relever la distance entre I'ergot
du levier de vitesses et la butée du
support du levier, celle-ci doit étre
comprise entre 1 et 1,5 mm.

* Sij la distance n'est pas correcte,
débloquer la vis de I'excentrique sur
le levier de vitesses. Par une rota-
tion de I'excentrique, ajuster la dis-
tance puis rebloquer la vis.

* Reposer le soufflet et le pom-
meau du levier de vitesses.

3 quater.

BOITE DE VITESSES
(5 rapporis type 009)
transmission intégrale

Caractéristiques Détaillées

Les Golf et Jetta Syncro sont équipées d'une boite de vitesses type
009. Cette boite de vitesses est dérivée de la boite mécanique 5 vitesses

levier de l'axe de fourchette de
débrayage puis décrocher le cable
d’embrayage.

e Dévisser les deux vis de fixation
de la boite transfert dans la partie
supérieure de la boite mécanique.

e Dévisser les trois vis de droite du
berceau.

« Décrocher la biellette de raccord
et la tige de, sélection du levier de
I'arbre de commande des vitesses,
ainsi que la tige de sélection longue

020 et comporte en plus une boite transfert qui transmet le mouvement
aux roues arriére par l'intermédiaire d'un arbre de transmission et d'un
viscocoupleur.

Pour les caractéristiques et conseil pratiques ne figurant pas si aprés
reportez vous au chapitre Boite de vitesses 5 rapports type 020 de I'étude

du levier d'inversion.

* Dévisser les vis supérieures de
i e Dévisser les boulons six pans de

fixation moteur-boite.

de base.
Type : 009.
Repére : ARM ou ATZ

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Voir chapitre « Divers »

HUILE DE BOITE DE VITESSES
Capacité : 2,5 litres.

Préconisation : SAE 80 ou SAE 75 W 90 répondant aux normes

API-GL4.

Périodicité d'entretien : pas de vidange.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Arbre de transmission avant sur flasque d’articulation : 4,5.
Boite transfert sur boite de vitesses : 4.
Plague de retenue sur boite transfert et moteur : 4.

Conseils pratiques

Dépose repose
de la boite de vitesses

DEPOSE

e Debrancher la tresse de masse
de la batterie puis les connexions

électriques de la boite de
et du démarreur.

= Vidanger I'huile de la boite méca-
nique et de la boite transfert.

* Déposer le flexible d'entraine-
ment du tachymétre et obturer I'ori-
fice.

* Déposer les piéces de fixation du

BOITE TRANSFERT

i. Flasque de sortie avant - 2. Bague joint - 3. Petit roulement &
I ig de pignon d'attaque - 4. Rondelle de réglage -
a Il i

5. Grand

6. Pignon d’attaque - 7. Carter - 8. Bague joint - 9. Ecrou & anneau -

10. Bague joint du flasque d’articulation arriére - 11. Arrétoir -

12. Céne - 13, Rondelle d'appui - 14. Ressort de pression - 15. Flasque

d’articulation arriére - 16. Segment d’arréi - 17. Roulement a rouleaux

coniques - 18. Couronne - 19. Arbre de sortie - 20. Couvercle de carter
- 21. Bague joint.

de pignon d'attaque -
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la suspension de la boite puis ceux
du berceau du cété gauche.

* Dévisser les deux vis supérieures
de la gauche de la boite.

* Monter le dispositif de souténe-
ment décrit dans I'étude de base.

* Déposer le protecteur de pas-
sage de roue gauche.

= Devisser les arbres de transmis-
sion.

* Devisser la grande t6le de protec-
tion de 'embrayage.

* Déposer le démarreur.

— BV - DIFFERENTIEL (type 009) —

» Dévisser le berceau avant et
I'enlever.

* Devisser la troisiéme vis de la
console gauche de boite et la
deposer.

= Abaisser la boite et déposer les
vis du support de boite gauche.

» Dévisser les vis de la boite trans-
fert.

* Repousser l'ensemble moteur-
boite au maximum vers la droite.

¢ Déposer la boite transfert.

VW « Golf » et « Jetta »
carbu depuis 1988

e Soutenir la boite par le dessous
et la dégager.

REPOSE
La repose de la boite de vitesses
s'effectue dans I'ordre inverse.

La fixation moteur-boite ne devant
subir aucune contrainte.

* Nettoyer la denture de [I'arbre
primaire et l'enduire d'un peu de
graisse. .

R|Tlal

e Veiller au bon positionnement de
la téle entretoise & la mise en place
de la boite.

e Contréler et régler la garde
d'embrayage.

Nota : le démontage et le remon-
tage de la boite de vitesses sont
identiques & ceux de I'étude de base
de la boite de vitesses 5 rapports
type 020.

4. TRANSMISSIONS

Pas de modifications importantes.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concernant
la transmission avant, se reparter au chapitre « TRANSMISSION » de
I'étude de base et de la précédente évolution.

4 bis. TRANSMISSION SYNCRO

Caractéristiques Détaillées

Transmission aux roues arriére assurée par un arbre de transmission
en trois parties reliant la boite transfert a un visco-coupleur. Celui-ci, dont
le réle est de répartir le couple entre les essieux avant et arriére en fonction
de 'adhérence, transmet le mouvement par l'intermédiaire d’'un différentiel.
Celui-ci comporte une roue libre permettant de débrayer I'essieu arriére
lors du freinage.

CAPACITES ET PRECONISATIONS
Boite transfert

Capacité : 0,5 litre.

Préconisation : SAE 80 ou SAE 75 W 90 répondant aux normes
API-GL4.

Périodicité : pas de vidange.

Différentiel arriere

Capacité : 0,7 litre.

Préconisation : SAE 80 ou SAE 75 W 90 répondant aux normes
API-GL4,

Périodicité : pas de vidange.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Arbre de transmission avant ou arriére sur flasque d'articulation : 4,5.
Boite transfert sur boite de vitesses : 4.

Plague de retenue sur boite transfert et moteur : 4.

Palier intermédiairefarbre de transmission sur carrosserie : 2,5.
Arbre de transmission AV ou AR sur arbre de transmission central : 4.
Plateau de flector sur arbre de transmission :4,5.

* Dévisser la flasque de sortie et
lécrou & anneau en repérant la
position du carter.

* Sortir le flasque de sortie.

* Déposer le flasque d'articulation,

Démontage-Remontage
de la bhoite transfert

DEMONTAGE I'extraire si nécessaire avec Foutil
= Déposer la boite transfert (voir | VW 391.

de pose de la boite de vitesses dans | ¢ Extraire I'arbre de sortie & l'autre
le chapitre précédent). extrémité.

s Dévisser la tole arrétoir de I'écrou
a anneau.

* Dévisser les boulons six pans au
niveau du plan de joint du carter.

e Extraire le carter & pignons
coniques du bouclier de support.

¢ Déposer la couronne avec l'arbre
primaire.

= Déposer le pignon d'attaque.

REMONTAGE

* Compléter le carter a pignons
coniques.

* Mettre en place le flasque de
sortie.

* Appliquer sur les plans de joint
du carter le produit d’étanchéité.

¢ Metire en place le carter & pignons
coniques et serrer les boulons &
2,5 m.kg.

* Serrer I'écrou a anneau a 'empla-
cement repére.

* Visser la tole arrétoir de I'écrou a
anneau.

* Mettre en place I'arbre de sortie.
* Reposer le flasque d'articulation
et la bague cone, le ressort de
pression et la rondelle d'appui, si
nécessaire utiliser 'outil VW 391.

* Reposer la rondelle-ressort et le
segment d'arrét du flasque d’articu-
lation.

= Mettre en place le boulon six pans
du flasque de sortie avec le produit
de scellement D6 et le bloguer a
30 m.kg.

Déblocage de la flasque

de sortie et de I'écrou a

anneau a l'aide de la
douille (1) VAG 3155.
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Dépose i'epose
de I'arbre
de transmission

DEPOSE

e Détacher la fixation du flasque et
déposer le silencieux.

* Déposer la tdle pare-chaleur sous
I'arbre de transmission.

* Dévisser de quelques tours les

f
\
p
\ N
Dépose du flasque a I'aide de ['outil
(1) VAG 3158,




— TRANSMISSION SYNCRO —

Transmission arriére
1. Visco-coupleur - 2. Carter
de couple conique - 3. Ron-
delle de réglage de couple
1 conique 4. Pignon

5

6

7 / &
s Il P

=

boulons six pans de la suspension
au niveau des paliers intermediaires.
* Repérer la position de l'arbre de
transmission arriére et dévisser les
boulans.

e Dévisser I'arbre de transmission
arriére du visco-coupleur.

* Repousser larbre de transmis-
sion central vers ['avant.

* Déposer l'arbre de transmission
arriére.

* Desserrer les trois boulons de
fixation du plateau de flector sur
I'arbre de transmission.

e Dévisser les trois boulons de
fixation du plateau de flector sur le
flasque de la boite transfert.

* Repérer la position de l'arbre de
transmissicn par rapport au plateau
de flector.

® Dévisser les suspensions des
paliers intermédiaires de la carros-
serie.

* Repousser légérement l'arbre de
transmission et dévisser le plateau
de flector de I'arbre de cardan.

* Déposer l'arbre de transmission
par l'arrigre, repousser ['échappe-
ment légérement sur le coté.

REPOSE

La repose s'effectue dans l'ordre
inverse.

Dépose-repose
du visco-coupleur

DEPOSE

= Déposer préalablement la partie
arriere de 'arbre de transmission
aprés |'avoir repéré par rapport a
I'arbre de transmission central.

d jue - 5. Flasque de
sortie gauche - 6. Cou-
ronne de couple conique -
7. Arbre primaire - 8. Ron-
delle de réglage du couple
conique - 9. Roue libre -
10. Flasque de sortie droit
- 11. Différentiel arriére.

10

= Dévisser ['écrou de centrage a
I'aide d'une clé a bougie.

e Maintenir le visco-coupleur avec
un levier de montage.

* Dévisser le stabilisateur du sup-
port d’essieu et I'enfoncer vers le
bas.

s Déposer le visco-coupleur.

REPOSE
* Serrer I'écrou de centrage a
4,5 m.kg.
= Reposer la partie arriére de I'arbre
de transmission en respectant le
repérage.

Dépose-repose

de la bague-joint

du flasque
d'articulation

e Deébrider I'arbre de pont.

s Déposer le segment d'arrét et la
rondelle ressort du flasque articulé.
» Déposer le flasque articulé, si
nécessaire utiliser I'outil VW 391.

* Extraire la bague-joint en faisant
levier.

= La repose s'effectue dans l'ordre

inverse.

Dépose-repose
du différentiel arriére

s Déposer le visco-coupleur et
obturer l'orifice.

e Déposer les arbres de roues
arriére droit et gauche.

= Débrancher le cable de I'élément
de dépression.

e Dévisser |la suspension arriére.

* Soutenir la transmission arriere.
= Dévisser les vis de fixation avant
et arriére du corps d'essieu arriére.
* Abaisser le différentiel arriére de
20 cm et débrancher le flexible de
'élément de dépression.

» Déposer le différentiel arriere.

* La repose s'effectue dans I'ordre
inverse.

Démontage-remontage
du différentiel

DEMONTAGE

¢ Monter la différentiel arriére sans
visco-coupleur sur un support.

« Vidanger I'huile de boite.

e Dévisser I'élément de depres-
sion, le faire pivoter de 90" et le
déposer.

e Déposer le flasque d'articulation
du coté de I'écrou a anneau.

ARBRES DE TRANSMISSION ARRIERE

1. Boite de vit avec boite

t - 2. Flector - 3. Téle pare-chaleur - 4. Arbre de transmission avant -
5. Joint homocinétique - 6. Flasque - 7. Palier intermédiaire avant - 8. Arbre de transmission central - 9. Palier
intermédiaire arriére - 10. Arbre de transmission arriére - 11. Visco-coupleur.
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— TRANSMISSION SYNCRO —

VW « Golf » et « Jetta »
carbu depuis 1988

R[T[a

* Dévisser la tdle arrétoir de 'écrou
aanneau.

e Dévisser I'écrou & anneau en le
repérant par rapport au carter.

e Dévisser les boulons six pans du
plan de joint de carter.

e Extraire le carter de I'essieu arriére
et le déposer.

e Déposer la couronne avec l'arbre
primaire en veillant a ce que les
billes d'arrét ne tombent pas.

REMONTAGE

= Compléter le carter d’essieu
arriére.

e Compléter le carter a pignons
coniques.

Le remontage s'effectue dans
I'ordre inverse.

Dépose-repose
de la roue libre

DEPOSE

* Fixer le différentiel dans un étau.
e Extraire le segment d’arrét en
faisant levier.

* Deévisser les vis comportant les
ergots et les deposer avec la tole
de retenue.

* Extraire la roue libre.

* Enlever I'arbre de sortie long, la
plaque de retenue et le manchon
d'entretoise.

* Déposer les rondelles paliers.

* Tourner la bague intérieure en la

24

TRANSMISSION ARRIERE
1 Pian d'e cenlrage 2. Bague joint - 3. Visco-coupleur - 4. Goujon -5, Bague joint - 6. Petit

confques - 9 Rondelle de réglage - 10. Grand r

de pignon d’attaque - 7. Entretoise - 8. Carter de pignons

5 4 d'attague - 11. Pignon d'attaque - 12. Flasque d’articulation d’arbre de roue - 13. Téle arrétoir

5 3 . - 14. Ecrou & anneau - 15. Joint - 16. Roulement a rouleaux coniques de couronne - 17.Couronne
- 18. Arbre d’entrée - 19. Support de palier - 20. Blocage de roue libre - 21. Différentiel avec

-'@ roue libre - 22. Segment d'arrét - 23. Roulement & billes de différentiel - 24. Elément de

' dépression de commande de blocage de la roue libre - 25, Carter de différentiel.

ar i de pignon

DIFFERENTIEL ARRIERE ET ROUE LIBRE

1. Boitier de différentiel - 2. Axe de satellites - 3. Satellites -

4. Planétaires - 5. Arbre de sortie court - 6. Arbre de sortie long -

7. Manchon eniretoise - 8. Plague de retenue - 9. Bague intérieure de

roue libre - 10. Roue libre - 11. Rondelles palier - 12. Bague extérieure
de roue libre - 13. Téle de retenue - 14. Téle arrétoir.

tournant vers la droite en la sortant.
¢ Extraire le boitier des éléments
de calage.

REPOSE

= Repousser les éléments de calage
vers lintérieur et engager le boitier
dans la bague extérieure.

¢ Tourner la bague intérieure vers
|a droite en la mettant en place dans
le boitier.

* Mettre en place les rondelles
paliers.

¢ Mettre en place le manchon entre-
toise et la plague de retenue. Ajuster
la plaque de retenue par rapport aux
orifices taraudés du boitier de diffé-
rentiel.

* Reposer l'arbre de sortie long.

* Ajuster et mettre en place la roue
libre, poser la plague de retenue.

* Serrer les vis comportant des
ergots a 2,0 m.kg.

* Mettre une nouvelle tdle arrétoir
et replier les deux pattes autour de
la téle de retenue.
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Controle
de la roue libre

* Soulever le véhicule.

* Tourner les roues arriéres légére-
ment en marche avant: il ne doit
pas y avoir de résistance.

e Tourner les roues arriéres en
marche arriére : I'arbre de transmis-
sion doit pouvoir entrainer les roues
avant.

Contréle du blocage
de la roue libre

* Faire tourner le moteur pendant
environ 30 secondes.

e Soulever le véhicule.

* Mettre le contact d'allumage,
engager la marche arriére, enfoncer
la pédale d'embrayage.

* Faire tourner les roues arriére en
marche avant et en marche arriére
(il doit s’exercer une certaine résis-
tance). Les roues avant doivent étre
entrainées dans les deux sens.



5. DIRECTION

VOLANT

A partir d’AoGt 1988, des volants de direction avec denture intérieure
modifiée ont été mis en service, pour cela une douille d'adaptation
multipans longue a été créée.

BOITIER DE DIRECTION

A partir d’Avril 1990, un boitier de direction assistée de la marque ZF est
monté parallélement au mécanisme TRW. En cas de réparations, il faut
verifier le type de direction équipant le véhicule pour ne pas intervertir les
éléments.

A partir du chassis 1G MW 339 716 et 1G MB 047 007, la cannelure du
pignon de direction et celle de I'arbre de direction ont été modifiées, le
nombre de dents est de 18 au lieu de 40. Un montage combiné est

impossible.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant la direction, se reporter au chapitre « DIRECTION » de
I'étude de base et de la précédente évolution.

6. SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

Caractéristiques détaillees

RESSORTS HELICOIDAUX

Appariement (Syncro)

Les ressorts hélicoidaux sont reperés par un marquage de couleur :
— 1 trait orange : GolffJetta Syncro.
— 1 trait bleu.

AMORTISSEURS (Syncro)

Hydrauliques, télescopiques a double effet, incorporés a la jambe de
force formant un tube d'amortisseur.

Marque : Boge F.US. N

REGLAGES DU TRAIN AVANT (Syncro) .-

Les valeurs sont identiques a celles de I'étude de base.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant la suspension, le train avant et les moyeux, se reporter au
chapitre « SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX » de I'étude de
base et de la précédente évolution.

7. SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

Caractéristiques détaillées

RESSORTS HELICOIDAUX

Appariement (Syncro)
Les ressorts hélicoidaux sont repérés par un marquage de couleur :
— Golf Syncro 2 portes : 1 trait vert et 2 traits blanc.
— Golf Syncro 4 portes : 1 trait vert et 3 traits blanc.
— Jetta Syncro : 1 trait vert et 4 traits blanc.

AMORTISSEURS (Synchro)

Hydrauliques, télescopiques a double effet, incorporés a la jambe de
force formant un tube d'amortisseur.

Marque : Boge.

TRAIN ARRIERE (Syncro)

Angles caractéristiques du train arriére (réglable avec le silentbloc a
coussinet excentrique).

Carrossage : — 1725" + 30.

Parallélisme : 0715 + 20",

Conseils pratiques

Paliers de fixation

et support

de différentiel (Syncro)
Pour remplacer les silentbloc, il

est nécessaire de déposer

I'ensemble palier-support.

L'extraction et I'emmanchement
du Silentbloc se fait a la presse.

Paliers de fixation
d’essieu arriére
(Syncro)

e Déposer le corps d'essieu sur
carrosserie.
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® Placer des burins entre le silent-
bloc et le corps d’essieu, exiraire le
premier demi-patin en faisant levier
puis chasser l'autre a l'aide d'un
poingon.

* Monter le demi-patin neuf sous
un angle de 40° (avec le disque
gradué de l'outil 3084) par rapport
a l'axe longitudinal du véhicule et
'emmancher avec l'outil 3128.

© Placer le deuxieme demi-patin
en veillant 4 ce gue les rainures des
deux demi-patins soient superpo-
sées et 'emmancher,

* Reposer I'ensemble en ajustant
l'essieu sur le vérificateur optique
d'essieu.



— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

VW « Golf » et « Jetta »
carbu depuis 1988

R[T[a

Réglages du train
arriére (Syncro)
Les réglages du train arriére

s'effectue par Tintermédiaire d'un
Silentbloc a coussinet excentrique :

— Excentricité vers le haut : modi-
fication du carrossage négative.

— Excentricité vers le bas : modifi-
cation du carrossage positive.

— Excentricité vers avant : modifi-
cation du pincement positive.

— Excentricité vers |'arriére : modi-
fication du pincement négative.

Pour les autres caractéris-
tiques, réglages et conseils pra-
tiqgues concernant, la suspen-
sion, le train arriere et les
moyeux, se reporter au chapitre
« SUSPENSION - TRAIN
ARRIERE - MOYEUX» de
I'étude de base et de la préce-
dente évolution.

Train arriére des Golf et Jetta « Syncro »
1. Elément de suspension - 2. Arbre de
roue - 3. Transmission arriére - 4. Palier
de fixation et support de différentiel -
5. Arbre de transmission - 6. Barre
stabilisatrice - 7. Train arriére - 8. Palier
de fixation du train arriére - 9. Bras de
suspension - 10. Tambour.

Angle de 40" a respecter lors de la
repose du demi-patin d’essieu arriére.

A. Excentrique de réglage
du carrossage et du
parallélisme.

SYSTEME ANTIBLOCAGE

Systéme antiblocage de freinage a régulation électronique ABS.

Il est composé d'un servofrein, d'un maitre-cylindre tandem, d'un bloc
hydraulique, de capteurs de roues et d'un régulateur électronique.

Freins & commande hydraulique par maitre-cylindre tandem assisté par
un servofrein.

Circuit avant droit et avant gauche séparés, commandés par le
maitre-cylindre et freins arriére, branchés en « X », commandés par
I'amplificateur. Disques ventilés a I'avant et tambours a I'arriére.

Marque : Teves.

Diamétre du maitre-cylindre (mm) : 20,64 ;

Diamétre du servofrein : 9".

. s
Principe

L'efficacité d'un freinage est la plus grande lorsque le frottement entre
le pneumatique et le sol est maximum. Lors du freinage, le pneu se met &
glisser par rapport au sol, sa vitesse périphérique devient alors inférieure
a la vitesse du véhicule.

Le glissement est minimal (0 %) lorsque la roue tourne librement et

maximal (100 %) lorsqu’elle est bloquée. L'efficacité du freinage maximum
est obtenue lorsque le coefficient de glissement est de 15 %.

Cette valeur permet en outre un bon comportement du véhicule tant en
tenue de cap qu'en stabilité.

Le réle du systeme antiblocage est de limiter la pression de freinage de
maniére & maintenir le coefficient de glissement proche de la valeur
adequat. Son action doit &tre instantanée et spécifique & chaque roue pour
répondre immédiatement au changement de revétement ou de charge.

Conception

Le systéme anti-blocage ABS est constitué de générateurs d'impulsions
(capteurs de vitesse), d’'une unité-hydraulique, d'un calculateur électro-
nique et d'un maitre-cylindre tandem assisté par servofrein.

Les quatre capteurs, chacun associé a une roue, informent le calculateur
de la vitesse instantanée de chacune d'elle.

Le calculateur électronique, situé sous le tapis de sol en avant du siége
passager, commande les électrovannes du bloc hydrauligue en fonction
des informations de chaque capteur. Il est équipé, de plus, d'un circuit
d'auto-surveillance avertissant le conducteur d'une éventuelle défaillance
par un voyant au tableau de bord.
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Le bloc hydraulique comprend, les 6 électrovannes de régulation de
pression.

Il permet l'alimentation en pression aux quatre roues.

Trois d’entres elles sont branchées sur le circuit d'alimentation et les trois
autres sur le circuit de refoulement.

Fonctionnement

Lorsque I'un des quatre capteurs enregistre une amorce de blocage
d'une roue, le calculateur commande ['électrovanne correspondante.
Celle-ci se ferme et coupe I'alimentation du circuit concerné ;

— La pression reste constante.

Si, malgré cela, le blocage de la roue ne peut étre évité, 'électrovanne
de refoulement s’ouvre et fait communiquer le circuit de freinage concerné
avec le réservoir ;

— La pression diminue et la roue n'est plus freinée.

Ce nouveau changement d’état entraine l'ouverture de I'électrovanne
d’admission et la fermeture de celle d'échappement ;
— le circuit de freinage est alimenté normalement.

Ce cycle trés rapide, plusieurs fois par seconde, dure jusqu’a l'arrét du
véhicule ou jusqu’au relachement de la pédale de frein.

Le systtme antiblocage intervient pour des vitesses supérieures a
7 kmjh.

Dépose-repose de I'unité hydraulique

DEPOSE

Couper le contact.

Débrancher la batterie.

Déposer la tole de protection de I'unité hydraulique.
Débrancher les connecteurs de l'unité hydraulique.

Vider le réservoir de compensation a l'aide d’une seringue.
Séparer les canalisations de l'unité hydraulique.

Placer des bouchons obturateurs sur les canalisations.
Déposer le vide-poche coté conducteur.

Déposer I'axe de maintien de la tige de pédale de frein.
Deévisser les écrous de fixation de I'unité hydraulique.
Déposer 'unité hydraulique (récupérer le joint).

Nota : ne pas manceuvrer la tige de poussée lorsque ['unité hydrauiique
est déposée.

.

REPOSE

2 i A . s
Procéder dans l'ordre inverse de la dépose. Aprés le remontage,
procéder a la purge du circuit.

Remplacement d'un capteur de roue AV

DEPOSE

» Soulever le véhicule du coté concerné.

= Déposer la roue concernée.

= Déposer la vis de fixation du capteur.

e Dégager le capteur.

= Dégrafer le cable du capteur de ses supports.

REPOSE

Avant |a repose du capteur, vérifier la propreté du logement (oxydation,
bavures).
+ Graisser le logement du capteur avec de la graisse a roulement.
= Mettre un joint torique neuf sur le capteur.
= Positionner le capteur dans son logement.
= Fixer le capteur sur le moyeu.
= Rebrancher le connecteur et agrafer le cable sur ces clips.
= Remonter la roue et reposer le vehicule au sol.

Remplacement d'un capteur de roue AR

DEPOSE

e Lever le véhicule.

Déposer la roue concernée.

Desserrer le frein & main.

Dégager le cable de son support puis débrancher le capteur du faisceau.
Dévisser la vis de fixation du capteur de roue et dégager le capteur.

REPOSE

e Procéder dans l'ordre inverse de la dépose en prenant les mémes
précautions que pour le changement d'un capteur AV.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant les freins, se reporter au chapitre « FREINS » de I'étude
de base et de la précédente évolution.

COMMANDE AVEC ABS

1. Maitre cylindre avec assistance hydrauligue - 2. Pompe hydrauligue

- 3. Accumulateur de pression - 4. Réservoir hydraulique -

5. Canalisation basse pression - 6. Ci haute p fon -
7. Contacteur d'alerte de chute de pression.

9. EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Pas de modifications importantes.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concernant
I'équipement électrique, se reporter au chapitre « EQUIPEMENT
ELECTRIQUE » de I'étude de base et de la précédente évolution.
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VW « Golf » et « Jetta »
carbu depuis 1988

R[T|a

10. DIVERS

ROUES

JANTES (Syncro)
En tole a voile ajouré ou en alliage léger : 5 1/2 J 13.

Fixation par 4 vis.

PNEUMATIQUES (Syncro)
Pneus radiaux sans chambre 175/70 HR 13.

CARROSSERIE

DIMENSIONS (m) (Syncro)

Golf Jetta
LONGUBUE .« » woies s 0 m o 5 s 3,985 4,315
Largelir v o s vaen 5 % 9 @ @ 6 1,680 1,680
Empattement . . . . ... ... 2,475 2,475
Porte-a-faux AV . . ... ... 0,810 0,810
Porte-a-faux AR . . . . . ... 0,700 1,030
POIDS (kg) (Syncro)

Golf Jetta
Total autorisé en charge . . . % 1500 1610
Remorque sans freins . . . . . 560 570
Remorque avec freins . . . . . 1500 1500
Charge maxi :
— sur essieu avant . . . ... 780 780
— sur essieu arriere . . . . . . 800 870
A vide en ordre de marche . . . 1070 1100

CAPACITES ET PRECONISATIONS

BOITE 5 VITESSES (avec moteur 1,31)
Capacité : 3,1 litres.

Préconisation : SAE 80 ou SAE 75 W 90 répondant aux normes
API-GLA4.

Peériodicité : pas de vidange.

BOITE DE VITESSES (Syncro)
Capacité : 2,0 litres.

Préconisation : SAE 80 ou SAE 75 W 90 répondant aux normes
API-GL4.

Peériodicité : pas de vidange.

BOITE TRANSFERT (Syncro)
Capacité : 0,5 1.

Préconisation : SAE 80 ou SAE 75 W 90 reépondant aux normes
API-GL4.

Periodicite : pas de vidange.

DIFFERENTIEL ARRIERE (Syncro)
Capacité : 0,7 1.

Préconisation : SAE 80 ou SAE 75 W 90 répondant aux normes
API-GL4.

Périodicité : pas de vidange.

PERFORMANCES

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Golf et Jetta 1,31 5 vitesses

Combinaison | Rapports Démult. totale | Vitesse en km/h
des vitesses | dela boite | couple de 0,234 | pour 1000 tr/mn*
L LI 0,289 0,0678 7,159

28 Lo 0,510 0,1196 12,629

B 5 s e 0,800 0,1875 19,800

49 o s 1,121 0,2629 27,762

8Oy u oy n s 1,351 0,3167 33,443
MAR .. ... 0,295 0,0692 7,307

*Avec pneumatiques 155 R 13, circonférence de roulement de 1,760 m.

Golf et Jetta « Syncro »

Combinaison Rapports Démult. totale Vitesse en km/h
des vitesses de la boite couple de 0,223 | pour 1000 tr/mn*
e .. 0,289 0,0647 6,832
220 4 o cana 0,514 0,1151 12,154
85 ¢ § wons 0,777 0,1741 18,384
48, ... 1,100 0,2462 25,998
B8 o us sy 1,342 0,3004 31,722
MAR . .. .. 0,315 0,0706 7,455

*Avec pneumatiques 155 R 13, circonférence de roulement de 1,760 m.

VITESSES MAXI (en km/h)

— Golf Syncro : 178,
— Jetta Syncro : 176.

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (litres/100km)

Golt Jetta ]
A MMM G v v s 3 aaTaas 6,2 6,4
A120kmfh. . . ... L. L. 8,2 8,5
Cycle urbain . . . .. ..... 89 g9
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Retrouvez tous
les ouvrages E-T-A-|
a la librairie

Passion Automobile

nseil |
sans parell

Nos vendeurs PASSION AUTOMOBILE,

experts et passionnés dans leur domaine,

WAL I R sauront vous guider dans votre choix.
MOBI ey : :
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75006 PARIS le plaisir de vos proches.
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CONDUITE ET

LEVAGE

Voir paragraphe « Changement de roue », page XII.

LEVAGE AVEC LE CRIC D'ATELIER
Voir page 5.

LEVAGE AVEC UN PONT ELEVATEUR
Voir page 5.

ENTRETIEN

des VOLKSWAGEN Golf “GTI"” “GTI 16 S
et “Jetta GT”

REMORQUAGE

Pour remorquer un autre véhicule ou pour étre soi-
méme remorqué, un ceillet est prévu, tant a l'avant qu'a
I'arriére, sous les pare-chocs du coté droit.

L'ceillet avant est masqué par un volet en plastique qui
s'ouvre par pression, et se rabat ensuite vers le bas. Pour
le refermer, le repousser vers le haut jusqu'a l'enclique-
tage.

Voir page 5.




CONDUITE ET ENTRETIEN

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Attention : Etant donné que le servo-frein ne fonctionne
gue lorsque le moteur est en marche, il faut exercer une
pression plus forte sur la pédale de frein quand le mo-
teur est arrété.

TRACTION D’UNE REMORQUE

Aprés avoir monté un crochet de remorquage approprié,
tenir compte des points suivants :
® Ne pas dépasser les poids tractés maxi autorisés (voir
chapitre « Dimensions et Poids », page 64) suivant qu'il
s'agit d'une remorque freinée ou non freinée.
® Respecter le poids autorisé sur le train arriére ainsi
que la force appliquée sur le dispositif d'attelage.

© MOTEUR

OUVERTURE DU CAPOT

® Tirer le levier placé sur le panneau latéral gauche sous
le tableau de bord (vair figure).

e Soulever légerement le capot au centre et dégager le
crochet d'arrét en le repoussant vers l'arriére.

® Quvrir le capot et décrocher la béquille de son sup-
port puis la disposer dans l'ouverture prévue a cet effet
dans le capot.

B

Levier d'ouverture du capot-moteur, (Photo RTA).

Crochet de sécurité de capot-moteur.

Ancrage de la béquille de capot-moteur.

Fermeture du capot :
e Soulever légérement le capot et dégager la béquille.
® Enfoncer la béquille dans le support placé sur la jupe
avant,
® Abaisser le capot jusqu'a environ 30 cm de son appui
et le laisser tomber sur le dispositif de verrouillage.
e S'assurer que le capot est verrouillé en le soulevant
légérement.

MISE EN ROUTE

Le combiné contact-antivol-démarreur est placé a droite
de la colonne de direction.

Positions de la clé (voir figure) :

0 — Contact coupé, direction bloquée aprés enlévement
de la clé de contact et enclenchement audible du
dispositif de blocage obtenu en manceuvrant le vo-
lant.

1 — Contact mis, les témoins lumineux s'allument.
2 — Lancement du moteur.

Dans cette position les phares, s'ils sont allumés, sont
automatiquement commutés sur feux de position et les
essuie-glaces, la soufflerie et le dégivrage de glace arriére
sont mis hors circuit.

GCombiné antivol - contact - démarreur.

Attention : Ne retirer la clé que lorsque la voiture est
arrétée afin de ne pas enclencher le systeme de blocage
lorsqu'on tourne le volant.
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Contact-démarrage

Position 1 L'allumage est en circuit, les lampes-té-
moins de charge de la batterie et de pression d'huile
s'allument au tableau de bord. La clé ne peut étre retirée.

Position 2 : Tourner la clé a fond dans le sens horloge.
Maintenir la clé en pression contre le ressort de rappel
pour actionner le démarreur, Tant que la clé sera dans
cette position, le démarreur continuera de tourner. Une
fois relachee, la clé revient d'elle-méme a la position 1.

Important : Ne jamais laisser la clé pendant un temps
prolongé dans la position 1, le moteur étant & l'arrét, car
la bobine s'échaufferait anormalement.

Le commutateur de démarrage comporte une sécurité
empéchant d'actionner le démarreur lorsque le moteur est
en marche. Quand le moteur ne démarre pas a la pre-
miére tentative, ramener la clé en arriere pour couper
le contact et actionner a nouveau le démarreur.

Lancement du moteur

Le systeme d'injection comporte des dispositifs auto-
matiques de controle de température et d'alimentation du
moteur permettant des départs & froid et & chaud sans
procédure spéciale.

Appuyer légérement sur la pédale d'accélérateur (sauf
« GTi 16 S ») et la maintenir dans cette position.

Amener la clé en position 2 pour lancer le démarreur.
Si le moteur ne part pas au bout de 10 secondes, couper
le contact pendant 30 secondes et recommencer l'opéra-
tion.

Nota : Il est inutile de faire chauffer le moteur au ra-
lenti, on peut démarrer immédiatement. Eviter cependant
de faire tourner le moteur a un régime élevé, tant qu'il
n'a pas atteint sa température normale de fonctionnement.

Noter également qu'il y a danger d'intoxication lorsqu'un
moteur tourne dans un local fermé.

Remarque importante : Le ventilateur de refroidisse-
ment peut continuer a tourner encore un certain temps
aprés l'arrét du moteur ou se remettre en marche, le mo-
teur étant arrété, méme lorsque le contact est coupé.

Tenir compte de cette possibilité en cas d'intervention
sur un moteur chaud.

Utilisation d'une batterie de secours

Si la batterie du véhicule se trouve déchargée et ne
peut fournir le courant nécessaire pour faire tourner le
démarreur, il est possible de la raccorder a une batterie
convenablement chargée d'un autre véhicule au moyen

A
@?“ +ii@

h_z ]
Branchement d'une batterie de secours (B) sur la batterie
décharge u véhicule. Ordre de brar t : 1-2-3-4.

de cébles (de couleurs différentes, par exemple un rouge

et un noir) munis a chaque extrémité de pinces crocodile.
Procéder de la maniére suivante :

® S'assurer que la batterie de secours a une tension

de 12 volts et que sa capacité (ampere-heure) est proche

de celle de la batterie déchargée.

@ Arréter le moteur du véhicule de dépannage,

® Brancher les cables de raccord dans |'ordre suivant -

— Une extrémité du cable rouge sur le pole « + » de
la batterie déchargée.

— L'autre extrémité du cable rouge sur le pole « + =«
de |a batterie de secours.

— Une extrémité du cable noir sur le pole «
la batterie de secours.

— L'autre extrémité du cable noir sur le pole « — » de
la batterie déchargée.

» de

Recommandations : Veiller a4 ce que les carrosseries et
parties métalliques des deux véhicules ne se touchent
pas, que les pinces des cables n'entrent pas en contact, ni
que les cables branchés sur le pole « + » ne soient au
contact d'aucune piéce électrigue ou métallique des véhi-
cules (danger de court-circuit).
® Lancer le moteur comme indiqué au paragraphe « Lan-
cement du moteur =,
® Lorsque le moteur tourne, débrancher les deux cables
dans l'ordre exactement inverse en respectant les mé-
mes recommandations qu'au branchement. (Débrancher
moteur tournant au ralenti).

REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES

(jeu entre cames et poussoirs)

GRAISSAGE

NIVEAU D'HUILE

Controler le niveau d'huile dans le carter-moteur avant
chaque départ ou tous les 500 km a l'aide de la jauge
Celle-ci est disposée a |'avant du moteur (voir figure page
suivante). Le niveau doit se tenir entre les deux repéres
« Maxi » et « Mini »,

Le contrdle doit étre ettectue sur une aire plane et
horizontale. Pour un controle précis, arréter le moteur et
attendre environ 10 minutes pour que I'huile redescende
dans le carter.
® Tirer la jauge. I'essuyer avec un chiffon propre puis
I'engager a fond de nouveau: enfin tirer la jauge et vé-
rifier le niveau.
® Faire l'appoint si nécessaire en utilisant de I'huile de
méme qualité que celle qui est deja dans le carter

La différence entre les repéres « Maxi » et - Mini «
est de un litre.

Consommation maxi d'huile admissible : 1.5 | / 1000
km (donnée VW).

VIDANGE DU CARTER

Périodicités des vidanges
Tous les 15000 km ou 1 fois par an

Nota. — Sur les voitures circulant en permanence en
zone urbaine ou souvent dans des régions trés poussie-
reuses, il y a lieu d'effectuer les vidanges & des inter-
valles plus rapproches.

La vidange ne présente aucune difficulté particuliere.
® Amener le moteur a sa température normale de fonc-
tionnement.
® Deévisser et enlever le Louchon de vidange situé en
bas et a l'arriere du carter (voir figure).
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R. Bouchon d'orifice de remplissage d'huile.

Jauge de niveau d'huile-moteur :

(Photo RTA).

® Laisser couler I'huile usagée puis bloquer le bouchon
sans forcer aprés avoir remplacé le joint.

® Refaire le plein d'huile jusqu'au niveau maxi de la jau-
ge aprés avoir dévissé le bouchon de |'orifice de rem-
plissage sur le couvercle de culasse.

® Remettre le bouchon de l'orifice de remplissage aprés
avoir controlé que le repere « Maxi » sur la jauge n'est
pas dépassé.

FILTRE A HUILE

Remplacer la cartouche lors de chaque vidange.
® Déposer la cartouche a |'aide d'une clé a filtre.

Bouchon de vidange d'huil teur. (Photo RTA).

Compartiment moteur de la « Golf GTi »
(méme disposition sur la « Jetta GT »). (Photo RTA).
1. Doseur distributeur d'essence - 2. Couvercle de courroie de

distribution - 3. Bouchon de remplissage d'huil i - 4. Col-
lecteur d'air - 5. Réservoir de liquide de frein - 6. Bobine
d'all - 7. Vase d' ion de liquide de refroidissement -

8. Reservoir de lave-glace - 9. Batterie - 10. Allumeur - 11. Jauge
a huile - 12. Alternateur - 13. Filtre a air.
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sty

Compartiment moteur de la « Golf GTi 16 S ». (Photo RTA).

1. Vase d'expansion de liquide de refroidissement - 2. Réservoir

de lave-glace - 3. Batterie - 4. Moteur de ventilateur - 5. Jauge

a huile - 6. Alternateur - 7. Doseur distributeur - 8. Couvercle

de courroie de distribution - 9. Cable d'accélérateur - 10. Bobine

d'allumage - 11. Réservoir de liquide de frein - 12. Distributeur
d'allumage.

® Nettoyer le plan de joint du carter-moteur et huiler le
joint de la cartouche neuve.

® Aprés montage de la cartouche neuve, faire tourner
le moteur jusqu'a température de fonctionnement, puis
vérifier 'étanchéite.

Nota. — Le filtre neuf doit uniquement étre bloqué a la
main.

TEMOIN DE PRESSION D'HUILE

Une lampe-témoin clignote au tableau de bord dés que
le contact est mis. Elle doit s'éteindre dés que le moteur
tourne ou, au plus tard, lorsqu'on accélére.

Si le témoin s'allume ou clignote en cours de route
accompagné d'un signal acoustique au-dessus de 2 000
tr/mn, arréter le moteur immédiatement et contréler le
niveau d'huile. Refaire 'appoint si nécessaire.

P -

Si, le niveau étant correct, la lampe s'allume de nou-
veau, faire appel a un spécialiste pour contréler le circuit
de graissage. Ne pas faire tourner le moteur, méme au
ralenti.

TEMPERATURE D'HUILE MOTEUR
Affichage numérique en 'C sur les véhicules équipés de

I' « Indicateur Muitifonctions ». Voir cette rubrique au
chapitre « Equipements électriques »

REFROIDISSEMENT
CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
Le circuit de refroidissement contient 6,5 litres. Il est
rempli a l'usine d'un mélange qui protége du froid jusqu'a
— 25°C.
Le remplacement du liquide n'est pas nécessaire.
TEMPERATURE DU LIQUIDE

Indicateur a aiguilles, placé entre le cadran indicateur
de vitesse et le cadran du compte-tours, comportant une
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zone froide & gauche, une zone normale et au centre un

témoin lumineux d'alerte qui clignote quelques secondes

dés que le contact est mis. Lorsque le témoin lumineux

s'allume en route, il y a plusieurs causes possibles :

— Moteur trés sollicité (longues ascensions en monta-
gne, véhicule trés chargé par grosse chaleur).

— Ventilateur électrique défectueux ou débranché ou fu-
sible grillé.

— Niveau insuffisant de liquide de refroidissement.

— Lamelles du radiateur obstruges.

— Courroie de pompe a eau détendue ou cassée.

Nota. — On peut abaisser momentanément la tempéra-
ture du liquide de refroidissement en ouvrant le chauf-
fage en grand.

Si, aprés avoir réduit le régime du moteur et soulagé
son effort, le témoin reste allumé, s'arréter et couper le
contact. Vérifier si le ventilateur fonctionne, sinon contrg-
ler le branchement puis le fusible. (Prendre garde a la
mise en marche automatique du ventilateur sur moteur
chaud). Laisser refroidir le moteur et controler le niveau
du liquide dans le vase d'expansion. Vérifier I'état de la
courroie de pompe a eau-alternateur.

Si I'origine de la panne n'a pu étre déterminée, rejoin-
dre l'atelier qualifié le plus proche a allure modérée en
évitant toutefois les régimes trop faibles et en surveil-
lant la température du liquide.

Important : Si I'entrainement de la pompe & eau n'est
plus assuré (courroie en cause), ne pas continuer 2 rouler ;
se faire dépanner sur place ou remorquer.

A noter que l'alternateur n'étant également pas entrai-
né, son témoin au tableau de bord est allumeé.

NIVEAU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Le niveau de mélange dans le vase d'expansion doit
&tre controlé a intervalles réguliers et a froid (en méme
temps que le niveau d'huile du moteur) et toujours avant
d'effectuer un long parcours.

Lorsque le moteur est froid, le niveau du liquide dans
le vase d'expansion doit se trouver entre les repéres
« Mini » et « Maxi ». Moteur chaud, le niveau du fluide
peut étre un peu plus haut que « Maxi ».

Niveaux de vase d'expansion. (Photo RTA).

Le vase d'expansion étant transparent. il n'est pas né-
cessaire d'enlever le bouchon pour contréler le niveau.

Faire |'appoint, le cas échéant, en ajoutant le mélange
prévu.

Le circuit étant étanche, toute baisse du niveau pro-
vient d'un défaut d'étanchéité du circuit gu'il convient de
rechercher et supprimer (radiateur, durits, joint de culas-
se).

Avant le remplissage, laisser d'abord refroidir le moteur
puis tourner le bouchon du vase d'expansion d'un tour
vers la gauche pour que la surpression puisse se réduire.
Dévisser ensuite complétement le bouchon.

; Ng verser le mélange froid que lorsque le moteur est
roid.

Attention : Ne pas enlever le bouchon de fermeture
du vase d'expansion quand le moteur est chaud car il y
a danger de brilures.

Le témoin de température clignote en permanence lors-
que le niveau est trop bas dans le vase d'expansion.

COURROIE DE POMPE A EAU

Pour le réglage de la tension, voir les conseils prati-
ques (consulter le sommaire détaillé au verso de la cou-
verture).

ALIMENTATION

RESERVOIR i

D

L'orifice de remplissage muni d'un bouchon 2 clé se
trouve placé derriére un volet sur le panneau latéral au-
dessus de la roue arriére droite.

Sur les véhicules munis du verrouillage centralisé et
en cas de panne de ce systéme, il est possible de déver-
rouiller manuellement le volet en procédant de la maniére
suivante :

— Ouvrir le coffre a bagages.
— Dégager la garniture du panneau latéral droit.
— Repousser |'étrier de verrouillage.

Capacité du réservoir : 55 litres de Super.

Sur véhicule a verrouillage étrier de illage

manuel de la trappe d'essence.

INDICATEUR DE NIVEAU D'ESSENCE

Il est situé en bas dans le cadran du compte-tours.

Les graduations correspondent au quart, 4 la moitié
etc. de la contenance du réservoir.

Lorsque l'aiguille atteint la zone hachurée & gauche
il reste encore environ 10 litres d'essence dans le réser-
voir.,

VI —
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Acces au filtre a air. (Photo RTA).

REGLAGE DU RALENTI

Voir le chapitre concerné dans les conseils pratiques.

FILTRE A AIR

L'élément filtrant en papier du filtre a air doit étre net-
toyé tous les 15000 km et remplacé tous les 30000 km
ou tous les deux ans. Lorsqu'on circule dans des régions
trés poussiéreuses, 'élément filtrant doit étre nettoyé ou
remplacé a des intervalles plus rapproches. ’

Pour nettoyer ou renplacer I'élément filtrant :
® Quvrir les brides a fermeture rapide du filtre situé a
I'avant droit dans le compartiment moteur.
@ Soulever le régulateur de mélange avec le corps su-
périeur du filtre.
® Tirer |atéralement |'élément filtrant hors du boitier.
® |ors de la repose du boitier, fixer soigneusement les
brides.

Pour le nettoyage de I'élément filtrant, diriger vers le
sol le coté chargé de poussiére et tapoter légérement.
Ne jamais utiliser d'essence ni humecter |'élément avec
de I'huile.
® Nettoyer également le boitier en prenant soin d'obturer
l'orifice d'aspiration pour que la poussiére ne puisse y
penétrer. |
® Vérifier le bon état de la commande thermostatique |
d'arrivée d'air. |

ALLUMAGE |

CALAGE DE L'AVANCE

Voir les conseils pratiques.

BOUGIES
Nettoyer les bougies aprés 10 000 km d'utilisation. Elles

doivent étre remplacées en régle générale tous les 15000
km. |

— Vi
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Ne démonter les bougies qu'avec l'aide d'une clé &
bougies afin de ne pas endommager la porcelaine. Régler
I'écartement des électrodes entre 08 et 08 mm en agis-
sant uniquement sur I'électrode de masse.

Pour le remontage, s'assurer que le joint est bien en
place et visser la bougie & la main pour éviter de dété-
riorer la culasse ; serrer ensuite a la clé a bougies.

Préconisation

Voir page 8.

® EMBRAYAGE

REGLAGE DE LA GARDE A LA PEDALE

A contrdler périodiquement ; cette garde doit étre de
15 mm environ.
Voir page 21.

© BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL

Levier de vitesses

Boite a 5 vitesses synchronisées et une marche arriére.
Levier au plancher.
Passage de la 5 vitesse : %
® Amener le levier a droite, franchir le point de résis-
tance jusqu'a la butée et le pousser vers |'avant.

Passage de la marche arriére :
® Véhicule arrété, le levier étant au point mort, le pous-
ser sur la gauche a fond de course, I'enfoncer vers le
bas et le repousser vers l'avant. Les feux de recul s'allu-

ment,
5
3
P e

)

e

Grille des vitesses.

NIVEAU D'HUILE
Aucun contrale de niveau n'est nécessaire.
VIDANGE D'HUILE
Aucune vidange d'huile de boite n'est nécessaire. Celle-

ci ne sera effectuée qu'a I'occasion d'une dépose de la
boite pour une remise en état.

@ TRANSMISSIONS

ENTRETIEN

Veérifier périodiguement I'état et |'étanchéité des souf-
flets protecteurs des rotules et des transmissions.
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© DIRECTION

ENTRETIEN

Vérifier périodiquement I'état et I'étanchéité des souf-
flets caoutchouc ainsi que I'ensemble des jeux.

© bis DIRECTION ASSISTEE (Option)

VERIFICATION DU NIVEAU D'HUILE

Le réservoir d'alimentation de la pompe est disposé 2
droite (sens de la marche) de la batterie.

Contréler le niveau a chaque vidange d'huile moteur,
moteur tournant et roues en lignes droite. Le niveau
correct doit se situer entre les deux repéres marqués
sur le corps du réservair.

L'appoint ne doit étre fait qu'avec de I'huile spéciale
type ATF - Dexron. (Huile pour transmission automatique).

Niveaux du réservoir d'huile de direction assistée.

@ SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

Controler périodiguement ['état des amortisseurs [(effi-
cacité - fuites).

Vérifier, éventuellement faire régler la géométrie du
train avant,

€ SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

Mémes précautions que pour l'ensemble « suspension -

train avant »,

Veérifier périodiquement |'état des amortisseurs (effica-

cité et fuites d'huile).

© FREINS

NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN

Vérifier fréqguemment le niveau de liquide de frein dans
le réservoir.

Le réservoir pour le liquide de frein (dans le compar-
ment moteur) comporte deux compartiments, un pour
chacun des deux circuits.

Le bouchon de l'orifice de remplissage commun est
muni d'un trou d'aération qui ne doit pas étre obstrué.

Le réservoir est transparent pour permettre de contrd-
ler facilement de I'extérieur le niveau du liquide qui doit
toujours se trouver entre le repére « mini » et le repére
« maxi ».

Une légére diminution du liquide se produit par suite
de l'usure et du réglage automatique des garnitures de
frein arriére.

Par contre, si le contenu du réservoir diminue sensi-
blement et rapidement, c'est le signe d'une fuite par
défaut d'étanchéité et il faut immédiatement faire vérifier
le circuit de freinage.

Pour faire I'appoint, si nécessaire, utiliser obligatoire-
ment un liquide norme DOT 4.

in de baisse de

Commun avec le témoin de frein a main serré. S'il
reste allumé lorsque le frein 2 main est dessérré ou s'il
s'allume en route, il signale que le niveau mini est at-
teint dans le réservoir. 8

Rejoindre prudemment un atelier spécialisé pour faire
contrdler le circuit de freinage.

VIDANGE DU CIRCUIT

Le liguide de frein doit étre renouvelé tous les deux
| ans, car il absorbe I'humidité ambiante. Confier cette
| opération a un atelier.

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE FREINS AVANT

Voir les conseils pratiques.

Ne jamais interchanger les plag 3

Remplacer ensemble les quatre plaquettes d'un méme
essieu.

‘ REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE FREIN ARRIERE
Voir les conseils pratiques.

SERVO-FREIN

Le servo-frein ne fonctionnant que lorsque le moteur
tourne, il importe d'y penser tout particulierement en
roulant avec le moteur arrété, par exemple au cours
d'un remorquage. Dans ce cas, il est nécessaire d'appuyer
trés vigoureusement sur la pédale.

FREIN DE STATIONNEMENT

Témoin de frein serré
Un témoin lumineux disposé a droite des cadrans en-
tre les deux rangées d'interrupteurs, s'allume lorsque le
‘ frein & main est serré. Sur certaines versions, il s'allu-
me également pour signaler une baisse du niveau du li-
quide de frein dans le réservoir,

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BATTERIE

Dans des conditions d'utilisation normales, la batterie
ne nécessite pas d'entretien. Cependant, en cas de fortes

—Nitl —
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chaleurs extérieures, il est recommandé de vérifier le
niveau de I'électrolyte qui doit se situer entre les repéres
mini et maxi disposés longitudinalement sur la face
avant de la batterie.

Avant la saison froide, faire vérifier la charge et pro-
céder 4 une recharge si nécessaire

ALTERNATEUR

Témoin de charge

Une lampe-témoin s'allume dans le cadran des instru-
ments, au tableau de bord en mettant le contact du mo-
teur, Elle doit s'éteindre dés que le moteur tourne. Si
le témoin s'allume en cours de route, c'est que la batte-
rie n'est plus rechargée. Arréter immediatement le mo-
teur.

Verifier la tension ainsi que l'état de la courroie d'al-
ternateur et controler qu'il n'y a pas de fils débranches,

Si la courroie d'entrainement de |'alternateur-pompe a
eau est cassee, ne pas continuer a rouler, le refroidis-
sement du moteur n'étant plus assuré. Se faire dépanner
sur place.

Si la courroie n'est pas en cause, on peut rouler jus-
qu'a l'atelier le plus proche, mais la batterie se décharge
progressivement.

PRECAUTIONS CONCERNANT L'ALTERNATEUR

L'alternateur ne demande aucun entretien spécial. |l

faut toutefois tenir compte des impératifs suivants

— Ne jamais couper le circuit alternateur-batterie quand
le moteur tourne, en déhranchant une cosse de bat-
terie.

— Ne jamais brancher un chargeur sans avoir au préa-
lable déconnecté les deux cables aux bornes de la
batterie.

Tension de la courroie

Vérifier périodiquement |'état de la courroie et la ten-
sion s'il y a lieu.

FUSIBLES ‘

Tableau des fusibles

Voir chapitre « Cquipement Electrique ».

Le boitier des fusibles se trouve a l'avant gauche dans
le fond du vide-poche.

Pour l'ouvrir, tirer vers l|'arriére la partie supérieure
du couvercle du boitier, puis le dégager des fixations in-
férieures.

Pour remplacer un fusible, procéder comme suit :

Rebrancher le consommateur de courant concerné.

— A l'aide du tableau des fusibles, rechercher le fusible
qui correspond au consommateur défectueux.

— Enlever le fusible a I'aide de |'agrafe disposée a droite
des fusibles.

— Remplacer le fusible grillé, reconnaissable a la lame
de métal fondue, par un fusible neuf de méme force.

Si le fusible neuf grille de nouveau, faire contréler
l'installation par un spécialiste.

ECLAIRAGE - SIGNALISATION

REGLAGE DES PROJECTEURS
Voir chapitre «Equipement Electrique ».

Correcteur de site en fonction de la charge
Certaines versions sont eéquipées d'un dispositif per-
mettant de faire varier la hauteur du faisceau lumineux
des projecteurs en fonction de la charge du veéhicule.
Ce dispositif est commandé par une molette double
disposée au-dessus de la molette réglant I'éclairage des

ET
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cadrans.  Elle peut occuper les positions suivantes, de
haut en bas :

— En haut faisceau & sa hauteur maximum, véhicule

occupé par une ou deux personnes, coffre vide.

— Position 1 : 4 ou 5 occupants, coffre vide.

— Position 2 : 4 ou 5 occupants, cotfre chargé.

— Pasition 3 : faisceau abaissé au maximum. une seule
personne, coffre chargé.

A noter gue pour des chargements différents, il est
possible de choisir la position intermediaire de la mo
lette qui correspond a la meilleure inclinaison du fais
ceau lumineux

COMMANDES

Commutateur d'éclairage

Un commutateur du type basculeur est place sur le
tableau de bord du coté gauche (voir figure) il commande
I'éclairage de la facon suivante

Eclairage eteint : Pousser le commutateur vers le haut

Feux de position : Pousser le commutateur en bas dans
le premier cran

Projecteurs
deuxicme cran

Pousser le commutateur en bas dans le

Nota. — L'intensité de |'éclairage des cadrans peut étre
réglée en tournant progressivement la molette placee au-
dessus du commutateur d'eclairage

Commandes d'éclairage et des clignotants :
A. Emplacement de la molette de correction de hauteur des
projecteurs - B. Molette de réglage de I'éclairage des cadrans -

C. Commutateur d'éclairage - CD. Clignotants droits - CG. Cli-
gnotants gauche - M. Point dur - AO. Appel optique - FR'FC
Inversion feux de route 'feux de croisement. (Photo RTA).

Commande des clignotants

La manette située & gauche de la colonne de direction
commande les clignotants lorsque le contact est mis,
de la facon suivante :

Position centrale : Arrét.

Manette en haut : Clignotants de droite, position (CD)

Manette en bas : Clignotants de gauche, position (CG)

Pour indiquer un changement de direction ou de cou
loir de circulation, lever ou abaisser la manette en la
maintenant jusqu'au point de résistance (position M). Le
témoin doit clignoter. Lorsqu'on lache la manette, elle re-
vient dans la position centrale.

On s'apercoit de la défaillance d'un clignotant (am-
poule brilée) au fait que le témoin clignote plus rapide-
ment que lindicateur

— X —
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Inverseur code-route et avertisseur optique

La manette de clignotants est utilisée pour ces com-
mandes lorsque le contact est mis, en la tirant vers le
volant

L'avertisseur optique fonctionne
I'éclairage de route est éteint.

Lorsque les projecteurs sont allumeés, le témoin lumi-
neux est également allumé.

uniquement lorsque

Commande des feux de stationnement

La manette de clignotants est utilisée pour ces com-
mandes, lorsque le contact est coupé, en la levant ou en
la baissant

Manette en haut
(CD).

Manette en bas
tion (CG).

Feu arriére de brouillard

Commandé par |'interrupteur central de la rangee su-
perieure a droite des cadrans. Fonctionne lorsque les feux
de croisement ou les feux de route sont allumés,

Feu de stationnement droit, position

Feu de stationnement gauche, posi-

Projecteurs anti-brouillard

Suivant équipement ou en option, ils sont commandés
par le méme interrupteur que le feu de brouillard arriére.
Ils sont mis en service lorsque l'interrupteur est enfoncé
jusqu'au premier cran et que |'éclairage extérieur est al-
lumé. L'interrupteur enfoncé au deuxieme cran comman-
de en outre l'allumage du feu arriere de brouillard.

Signal de détresse

Commandé par l'interrupteur de droite de la rangée
supérieure 4 droite des cadrans, il met en service les
quatre feux clignotants simultanément, méme contact
coupe.

ECLAIRAGE INTERIEUR

Le plafonnier s'allume en faisant tourner le bouton
moleté disposé sur la gauche du boitier
Il peut occuper trois positions :
— Eclairage continu.
— Arrét.

— Commande par contacteur de porte.

REMPLACEMENT DES AMPOULES

Tableau des ampoules
Voir chapitre « Equipement Electrique ».

Projecteurs
(croisement -

Prendre les précautions suivantes :
® Ne pas toucher les ampoules a iode avec les doigts,
mais les saisir a 'aide d'un chiffon propre.

e Verifier le réglage des projecteurs aprés
ment des ampoules.

Pour changer l'ampoule, procéder de la maniére sui-
vante :
® Quvrir le capot du compartiment moteur.
® Enlever la fiche de raccord du cable et le capuchon
de protection du projecteur.
® Comprimer le ressort d'ampoule et le rabattre.
® Enlever 'ampoule du réflecteur.
® Introduire "ampoule neuve dans le réflecteur de fagon
que le tenon de fixation du socle se place dans |'encoche
se trouvant en bas dans le réflecteur.

La languette centrale de fixation (il y a trois languet-
tes) se trouve alors en haut sur le culot de I'ampoule.
® Rabattre le ressort de maintien et le comprimer pour
I'engager dans les encoches
® Replacer le capuchon.
® Brancher le connecteur

coté aile ; route : cote axe du vehicule)

remplace-
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Feu de position

L'ampoule se trouve dans le réflecteur de chaque pro-
jecteur coté aile.
® Ouvrir le capot moteur.
® Tourner la douille de I'ampoule vers la gauche jusqu'en
butée et la retirer.
® Epfoncer l'ampoule, la tourner vers la gauche et la
retirer.
® Mettre I'ampoule neuve en place.
® Placer la douille dans son logement et la tourner vers
la droite jusqu'en butée.

Clignotant avant

® Dévisser les deux vis de maintien du boitier.

® Tourner I'ampoule vers la gauche pour la retirer.
Feux arriere

® Quvrir le hayon ou le coffre, suivant modéle.

® Comprimer vers le centre les deux clips de maintien
du porte-ampoules.

® Déposer le porte-ampoules.

d'une amp de proj

1. Cache - 2. Connecteur - 3. Ressort.

Porte-ampoules de feux arriére ; la fleche désigne I'un des deux
clips de maintien. (Photo RTA).
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Eclairage plaque minéralogique

— Dévisser le cabochon.

- Extraire le feu complet et remplacer I'ampoule défec-
tueuse.

— Assembler le porte-lampe et le cabochon dont les té-
tons doivent s'engager dans les ouvertures correspon-
dantes du porte-lampe

— Placer I'ensemble avec le joint de caoutchouc.

—— Ne pas visser trop fortement le cabochon.

Plafonnier

® Appuyer avec précaution, vers le centre, sur le res-
sort de maintien situé a ['opposé de l'interrupteur.

® Déposer le plafonnier.

® Remplacer la lampe.

® Remettre en place le plafonnier en appliquant d'abord
le cété de l'interrupteur.

ESSUIE-GLACE - LAVE-GLACE

ESSUIE-GLACE - LAVE-GLACE DE PARE-BRISE

La manette de commande est située sous le volant du
coté droit (voir figure).

L'essuie-glace ne fonctionne que lorsque le contact est
mis et la manette peut occuper les positions suivantes,
de bas en haut :

0 : essuie-glace a l'arrét.

1 : manette au contact du point dur : balayage momen-
tan€, fonctionne tant que la manette est maintenue dans
cette position.

2 : premier cran : balayage lent.

3 : deuxiéme cran : balayage rapide.

Le lave-glace fonctionne en ramenant la manette vers
le volant (position 5) et s'arréte dés qu'elle est relachée.

Sur certaines versions, lorsque la manette est amenée
vers le volant, le lavage et le balayage fonctionnent tant
que la manette est maintenue ; le lavage s'arréte et les
essuie-glace fonctionnent encore 4 secondes dés que la
manette est relachég. En outre, lorsque la manette est
déplacée vers le bas (position 4) on obtient un balayage
intermittent, un aller et retour toutes les 6 secondes.

Remplissage du réservoir lave-glace

Le réservoir est disposé dans le compartiment moteur.
® Tirer vers le haut la fermeture.
® Remplir le réservoir a ras bord.
¢ Enfoncer solidement le bouchon.
® Verifier le fonctionnement du lave-glace aprés avoir
mis le contact (pompe électrique).

Il est conseillé d'ajouter a 'eau un produit de nettoyage
des glaces et en hiver un mélange antigel approprié.

ESSUIE-GLACE - LAVE-GLACE DE LUNETTE ARRIERE

Certaines versions du modele « Golf » sont équipées
d'un essuie-glace arriére.

Pour faire fonctionner |'essuie-glace en balayage mo-
mentane (environ 4 secondes), éloigner du volant la ma-
nette un court instant (position 6). Pour le fonction-
nement simultané essuie-glace/lave-glace, éloigner du vo-
lant la manette (position 6), la relacher pour arréter
le fonctionnement du lave-glace alors que |'essuie-glace
poursuit le balayage pendant 4 secondes environ.

Le reservoir du lave-glace arriere est disposé dans le
coffre a bagages.

LAVE-PHARES

Certaines versions sont équipées de lave-phares qui
fonctionnent lorsque les feux de croisement ou les feux
de route sont allumés et que l'on actionne le lave-glace
de pare-brise

146.C d

(voir le texte) :
A. Contacteur de dégivrage de lunette arriére - B. Contacteur

d'essuie et | gl

- C. Contacteur de feux de detresse.
des siéges chauffant (option).
(Photo RTA).

de feux de brouillard
D. E de la

EQUIPEMENTS ELECTRIQUES DIVERS

MONTRE

La montre a affichage numérique est située sur I'écran
inférieur situé entre le compteur de vitesses et le compte-
tours.

La mise a I'heure s'effectue a partir des deux boutons
placés de part et d'autre de |'écran. Le bouton de gauche
permet de régler les heures, celui de droite les minutes.

En appuyant par exemple avec un crayon a bille un
court instant, on saute une heure ou une minute; en
maintenant le bouton enfonce, on fait défiler les heures
ou les minutes.

COMPTE-TOURS

Il est situé dans le cadran circulaire de droite. Il indi-
que le régime de rotation du moteur en milliers de tours
par minute. La zone hachurée représente le régime maxi
autorisé seulement pendant une courte durée, moteur
rodé et a sa température de fonctionnement. Les régimes
supeérieurs sont formellement interdits.

INDICATEUR MULTIFONCTIONS

Ce dispositif. monté sur certaines versions, donne &
chaque impulsion sur la touche (B) en bout du levier
d'essuie-glace, des informations qui s'inscrivent sur |'écran
disposé entre les cadrans circulaires au centre du tableau
de bord.

Contact mis, ces informations sont, dans |'ordre :

— L'heure.
— La durée du trajet effectue.
— Le kilométrage parcouru
— La vitesse moyenne.
— La consommation moyenne de carburant.
— La température de I'huile moteur.
La température extérieure.

Excepté pour I'heure, ces informations sont représen-
tées par six symboles, trois sur le bord supérieur et trois
sur le bord inférieur de I'écran. Un index figuré par un
triangle, s'inscrit sur I'écran, face a la fonction qui est
programmeée.

— X —
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Indicateur multifonctions :
1. Durée du trajet - 2. Kilométrage parcouru - 3. Vitesse moyen-
ne - 4. Ci i y - 5 Ti -] huile moteur -
6. Température extérieure - 7. Index - 8. Réglage des heures -
9. Réglage des minutes.

e les de I'indi it F
A. Touche de commutation des mémoires - 1. Trajet - 2.
Voyage - B. Touche de deéfilement des informations.

Ce dispositif est équipé de deux mémoires fonctionnant

automatiquement :
— La mémoire trajet qui enregistre, depuis la mise du
contact jusqu'a la coupure du contact, la durée du trajet
effectue (maxi : 23 h 59 mn), le kilométrage parcouru
{maxi 299 km), et la quantité de carburant consommé. A
partir de ces données, la vitesse moyenne et la consom-
mation moyenne seront calculées.

Si l'on reprend son trajet moins de deux heures aprés
avoir coupé le contact, les nouvelles données viennent
s'ajouter. Si l'interruption du trajet dure plus de deux
heures, les données sont automatiquement effacées.

— La mémoire de voyage enregistre les données de
trajets successifs, qui peuvent aller jusqu'a 100 heures,
10000 km et 1000 litres de consommation.

Ces données ne sont pas indiquées, elles servent uni-
quement au calcul de la vitesse moyenne et de la consom-
mation moyenne réalisées pendant les différents trajets.
Contrairement @ la mémoire de trajet, la mémoire de
voyage n'est pas effacée aprés une interruption de 2
heures. Toutefois. cette mémoire est effacée lorsque ses
capacités sont dépassées.

Pour consulter ces données, on choisit I'une ou l'autre
memoire & l'aide de la touche (A) placée sur le coté du
levier d'essuie-glace.

ENTRETIEN —

— A gauche, position 1 : mémoire de trajet.
— A droite, position 2 : mémoire de voyage.

Les données qui peuvent étre consultées dans les deux
mémoires sont les suivantes :

— Durée du trajet effectué (indication maxi : 23 h 59
mn).
— Kilométrage parcouru (indication maxi : 999 km).

— Vitesse moyenne (jamais vitesse instantanée).
— Consommation moyenne (jamais consommation instan-
tanée).

Lorsque le contact est mis, les données des deux
mémoires peuvent étre effacées séparément en tirant
le bouton. Si la batterie est débranchée, les données des
deux mémoires sont effacées.

Outre les informations fournies par les mémoires, on
peut obtenir :

— La température de I'huile moteur, entre + 50 °C et
160 °C. Tant qu'aucune indication ne s'inscrit, le moteur
n'a pas atteint une température suffisante pour étre for-
tement sollicité. Si la température dépasse + 145 °C, il
faut réduire le régime du moteur.

— La température extérieure. La zone s'étend de — 40°C
a + 50 °C. Ne pas tenir compte des indications fournies
pour déterminer la présence éventuelle de verglas car
celui-ci peut se former méme au-dessus de 0 °C.

@ DIVERS

ROUES ET PNEUS

Il est conseillé de ne monter que des pneus de méme
marque, de méme type et de méme profil. En outre,
les pneumatiques doivent &tre en bon état et les sculp-
tures doivent présenter un relief suffisant : des indica-
teurs d'usure sont incorporés dans les sculptures. Le
pneu doit &tre remplacé lorsque ces indicateurs affleu-
rent la surface de la bande du roulement.

Certains pneus présentent sur le flanc une indica-
tion donnant le sens de montage. Il est impératif de
respecter cette indication.

Pressions de gonflage

La pression des pneus doit étre vérifiée régulierement,
au moins une fois par mois (pneus froids) et avant tout
trajet important.

Des pressions trop basses ou trop élevées diminuent
la durée des pneus et agissent en outre de facon défa-
vorable sur la tenue de route du véhicule.

Voir « Tableau des Pressions » dans le chapitre « Divers ».

Changement de roue

® Placer la voiture sur une aire plane dans la mesure
du possible.
® Serrer le frein de stationnement et caler, si nécessaire
I'une des roues du coté opposé a celui de la roue a sou-
lever.
® Sortir la roue de secours et le cric du coffre a ba-
gages ainsi que la trousse d'outillage de bord placée
dans la cavité de la roue de secours.
® Avec un tournevis, faire levier pour soulever les ca-
puchons des boulons de roue et du moyeu.
® Déposer |'enjoliveur, si monté, en utilisant |'étrier qui
sera accroché dans deux trous au bord de I'enjoliveur et
la clé spéciale pour boulons de roue qui sera glissée
dans |'étrier puis utilisée comme levier. Les enjoliveurs
de roue pleins peuvent &tre retirés a la main sans ou-
tillage.
® Debloquer les boulons de roues avec la clé spéciale.
® Placer le cric incliné vers l'extérieur sous le bas de
caisse de maniére que' la grande surface du pied repose
a plat sur le sol.

Important : Ne placer la griffe du cric qu'a I'un des
4 endroits prévus a cet effet sur les longerons, indiqués

— Xl —
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Mise en place du cric de bord. (Photo RTA).

sur chacun d'eux, a l'avant et a l'arriéere par des em-
boutis en forme de coin sur la face latérale.

e Tourner la manivelle du cric jusqu'a ce que la roue
décolle du sol.

® Terminer de devisser les boulons et déposer la roue.
e Placer la roue de secours et serrer légérement les
boulons.

® Redescendre le véhicule et bloguer les boulons en les
serrant en diagonale.

¢ Emmancher les capuchons des boulons puis placer le
capuchon du moyeu et |'encliqueter dun coup sec de la
main.

® Réparer la roue crevée dans les plus brefs délais et
la remettre en service a la place de la « roue d'urgence ».

Roue d'urgence

La roue de secours est du type « galette ». Elle doit
étre considérée comme une simple roue de dépannage.
Cette « roue d'urgeqce » occupe moins de place dans le
coffre et est plus légére. Son utilisation réclame de res-
pecter les points suivants :
® Ne la monter que provisoirement et pendant une courte
durée. Sa pression doit étre de 4,2 bars.
® Ne pas dépasser 80 km/h.
e Ne pas avoir recours a des accélérations brusques.
® Ne pas prendre de virages a vive allure.
® Tenir compte du fait que la garde au sol sur l'essieu
correspondant diminue de 30 mm environ.
e Dés que la roue crevée est réparée, remettre la roue
d'urgence en secours aprés avoir vérifié sa pression (4.2
bars).

ACCES AU VEHICULE

PORTES

Verrouillage des portes

A l'avant :
® De l'extérieur coté conducteur avec la clé seule-
ment. Coté passager avec la clé ou, porte ouverte, en
enfongant le bouton de sireté puis en claquant la porte.
e De l'intérieur : portes fermées, en enfongant le bouton
de sireté.

A l'arriére :
® De l'extérieur : portes ouvertes, enfoncer le bouton de
verrouillage et claquer la porte.
® De l'intérieur : portes fermées, enfoncer le bouton de
verrouillage

Nota. — Il est recommandé de ne pas rouler portes

ET
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verrouillées pour permettre en cas d'urgence, |'ouverture
des portes de |'extérievr.

Verrouillage centralisé

Suivant équipement ou oprion.

Ce dispositif permet de verrouiller simultanément les
quatre portes, le volet du réservoir d'essence et le
hayon arriere (sur Golf) ou le couvercle du coffre ar-
riere (sur Jetta) — suivant la position de la serrure
soit de l'extérieur, avec la clé, soit de l'intérieur, en
enfoncant le bouton de sareté uniquement a partir de la
porte du conducteur.

La porte du passager avant et le hayon, ou le couver-
cle du coffre arriére, peuvent étre verrouillés ou déver-
rouillés séparément. Pour déverrouiller le hayon, ou le
couvercle du coffre arriere, tourner la clé dans la serrure
vers la droite jusqu'en butée, la maintenir dans cette po-
sition et enfoncer le bouton poussoir. Si la clé est re-
tirée en position horizontale, le hayon ou le coffre est a
nouveau inclus dans le verrouillage centralisé aprés fer-
meture. Si la clé est retirée en position verticale, le
hayon ou le coffre, est verrouillé en permanence aprés
fermeture et ne peut étre déverrouillé qu'avec la clé.

La porte du passager avant et les portes arriére peuvent
également étre déverrouillées ou verrouillées avec les
boutons de sireté.

Nota. — En cas de panne du dispositif, le déverrouillage
de la trappe du réservoir d'essence est passible par l'in-
térieur du coffre.

Voir chapitre « Alimentation » de la partie « Conduite
et Entretien » page VI.

Sécurité enfants '

En faisant pivoter le petit levier sous les serrures des
portes arriére, il est impossible d'ouvrir la porte de 'in-
térieur

L'ouverture depuis |'extérieur reste possible.

Sécurite enfants. (Photo RTA).

HAYON OU COUVERCLE DU COFFRE

Déverrouiller, ou verrouiller avec la clé principale.

Pour ouvrir, le trou de serrure étant horizontal, appuyer
sur le cylindre de serrure et soulever.

Pour fermer rabattre le hayon, ou le couvercle, et le
claquer avec un léger élan,

S'assurer que la serrure est bien encliquetée.

ELEMENTS DU CONFORT

SIEGES AVANT
Réglage longitudinal

® Soulever le levier, placé sous le siége (1) et déplacer
le siege (voir fiqure)
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® Lacher le levier, le verrouillage s'effectue dans le cran
le plus proche.
Réglage de l'inclinaison du dossier

e Soulager le dossier et tourner le bouton moleté (3)
dans le sens voulu pour obtenir 'inclinaison désirée.

Réglages d'un siége avant. (fléche).

Accés aux places arriére sur voitures a deux portes

Sur le flanc des dossiers (coté extérieur), il y a un
bouton de verrouillage (4). En soulevant ce bouton, le
dossier bascule vers l'avant pour permettre |'accés aux
places arrieres.

Réglage du siege en hauteur

Sur certaines versions, il est possible de régler la
hauteurs des siéges avant.
e Déplacer le poids du carps vers l'avant et tirer vers
le haut le levier (2) disposé sur le coté extérieur.
® Placer le siege dans la position désirée en déplagant
le poids du corps et lacher le levier.

BANQUETTE ARRIERE

Dossier et in rabattables (sur Golf)

® Appuyer sur le bouton de verrouillage placé sur la face
supérieure du dossier vers |'extérieur.

® Rabattre le dossier, ou la partie du dossier, sur le
coussin.

Bouton de déverrouillage du dossier arriére sur Golf.
(Photo RTA).
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® Rabattre I'ensemble dossier-coussin vers l'avant, verti-
calement, le long des dossiers avant.
® Si nécessaire avancer un peu les siéges avant.

Dépose de la banquette (sur Jetta)

Décrocher les blocages gauche et droit en frappant
d'un coup sec le cadre inférieur du coussin dans la zone
des ergots de maintien. Soulevez ensuite le coussin et le
tirer vers l'avant. Pour la repose, poussez le coussin sous
la base du dossier et appuyer sur |'avant du coussin pour
encliqueter les ergots dans leur logement.

Dépose de la banquette arriére sur Jetta.

Dépose de la tablette arriére (sur Golf)

® Soulever le couvercle du coffre.

® Décrocher du hayon les sangles de maintien de la ta-
blette.

® Tirer vers l'arriere la tablette et la sortir.

® |a placer verticalement le long du dossier.

RETROVISEURS

Le rétroviseur intérieur est anti-éblouissant. |l suffit
de basculer le petit levier vers l'avant pour la circulation
de nuit.

Les rétroviseurs extérieurs sont réglables en faisant
pivoter les leviers disposés dans les garnitures des deux
portes avant. Sur les versions dont les rétroviseurs exté-
rieurs sont réglables électriquement. agir sur le levier
situé dans la garniture de porte du conducteur. Mettre
le levier en face du repére « L » pour le rétroviseur
gauche et en face du repére « R » pour le rétroviseur
droit.

AERATION - CHAUFFAGE - VENTILATION

AERATION

Vitres latérales

L'ouverture et la fermeture des vitres de portes sont
commandées suivant versions, soit par une manivelle sur
le panneau intérieur des portes, soit électriquement au
moyen d'interrupteurs situés en haut de la console cen-
trale : (voir figure)’; en outre chaque porte arriere dis-
pose dun interrupteur, ces deux interrupteurs peuvent
étre mis hors service par linterrupteur du milieu de la
console.

Toit ouvrant

Certaines versions sont équipées d'un toit ouvrant dont
la manceuvre est commandée par une manivelle disposée
sur le pavillon entre les pare-soleil
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C des él i vitres | :

1 et 2. Interrupteurs vitres avant - 3 et 4. Interrupteurs vi!res
arrigre - 5. Interrupteur mise hors service commande vitres
arriére.

Sortir la manivelle de son logement en l'abaissant et
tourner dans le sens inverse d'horloge pour ouvrir, dans
le sens horloge pour refermer. Tourner jusqu'en butée
pour assurer la fermeture compléte et replacer la ma-
nivelle dans son logement.

Aérateurs centraux et latéraux orientables

Deux aérateurs disposés au centre de la planche de
bord et deux aérateurs latéraux, un & chaque extrémité
de la planche de bord, diffusent de I'air, réchauffé ou non,
selon la position du levier de réglage du chauffage. Le
débit de l'air est commandé par la position du levier de
répartition d'air et peut étre réglé en outre par déplace-
ment de la molette située sur le cété de chaque aérateur.
Molette en bas : débit fermé. Molette vers le haut
augmentation du débit.

Les grilles des aérateurs sont orientables dans le plan
horizontal en agissant sur le petit levier central et dans
le plan vertical en agisfant sur la grille,

Ouies fixes

Les ouies fixes dirigent vers le plancher le pare-brise
et les vitres latérales — suivant la position du levier de
répartition — de I'air réchauffé ou non — suivant la posi-
tion de la commande de chauftfage.

CHAUFFAGE - VENTILATION

Les commandes sont placées au centre du tableau de
bord. Elles sont constituées par deux leviers a déplace-
ment horizontal pour la répartition de l'air et le chauf-
fage et un bouton pivotant pour la soufflerie.

Commande de répartition de I'air

Le levier supérieur (A) peut étre placé en face de qua-
tre figurines. De gauche a droite :
® Figurine (1) : l'air est diffusé par les aérateurs cen-
traux et latéraux.
® Figurine (2) : l'air est diffusé par les aérateurs cen-
traux et latéraux et par les ouies fixes inférieures.
® Figurine (3) : 'air est diffusé uniguement par les ouies
fixes inférieures.
® Figurine (4) l'air est diffusé par les ouies fixes
supérieures vers le pare-brise et les glaces latérales.

Nota. — Pour interdire toute entrée d'air extérieur dans
I'habitacle, placer le levier face a la figurine (1) et fer-
mer le débit des aérateurs en repoussant a fond vers le
bas les molettes de réglage d'entrée d'air.

ET ENTRETIEN —

Commande de chauffage - ventilation. (Photo RTA).
A. Commande de répartition d'air : 1. Vers aérateurs centraux
et latéraux - 2. Vers aérateurs centraux, latéraux et ouies fixes
inférieures - 3. Vers ouies fixes inférieures - 4. Vers ouies
fixes supérieures - B. Commande de chauffage : vers la droite,

; vers la he, diminution - C. Gommande de la
soufflerie (3 vitesses).

Commande de l'intensité du chauffage

Le levier inférieur (B) peut étre déplacé de gauche a
droite et vice-versa :

— A gauche : Arrét.

— A droite : Chauffage maximum.

Intensité variable sur toutes les positions intermé-
diaires.

Commande de la soufflerie

Faire pivoter le bouton (C) de gauche &' droite pour
obtenir successivement les trois vitesses de rotation de
la soufflerie.

Dégivrage - désembuage du pare-brise
et des vitres latérales

Pour obtenir une action rapide, repousser les leviers
(A) et (B) a fond & droite et mettre la soufflerie en
position de rotation moyenne :

— Face a la figurine « pare-brise », ou au maximum.

Pour obtenir un désembuage constant, par temps frais
et pluvieux par exemple, placer le levier (A) entre les
positions (3) et (4), fermer les aérateurs centraux au
moyen de leurs molettes de réglage, placer le levier (B)
sur une position de chauffage |éger et mettre la souf-
flerie en marche en rotation moyenne ou maxi. En outre,
pour accentuer, si nécessaire, le désembuage des vitres
latérales, diriger vers elles |'air des aérateurs latéraux.

Désembuage - dégivrage de la vitre arriére

Commandé par ['interrupteur de gauche, avec témoin
lumineux incorporé, de la rangée supérieure des inter-
rupteurs a droite des cadrans.

Ce dispositif étant gros consommateur de courant, ne
|'utiliser que moteur tournant et l'interrompre dés que
la vitre est claire.

Prendre garde que des objets placés sur la tablette
arriére ne détériorent les résistances chauffantes.

Sur les véhicules équipés de rétroviseurs extérieurs a
commande électrique, ceux-ci sont dégivrés électrique-
ment tant que le dégivrage de la lunette arriere est en
fonction.

Chauffage des sieges avant (option)

Le chauffage électrique peut étre branché par action
sur le bouton moleté situé a droite dans la rangée infé-
rieure des interrupteurs a droite des cadrans. Pour aug-
menter l'intensité du chauffage, tourner le bouton vers
le haut.

Pour couper le chauffage, tourner le bouton vers le bas
jusqu'a ce qu'il franchisse un point dur et s'enclenche
dans le cran d'arrét.
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TABLEAU DE BORD DES VW
« GOLF GTi » ET « JETTAGT »

Compleur
totalisateur

Témoin
de charge

non
utilise

Indicateur de
lempérature
d'eau

Témoin
pression
d'huile

Comple-tours

Commande

Antiuol, désembuage. | Témoin [ Commande | Aérateur
contact, degivrage de frein tépartition glaces
démarreur | lunelle AR a main de lair latérales

Accélérateur | Commarnide
départ chautlage
e | troid S AV

Cendriar

Levier de

Quverture
du capot

Commande
chgnotants,
feux

o

Essuie glace Commande
lave-glace  de soullleriy
Indicateur

multdonclion

Frenn
& mam

ment,

changemenl | ek
de vilesses

mandes| Vide-poche
Inques
I¢ve.vilres

Allume.
cigares

Adrateur
centrai

Baoite

e

4 ganls

Campleur Indicateur Indicateur
journalier multifonction piveau
ou Montre carburant
Témoin
Compteur Témoin feux vt
de vitesse clignotants de roule
Comminde
leux AV
antibrouiilard
Avertisseur Cde signal  feu arnere Commande  Aéraleur
sonore  de détresse de broullard  Autoradio  chauffage  latéral

POSTE DE CONDUITE DES VW
« GOLF GTi» ET « JETTAGT »
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

VOLKSWAGEN *‘Golf GTi’’" *‘Jetta GT’’ et ““Golf GTi 16 S’

PRES le lancement de I'ancienne
« Golf », en version 1100 et 1300.
Volkswagen constitua progressi-
vement sa gamme en commercialisant les
différentes variantes sur plusieurs années.
Avec la nouvelle « Golf » présentée en Alle-
magne & I'automne 1983, la firme de Volfs-
burg proposait d’emblée une nouvelle
«GTl» en méme temps que les autres
modéles.

C'est ainsi qu’arrivait en mars 1984 sur
le marché frangais une nouvelle « Golf GTi »,
Comme les autres nouvelles Golf, elle pos-
séde une carrosserie plus spacieuse, entie-
rement redessinée avec un empattement,
des suspensions et une direction revus (avec
une direction assistée en option) etc... En
revanche la GTi 1984 utilise I'excellent
moteur 1,8 litres 112 ch avec injection
Bosch « K Jetronic » déja monté sur les pré-
cédents modéles. La nouvelle « GTi » regoit
des freins a disque a l'arriére.

En octobre 1984, Volkswagen introduit 1a
version tri-corps de la nouvelle « Golf ».
Comme la précédente, elle se nomme
« Jetta ». Tous les éléments de carrosserie
sont semblables & ceux de la deux volumes,
excepté I'arriére et la calandre qui englobe
des projecteurs rectangulaires.pour accen-
tuer la différence esthétique. La gamme
« Jetta » comporte une version « GT » méca-
niguement semblable & la « Golf GTi » avec
notamment le méme moteur.

L'été 1985 voit naitre une version encore
plus sportive la « GTi 16 S ». Contrairement
2 I'ancienne Golf 16 soupapes, & moteur 1,6
litre qui était le résultat d'une transformation
réalisée par le préparateur Oettinger et dif-
fusée par VAG France, la nouvelle 16 S est
une Volkswagen & part entiére, congue et
produite par la firme. La culasse de son
moteur 1,8 litre est entiérement différente.
La distribution n'entraine qu'un seul arbre
a cames, ce dernier entrainant I'autre par
I'intermédiaire d'une chaine. La « GTi 16 S »
posséde des éguipements spécifiques : allu-
mage électronique intégral, suspension
abaissées, etc... La commercialisation de la
« GTi 16 S » 4 portes intervient en avril 1986.

B.P.

La présente Etude Technique et
Pratique traite des Volkswagen
« Golf » et « Jetta » de la 2¢ génération
avec moteur a injection, « Golf GTi »,
« Jetta GT » et « Golf GTi 16 S » depuis
le lancement de ces modéles.

AVANT-PROPOS

W“’w”%’

La Volkswagen « Golf GTi» de la nouvelle génération comporte, d'origina,' des projecteurs longue
portée. Elle est disponible en version 2 portes ou 4 portes

\
£

La « Jetta GT » posséde le méme moteur que la ¢« Golf GTi» mais son grand coffre lui assure une
vocation plus familiale

Contrairement a sa devanciére, la « Golf GTi 16 S » & moteur 1,8 litre, 139 ch, est une Volkswagen
& part entiére, complétement réalisée par la firme
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VOLKSWAGEN
« Golf GTinet« 16S»
« Jetta GT »

IDENTIFICATION

PLAQUE CONSTRUCTEUR (A)

Plaque rectangulaire, rivée sur la doublure
d'aile droite dans le compartiment moteur.

NUMERO DE CHASSIS (B)

Frappé sur le haut du panneau arriére de com-
partiment moteur.

NUMERO DE MOTEUR (C)

Frappé sur la face avant gauche du moteur
juste en-dessous du plan de joint culasse.

PHOTO RTA

TABLEAU D’IDENTIFICATION

PP " Golf GTi Golf GTi Golf GTi 16 S | Golf GTi 16 S
Désignation commerciale (2 portes) (4 portes) (2 portes) (4 portes) Jetta GT
Type mines 19 EV 22 19 EV 24 19 KR 22 19 KR 24 19 EV 264
Type moteur EV KR EV

LEVAGE ET REMORQUAGE

LEVAGE (A et B)

Avec le cric de bord

Apres avoir immobilisé le véhicule & I'aide du
frein de stationnement, placer le cric (¢6té incliné
vers |'extérieur) sous le bas de caisse, aux
endroits marqués par un repére en forme de coin
a proximité des passages de roues.

Velller & ce que la griffe du cric entoure la ner-
vure verticale du bas de caisse, de maniére a évi-
ter tout ripage au moment de la levée du véhicule.

Avec le cric d’atelier

A PPavant, sur les points de réception soudé a
la téle de plancher.

A Parriére, sur le longeron dans la zone située
entre le bas de caisse et la fixation de I'essieu
arriére (pour le ¢oté droit, prendre soin de ne pas
endommager |'ensemble pompe d'alimentation-
filtre @ carburant).

REMORQUAGE (C et D)

Des ceillets de remorguage sont fixés a I'avant
et a l'arriere du véhicule du cété droit sous les
pare-chocs.

A l'avant I'ceillet est masqué sous un cache

PHOTO RTA

plastique escamotable. Le remorquage ne peut et ne doit étre effectué qu'a I'aide de

ces weillets et toujours dans les limites de traction admissibles.
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MOTEUR )

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur a essence 4 temps, 4 cylindres en ligne
verticaux, disposé transversalement et incline de
20° vers l'arriére.

Caractéristiques principales

Type moteur EV KR
Alésage (mm) 81
Course (mm) 86,4
Cylindrée (cm?) 1781
Rapport volumetr. 10ai

Pression de compres
sion (bars)
Puissance maxi :

10 4 13 (mini : 7,5)

SIEGES DE SOUPAPES
En acier spécial, rapportés dans la culasse.

Caractéristiques
(mm) ADM ECH

@ ext. de la portée 39,2 32,4
Largeur de la portée 2 2,4
Angle de la portée 45°
Angle de dégagement

supérieur . 30°
Cote (a) de rectifica-

tion maxi 26,75(33,8)| 26,95(34,1)

Entre parenthéses : valeurs concernant le mon-
tage & poussoirs hydrauliques.

Y

CULASSE 8 SOUPAPES (Mot. EV)

En alliage d’aluminium
Hauteur mini : 132,6 mm.
Déformation maxi du plan de jeint : 0,1 mm.

JOINT DE CULASSE
Sens de montage : repére « Oben » vers le haut.

SOUPAPES

En acier spécial, disposées verticalement par
rapport & I'axe du cylindre, commandées par arbre
a cames et poussoirs. Non rectifiables.

Caractéristiques ADM ECH
(mm)
2 delatéte ...... 40 33
& de la queue . . . 787 7,95
Longueur s 98,7 (91) 198,50 (90,8)
Angle de portée 45°

Entre parenthéses : valeurs concernant le mon-
tage a poussoirs hydrauliques.

Jeu de fonctionnement (mm)

(A froid) :
ADM. : 0,20 + 0,05; ECH.: 0,40 + 0,05
(A chaud) :

ADM. : 0,25 + 0,05; ECH.: 0,45 + 0,05

— SO (kW/tr/mn) 82/5 500 | 102/6 300

—_DIN (chitmn) | 112/5 500 | 13516 100 | | GUIDES DE SOUPAPES

Couple maxi : En bronze spécial, rapportés dans la culasse.

— SO (Nm/trfmn) 157/3 100 | 168/4 600

Puissance fiscale Caractéristiques

(en France) 9 (mm) ADM ECH

Jeu maxi de la sou-
pape dans son guide™ 1 1,3
Longueur 36,5

* Voir méthode page 15.

RESSORTS DE SOUPAPES

Au nombre de deux par soupape et identiques
pour I'admission et I'échappement.

POUSSOIRS

— Du type mécanique avec sur sa partie supé-
rieure un logement prévu pour recevoir une
pastille calibrée permettant le réglage du jeu
aux soupapes.

Epaisseur des pastilles de réglage : de 3
a 4,25 mm (espacée de 0,05 mm).

— Du type hydraulique (depuis 8/85) assurant
automatiquement le réglage du jeu aux sou-
papes et ne nécessitant aucune intervention.

CULASSE 16 SOUPAPES (Mot. KR)

En alliage d'aluminium.
Hauteur mini: 118,1 mm.
Déformation maxi du plan de joint : 0,1 mm.

JOINT DE CULASSE
Sens de montage : repére « Oben » vers le haut.

SOUPAPES

En acier spécial et remplies de sodium pour les
échappement, favorisant I’échange thermique.

Les soupapes d'échappement sont disposées
verticalement alors que les soupapes d'admission
sont inclinées de 25° par rapport a I'axe du cy-
lindre.

s § —

Caractéristiques
(mm) ADM ECH
I de la téte . 32 28
& de la queue 3 6,97 6,94
Longueur . 95,5 98,2
Angle de portée 45°

SIEGES DE SOUPAPES
En acier spécial, rapportés dans la culasse.

Caractéristiques
(mm) ADM ECH

& ext de la portée | 31,2 27,6
Largeur de la poriee | 1,564 1,8 1,8
Angle de la portée . |\ 45°
Angle de dégagement

supérieur . . 30°
Cote (a) de rectifica-

tion maxi ....... 34,4 34,7

GUIDES DE SOUPAPES
En bronze spécial, rapportés dans la culasse.

Caractéristiques
(mm) ADM ECH
Jeu maxi de la sou-
pape dans son guide* 1 1.3
Longueur 38

* Voir méthode page 15.

RESSORTS DE SOUPAPES

Au nombre de deux par soupape et identiques
pour I'admission et I'échappement.

POUSSOIRS

Du type hydraulique assurant automatiquement
le réglage du jeu aux soupapes et ne nécessitant
aucune intervention.

BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte, cylindres usinés direc-
tement dans la matiere.

Alésage des cylindres (mm) :
— cote d'origine : 81.01 ;
— cote 1 réparation : 81,26 ;
— cote 2¢ réparation : 81,51

Limite d'usure maxi : 0,08 mm.

L'alésage d'un cylindre se mesure en 3 points
et en diagonale & 10 mm du bord supérieur et infé-
rieur ainsi qu'au milieu du fat (voir figure page 16).

EQUIPAGE MOBILE
VILEBREQUIN

En acier forgé a 8 contrepoids venus de fon-
derie et 5 paliers.



Caractéristiques @ des & des
(mm) tourillons* | manetons*
— Cote d'origine 54 47,8
— Cote 17¢ réparation 53,75 47,55
— Cote 2¢ réparation 53,50 47,30
— Cote 3¢ réparation 53,25 47,05
* Tolérance commune : — 0,022 ;
— 0,042.

Jeu axial : 0,07 & 0,17 mm (maxi : 0,25).
Jeu radial : 0,03 a 0,08 mm (maxi : 0,17).

VOLANT-MOTEUR

Fixe par I'intermédiaire du plateau de pression
sur le vilebrequin.
Voile maxi : 0,08 mm.

BIELLES

En acier forgé a section en |.

Pied de bielle bagué et téte & coupe droite
monté sur coussinets minces.

Sens de montage : lettre-repére B c6té poulie.

Jeu axial maxi : 0,37 mm.

Jeu radial maxi : 0,12 mm.

PISTONS

Enalliage d'aluminium & chambre de combus-
tion intégrée (moteur EV) a téte plate et empreinte
de soupapes (moteur KR).

Sens de montage : fleche dirigée coté poulie.

Diametre des pistons ( mm) :

— cote d'origine : 80,98 ;
— cote 1@ réparation ; 81,23 ;
— cote 2¢ réparation : 81,48 ;

Limite d'usure maxi : 0,04 mm.

Profondeur de la chambre de combustion :
4,4 mm (moteur EV).

Le diametre d'un piston se mesure a 10 mm
du bord inférieur et perpendiculairement & |'axe.

AXES DE PISTONS

Monté glissant dans la bielle,et le piston, freiné
par 2 clips.
Longueur : 54 mm (jusqu'a 7/85).
57 mm (depuis 8/85).

SEGMENTS

Au nombre de 3 par piston.

Jeu a la coupe (mm) :
— segment coup de feu: 0,30 a 0,45,
— segment d'étanchéité : 0,30 a 0,45 :
— segment racleur : 0,25 & 0,45.

Limite d'usure maxi : 1.

Jeu en hauteur (mm) : 0,02 a 0,05.

Limite d'usure maxi : 0,15,

Lejeua la coupe se mesure segment en place
dans le cylindre @ 15 mm du bord inférieur (voir
figure page 18).

DISTRIBUTION

Distribution commandée par arbre & cames en
téte entrainée par courroie crantée dont la ten-

~ MOTEUR —
ARBRE A CAMES

Moteur EV : arbre a cames simple comman
dant & soupapes tournant sur 5 paliers.

Moteur KR : arbre a cames double comman-
dant séparément 8 soupapes ADM el 8 soupapes
ECH tournant individuellement sur 6 paliers.

L'entrainement de I'arbre & cames d'admission
s'effectue & partir de celui d'échappement, auquel
il est relié par simple chaine.

Ce dernier, étant lui-méme entrainé par la cour-
roie crantée.

Jeu axial maxi (mm) : 0,15.

Jeu radial maxi (mm) : 0,1

Faux-rond maxi (mm) : 0,01.

GRAISSAGE

Graissage sous pression par pompe a huile &
pignon t_aulle droite avec clapet de décharge
incorporeé.

La pompe a huile est entrainée par I'arbre
interméediaire.

POMPE A HUILE

Pompe & engrenage.
Jeu entre-dents (mm) : 0,05 (maxi : 0,2).
Jeu axial maxi (mm) : 0,15.
Pression d'huile (& 80° C) -
— & 2000 tr/mn : 2 bars mini.

FILTRE A HUILE

A cartouche interchangeable.
Marque : Knecht.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par liguide permanent.

Gircuit hermétique sous pression, avec radia-
teur, vase d'expansion, pompe & eau, thermostat
et ventilateur électrigue commandé par thermo-
contact sur radiateur.

RADIATEUR

A faisceau aluminium horizontal et bofte a eau
en plastique.
VASE D’EXPANSION

En plastique a niveau visible. Equipé d'un
bouchon-soupape de surpression et d'un contac-
teur de niveau.

Tarage de la soupape : 1,2 a 1,5 bar.

THERMOSTAT

Début d’ouverture : 85°C.
Fin d'ouverture : 105°C.
Course du clapet : 7 mm mini.

MOTOVENTILATEUR

Electrique a 2 vitesses, commandé par thermo-
contact sur radiateur.
Margue : Bosch ou AEG.

sion est assurée mécaniguement par galet ten- THERMOCONTACT
deur a excentrique. A 2 étages.
Epure de distribution Enclench + | nénlench
Moteur EV 11 vitesse 924 97°C | 84a91°C
Poussoirs Poussoirs | Moteur KR 2¢ vitesse . 99 3 105°C 91 a4 98°C
mécaniques | hydraul.
AO.A g% 3° (ROA) | 3° (ROA)
R.F.A 45° 43° 35° ALIMENTATION
AQ.E 45° 37° 43° o 1 .
RFE ge 3° 3° (AFE) Les organes assurant |'alimentation du dispo-
i sitif d'injection, (réservoir de transfert, pompe d'ali-
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mentation, accumulateur de pression et filtre) sont
groupés sur une platine-support, situé devant |'es-
sieu arriere

RESERVOIR

En plastigue thermoformé disposé sous le com-
partiment bagage.
Capacité : 55 litres.

POMPE DE PREALIMENTATION

Montee dans le réservoir de carburant et cou-
plée au transmetteur de jauge a carburant.
Débit : 1,8 I/mn (a vide).

POMPE D’ALIMENTATION
Débit : 1,62 Ifmn (& vide).

FILTRE A AIR

Filtre sec a élément papier interchangeable et
dispositif de rechauffage automatique de |'air
d'admission par volet thermostatigue.

Marque : Mann.

INJECTION

Injection continue Bosch « K-Jetronic ».
Coupure d'alimentation en décélération et régu-
lation électronigue du ralenti (Moteur KR).

CARACTERISTIQUES

Pression de commande

Moteur froid :

Connecteur du regulateur de rechauffement
débranché.

Flexible de dépression branché.

Température du régulateur de réchauffement :
— 20°C —+1,0-1,4 bar;
— 25°C —1,2-1,7 bar;
— 30°C -+ 1,83-1,9 bar

Moteur chaud :

Connecteur du régulateur de réchauffement
branché.

Température du régulateur de réchauffement
20° C mini.

Aprés environ 2,5 a 5,0 minutes, flexible de
dépression :

.— branché : 34 - 3,8 bar;

— débranché : 2,75 - 3,05 bar.,
Pression d’alimentation systeme : 4,7 2 5,4 bar.
Pression de retenue :
— aprés 10 mn mini : 2,6 bar;
— aprés 20 mn mini : 2,4 bar.

Durée d’intervention de l'injecteur de départ
a froid.
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Régulateur de réchauffement
Résistance de la spirale chauffante : 20 - 26 .

Injecteurs
Tolérance de la quantité injectée a l'intérieur
d'un jeu.
Mesure au ralenti (1¢" cran) :
Pour une quantité de carburant de 20 ml: 3 ml.
Mesure a pleine charge (2¢ cran) :
Pour une quantité de carburant de 80 ml: 8 ml

Réglage du ralenti

Régime (tr/mn) : 950 + 50.
Teneur en CO % : 1,0 £ 0,5.

ALLUMAGE

ALLUMAGE TRANSISTORISE (MOTEUR EV)

Ce systéme d'allumage se caractérise par I'ab-
sence de rupture mécanique, par contact-rupteur
du courant primaire. Cette fonction étant réalisée
par un transmetteur d'effet Hall incorporé dans
lallumeur et assisté d'un module électronique.

L’avance centrifuge et dépression est assurée
de fagon classique sur I'allumeur

Les principaux organes constituant ce dispo-
sitif d’allumage sont
— lallumeur (transmetteur d'effet Hall) :

— le module électronique ;
— la bobine ;
— les bougies.

ALLUMEUR

Marque et type :
— Bosch 026 905 205 H (du 1-84 au 7-84);
— Bosch 026 905 206 A (depuis 8-84) ;
— Bosch 026 905 205 AA* (depuis 8-84).
* Rotor d'allumeur sans limiteur de régime.
Ordre d’allumage 1-3-4-2 (n® 1 coté
distribution).
Point d’avance : 6 + 1° avant P.M.H.
(Capsule a dépression debranchee et régime
de ralenti).

MODULE ELECTRONIQUE
Marque et type : Telefunken TZ1.

BOBINE

Résistance primaire (Bornes 1 et 18): 0,52 &
0,76 Q.

Résistance secondaire (Bornes 1 et 4) :
3,5 ke
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BOUGIES MODULE

Marque et type :
— Bosch W6 DO, We DTC* ;
— Béru 14-6 DU ;
— Champion N 79 Y.
Ecartement des électrodes : 0,8 & 0,9 mm.
* Remplacement specifique & 30 000 km.
Respecter impérativement le couple de
serrage.

ALLUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL

(MOTEUR KR)

La loi d'avance de I'allumage est réalisée inté-
gralement par un calculateur électronique, pré-
programmé qui analyse grace a divers capteurs,
le fonctionnement du moteur.

Les principaux organes constituant ce dispo-
sitif d'allumage sont :

— le calculateur ;

— le capteur de régime (constitué par un trans-
metteur d'effet Hall idem au moteur EV et
incorporé au distributeur) ;

— le capteur de depression (incorporé au
calculateur) ;

— la bobine ;

— les bougies.

CALCULATEUR
Marque et type : Hella VEZ.

DISTRIBUTEUR - CAPTEUR DE REGIME

Bosch 027 205 206 P,
1-3-4-2 (n° 1 coté distri-

Marqgue et type :

Ordre d'allumage :
bution).

Paint d'avance : 6 = 1° avant P.M.H

(Capteur de dépression branché et régime de
ralenti).

Conseils pratiques

MISE AU POINT DU MOTEUR

pas étre remplacee%

der comme suit :

tolerances, les pastilles ne doivent

* Sjles jeux sont incorrects, proce-

|dentique au moteur EV.

BOBINE
Identique au moteur EV.

BOUGIES

Margue et type : Bosch F5 DTC.

Ecartement des électrodes : 0,7 a 0,9 mm.

Respecter impérativement le couple de
serrage.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Vis de culasse : 4 puis 6 puis 180°
resserrage).

Chapeau d'arbre a cames: 2 (Moteur EV) ;
1,5 (Moteur KR).

Poulie d'arbre a cames : 8 (Moteur EV) : 6,5
(Moteur KR).

Chapeau de vilebrequin : 6,5.

Chapeau de bielle : 3 puis 90°

Pignon de vilebrequin : 20.

Poulie de vilebrequin : 2.

Bougies : 2.

Pignon d'arbre intermédiaire . 8.

Tendeur de courroie de distribution : 4,5.

Pompe a huile : 2 (vis longue) ; 1 (vis courte).

Carter d’huile : 2.

Manocontact de pression d'huile @ 2,5.

Sonde de température d'eau et huile :

Thermocontact de motoventilateur :

(sans

e Placer les pastilles neuves (repé-
res cOté poussoir) et contréler & nou-
veau le jeu.

e Procéder de la méme fagon pour

Réglage du jeu aux
soupapes (moteur EU)

Ce réglage n'est nécessaire que
sur les véhicules commercialisés
avant aolt 1985. Depuis cette date,
les moteurs 1800 & injection sont
équipés de poussoirs hydrauliques ne
nécessitant aucune intervention.

e Faire chauffer le moteur de ma-
niere a ce que la température du

liquide de refroidissement soit supe-
rieure a 35°C

e Déposer le couvre-culasse

e Lever un coté de la voiture et
engager le 5¢ rapport.

e Tourner la roue levée dans le sens
de marche afin d'entrainer le moteur.
» Faire tourner le moteur et mesu-
rer successivement le jeu entre le
dos de came et chaque soupape

¢ Sj les jeux relevés sont dans

» Amener le cylindre n® 1 en
bascule,

° Placer I'outl VW 546 entre les
cames d'admission et d'échappe-
ment, puis avec la pince VW 10-208
déposer les pastilles (des encoches
sont prévues a cet effet dans les
POUSSOIrs}).

e Choisir parmi les pastilles disponi-
bles, celles permettant le réglage
optimal. L'épaisseur des pastilles
s'échelonne de 3,00 mma 4,25 mm

les | de 0,05 en 0,05 mm.

S g

les autres cylindres en respectant
I'ordre 1-3-4-2 (les pastilles ayant
déja servi peuvent étre réutilisées, si
elles ne sont pas endommagees).

JEU DE FONCTIONNEMENT (mm)

A A
chaud | A froid
Admission 0,28 0.20
Echappement 0.45 0.40




« Golf GTinet« 16S»

—MOTEUR —

Controle et réglage du
jeu aux soupapes

PHOTO ATA

ALLUMAGE

ALLUMAGE
A EFFET HALL
(Moteur EV)
Régles a observer
afin de ne pas détériorer
le systéme d’allumage

— Ne brancher et débrancher les
cébles, que lorsque le contactd'al-
lumage est coupé.

— Ne pas remplacer la bobine par
un autre type.

— Ne brancher aucun condensateur
d'antiparasitage sur la borne 1 de la
bobine.

— Si I'on doit faire tourner le moteur
au démarreur sans le faire partir,
débrancher le cable central de la téte
d'allumeur et le mettre a la masse
— Le démarrage du moteur & l'aide
d'un chargeur rapide n’est autorise
que pendant une minute.
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Dépose-repose
de I'allumeur

DEPOSE

s Débrancher
tension.

les cables haute

e Débrancher le connecteur du cap-
teur a effet Hall.

VOLKSWAGEN

« Jotta GT »

e Déposer la téte d'allumeur et le
blindage.

e Débrancher les tuyaux de.
dépression.

e Déposer la bride de fixation et sor-
tir 'allumeur.

REPOSE

e Amener le cylindre n® 1 au point
mort haut, de maniére & ce gue le

1 ALLUMAGE
A. Moteur KR - B. Moteur EV

1. Bobine - 2. Antiparasites - 3. Blindage - 4. Téte de distributeur - 5.

Frotteur - 6. Rotor de distributeur - 7. Cache plastique - 8, Transmet-

teur a effet Hall - 9. Corps - 10. Capsule d 'avance a dépression - 11.

Module - 12. Support dissipateur thermique - 13. Calculateur - 14.
Bougies.
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* ADM-

Disposition des soupapes et des cylindresfordre de serrage de la culasse
A. Moteur EV - B. Moteur KR

®| ®
31 2

— —



—MOTEUR —

Repéres du point d’avance visibles aprés
dépose de Pobturateur

repére sur la poulie d’arbre a cames
coincide avec celui du couvre-
culasse.

* Placer |'ergot de I'arbre d’entrai-
nement de pompe a huile paralléle-
ment au vilebrequin.

» Orienter le rotor vers I'encoche du
corps d'allumeur.

* Reposer l'allumeur en reprenant
en sens inverse les opérations de
dépose.

¢ Ne pas bloquer la bride.

e Régler le point d'allumage.

Réglage
du point d’avance

¢ Amener le moteur & sa tempéra-
ture normale de fonctionnement
(huile a 60°C mini).

s Contréler le régime de ralenti et
débrancher le flexible de dépression.
* Déposer I'obturateur sur le carter
d'embrayage et braguer la lampe
stroboscopigue. (Pour apercevoir les
repéres, il est nécessaire de se
pencher).

e Tourner le corps de |'allumeur afin
d'amener les repéres face a face

~ ALLUMAGE

ELECTRONIQUE
INTEGRAL
(Moteur KR)

Gontrdle et réglage

En principe, ce type d'allumage
est indéreglable.

Le seul contréle possible est celui
du point d'allumage au ralenti.

La méthode est identique & celle
utilisée pour le moteur EV.

Sil'on constate des anomalies de
fonctionnement, vérifier les différents
capteurs et le cas échéant, rempla-
cer le calculateur.

ALIMENTATION

Fonctionnement

L'alimentation en essence est
assurée par 2 pompes électriques.
— Une pompe de préalimentation,
située dans le réservoir de carburant,
débitant 1,8 Il'mn & vide.

— Une pompe d’alimentation située
sous le plancher a 'arriére, débitant
1,52 IImn a vide.

Un réservoir de transfert, un accu-
mulateur de pression et un filtre com-
pletent le systeme.

Contrdle de la pompe
d’alimentation

e Débrancher la conduite de retour
de carburant et la plonger dans une
éprouvette graduée en cm?,

e Debrancher le cable central de la
téte d'allumeur et le mettre & la
masse.

o Actionner le démarreur pendant
30 secondes le débit doit étre de
760 cm?® au minimum.

e Remplacer les joints du flexible.

INJECTION

Fonctionnement

L'essence est aspirée par une
pompe noyée au fond du réservoir et
refoulée a travers le réservoir de
transfert comportant un tamis.

Une seconde pompe aspire |'es-
sence du réservoir de transfert et la
refoule & travers un accumulateur de
pression, un filtre puis vers le doseur-
distributeur sous une pression
donnée.

Le débitmétre d’air, placé entre
le filtre a air et le papillon des gaz est
soumis & la dépression du moteur. La
dépression souleve le plateau

sonde qui, & son tour déplace le
levier du piston de commande du
doseur-distributeur determinant
ainsi la quantité d’essence injectée.
En fonction du débit d'air mesure, le
doseur-distributeur répartit entre les
cylindres, par ['intermédiaire des
injecteurs, la quantité de carburant
voulue pour ['élaboration d'un
mélange optimal.

Un régulateur de pression de
commande fait baisser la pression
exercée sur le piston de commande
pendant la phase de réchauffage, ce
qui se traduit & débit d’air constant
par un débit d'essence plus impor-
tant, donc un mélange plus riche.

Le boitier d’air additionnel
monté en dérivation avec le papillon
permet 'admission d'une quantité
air-carburant plus élevée a froid, ce
qui se traduit par un ralenti accélére
a froid.

Le dispositif est complété par un
injecteur de départ a froid electro-
magnétique qui estmis en circuit au
démarrage et un thermocontact
temporisé qui limite la durée d'ou-
verture de cet injecteur en fonction
de la température du moteur.

Le systéme d’injection est comple
té par un dispositif de coupure d'ali-
mentation €n décélération. ce dispo-
sitif, constitué par une soupape com-
rmandée par un boitier électronique,
court-circuite le plateau sonde de
maniére a annuler le débit d’essence
et rétablit 'alimentation a partir de
1400 tr/imn.

Le moteur « KR » est équipé en
plus d'un systéme électronique de
stabilisation du ralenti.

2

ALIMENTATION

1. Réservoir - 2. Pompe de préalimentation - 3. Canalisation d’alimentation - 4. Canalisation de retour -
5. Réservoir de transfert - 6. Pompe d’alimentation - 7. Accumulateur de carburant - 8. Filtre & carburant -
9. Doseur-distributeur.

DL

— 10 —



Gontrdle du plateau
du débitmétre d’air

e S'assurer que le plateau au repos
a son arréte supérieure & la base du
cone (maxi : 0,5 mm en-dessous).
dans le cas contraire, régler sa
position en cintrant lés ressorts de
butée.
e Controler le centrage du plateau
en plagant successivement en 4
points, une cale de 0,1 mm entre le
plateau et le cone.
e Sinécessaire, desserrer la vis cen-
trale et régler le piateau.

— MOTEUR —

Reéglage de hase
du papillon

Attention. La vis de butée est
réglée en usine, et ne doit pas étre
déréglée. Toutefois, si le réglage a
été modifié, procéder comme suit

* Dévisser la vis de butée jusqu'a ce
qu’'elle décolle de la butée.

* Visser la vis jusqu'a ce qu'elle tou-
che juste la butée et visser d'un
demi-tour.

* Bloquer le contre-écrou.

Controle du centrage
du plateau de débitmeé-,
tre d’air

3

INJECTION

1. Tubulure d’admission - 2. Boitier papillon - 3. Manchon d'air - 4. Débitmétre d’air - 5. Filtre
a air - 8. Doseurdistributeur - 7. Régulateur de réchauffement - 8. Injecteur de départ a froid
- 9. Injecteurs - 10. Canalisations d'injection - 11. Tiroir d'air additionnel.

PHoTO ATA

Contréle de la pression d’alimentation a 'aide du
manométre (outil VW 1318)

VOLKSWAGEN
«Golf GTin et « 16 S »
« Jetta GT »

Réglage du céable
d’accélérateur

* Controler que le cable ne soit ni
tordu, ni plié.

* En position plein gaz, il doit sub-
sister une garde de 1 mm maxi, entre
le levier de papillon et la butée.

Important. -~ Tout céble ayant
été plié, doit étre remplacé.

Contrdle des pressions

MONTAGE DU DISPOSITIF

DE CONTROLE

® Placer un manometre sur la cana-
lisation entre le doseur-distributeur et
le régulateur de réchauffement.

e Utiliser le manometre vendu sous
la référence VW 1318.




— MOTEUR —

4

FILTRE A AIR

1. Corps supérieur de filtre - 2. Cartouche filtrante - 3. Corps inférieur de filtre - 4. Manchon
d'air réchauffé - 5. Déflecteur d'air réchauffé - 6. Manchon d'air frais - 7. Doublure d'aile.
ax

.

CONTROLE DE LA PRESSION

DU SYSTEME

e Controler le débit de la pompe a
essence et |'état du filtre.

° Amener le levier du robinet du
manométre en position ouverte (robi-
net dans I'alignement du raccord).
e Brancher le connecteur sur le
régulateur de réchauffement.

e Actionner le démarreur et faire
tourner le moteur au ralenti.

Le manométre doit indiquer entre
4,5 et 5,2 bar de pression. v
* En cas de valeur incorrecte, rem-
placer le doseur-distributeur.

CONTROLE DE LA PRESSION
DE COMMANDE MOTEUR FROID

e Amener le levier du robinet en
position fermée (perpendiculaire au
raccord).

e Débrancher le connecteur sur le
régulateur de réchauffement.

* Actionner le démarreur et faire
tourner le moteur au ralenti.

La pression indiquée sur le mano-
méetre doit correspondre & la valeur
assignée en fonction de la tempéra-
ture ambiante (voir « Caractéristiques
Détaillées).

e En cas de pression de commande
incorrecte, remplacer le régulateur
de réchauffement.

CONTROLE DE LA PRESSION
DE COMMANDE MOTEUR CHAUD

= Amener la température de I'huile
entre 50 et 70°C.

e Mettre le levier du robinet en posi-
tion ouverte.

e Brancher le connecteur sur le
régulateur de réchauffement.

s Actionner le démarreur et faire
tourner le moteur au ralenti.

La pression de commande doit
s'élever rapidementa 3,4 - 3,8 bars.
e En cas de pression incorrecte,
remplacer le régulateur de
réchauffement.

CONTROLE DE LA PRESSION
DE RETENUE

° Amener la température de I'huile
entre 50 et 70°C.

e Mettre le levier du robinet en posi-
tion ouverte.

* Actionner le démarreur et faire
tourner le moteur au ralenti jusqu'a
obtenir 3,4 & 3,8 bars.

* Couper le contact. |l doit subsister
une pression de 26 bars apres
10 mn.

s Sila pression diminue trop rapide-
ment, amener le levier en position
fermée.

e Faire tourner le moteur au ralenti
jusqu'a obtenir 4,5 & 5,2 bars de
pression.

¢ Couper le contact et contrdler qu'il
existe une pression de 2,6 bars aprés
10 mn.

e Sj la valeur indiquée est entre
2,6 et 2,8 bars, porter le temps de
contrdle a 20 mn (pression mini: 2,4
bars).

Le régulateur de réchauffement
est défectueux lorsque la pression
diminue, levier en position ouverte
mais pas en position fermée.

Réglage du ralenti
et de la teneur en GO
(Moteur EV)

e Faire chauffer le moteur de
maniére & amener |'huile a une tem-
pérature d'au moins 80°C.

e Attendre l'arrét du motoventi-
lateur.

e Pincer la durit reliant la tubulure
d'admission & I'électrovanne d'¢leva-
tion du régime de ralenti.

® Agir sur la vis de réglage du
régime de ralenti afin d'amener le
régime & 900 + 100 tr/mn.

e Brancher un analyseur de gaz
d'échappement.

e Agir sur la vis de richesse aprés
avoir 6té la capsule d'inviolabilité,

Réglage du ralenti C

A. Vis de régime

(moteur EV) - B. Vis de

régime (moteur KR) - C.
Vis de richesse

PHOTO RTA

e —— |

0
™
-

SIX

PANS ——fli«

03 |

I

Cle de réglage pour richesse du ralenti

. i

afin d’'amener le pourcentage de CO
al +05%.

* Sinécessaire, réglera nouveau le
régime de ralenti.

Réglage du ralenti
et de la teneur en CO
(Moteur KR)

e Faire chauffer le moteur de
maniére a amener I'huile & une tem-
pérature d'au moins 60°C

e Attendre ['arrét du motoventi-
lateur.

e Débrancher la connexion (1) (voir
figure) de la bobine.

e Vérifier le régime de ralenti qui doit
étre de 950 + 50 trfmn.

e Brancher un analyseur de gaz
d’échappement.

e Agir sur la vis de richesse de



maniere & amener le pourcentage de
coatl =05 %.
® Sibesoin est, régler a nouveau le
régime de ralenti.

« Golf GTinet« 16 S»

— MOTEUR —

Connexion (1) a débran-
cher pour réglage du
ralenti (moteur KR)

Nota. — En cas d'impossibilité de
réglage du régime de ralenti & la
valeur prescrite, changer le stabilisa-
teur de ralenti.

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

Dépose de la culasse

s Débrancher la batterie.

® Vidanger le circuit de refroidisse-
ment en débranchant la durit infé-

rieure aprés avoir enlevé le bouchon
du radiateur.

e Débrancher les durits de refroidis-
sement et de chauffage.

* Débrancher les durits de recy-

e Débrancher le conduit d’aspiration
d'air entre le doseur-distributeur et le
boitier papillon ainsi que le céble
d'accélérateur.

e Déposer les flexibles d'injecteur
ainsi que les connexions électriques.
e Déposer la tole de protection de
la courroie crantée.

e Sur les moteurs « EV », déposer le
couvre-culasse et les fils haute
tension.

® Sur les moteurs « KR » déposer la
partie supérieure de la tubulure d'ad-
mission, les fils haute tension et le
couvre-culasse

e Détendre et déposer la courroie
crantée de distribution.

e Déposer le tirant d'alternateur
 Par le dessous du véhicule, dévis-
ser les vis de fixation du collecteur
d'échappement sur la tubulure.

s Déposer les vis de fixation de la
culasse dans |'ordre inverse de celui
préconisé pour le serrage.

» Déposer la culasse.

Démontage
de la culasse

MOTEUR EV

e Déposer les tubulures d'admission
et d’échappement ainsi que les
bougies
¢ Déposer la poulie darbre a
cames.

VOLKSWAGEN

e Déposer les chapeaux de palier
d'arbre a cames 5, 1 et 3 puis des-
serrer alternativement en diagonale
les chapeaux 2 et 4.

e Déposer I'arbre a cames et les
POUSSOIrs.

o A |'aide de I'outil VW 2037, dépo-
ser les demi-clavettes, les coupelles
et les ressorts de soupapes.

o Déposer les soupapes et les joints
d'étanchéité.

e Siles piéces doivent étre remon-
tées, les repérer.

« Jetta GT »

MOTEUR KR

o Déposer les tubulures d'admission
et d'échappement ainsi que les
bougies.

e Déposer la poulie d'arbre & cames
et le distributeur.

o Déposer les chapeaux d'arbre a
cames 5 et 7 ainsi que le dernier cha-
peau coté chaine sur I'arbre @ cames
d'admission.

e Desserrer alternativement en dia-
gonale les chapeaux 6 et 8.

o Déposer les chapeaux 1 et 3 ainsi
que le dernier chapeau, cété chaine
sur I'arbre & cames d'échappement.
° Desserrer alternativement en dia-
gonale les chapeaux 2 et 4.

e Déposer ensemble les deux arbres
a cames. '

e Pour la dépose des soupapes, pro-
céder de la'méme fagon que sur le
moteur « EV » en utilisant le compres-

seur de ressorts VW 2036.

| clage des vapeurs d'huile.

5 CULASSE 16 SOUPAPES (moteur KR)

1. Joint de culasse - 2. Culasse - 3. Joint de couvre-culasse - 4. Joint
de puits de bougies - 5. Couvre-culasse - 6. Bague d’étanchéité - 7.
Support de levage.

S bis | CULASSE 8 SOUPAPES (moteur EV)

1. Joint de culasse - 2. Culasse - 3. Déflecteur d'huile - 4. Joint de
couvre-culasse - 5. Couvre-culasse - 6. Bague d'étanchéité - 7. Sup-
port de levage.




— MOTEUR —

MOTEUR KR a culasse 16 soupapes et 2 arbres a cames en téte

— A




Remise en état
et remontage
de la culasse

® Controler la planéité de la culasse
(déformation maxi : 0,1 mm).
e Controler |'usure des guides de
soupapes.
* Pour ce faire, placer une soupape
neuve dang le guide.
e Faire affleurer I'extrémité de la
queue de soupape avec celle du
guide.
e Placer le support de comparateur
VW 387 ainsi gqu'un comparateur.
e Lejeu mesure a la téte de soupape
ne doit pas excéder 1 mm pour |'ad-
mission et 1,3 mm pour |'échappe-
ment.

Dans le cas contraire, remplacer
les guides.
* Monter les arbres a cames et ser-
rer les chapeaux au couple prescrit.
e Monter le support de comparateur
VW 387 et controler le jeu axial des
arbres & cames.
e Procéder sur chaque chapeau de
palier au controle du jeu radial avec
du fil de plastigage.

— MOTEUR —

Rectification des siéges
de soupapes

e Ne rectifier les siéges que pour
obtenir une portée propre.

° |a rectification s'effectue avec un
outillage classique en respectant les
angles prescrits (voir « Caractéristi-
ques Détaillées »).

e Controler que la largeur maxi des
portées corresponde aux valeurs
prescrites.

e Procéder au rodage des soupapes.
e Controler I'étanchéité.

e Nettoyer trés soigneusement la
culasse et les soupapes aprés
rodage.

* Pour le remontage, reprendre en
sens inverse les opérations de
démontage.

e Changer systématiquement les
joints de queues de soupapes.

¢ Positionner les arbres & cames de
maniére & amener les repéres des
pignons face a face (uniqguement sur
moteur KR).

* Reposer les chapeaux de paliers
dans l'ordre inverse de celui du
démontage, les évidements sur les

Contréle de 'usure des guides de soupapes

Repérages des chapeaux de paliers d’arbre a cames (évidements cété admission)
— 15 —
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VOLKSWAGEN
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Positionnement des arbres 4 cames ou remontage (moteur KR)



chapeaux devant se trouver coté
admission.

e Serrer les chapeaux au couple
prescrit.

Repose de la culasse

° Amener les pistons 1 et 4 au point
mort haut.

* Placer le joint de culasse, le repére
« Oben » devant se trouver vers le
haut.

* Tourner la poulie d'arbre & cames
de maniere a faire coincider le repére
avec le plan de joint supérieur de la

— MOTEUR —

culasse en le dirigeant vers I'avant
du véhicule.

¢ Poser la culasse

» Approcher les vis de fixation a la
main puis les serrer dans I'ordre, aux
couples et angles prescrits.

« Caler la distribution (voir paragra-
phe concerng).

Nota. — Sur les moteurs sortis
avant aolt 1985, régler le jeu aux
soupapes comme indiqué précé-
demment.

° Reprendre les opérations de dés-
habillage en sens inverse.

DEPOSE - REPOSE DE L’ENSEMBLE

MOTEUR - BOITE DE VITESSES

DEPOSE
e Déposer la batterie.

e Ouvrir le bouchon du vase d'ex-
pansion.

e Vidanger le circuit de refroidis-
sement.

¢ Deéposer le filtre a air complet avec
le doseur-distributeur.

e Dévisser la vis inférieure de la

6 SUPPORT MOTEUR

1. Berceau - 2. Silentbloc droit - 3. Console droite - 4. Silentbloc avant
gauche - 5. Console avant gauche - 6. Traverse avant - 7. Silentbloc
inférieur.

jupe, dégrafer la garniture au niveau
de cette vis et la retirer vers I'avant.
e Déposer la calandre

o Débrancher le cablage d’alimen-
tation des phares.

= Déposer le support du radiateur.
° Décrocher le cable du capot, de
la serrure et le dégager de la jupe.
* Dévisser les deux vis de fixation
par I'avant en-dessous des phares et
déposer en soulevant la jupe et les
phares.

e Débrancher les flexibles de liquide
de refroidissement radiateur-culasse,
radiateur pompe a eau et radiateur
vase d'expansion (sur le moteur ou
le vase)

s Débrancher les connexions élec-
triques du ventilateur et du
thermocontact.

= Soulever le radiateur complet avec
I'anneau de guidage d'air, le ventila-
teur électrique et les conduits d'air.
e Débrancher toutes les connexions
électriques sur le moteur ainsi que le
connecteur de M.AR de B.V.

e Deéposer le cable de masse de la
B.V.

* Déposer le démarreur.

e Débrancher les durits de liquide de
refroidissement sur culasse.

o Décrocher le cable d'embrayage.
o Dévisser la vis de fixation du palier
de B.V.

* Deposer le reservoir de dépres-
sion, les tuyauteries de dépression du

servo-frein.

» Désaccoupler la commande
d'accélérateur.

* Dévisser le berceau arriere du
moteur au niveau du support élasti-
que (3 vis).

e Désaccoupler les transmissions
des sorties de boite et les accrocher
a la caisse.

» Déposer les ressorts de I'articula-
tion & rotule du tuyau d'échappe-
ment.

© Quvrir I'etrier et extraire la tringle
de commande des vitesses.

* Mettre en place I'élingue de sus-
pension puis déposer I'ensemble
moteur-boite par le haut.

REPOSE

» Reprendre en sens inverse les
opérations de dépose.

Lors de la mise en place de I'en-
semble moteur-boite, faire attention
aux transmissions.

* Fixer en premier le berceau arriere
puis le support de boite de vitesses
et le support avant

e Effectuer le plein de liquide de
refroidissement et d'huile-moteur
s'ily a lieu.

* Régler la commande d'accéléra-
teur.

e Régler la garde d’embrayage.

« Controler et effectuer éventuelle-
ment le réglage des phares.

¢ Respecter les couples de serrage
prescrits.

DEMONTAGE

DU MOTEUR

Effectuer le déshabillage du
moteur.
e Déposer le collecteur d'admission
et le collecteur d'échappement,
e Déposer I'allumeur et I'alternateur
avec sa courroie.
e Déposer la pompe a eau.
e Deéposer le carter d'huile puis la
poulie de courroie trapézoidale et le
couvercle de distribution.
e Desserrer 'écrou de fixation du
tendeur de la courroie crantée et
déposer la courroie.
e Déposer la culasse (voir chapitre
concerné),
® Déposer le volant-moteur.

e Enlever le mécanisme et le disque
d'embrayage.

¢ Retirer les flasques avant et arriere
d’étanchéité.

e Sortir 'arbre intermédiaire aprés
avoir déposé le flasque d'étancheité.
e Fixer le bloc-cylindres sur un sup-
port approprié.

¢ Repérer les chapeaux de paliers,
les bielles et les cylindres corres-
pondants.

¢ Desserrer les boulons des tétes de
bielle.

e Vérifier que le repére est porté &
'exterieur sur les chapeaux de
paliers et les bielles.

Repérages des chapeaux de paliers de vilebrequin

— 1B ==



« Golf GTinet« 16S »

—MOTEUR —

7

BLOC-CYLINDRES

1. Bloc-cylindres - 2. Flasque support - 3. Carter d'huile - 4. Téle de recouvrement - 5. Bague d'étanchéité
- 6. Pion de centrage de culasse.

e Extraire du bloc-cylindres les pis-
tons avec les bielles.

* Retirer les demi-coussinets de
chapeaux de paliers et des bielles.
e Verifier I'usure des demi-coussi-
nets de bielles, (voir le paragraphe ci-
apres). Si les coussinets peuvent étre
réutilisés, il faut repérer leur pdsition
— haut ou bas — et les marquer
comme la bielle correspondante.

e Déposer le frein d'axe de piston
avec une pince et extraire |'axe de
piston en utilisant un mandrin.

* Mesurer le jeu axial du vilebrequin
avant de déposer les chapeaux de
paliers.

e Dévisser les vis de fixation des
chapeaux de paliers et retirer les
chapeaux de paliers.

Les chapeaux de paliers sont repé-
rés par les chiffres 14 5 et doivent
étre remontés dans le méme ordre
(voir figure).

Si les coussinets usagés doivent
étre réutilisés, il faut les repérer en
conséquence, car les coussinets de

paliers ne doivent étre remontés
qu'avec les chapeaux de paliers
correspondants.

REMONTAGE
DU MOTEUR

© Mesurer avec précaution |'alésage
des cylindres (voir figure).

VOLKSWAGEN

« Jetta GT »
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Points de mesure de F'alésage des
cylindres

Si l'usure dépasse de plus de
0,08 mm les chiffres indiqués pour
les différents groupes de réalésage,
il faut réaléser les cylindres et mon-
ter les pistons correspondants sui-
vant les différentes cotes de
réparation.

Mesure du jeu
des coussinets
de hielles

e Nettoyer soigneusement les cous-
sinets et les manetons du vilebrequin.
e Poser un fil« plastigage » ayant la
largeur des coussinets dans le sens
axial sur les manetons.

e Remonter le chapeau de bielle et
le serrer & 3,5 m.daN.

8

EQUIPAGE MOBILE

ral - 5. Coussinets de vilebrequin -

Coussinets de bielle - 9. Bielle - 10.

13. Segments.

1. Poulie - 2. Pignon d'entrainement distri-
bution - 3. Vilebrequin - 4. Cales réglage laté-

ronne de démarreur - 7. Volant moteur - 8,

de pied de bielle - 11, Piston (différents sur
moteurs EV et KR) - 12. Axe de piston -

6. Cou-

Bague

W |, S,



Posi

° Ne pas faire tourner le vilebrequin.
e Déposer avec précautions le cha-
peau de bielle et mesurer la largeur
du fil écrasé & I'aide de I'échelle gra-
duée. La valeur relevée sur I'échelle
correspond au jeu du coussinet (voir
« Caractéristigues Détaillées »).

Mesure du jeu
des coussinets
de ligne d’arbre

Pour la rectification du vilebrequin,
(voir valeurs aux « Caractéristiques
Détaillées »)

La mesure du jeu des coussinets
de ligne d’'arbre doit étre effectuée
comme la mesure du jeu des cous-
sinets de bielle.

e Veérifier si le vilebrequin n'est pas
endommagé, rayé ou félé.

e Controler le jeu radial des coussi-
nets (voir « Caractéristiques Détail-
lees »).

Controle du jeu axial
du vilebrequin

— MOTEUR —

PHOTO RTA
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des i de paliers (gorge de graissage ¢6té cylindres)

Mesure du jeu axial
du vilebrequin

e Mesurer le jeu axial avec une cale
d'épaisseur sur le palier n°® 3. Jeu
axial : 0,07 &2 0,17 mm.

Limite d'usure : 0,25 mm.

Mise en place
du vilebrequin

e Mettre en place les coussinets de
paliers, huiler les paliers et reposer
le vilebrequin.

Les coussinets de paliers avec
gorge de graissage doivent toujours
étre placés dans le bloc-cylindres.
Les chapeaux de paliers 1 a 5 doivent
étre placés de telle sorte que les
becs des coussinets du bloc-
cylindres et du chapeau de palier
coincident.

Contréle du jeu a la coupe des segments (repére Top vers le haut)

Contrdle des bielles

o Ne'monter sur un moteur que des
bielles de méme groupe de poids.

» Vérifier le groupe sur chaque cha-
peau de bielle.

Mesure des pistons
et des segmenis

-de pistons

o Vérifier 'usure des pistons a
10 mm du bord inférieur suivant un
diamétre perpendiculaire & I'axe du
piston.

Sil'on constate une différence de
plus de 4/100 mm par rapport a la
cote préconisée suivant les indica-
tions concernant les cotes de réalé-
sage et les cotes de réparation cor-
respondantes, il faut remplacer le
piston.

e Remplacer les segments des pis-
tons ou les pistons si le jeu dans la
gorge des pistons est supérieur aux
valeurs préconisées (voir « Caracté-
ristiqgues Détaillées »).

» Tiercer les segments en les déca-
lant de 120°C I'un par rapport a
i'autre.

* Veillera ce que les coupes se trou-
vent toujours vers |'avant ou vers |'ar-
riere, vu dans le sens de la marche.
Les segments 2 et 3 sont repérés par
une inscription « top » ou « oben »
cette face doit étre orientée vers le
haut.

s Orienter la fléche gravée sur le
dessus du piston vers le distributeur.
o Comprimer les segments a I'aide
d'un collier de serrage approprié.
¢ Huiler les pistons et les segments
avant de les mettre en place.

¢ Introduire les coussinets de biel-
les dans les bielles (lors de I'utilisa-
tion des coussinets de bielles déja
usageés, faire attention aux repéres)..
¢ Mettre en place les chapeaux de
bielles suivant le repére, e bossage
de fonte et I'ergot de retenue du
demi-coussinet sont tournés vers |'ar-
bre intermédiaire.

¢ Orienter la fléche de fond de pis-
ton vers la poulie d'arbre a cames.

SRR

e Serrer Iégérement les boulons de
téte de bielle et les serrer ensuite au
couple prescrit.

Utiliser obligatoirement de
nouveaux boulons de téte de
bielle.

5
e Effectuer I'habillage du moteur et
remonter la courroie de distribution
(voir paragraphe concerné).

Remplacement
de la bague d’étanchéité
d’arbre intermédiaire

e Mettre en place la bague-joint
dans le palier de butée de I'arbre
intermédiaire (arbre intermédiaire et
palier de butée montés), en utilisant
le dispositif d’emmanchement
10-203.

Mise en place de la bague d’étanchéité
d’arbre intermédiaire a I'aide du man-
chon (outils VW 10-203)

Lors de la dépose de I'arbre inter-
médiaire ou du palier du butée, utili-
ser obligatoirement une nouvelle
bague-joint et un nouveau joint
torique.



DISTRIBUTION

Repose de la courroie
et calage
de la distribution

* Faire coincider le repére sur le
oignon d'arbre & cames avec le plan
de joint supérieur de la culasse vers
I'avant du véhicule.

Attention. — Lorsqu’on tourne

I'arbre a cames, les pistons ne doi-
vent pas étre au P.M.H.
® Poser la courroie crantée sur le
pignon de vilebrequin et sur le pignon
d'arbre intermediaire.
e Faire cdincider le repére de la pou-
lie de courroie trapézoidale et le
repére du pignon d'arbre intermé-
diaire.

A ce stade, 2 méthodes de réglage
sont possibles :

1r¢ méthode

Tendre la courroie en tournant le
Jalet tendeur dans le sens horloge a
‘aide de la clé V 159.

La tension est correcte lorsqu'en
saisissant la courroie sur le milieu du
orin pignon & cames/pignon arbre
ntermédiaire on ne puisse la vriller
Je plus de 90°C.

» Faire tourner 2 fois le vilebrequin
st vérifier le réglage

2¢ méthode

Tendre la courroie en tournant le
Jalet tendeur dans le sens horloge &
‘aide de la clé V 159.

La tension est correcte lorsque le
ontroleur VW 210 fixé le brin pignon
1 cames/pignon arbre intermédiaire
marque une valeur de 13 a 14.

» Faire tourner 2 fois le vilebrequin
=t verifier le réglage.

VOLKSWAGEN
i . GRAISSAGE
Dépose-repose
de la pompe a huile

DEPOSE

e Vidanger le moteur.

e Déposer le carter inférieur.

e Dévisser la pompe & huile.

e Extraire la pompe a huile vers le
bas.

REPOSE

e Effectuer en ordre inverse les opé-
rations de dépose.

Démontage
de la pompe a huile

e Déposer les deux vis d'assem-
blage du corps.
e Désaccoupler le corps supérieur
et le corps inférieur.
e Retirer I'arbre de commande et le
pignon du corps supérieur de pompe
a huile.
e Nettoyer le corps.inférieur dans de
I'essence.

Si les piéces sont trés fortement
encrassées, il est possible de rabat-

Calage de‘la distribution

g

9

1. Arbre a cames - 2. Pastilles calibrées - 3. Poussoirs mécanigue ou hydraulique - 4. Clavettes de retenue
-5. Coupelles supérieures - 6. Ressorts - 7. Joints de soupapes - 8. Coupelles inférieures - 9. Soupapes d'échap-
pement - 10. Soupapes d'admission - 11. Courroie de distribution - 12. Galet-tendeur - 13. Pignon d'arbre
a cames - 14. Pignon d'arbre intermédiaire - 15. Pignon de vilebrequin - 16. Couvercles de courroie - 17.
Clavette de pignon d'arbre & cames.

DISTRIBUTION (moteur EV)

—_ 19 —



— MOTEUR —

9bis DISTRIBUTION (moteur KR)

1. Arbre & cames d'échappement - 2. Arbre & cames d'admission - 8. Poussoirs hydrauliques - 4. Clavettes

de retenue - 5. Coupelles supérieures - 6. Ressorts - 7. Joints de soupapes - 8. Coupelles inférieures - 9.

Soupapes d'échappement - 10. Soupapes d'admission - 11. Courrole de distribution - 12. Chaine de liaison

arbres & cames - 13. Galet-tendeur - 14. Pignon d'arbre & cames - 15. Pignon d'arbre intermédiaire - 16. Pignon
de vilebrequin - 17. Gouvercles de courroie - 18. Clavette de pignon d’'arbre a cames.

PHOTO RTA

tre la tole de la trémie d'aspiration,
enlever le tamis et la nettoyer.

e Controler le jeu d’entredents des
pignons (voir «Caractéristiques
Detaillées »).

Contrdle de la pression
d’huile

e Déposer le manocontact.

e Brancher le manometre de con-

trole a la place du manocontact.
* Mettre le moteur en route et obte-

Réglage de la tension de la courroie de distribution

10 GRAISSAGE

1. Pignon d’entrainement arbre intermédiaire - 2. Arbre intermédiaire
- 3. Pompe a huile - 4. Crépine d'aspiration 5. Téle anti-déjaugeage
- 6. Carter d'huile - 7. Bouchon de vidange - 8. Jauge - 9. Support de
filtre - 10. Echangeur eau-huile - 11. Cartouche filtre - 12. Manocon-
tact de pression d'huile - 13. Sonde de température d'huile.

— 20 —




nir une température de I'huile de
80°C.

¢ Faire tourner le moteur aux envi-
rons de 2 000 tr/mn, |a pression doit
étre de 4 bars mini (température
moteur 80°C).

s Déposer le manométre et reposer
le manocontact.

* Brancher le fil.

REFROIDISSEMENT

Vidange du circuit
de refroidissement

° Quvrir complétement la régulation
du chauffage.

* Enlever le bouchon du radiateur.
* Vidanger le liguide de refroidisse-
ment par la durit inférieure du radia-
teur au niveau du thermostat

— MOTEUR —

e Récupérer le liquide de refroidis-
sement pour le réutiliser.

Remplissage et purge
du circuit
de refroidissement

® Ouvrir complétement la régulation
du chauffage.

e Serrer le collier de la durit infé-
rieure du radiateur.

e Remplir de liquide de refroidisse-
ment jusqu'au repére du vase d'ex-
pansion (repére du niveau de I'eau
froide).

® Boucher le réservoir compensa-
teur et faire tourner le moteur quel-
ques Instants afin de purger le circuit
de refroidissement.

e Vérifier le niveau du liquide de
refroidissement et faire éventuelle-
ment I'appoint jusgu’au repére.

Position de montage
du thermostat

PHOTO RTA

11

REFROIDISSEMENT

VOLKSWAGEN
« Golf GTinet« 16S»
« Jetta GT »

Contrdle du systéme
de refroidissement

1. Pompe a eau - 2. Boitier de répartition - 3. Sonde de température d'eau - 4. Thermostat - 5. Echangeur
eau-huile 6. Vase d'expansion - 7. Sonde de niveau d'eau - 8. Radiateur 9. Moto-ventilateur - 10. Diffuseur
- 11. Thermocontact de moto-ventilateur.

VERIFICATION DU CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT

° Placer I'appareil de contréle VW

VERS CHAUFFAGE 1274 sur {e vase d’expansion.

e

e Actionner a la main 'appareil de
controle, créer une surpression de
1,0 bar. Si la pression ne diminue pas
le systtme de refroidissement est
étanche.

VERIFICATION DU BOUCHON-
SOUPAPE DU VASE
D’EXPANSION

® Placer le bouchon sur I'appareil de
controle.

e Controler que le clapet s’ouvre
entre 0,9 et 1,15 bars.

Dépose et repose
de la pompe a eau

e Vidanger le liquide de refroidis-
sement.

e Déposer |'alternateur.

e Déposer le carter de courroie
crantée.

* Desserrer les colliers de serrage
et débrancher les durits d'eau de
refroidissement.

e Dévisser les vis de fixation de la
pompe & eau.

e Retirer les durits d'eau de
refroidissement.

e Dévisser les vis de fixation de la
pompe & eau.

e Retirer la pompe & eau en la fai-
sant légerement pivoter vers le haut.
‘s Reposer la pompe & eau sur le
bloc-moteur en positionnant correc-
tement le joint torique ; utiliser un
joint torique neuf aprés chaque
démontage.

Démontage
de la pompe a eau

e Dévisser la poulie.
e Déposer le couvercle complet




— MOTEUR —

12

1. Collecteur -

=

ECHAPPEMENT
A 1. version Jetta GT - A 2. Version Golf GTI - B. Version Golf GTI 16 8.

2. Jube de sortie - 3. Tole de protection - 4. Pot de détente - 5. Silencieux primaire - 6. Silencieux secondaire.
A

avec le moyeu et le décoller du plan
de joint en frappant lEgérement avec
un maillet en plastique.

e Dévisser le raccord (boitier de
thermostat) et retirer le thermostat
avec le joint torique.

e Le couvercle de pompe forme un

ensemble avec le palier et ne peut
étre démonte, mais seulement
remplacé.

¢ Mettre en place le joint du corps
de pompe & eau avec un produit
d'étanehéité (de fabrication
courante).

Réglage de la tension
de la courroie pompe
a eau/alternateur

¢ Desserrer les vis du support et du
tendeur de l'alternateur.

o
¢ Basculer l'alternateur vers I'exté-
rieur du moteur et resserrer les vis
du tendeur aprés obtention d'une fle-
che de 10 @ 15 mm sous une forte
pression du pouce

* Rebloquer les vis du support de
'alternateur.

,

COUPE TRANSVERSALE DE

LA CULASSE 16 SOUPAPES
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EMBRAYAGE |

Caractéristiques détaillées

Embrayage monodisque sec inversé, le volant-moteur se trouvant coté boite

de vitesses.

Commande mécanique par céble et tige de poussée traversant 'arbre pri-

maire de boite.
Mécanisme a diaphragme.
Marque : Fitchel Sachs.
Type : M 210 X.

Dimensions : 210 X 144 X 3,5 mm.

Le tarage du diaphragme est augmenté sur la « Golf GTi 16 S ».
Disque a moyeu élastique en torsion.

Qualité de garniture :
— «Golf GTi» et « Jetta GT » :
— «Golf GTi 16 S » : Valeo 202.

Textar 314 ou Valeo 792.

Vis de volant-moteur : 2.
Vis de mécanisme :
— (sans épaulement) : 7,5;
— (avec épaulement) : 10.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Conseils pratiques

Remplacement
du disque

ou du mécanisme
DEPOSE

Cette opération s'effectue aprés
dépose de la boite de vitesses (voir
paragraphe concerné au chapitre
« BOITE DE VITESSES ».

° Bloguer le mécanisme par la cou-
ronne de lancement du démarreur.
¢ Débloguer progressivement et en
diagonale les six vis de fixation du
volant-moteur.

e Deposer le volant-moteur (1 pion
permet de repérer la position du
volant).

e Déposer le disque.

e Déposer le circlip de retenue de la
coupelle de pression et dégager
celle-ci.

* Desserrer les six vis de fixation du
mécanisme et déposer celui-ci {une
seule position possibie de
remontage)..

REPOSE

* Dégraisser la face de friction du
volant et du mécanisme.

® Reposer le mécanisme et serrer
les vis (neuves de préférence) au
couple prescrit apres les avoir endui-
tes de Loctite 270.

® Mettre en place la coupelle de
pression et poser le circlip de
retenue.

° Reposer le disque (déport du
moyeu coté boite de vitesses).

® Remonter le volant-moteur et
approcher les vis.

e Centrer le disque & I'aide de I'ou-
1il VW 547 et serrer les vis au couple
prescrit.

* Reposer la boite de vitesses (voir
paragraphe concerné au chapitre
« BOITE DE VITESSES »)..

° Reégler la garde d’embrayage (voir
paragraphe suivant).

Dépose du volant-moteur et du disque d’embrayage

Ba

Centrage du disque d’embrayage a P'aide du mandrin (outil VW 547)

PHoTO RTA

A

— 13



— EMBRAYAGE —

Réglage de la garde 13

7
d gmbravage ) EMBRAYAGE
e Dégager le protecteur plastique en
bout de gaine. 1. Mécanisme - 2. Coupelle de pression - 3. Circlip - 4. Disque 5. Volant moteur - 6. Tige de poussee - 7.
e Desserrer |'écrou-frein (1) et agir Butée - 8. Douille de guidage -9. Levier de commande - 10. Tampon élastique 11. Carter de commande d'em-
sur la molette de réglage (2) de brayage - 12. Couvercle-cache.

maniére a obtenir une garde de 15
mm & la pédale.

e Rebloquer 'écrou-frein et replacer
le protecteur plastique.

PHOTO ATA

Réglage de la garde d’embrayage

i

i
////II/”I”IIIIIIIIIIIIIWMW Cl

T NN
v

RN

[
ma—y

YT

COUPE DE LA BOITE DE VITESSES

— 24 —
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL J

RAPPORT DE DEMULTIPLICATION

Caracteéristiques détaillées

Boite de vitesses 5 rapports type 020 formant un ensemble avec le

différentiel.

Disposée transversalement en bout du moteur.
Sélection des rapports par levier au plancher et tringlerie mono-barre.

g:;"::;‘:s'::: Rapport de boite | Couple réducteur Demll(lé;;;lfatlou
ter L 11/38 (0,289) 0,0789
28 ey 17136 (0,472) 0,1287
3e : 27139 (0,692) 18/66 0,1887
48 W 31/35 (0,885) 0,2415
se* .| 4742 (1.119) 0,272) 0,3051
Bew 34/31 (1,096) 0.2991
M.AR 12/38 (0,315) 0,0861

* 8ur « Golf GTi » et « Jetta GT a.
** Sur « Golf GTi 16 S ».

Dépose-repose .
de la boite de vitesses

DEPOSE

e Débrancher la batterie et les con-
nexions électriques de la boite de
vitesses.

e Dégager le cdble d’entrainement
du tachymétre et obturer I'orifice.
e Déposer les vis supérieures du
tour de boite.

° Décrocher le céble d'embrayage
de son levier.

o Dévisser les trois vis de droite du
berceau,

e Désolidariser la commande de
boite en décrochant la biellette de
raccord et la tige de sélection courte
du levier de sélection ainsi que la tige
de sélection longue du levier de
renvoi.

* Dévisser le boulon six pans de la
suspension gauche de boite puis
celui sur le berceau

e Dévisser les vis supérieures a la
gauche de la boite.

° Mettre en place le dispositif de
levage de I'ensemble moteur-boite et
le mettre legerement en tension.

e Déposer le protecteur de passage
de roue gauche.

o Désolidariser les transmissions
des sorties de boite et les accrocher
a la caisse.

e Déposer le carter de commande
d'embrayage ainsi que le petit

Vis du tour de boite : 7,5.
Vis couvercle de boite : 2,5.
Vis carter de boite : 2,5.
Vis d'arbre primaire : 15.

Bouchon de vidange: 2,5.
Bouchon de remplissage : 2,5.

COUPLES DE SERRAGE
(m.daN ou m.kg)

Obturateur d'arbre de commande : 5.
Fixation axe de pignon de M.AR : 2.

Conseils pratiques

couvercle-cache situé derriére Ie{
flasque d'articulation droit.

* Déposer le démarreur et le main-
tenir en hauteur.

e Déposer la traverse avant.

e Déposer la derniére vis supérieure
a la gauche de la boite et déposer la
console.
© Abaisser légerement la boite et
déposer les vis du support de boite
gauche.

* Pousser |'ensemble moteur-boite
au maximum vers la droite.

° En soutenant la boite, la dégager
des pions de centrage et la sortir par
le dessous du véhicule.

14

CARTER DE BOITE DE VITESSES

1. Carter-palier - 2. Carter de pignonnerie - 3. Carter de commande d’embrayage - 4. Couvercle-cache - 5.
Contacteur de feux de recul - 6. Obturateur d'arbre de commande - 7. Ressort de pression - 8. Bague d'étan-
chéité - 9. Soufflet de protection - 10. Aimant - 11. Obturateur de repéres d’avance - 12. Bouchon de vidange

- 13. Bouchon de remplissage.




REPOSE

La repose de la boite de vitesses
s'effectue dans I'ordre inverse, la
fixation moteur-boite ne devant subir
aucune contrainte.

e Nettoyer les cannelures de I'arbre
primaire et les graisser légérement
avec la pate lubrifiante.

e Veiller au bon positionnement de
la téle entretoise & la mise en place
de la boite.

e Controler et régler la garde
d’embrayage.

Déemontage
de la hoite de vitesses

e Fixer la bolte sur un support
approprié.

e Extraire la tige de poussée de
débrayage vers le bas.

e Mettre en place le pontet d'appui
pour I'arbre primaire (outil VW 295
avec traverse 30-211).

* Déposer le couvercle du carter de
boite.

e Déposer les vis de calage de l'ar-
bre de commande et de 5¢ ainsi que
le contacteur des feux de recul.

e Dévisser I'obturateur de I'arbre de
commande avec une clé & bougie.
e Récupérer le ressort.

s Amener les fourchettes en position
point mort et extraire I'arbre de
commande.

PHOTO ATA
PHOTO ATA

Mise en place du pontet d’appui (1) sur

Parbre primaire (outils YW 295 et VW
30.211)

Dépose de I'obturateur d’arbre de commande

¢ Dévisser le boulon de fixation de
I'axe de pignon de marche arriére.
e Enlever I'obturateur, le segment
d'arrét et la rondelle-ressort du flas-
que d'articulation.

e Extraire le flasque d'articulation
(visser deux boulons M8 x 30 dans le
flasque d’articulation par les trous
oblongs).

Extraction du carter de boite

Extraction du flasque
de transmission

PHOTO ATA

Extraction de I'arbre
secondaire

PHOTO ATA

e Engager la 5¢ et la marche arriére
et dévisser la vis de synchroniseur de
5¢ avec une clé multipans intérieurs
de 12 mm.

e Libérer I'arrétoir
commande.

e Dévisser le tube de commande de
la fourchette a I'aide de I"outil 30-59.
Ne pas extraire I'axe de fourchettes
du tube de commande.

e Enlever le synchroniseur complet
avec le pignon - baladeur et |a four-
chette de 5°.

® Enlever le segment d’arrét et la
rondelle d'appui du pignon de 5¢.

e Extraire le pignon de 5¢ a I'aide
d’un extracteur a deux griffes (genre
Kukko 20/10).

e Devisser la tdle de serrage (fixa-
tion roulement & billes arbre primaire)
avec une clé multipans intérieurs M6.
e Dévisser les boulons de fixation de
carter.

¢ Extraire le carter de boite.

e Tirer |'axe de fourchettes hors de
I'orifice du carter-palier et sortir I'en-
semble de fourchettes en I'inclinant.
e Déposer le segment d'arrét du
pignon de 4¢ sur arbre secondaire.
e Déposer le pignon (utiliser éven-
tuellement un extracteur) et I'arbre
primaire.

® Déposer le segment d'arrét du
pignon de 3%.

e Déposer le pignon de 3¢, le pignon
baladeur de 2¢, |a bague de synchro-
nisation et le roulement a aiguilles.
® Déposer le pignon de marche
arriére.

e Extraire le synchroniseur/baladeur
et le pignon baladeur de 1@

e Dévisser le couvercle de roule-
ment et extraire 'arbre secondaire.
e Déposer le flasque d'articulation et
déposer le différentiel.

du tube de

we DB

DESASSEMBLAGE
DE L’ARBRE PRIMAIRE

® Extraire le roulement a billes rai-
nuré & la presse

® Extraire le baladeur/synchroniseur
avec pignon-baladeur de 3¢ a la
presse.

e Déposer la bague-joint de tige de
poussée de débrayage (outil VW
681).

DESASSEMBLAGE
DE L’ARBRE SECONDAIRE

e Extraire a la presse la bague inté-
rieure du grand roulement a rouleaux
coniques puis la bague intérieure du
petit roulement. Les roulements sont
detruits lors de I'extraction et il faut
les remplacer par des neufs.

e Extraire du carter-palier a |'aide
d'un extracteur & prise intérieure
(genre Kukko 21/6) la bague exté-
rieure du petit roulement. La bague
du grand roulement fait partie inté-
grante du couvercle de palier.

e Déposer le roulement & aiguilles
du carter de boite a 'aide d'un man-
drin approprié (30-505).

Contrdle des piéces

* Enfoncer les bagues de synchro-
nisation sur les cones des pignons-
baladeurs et mesurer I'espace « a »
avec une jauge d'épaisseur.

Cote =2 | it
17e-28 1,1-1,7mm
3e - 48 11,15-1,75 mm] 0,5 mm
g . 1,3 - 1.9 mm




Extraction du roulement 2 billes rai-
nuré d’arbre primaire

* Position de montage baladeur et
synchroniseur de 3¢ et de 4¢

Le chanfrein de la denture inté-
rieure du synchroniseur est tourné
vers la 3% La rainure de repérage
supplémentaire est tournée vers la
4e,

© Position de montage baladeur et
synchroniseur de 1re-2¢, N

La rainure de repérage de la den-
ture de clavetage de la face anté-
rieure doit étre tournée vers |e pignon
baladeur de 1re.

Désassemblage
du différentiel

e Extraire la bague intérieure de cha-
que roulement & rouleaux coniques
a |'aide d'un extracteur.

e Percer la téte des rivets du coté
fraisé ou du cG6té portant un coup de
poingon avec un foret de 12 mm et
chasser les rivets d'assemblage de
la courroie au boitier.

e Nettoyer soigneusement le diffé-
rentiel avant et apres le forage.

PHOTO RTA

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

VOLKSWAGEN
« Golf GTinet« 16S»

« Jetta GT »
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PIGNONNERIE

1. Arbre primaire - 2. Pignon baladeur de 3¢ - 3. Bague synchro de 3¢ - 4. Baladeur-synchro de 3¢ - 4¢ - 5.

Bague synchro de 4¢ - 8. Pignon baladeur de 4¢ - 7. Téle frein - 8. Pignon baladeur de 5¢ - 9. Bague synchro

de 5° - 10. Baladeur synchro de 5¢ - 11. Pignon baladeur de 1'¢ - 12. Bague synchro de 1 - 13. Baladeur-

synchro de 1'¢-2¢ - 14, Bague synchro de 2¢ - 15. Pignon baladeur de 2¢ - 16. Pignon de 3¢ - 17. Pignon de

4¢ - 18. Pignon de 5¢ - 19. Axe et pignon de renvoi M. AR - 20. Roulement a aiguilles - 21. Roulement & rou-
leaux coniques - 22. Bague d'étanchéité - 23. Couvercle de palier.

¢ Chasser la bague extérieure de
chaque roulement & rouleaux coni-
ques du carter de baite (tampon VW
54 et mandrin W 295).

Remontage
de la boite de vitesses

° Emmancher la bague extérieure
du petit roulement a rouleaux coni-
ques dans le carter-palier (tampon
VW 512 et mandrin VW 295) & butée
avec une rondelle de 065 mm
d'épaisseur.

* Mettre en place le roulement a
aiguilles (tampon 40-503 et mandrin
VW 295).

Contréle de I'usure des
bagues synchro
{espace « a»)

PHOTO ATA

° Emmancher & la presse la bague
intérieure du petit roulement & rou-
leaux coniques : chauffer a 100° et
emmancher sur I'arbre a |'aide des
outils 32-111 et VW 412,

° Emmancher a la presse la bague
intérieure du grand roulement a rou-
leaux coniques : chauffer a 100° et
emmancher sur I'arbre a I'aide des
outils 40-503 et VW 285.

® Mettre en place I'arbre secondaire
et serrer les boulons six pans du cou-
vercle de roulement au couple
prescrit.

® Monter le comparateur comme
indigqué sur la figure et le régler sur
« Q0 » avec une précharge de 1 mm.
¢ Imprimer & I'arbre secondaire un
mouvement de va-et-vient vertical et
relever le jeu indiqué par le compa-
rateur (par exemple 0,30 mm).

° Ne pas faire tourner I'arbre pen-
dant la mesure.

e Calculer I'épaisseur de la rondelle
de réglage, en ajoutant une valeur de
serrage constant (0,20 mm) a la
valeur mesurée (dans |'exemple
0,30 mm) et I'épaisseur de la rondelle
de réglage montée (dans I'exemple
0,65 mm), soit pour cet exemple
1,15 mm.

e Déposer l'arbre secondaire et
extraire la bague extérieure du petit
roulement & rouleaux coniques.

— 27 —

e Placer la rondelle de réglage pré-
cédemment déterminée et emman-
cher la bague extérieure du petit rou-
lement. Mettre en place l'arbre
secondaire et serrer le couvercle.

PHOTO ATA

Mise en place a la presse du roulement
a billes rainuré d’arbre primaire



—BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Montage comparateur pour réglage de I’arbre secondaire
1. VW 387 - 2. VW 394/b/3 - 3. VW 385.17 - A. Rondelle calibrée 0,65 mm

* Mettre en place un calibre dyna-
mométrique courant (0 & 600 Nom)
et vérifier le couple de friction.

e Mettre en place la rondelle d'ap-
pui, le roulement a aiguilles, le
pignon-baladeur de 1' et la bague de
synchronisation de 2¢. Chauffer le
baladeur-synchroniseur a environ
120°C et emmancher la bague en
veillant a ce que les gorges coinci-
dent avec les verrous.

e Reposer le pignon de marche
arriére et emmancher la bague inté-
rieure de roulement a aiguilles
jusqu'a butée.

e Mettre en place le roulement &
aiguilles, la bague de synchronisa-
tion, le pignon-baladeur de 2¢ et le
pignon de 3¢

® Mesurer le jeu axial du pignon de
3¢a |'aide d'une jauge d'épaisseur et
le régler en choisissant un segment
d'arrét disponible donnant un jeu
compris entre 0 et 0,20 mm, le plus
prés possible de la valeur inférieure.
® Mettre en place ['arbre primaire.
Sil'arbre primaire n'a pas été désas-
semblé, extraire le roulement & bil-

les rainuré. L'arbre primaire est sou-
tenu par le pontet d'appui 30-211,
I'appui W 295 A et un contre-écrou
M 12.

¢ Placer le pignon de 4° sur 'arbre
secondaire et le freiner avec un seg-
ment d'arrét.

e Emmancher a |a presse le roule-
ment a billes rainuré d'arbre primaire
avec les rondelles de réglage existan-
tes dans le carter de boite (tampon
40-20 et appui VW 407). Le large col-
let de la bague intérieure est tourne
vers la 4e.

e Bloquer la tole de serrage.

® Assembler
fourchettes.

® Placer le ressort intérieur de I'axe
de fourchette dans le carter-palier.
e Reposer les fourchettes.

° Enfoncer I'axe de fourchettes et
redresser les méachoires de
commande.

e Redresser I'axe de pignon de mar-
che arriére de maniere @ avoir un
écartement symétrique (voir figure).
e Veiller a ce que I'arbre primaire

I'ensemble des

soit parfaitement maintenu par le
pontet d'appui.

* Mettre en place le arter de boite
et visser le boulon de fixation de I'axe
de marche arriére.

* Visser les boulons de fixation du
carter, le contacteur de feux de recul

Mesure du jeu axial du
pignon de 3¢

PHOTO RTA
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Contréle du couple de rotation de Parbre

secondaire

et resserrerles vis de la tole de ser-
rage du roulement a billes rainuré.
® Mettre en place le flasque d'arti-
culation sur le carter de bolte avec
le ressort de pression. En cas de
mobilité insuffisante, emmancher le
flasque d'articulation avec I'outil VW
391.

® Placer la rondelle-ressort et
emmancher le segment d'arrét puis
I'obturateur neuf sur le flasgue.

e Chauffer le pignon de 5¢& 100°C
et le mettre en place, rainure vers le
haut.

© Placer la rondelie d’appui et le seg-
ment d'arrét.

e Placer le synchreniseur complet
avec le pignon et la fourchette de 5¢
et un nouvel arrétoir.

° Visser le tube de commande dans
la fourghette (clé 30-59).

» Dévisser le tube de commande
jusqu'a atteindre un affleurement
«x» = 5 mm.



Positionnement de I'axe de pignon de marche AR

Attention. — En enlevant fa
clé 3059, ne pas tirer l'axe de
fourchette, sinon les fourchettes

- tombent et il faut & nouveau
désassembler la boite.

e Enduire unevis neuve de synchro-
niseur de 5° avec du produit de scel-
lement VWD 6 et la bloguer & 15
daN.m avec une clé multipans inte-
rieurs 12 mm aprés avoir engage la
5¢ et la marche arriére.

° Amener les fourchettes au point
mort et mettre |a boite de vitesses
en position horizontale,

e Dans cette position, metire en
place l'arbre de commande en
empéchant le carter-téle de I'arbre
de tourner au moyen d'un fil & sou-
der et mettre en place le ressort de
pression, blogquer |'obturateur

e Visser et régler les vis de calage
de 5¢ et d'arbre de commande.

° Contréler |'affleurement du tube !

ser le levier d’arbre de commande a
|'aide d’une clé tubulaire & ergots
sur I'arbre de commande et enga-
ger la 5¢ (tlirer complétement l'arbre
de commande et le tourner vers la
gauche),

* Soulever légéerement le baladeur
avec la fourchette pour éliminer les
jeux et vérifier I'engrénement du
baladeur dans la denture de pignon
baladeur de 5¢ affleurement

1 mm. Corriger éventuellement en
tournant le tube de commande.

e Enfoncer un arrétoir neuf.

e Maintenir la fourchette de com-
mande a l'aide d'outils (env. 12 m
d'épaisseur) par exemple : clés pla-
tes de 19 et 24

® Mettre de nouveaux joints en
place et visser le carter de boite
complet (avec la butée de
débrayage).

e Graisser légérement la tige de
poussée de débrayage a ses extré-
mites et dans la zone de la douille

de commande (« x » = 5mm)etvis- | palier.

Cote « X » d'affleurement du tube de commande

PHOTO k1A
PPTO ATA

Mesure de

—BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

la précharge des roulements de
différentiel

Mise en place
du ressort intérieur de
I’axe de fourchette
dans le carter palier

PHOTO RTA

* Engager toutes les vitesses et
veiller au bon verrouillage.

Remontage
du différentiel

° Emmancher les bagues extérieu-
res de roulement a rouleaux coni-
ques dans le carter-palier et dans le
carter de boite de vitesses (tampon
VW 510 et mandrin VW 295) avec
les rondelles trouvées au démon-
tage.

e Chauffer la couronne & 100°C et
la visser sur le boitier de différentiel
avec des vis spéciales, rondelles et
écrous

° Placer les rondelles d’appui
enduites d'huile de boite et poser
les satellites.

e Emmancher l'axe des satellites
et mettre en place les circlips

e Mettre les planétaires en place
en les décalant de 180° et en les
inclinant.

® Repousser l'arbre de flasque
d'articulation contre I'axe de satelli-
tes.

* Repousser les planétaires contre
le boitier et enfoncer le plus grand
segment d'arrét dans la gorge. Le
segment d'arrét ne doit pas coincer
latéralement : utiliser au besoin un
segment plus mince.

PHOTO ATA
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VOLKSWAGEN
« Golf GTin et « 16S»

« Jetta GT »

Réglage du différentiel

Un nouveau réglage du différen-
tiel n'est nécessaire que si le carter
de boite, le carter-palier, le boitier
de differentiel ou les roulements du
différentiel ont été remplacés.

e Emmancher dans le carter-palier
la bague extérieure du roulement a
rouleaux coniques avec une ron-
delle de réglage de 1 mm d'épais-
seur.

° Emmancher le carter de boite la
bague extérieure du roulement a
rouleaux coniques sans rondelle de

réglage.
* Monter le différentiel dans le
contre-palier

e Poser le carter de bolte avec le
joint d'étanchéité et serrer les 5
boulons au couple prescrit.

e Monter un comparateur sur les
sorties de différentiel et le régler a
« 0 » avec une précharge de 1 mm.
e Imprimer au différentiel un mou-
vement de va-et-vient vertical et
relever le jeu indiqué sur le compa-
rateur (par exemple 0,90 mm). Ne
pas faire tourner le différentiel au
cours de la mesure, sinon les roule-
ments se tassent et la mesure est
faussée.

On obtient la précharge prescrite
en ajoutant une valeur constante de
serrage (0,40 mm) a la valeur mesu-
ree.

Mise en place du calibre de position
(outil VW 31.04)



Collier de calage de larbre de
commande

o Déposer le carter de boite et
chasser la bague extérieure du rou-
lement & rouleaux coniques.

e Poser les rondelles déterminées,
la plus épaisse en premier (si possi-
ble 1 mm).

e Controler le couple de friction.

e Emmancher & nouveau la bague
extérieure, reposer le carter de
boite avec un joint et le visser.

Reéglage
de la commande
de boite

(voir dessin page 40)

PHOTO RTA

VOLKSWAGEN
« Golf GTinet« 168 »
« Jetta GT »

- BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —
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DIFFERENTIEL

1. Boitier - 2. Couronne de transmission - 3. Arbre de sortie 4. Flasque d’articulation - 5. Ressort de pression
- 6. Roulements a rouleaux coniques - 7. Rondelles de réglage - 8. Satellites - 9. Planétaires - 10. Axe de
satellites - 11. Bagues d’étanchéité - 12. Cage intérieure - 13. Arbre de flasques d'articulation.

<

e Mettre la boite de vitesses au
point mort.

* Desserrer le collier de calage de
I'arbre de commande.

* Déposer le pommeau du levier de
vitesses et le soufflet

e Passer tolites les vitesses. Elles
doivent pouvoir étre engagées faci-
lement et sans accrocher.

* Remonter le soufflet.

* Revisser le pommeau du levier
de vitesses.

e Mettre en place le calibre 31-04 a
I'articulation du levier.

» Dans cette position, serrer le col-
lier de calage de l'arbre de com-
mande.
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COMMANDE

d'inversion -
18. Console.

DE BOITE DE VITESSES

1. Pommeau (version Golf) - 2. Pommeau
(version Jetta) 3. Levier de commande - 4.
Soufflet - 5. Dispositif de verrouillage de M.
AR - 6. Boitier de commande -
commande - 8. Palier - 9. Arbre d'inversion
- 10. Levier de sélection - 11. Levier inter-
médiaire - 12. Biellette de raccord 13. Tige
de sélection longue - 14. Levier d'arbre de
commande - 15. Collier de calage - 16. Levier
17. Equerre d'inversion -

7. Arbre de

G0 =



TRANSMISSIONS

Caractéristiques détaillées

La transmission aux roues avant est assurée par deux arbres comportant
des joints homocinétiques (Rzeppa) & chaque extrémité dont un coulissant.

Longueur des arbres

— droite : 677,2 mm ;
— gauche : 443 mm.

Dépose-repose
d’une transmission

DEPOSE

e Veéhicule au sol, déposer le
cache-central de la roue du cété
intéressé

* Desserrer I'écrou de moyeu ainsi
que les vis de roue.

e Lever le véhicule et déposer i3
roue.

e Déposer |'écrou de moyeu.

Conseils

e Desserrer les six vis de fixation
du joint homocinétoque en sortie de
boite

e Dégager |'arbre de transmission
en braquant les roues.

REPOSE

* Procéder en sens inverse des
opérations de dépose.

e Monter un écrou de moyeu neuf
et le serrer au couple prescrit.

¢ Reposer la roue et remettre le
véhicule au sol

COUPLES DE SERRAGE
(m.daN ou m.kg)

Ecrou de moyeu : 23.
Vis fixation du joint homocinétique : 4,5.

pratiques

Vis de fixation du joint
homocinétique en sor-
tie de boite

18

TRANSMISSIONS

1. Arbre de transmission - 2. Soufflet c6té roue - 3. Joint homocinétique coté roue - 4. Souf-
flet coté boite - 5. Joint homocinétique c6té boite - 6. Rondelles élastiques - 7. Anneaux
d ‘arrét -

8. Joint d'étanchéiteé.

PHOTO RTA
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DIRECTION |

Caractéristiques détaillées

Direction du type & crémaillére a denture hélicoidale. En option. direction
assistée composée d'une pompe haute pression entrainée par courroie et
d'une valve & tiroir rotatif.

Transmigsipn du mouvement aux roues par biellettes et rotules.

Dispositif de sécurité par éléments d'absorption d'énergie sur la colonne
de direction.

DIRECTION MECANIQUE

Rapport de démultiplication : 20,8.
Diametre de braguage hors tout : 10,5 m environ.
Nombre de tours de volant (butée a butée) : 3,83.

DIRECTION ASSISTEE

“Happort de démultiplication : 17,5.

Diamétre de braquage hors tout : 10,5 m environ.

Nombre de tours de volant (butée & butée) : 3,17.

Pompe d’assistance ATF.

Préconisation : huile ATF Dexron.

Capacité : (respecter le repére maxi du réservoir).

Pression de refoulement : 76 a 82 bars.

Tension de la courroie : fleche de 10 mm sous la pression du pouce.

COUPLES DE SERRAGE

(m.daN ou m.kg)
Ecrou de rotule : 3,5.
Barre de direction sur rotule : 5.
Boitier de direction sur berceau : 3.
Vis de poulie de direction assistée : 2.
Vis d'étrier support de pompe : 2.
Ecrou de cardan inférieur dg direction : 3.
Ecrou de barre de direction @ 7.

Conseils

DIRECTION
MECANIQUE

Dépose-repose
du bhoitier de direction

DEPOSE

Nota. — Le mécanisme de direc-
tion ne pouvant étre réparé, il y lieu
en cas d'usure prononcée ou aprés
accident d'effectuer un échange-
standard.

e Desserrer la fixation du cardan
inférieur de la colonne de direction.
e Désaccoupler les biellettes de
direction des pivots de roue.

e Déposer les vis de fixation du bol-
tier sur le berceau.

e Dégager le boitier de direction
par le passage de roue gauche.

REPOSE

Nota. — Remplacer tous les
écrous et boulons autoserreurs.
e Serrer le boulon de fixation du
cardan inférieur de I'arbre de direc-
tion au couple prescrit.
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DIRECTION MECANIQUE

1. Boitier - 2. Paliers de fixation - 3. Soufflets - 4. Biel-

lettes 5. Rotule - 6. Arbre articulé - 7. Gaine de protec-

tion - 8. Support - 9. Colonnes intermédiaires - 10. Tube

enveloppe 11. Colonne supérieure - 12. Commodo -
13. Volant.

Y, 1,

pratiques

* En cas de montage d'un boitier
neuf amener celle-ci en position
milieu et visser les bielleties de
direction aux longueurs prescrites
(379 mm).

Réglage du poussoir
de crémaillére

e Mettre les roues au point milieu
(ligne droite)
e Serrer la vis de réglage auto-
serreuse du poussoir de crémaillére
avec précaution d'environ 20°.
e Effectuer un parcours d'essai, la
direction ne revient pas d'elle-
méme en position ligne droite ; des-
serrer légerement la vis de réglage
Si la direction a du jeu, serrer la
vis légérement.

Réglage du mécanisme
de direction

e Amener le mécanisme de direc-
tion & peu prés a la position milieu
et mesurer, sur la barre de direction
a remplacer la distance entre I'arti-
culation de la barre et le boitier de
mécanisme de direction.

* Régler la nouvelle barre de direc-
tion & 379 mm de longueur.

e Visser la barre de direction & la
longueur préalablement mesurée et
la freiner.

e Régler le parallélisme sur labarre
de direction droite.

Vis de réglage du poussoir de crémail-
lére (Direction mécanique)




DIRECTION
ASSISTEE

Le mécanisme de direction assis-
{ée et la pompe haute pression ne
sont pas réparables, en cas de
défectuosité il faut les remplacer.

Dépose-repose
du boitier de direction

DEPOSE

* Debrancher le flexible d'aspira-
tion de la pompe et la vidanger.

e Désaccoupler les rotules des
barres de direction (utiliser un
extracteur approprié).

s Davisser du boltier de direction le
palier de fixation de commande des
vitesses, puis la vis de blocage de
I'arbre articulé.

e Dévisser du berceau le boitier de
direction (les vis restent sur le ber-
ceau).

e Désaccoupler du mécanisme de
direction la conduite de pression et
de retour.

e Mettre en place I'outil de main-
tien de I'ensemble moteur boite.

s Déposer a gauche et desserrer a
droite les vis du berceau.

e Dégager le mécanisme de direc-
tion par le bas.

REPOSE

Reprendre en ordre inverse les
opérations de dépose en respectant
les points suivants :

Contréler et régler la com-
mande de boite (voir paragraphe
concerné dans chapitre « BOITE
DE VITESSES »).

Eventuellement, controler et régler
la tension de la courroie de pompe
d'assistance (voir paragraphe
concerné).

Dépose-repose
d’une biellette
de direction
DEPOSE

Cette opération nécessite la
dépose préalable du boltier de

— DIRECTION —

VOLKSWAGEN
« Golf GTinet« 16S »

« Jetta GT »
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DIRECTION ASSISTEE

1. Baitier - 2. Paliers de fixation - 3. Soufflets - 4. Biellettes 5. Rotule - 6. Réservoir - 7. Pompe d'assistance
- 8. Arbre articulé - 9. Gaine de protection - 10. Support - 11. Colonnes intermédiaires - 12. Tube enveloppe
- 13. Colonne supérieure - 14. Commodo - 15. Volant.

direction, pour ne pas endommager
le pignon et la crémaillére.

e Serrer dans un étau le boitier de
direction en utilisant des morda-
ches.

e Dévisser la barre de direction
concernée.

REPOSE

e Pour la repose, nettoyer les fileta-
ges de la crémaillére et de la biel-
lette. Enduire celui de la barre de
produit de scellement

® Serrer la barre de direction au
couple prescrit.

Vis de réglage du poussoir de crémaillére (Direction assistée)

e Contréler la longueur de la barre
gauche qui doit étre de 379,5 mm.

Le réglage s’effectuant sur la
barre droite uniquement

Réglage du poussoir
de crémaillére

Pour effectuer cette opération, la

direction doit étre déposée du véhi-
cule.
e Desserrer le contre-écrou et vis-
ser la vis de réglage jusqu’a ce que
la crémaillére puisse juste étre tour-
née a la main sans accrocher.

PHOTO ATA

Contréle de la pression
de refoulement
de pompe

Deux adaptateurs sont nécessai-
res (outillage VAG 1402/1 pour la
pompe et VAG 1402/2 pour |'appa-
reil de contréle).

* Dévisser de la pompe la conduite
de pression.

e Raccorder I'outillage de contréle
e Quvrir la vanne d’arrét du mano-
métre. '

¢ Faire tourner le moteur et si
nécessaire parfaire le niveau de
liquide.

® Fermer la vanne d'arrét lorsque
le moteur tourne au ralenti (5 secon-
des maxi) et lire la pression.

Valeur prescrite : 76 4 82 bars ; si
la valeur relevée est hors de ces
tolérances, remplacer la pompe.

Réglage de la tension
de la courroie de pompe
d’assistance

e Desserrer légerement la vis de
fixation (A) de la pompe.

e Agir sur la vis tendeur (B) jusqu’a
obtenir sur le brin poulie

pompe/poulie vilebrequin une fle-
che de 10 mm sous la pression du
pouce.

e Bloquer la vis de fixation (A) et
contréler le réglage.

bR, 7

Réglage de la tension de la courroie de pompe
d’assistance

— 5 =
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SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX J

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION AVANT

Suspension & roues indépendantes par élément de suspension type Mac
Pherson, triangle inférieur et barre stabilisatrice.

Articulation de suspension :

— c¢06lé berceau par palier élastique et silent-bloe tampon ;
— c0Oté roue par rotule élanche graissée a vie.

RESSORTS HELICOIDAUX

Les ressorts sont repérés par des traits de peinture de couleur.

1l est impéralif de monter des ressorls identiques sur un méme essieu.
Golf GTi et Jetla GT : 2 trails gris; 1 lrait orange.

Golf GTi 16 S : 1 trait gris ; 1 trait orange.

AMORTISSEURS

Amortisseurs hydrauliques télescopiques a double effet non démontables.
L'amortisseur est incorporé a |'élément de suspension qui est amovible du

pivot.
Marque : Boge ou Sachs.

— Golf GTi et Jetta GT : VW 191 513 033 D ;
— Golf GTi 16 S : VW 191 513 033 H.

BARRE STABILISATRICE

La barre slabilisatrice est fixée sur le berceau par deux paliers et ses exiré-
mités sont maintenues par les triangles inférieurs.

Diametre : 18 mm.

Conseils pratiques

SUSPENSION
AVANT

Démontage-remontage
d’un élément

de suspension
(Combiné-ressort-
amortisseur)

DEMONTAGE

s Déposer I'élément de suspension
avant du cOté intéressé en le désoli-
darisant de la caisse en haut et du
pivot de fusée en bas.

e Placer I'élément de suspension
dans. un outillage approprié el le
serrer a l'élau.

e Utiliser un compresseur de res-
sorl, tendre légérement puis des-
serrer I'écrou de fixation de la tige
d'amorlisseur. Détendre le ressort
puis le dégager

e ['amorlisseur peut étre remplacé
séparément.

REMONTAGE

Reprendre en sens inverse les
opérations de dépose.

o Tirer, jusqu'a butée, sur la tige de
I'amortisseur et I'immobilser.

» Comprimer le ressort avec pré-
caution en guidant la tige du piston
a travers la cuvelle expansible.

e Serrer I'écrou de la tige d'amor-
tisseur au couple prescrit et déga-
ger |'élément de suspension du
compresseur de ressort.

* Reposer I'élément de suspension
sur le vehicule.

Important. — Sur un méme véhi-

cule, ne monter que des ressorts
portant le méme repére, ainsi que
des amorlisseurs de méme marque
(voir paragraphe concerné).
° Effectuer le réglage du parallé-
lisme apres le remplacement d'un
amorlisseur avant (voir paragraphe
concerng).

TRAIN AVANT

GEOMETRIE. DU TRAIN AVANT

Golf GTi et Jeita GT Golf GTi 16 8
Parallélisme ... ... 0° + 10 0° + 10’
ou0 *= 1 mm ou0 £ 1 mm
Carrossage —35" + 20 —40' = 20°
Chasse 1° 30" = 20' 1° 30" + 20°

MOYEUX AVANT

Moyeux avant sur roulements étanches & double rangée de billes.

COUPLES DE SERRAGE
(m.daN ou m.kg)

Ecrou supérieur de suspension : 6.

Jambe élastique sur pivot : B.

Ecrou de biellette de direction sur pivot : 3,5.
Porte rotule sur triangle : 2,5.

Ecrou d'arbre de transmission sur moyeu : 23.
Vis de roues : 11.

Fixations de I'élément
de suspension AV
A. supérieure -

B. Inférieure

= A4
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SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX

1. Fixation supérieure - 2. Butée élastique - 3. Amortisseur 4. Ressort

- 5. Pivot - 6. Roulement a double rangée de billes - 7. Moyeu - 8. Barre

stabilisatrice -9. Berceau - 10. Triangle inférieur - 11, Palier élastique

-12. Silentbloc tampon - 13. Rotule de suspension - 14. Biellette de
direction.

Dépose-repose
du triangle
de suspension

Mettre le véhicule sur cales, a
I'avant, du cété intéressé.
e Désaccoupler le bras de suspen-
sion du pivot de fusée aprés dépose
de I"écrou de rotule.
e Dévisser la vis formant axe d'arti-
culation avant du bras et la fixation
arriére du bras.

Effectuer la repose du bras en
procédant en sens inverse de la
dépose.

Serrer aux couples prescrits les
boulons des axes d'articulation et
des fixations du bras.

Important. — En cas de rempla-
cement du bras seul, positionner le
porte-rotule au centre des trous
oblongs de fixation pratiqués dans
le bras.

=
=
o
5
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Remplacement
du silentbloc tampon
En cas de remplacement, qui

s'effectue a la presse, veiller a son
orientation au remontage.

Réglage du parallélisme

« Golf GTinet« 16 S»

d’un rc

VOLKSWAGEN

« Jotta GT »

=
=
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A. Extraction -

Le remontage s'effectue par le
haut du bras et ['évidement du
silentbloc est dirigé vers I'intérieur
du véhicule.

TRAIN AVANT

Réglage
du paraliélisme

(Voir cotes dans les « Caractéris-
tigues Détaillées »).

Vérifier le faux-rond et le voile
des jantes. Remplacer si néces-
saire.
® Placer les roues en ligne droite.
e Débloquer le contre-écrou et
tourner la barre de direction droite
afin d’obtenir le réglage correct (en
tournant la barre, maintenir le souf-
flet qui ne doit pas étre vrillé).

Mise en place du
moyeu sur le pivot

PHOTO RTA
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de moyeu avant
B. Mise en place

MOYEUX

Remplacement
d’un roulement
de moyeu avant

e Mettre la voiture sur cales a
I'avant et déposer la roue du coté
intéressé.

e Déposer le pivot.

e Déposer le disque de frein et
I"étrier.

e Chasser le moyeu de roue.

e Aprés avoir deposé les circlips
d'arrét intérieur et extérieur du rou-
lement, le chasser & la presse.

e Avant de metire en place le nou-
veau roulement, monter le segment
d'arrét inférieur.

° A la presse, en utilisant des man-
drins appropriés, monter le roule-
ment neuf.

e Poursuivre le remontage en pro-
cédant a l'inverse du démontage.
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SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX J

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION ARRIERE

Suspension a roues tirées sur essieu semi-rigide (déformable) et combiné

ressort-amortisseur.

Articulation du bras de suspension par coussinets élastiques.

RESSORTS HELICOIDAUX

Les ressorts sont repérés par des traits de peinture de couleur.

Il est impératif de monter des ressorts identiques sur un méme essieu :
— Golf GTi et Jetta GT : 2 traits verts ;
— Golf GTi 16 S : 1 trait vert, 1 trait orange.

AMORTISSEURS

Amortisseurs hydrauliques, télescopiques a double effet, non démonta-

bles, incorporés a la jambe élastique.

Marques : Boge ou Sachs.

BARRE STABILISATRICE

La barre stabilisatrice est solidaire par soudure des bras de suspension.

Diamétre : 20 mm.

Conseils

SUSPENSION ARRIERE

Dépose-repose
d’un élément

de suspension
(Combine-ressort-
amortisseur)

° Mettre le véhicule sur cales et
déposer la roue du cété intéresse.
* Déposer la fixation inférieure de

I'élément de suspension sur le bras
de suspension.

e Déposer la fixation supérieure de
I'amortisseur sur la caisse et déga-
ger I'élément de suspension.

e Démonter I'élément de suspen-
sion et remplacer les piéces défec-
tueuses.

- Effectuer la repose en sens
inverse de la dépose en veillant a la
bonne position des ressorts neufs.

TRAIN ARRIERE

Dépose-repose
d’un palier
Pour remplacer les silentblocs

des paliers, il est nécessaire de
déposer le corps d’essieu.

Les paliers d'essieu arriere ont
une précharge au montage.

Il est nécessaire de mettre en
place tous les boulons de fixation,
puis de placer le palier coté droit de
telle fagon que les boulons soient
au centre des trous oblongs.

Cété gauche, faire levier pour
comprimer les silentblocs au maxi-
mum. Dans cette position, serrer
les boulons au couple prescrit.

TRAIN ARRIERE
GEOMETRIE DU TRAIN ARRIERE (non réglable)

Carrossage : — 1°40" + 20’ (différence maxi droite-gauche : 30°).
Parallélisme (pincement) : 25" = 15’ ou 2,6 + 1,6 mm.

MOYEUX ARRIERE
Moyeux arriére formant disque de frein montés sur 2 roulements & rou-

leaux coniques.
Jeu axial : 0,034 0,07 mm.

COUPLES DE SERRAGE
(m.daN ou mkg)

Vis de fixation train AR & la caisse : 8,5.
Boulons de fixation articulations train AR : 6.
Fusée sur train AR : 7.

Amortisseur sur train AR : 7.

Ecrou supérieur d’amortisseur : 15.

Vis de roues : 11.

pratiques

Fixations de I'élément
de suspension AR
A. Supérieure -

B. Inférieure

PHOTO RTA
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Remplacement
des articulations
elastiques

En cas de remplacement,
extraire les silentblocs & la presse,
au remontage la partie cylindrigue
du silentbloc doit dépasser de 8 mm
environ vers l'extérieur.

MOYEUX ARRIERE

Démontage-remontage
d’un moyeu arriére
DEMONTAGE

e Mettre le véhicule sur cales et
déposer la roue du coté intéressé.
e Déposer I'étrier de frein, les pla-
quettes et le support d'étrier (voir
paragraphe concerné dans chapitre
« FREINS »)

e Enlever le cache-écrou, la gou-
pille fendue et la rondelle crénelée.
e Dévisser I'écrou de moyeu et
enlever I'arrétoir.

e Extraire le disque en veillant a ce
que la bague intérieure ne tombe
pas.

¢ Enlever la bague extérieure du
roulement extérieur avec un man-
drin en laiton.

¢ De la méme fagon, enlever la
bague extérieure du roulement inté-
rieur. 9

e Extraire la bague intérieure du
roulement intérieur de la fusée.

¢ Nettoyer toutes les piéces et

e Mettre en place le moyeu-disque,

VOLKSWAGEN
Golf GTi 16 S
—SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX — " clettaGTn

Contréle du jeu radial des roulements de moyeu AR

la bague intérieure du roulement
extérieur, |'arrétoir puis visser
I"écrou.

e Reégler le jeu des roulements (voir
paragraphe concerné)

e Freiner |'écrou aprés réglage
avec une rondelle crenelée et une
goupille neuves.

e Remplir le cache-écrou avec 10 g
de graisse et I'enfoncer a |'aide
d'un maillet en caoutchouc.

e Reposer le support d'étrier, les
plaquettes et I'étrier de freins (voir
paragraphe concerné dans chapitre
« FREINS »)

Réglage du jeu
de roulement
de moyeu arriére

Le véhicule étant sur cales
e Extraire le cache écrou de
moyeu, retirer la goupille et déposer
la rondelle crénelée
e Serrer a fond I'écrou puis le des-
serrer.
e Serrer légérement ['écrou de
telle sorte qu'il soit tout juste possi-
ble de déplacer dans le sens radial,
par une simple pression du doigt (ou
avec |'extrémité d'un tournevis,
sans faire levier) la rondelle d'appui.
e Reposer la rondelle crénelee et
une goupille neuves.
® Emmancher le cache écrou de
moyeu apres |'avoir rempli d'envi-
ron 10 g de graisse a usages multi-
ples, en utilsant un mailiet.

remplacer celles défectueuses.

REMONTAGE

s Emmancher a la pressey les
bagues extérieures des 2 roule-
ments dans le moyeu-disque.

e Enfoncer la bague d'étanchéité
neuve jusqu'a butée.

¢ Remplir avec environ 20 g de
graisse a roulements |'espace com-
pris entre les 2 bagues extérieures.
¢ Emmancher la bague intérieure
du roulement intérieur sur la fusée.

21

SUSPENSION - TRAIN ARRIERE
- MOYEUX

1. Cache écrou - 2. Goupille - 3. Ecrou de
reglage - 4. Roulement & rouleaux coniques
(ext.) - 5. Moyeu-disqué - 6. Cache 7. Roule-
ment a rouleaux coniques (int.) - 8, Bague
d'étanchéité -9. Fusée - 10. Butée élastique
- 11. Fixation supérieure - 12. Ressort -
138. Amortisseur - 14. Console de fixation -
15. Palier élastique - 16. Essieu.
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Caractéristiques détaillées

Freins & commande hydraulique assistée par servo-frein & dépression.
Double circuit en « X » avec limiteur asservi & la charge.
Disques ventilés a I'avant, disques pleins a l'arriere.

FREINS AVANT

Margue : VW.
Diamétre du disque : 239 mm.
Epaisseur du disque : 20 mm.
Epaisseur mini : 18 mm.
@ des cylindres récepteurs : 48 mm.
Epaisseur des plaquettes (support non compris) : 10 mm.
Epaisseur mini (support compris) : 7 mm.
Qualité des garnitures :
— Golf GTi et Jetta GT : Jurid 518 FE ;
— Golf GTi 16 S : Valeo F 562.

FREINS ARRIERE
Marque : VW.

Diamétre du disque : 226 mm.

Epaisseur du disque : 10 mm.

Epaisseur mini : 8 mm.

@ des cylindres récepteurs : 36 mm.

Epaisseur des plaquettes (support non compris) : 12 mm.
Epaisseur mini (support compris) : 9 mm.

Qualité des garnitures : Textar T 419 EE.

COMMANDE

MAITRE-CYLINDRE TANDEM

Marques : Téves, Fag ou Bendix.,

& 120,64 mm.

Course des pistons : 14,5, 12,5 mm.
SERVO-FREIN

Marques @ Téves, Fag ou Bendix.

Cote de réglage tige de poussée : 206 mm (entre ceil de la chape et pla-
que d'appui du tablier).
LIMITEUR

Du type asservi a la charge.
Contréle : (véhicule vide, réservoir d'essence plein et conducteur a bord).

Pression AV Pression AR

31 a 33 bars
52 a 54 bars

50 bars
100 bars

FREIN A MAIN

A commande mécanique par cables agissant sur les roues arriére.
Course a vide : 2 crans.

COUPLES DE SERRAGE
(m.daN ou m.kg)

Vis de fixation t6le de protection sur moyeux avant : 6.
Vis de fixation étrier sur moyeu avant : 6.

Ecrou autofreiné arbre de transmission @ 23.

Vis de fixation fusée sur essieu arriere : 6.

Ecrou de fixation maitre-cylindre sur servo : 1,5,
Boulons de fixation servo sur support : 1,3,

Vis de roues : 11.

Conseils

FREINS AVANT

Remplacement
des plaquettes

DEPOSE (voir photo page suivante)

e Placer le véhicule a I'avant sur
chandelles et déposer les roues.

e Déposer les deux vis six pans
creux de colonnettes.

s Dégager |'étrier.

e Sortir les plaquettes.

REPOSE

e Repousser le piston dans son
logement en ayant soin de ne pas
faire déborder le réservoir de
liquide de frein. Retirer éventuelle-
ment du liquide avec une seringue.
e Mettre en place les plaquettes
neuves en veillant au bon position-
nement des ressorts de retenue. La
plaquette ayant la plus grande sur-
face de garniture se monte a I'exté-
rieur.

FREINS J

pratiques

e Reposer I'étrier en la basculant
du bas vers le haut.

e Serrer les vis six pans creux au
couple prescrit.

® Reposer les roues et appuyer plu-
sieurs fois a fond sur la pédale de
frein pour mettre en place les pla-
quettes.

Dépose-repose
d’un disque
DEPOSE

e Mettre la voiture sur cales &
I'avant et déposer la roue du céte
intéresse.

e Déposer les plaguettes et |'étrier.
e Déposer la vis de fixation du dis-
que de frein puis déposer celui-ci.

REPOSE

e Pour la repose, procéder en sens
inverse des opérations de dépose
en veillant & respecter les couples

de serrage prescrits.
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FREIN AVANT

1. Pivot - 2. Tole de protection - 3. Moyeu - 4. Disque - 5. Etrier - 6.
Joint - 7. Cache-poussiéres - 8. Plaquettes - 9. Colonnettes - 10. Vis
de purge.
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. VOLKSWAGEN
« Golf GTin et « 168 »
— FREINS « Jetta GT »

e Dévisser les 2 vis de colonettes
et déposer |'étrier.
e Dégager les plaquettes.

FREINS ARRIERE

Remplacement  Installer les plaguettes neuves.
° A |'aide d'une clé six pans méle,

des plaguettes régler les pistons de fagon a ce qu'il

DEPOSE existe un jeu de 1 mm entre la garni-

. ture extérieure et le disque.
e Placer l'arrigre du véhicule sur

chandelles et déposer les roues. REPOSE
= Détendre le céble de frein a main

au niveau du levier,

e Décrocher le cable du bras de Important. — |l est impératif

d’effectuer le réglage décrit ci-
dessus, avant d'actionner la
pédale de frein, sinon le méca-
nisme de rattrapage automati-
que du jeu serait détruit.

suspension

e Refixer I'étrier & I'aide de vis neu- .
ves.

° Reposer le céble de frein & main
et le régler (voir paragraphe con-
cerné).

° Remonter les roues et reposer le
véhicule au sol.

e Actionner plusieurs fois la pédale
de frein pour mettre en place les
plaguettes.

COMMANDE

Héglagé
du frein a8 main

Ce réglage n'est nécessaire
qu'en cas de remplacement d’'un
cable ou d'un étrier de frein AR.

e Effectuer au préalable le réglage
de base décrit ci-avant.

e Mettre le levier de frein @ main au
repos et dégager le cache plasti-
que.

e Débloguer et desserrer les
contre-écrous (1).

o Serrer les écrous de réglage (2)
jusqu'a ce que les leviers sur les
étriers décollent de leur butée
(1 mm maximum).

o Rebloquer les contre-écrous (1)
et reposer le cache plastique.

Dépose et repose
du servo-frein

#HOT0 R1A

F P t des plag (frein arriére) i
A. Point de fixation du cabie de frein 4 main - B. Dépose des Cette opération ne présente pas
vis de col - C. Dégag de I'étrier de difficultés particuliéres.
23 FREINS ARRIERE

1. Disque - 2. Téle de protection - 3. Etrier - 4. Joints - 5. Cache-poussiéres - 6. Colonnettes
- 7. Support d'étrier - 8. Plaguettes - 9. Vis de purge.

Remplacement des plaquettes (frein avant)
A. Dépose des vis de colonnettes - B. Dégagement
de I"étrier - C. Dépose des plaquettes
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MAITRE-CYLINDRE - SERVO-FREIN

1. Maitre-cylindre - 2. Servo-frein - 3. Réservoir de compensation - 4.
Bouchon-contacteur de niveau - 5. Chape - 6. Entretoise.

Tenir compte des points sui-
vants :
e Respecter, lors de la repose, les
couples de serrage prescrits.
e Remplacer la bague-joint du
maitre-cylindre par une neuve.
e Régler, si néccessaire, la bielle
de poussee.
e Effectuer
aprés repose.

la purge du circuit

Contréle
du servo-frein

° Pousser plusieurs fois la pédale
de frein, a fond, moteur a l'arrét,

PHOTO ATA

Réglage du frein a main

afin de réduire la dépression dans le
servo-frein.

e Maintenir ensuite la pédale de
frein en position de freinage (pres-
sion moyenne du pied) et lancer le
moteur.

Si le servo-frein fonctionne cor-
rectement, la pédale de frein
s'enfonce de fagon sensible sous
I'action du pied.

Purge du circuit
de freinage

Effectuer la purge aprés toute
réparation au cours de laquelle le
circuit a été ouvert. D'une fagon
générale, la purge du circuit hydrau-
lique doit étre effectuée lorsque la
pédale devient «élastique» et
lorsqu'il est nécessaire d'actionner
plusieurs fois la pédale pour avoir
un freinage efficace.

Dans la mesure du possible, il est
recommandé d'utiliser un appareil
de purge sous pression.

Toutefois, a titre de dépannage,
la méthode de purge «au pied »,
réalisable avec le concours d'un
autre opérateur, peut étre
employée mais sous toutes réser-
ves en ce qui concerne son effica-
cite.

Consignes générales

— Le dispositif d'assistance ne doit
pas étre en action pendant |'opéra-
tion de purge ;

— Veiller au maintien du niveau
dans le réservoir de compensation
durant toute I'opération ;

— Le circuit de freinage étant orga-
nisé en « X », la purge doit s'effec-
tuer a chaque récepteur dans un
ordre spécifique qui est : arriére
droit, avant gauche, arriére gauche
et avant droit.

Réglage du limiteur

° Placer sur la vis de purge du 1"
récepteur (voir ordre préconisé) un
tube transparent dont I'extrémité
doit étre plongé dans un récipient
contenant du liquide de frein.

e Faire appuyer sur la pédale de
frein pour mettre le circuit sous
pression.

Si la pédale ne présente aucune

résistance a I'enfoncement « pom-
per » sur celle-ci d'un mouvement
lent et continu jusqu'a obtenir une
pression méme minime sous la
pédale.
e Quvrir la vis de purge pour laisser
s'évacuer I'air du circuit, cette éva-
cuation se manifestant par un déga-
gement gazeux dans le récipient de
liquide.

Il est essentiel que pendant cette
phase d'ouverture de la vis de
purge, la pédale soit maintenue a
fond de course.

e Fermer la vis de purge.

e Reldcher entiérement et lente-
ment la pédale.

e Répéter I'opération jusqu'd dis-
parition totale de bulles d'air.

e Procéder de la méme maniére a
chaque récepteur (en respectant
toujours I'ordre préconisé).

Contrdle et réglage
du limiteur

CONTROLE (visuel)

Enfoncer fortement la pédale de
frein et la lacher rapidement (le
véhicule étant en appui sur ses
roues).

Le levier du limiteur doit se dépla-
cer lors de cette opération.

REGLAGE '

Le limiteur doit étre réglé, le véhi-
cule vide, mais réservoir plein et
conducteur a bord.

e Brancher un manométre sur
|"étrier de frein (roue avant gauche)
et un sur le cylindre-récepteur (roue
arriére droite) purger les deux
manometres.

e Enfoncer la pédale de frein et
mesurer les pressions sur les deux
essieux.

— Détendre le ressort si la pression
est trop élevée sur le train arriere ;
— Tendre le ressort si la pression
est trop basse sur le train arriére.

Remplacer le limiteur si le
réglage n'est pas possible.
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LIMITEUR

1. Limiteur - 2. Ressort de liaison - 3. Support de liaison -
4. Raidisseur de caisse.
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FREIN A MAIN

1. Levier de commande - 2. Déverrouillage - 3. Cliquet - 4. Cache-plastique - 5. Contacteur de témoin - 6.
Palier de fixation - 7. Gaines - 8. Soufflets - 9. Cables. '

: CINEMATIQUE DE LA COMMANDE
DE BOITE DE VITESSES




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées

BATTERIE
12 volts - 45 Ah.

ALTERNATEUR

FUSIBLES

Dans un compartiment, sous le tableau de bord a gauche.

5 : Intensité
Triphasé a régulateur électronique incorporé. N Affectations (A)
Golf GTi - Jetta GT Golf GTi 16 S 1 | Motoventilateur ....... ... .. .. .. ... 30
2 | Feux stop F 10
Marque .............. Bosch Valeo Bosch 3 | Allume-cigare, autoradio, montre, plafonnier,
verrouillage centralisé R 15
Types .. o 0120489962 | 9AR508 IK | 0120389360 4 | Signal de détresse 15
Débit maximal ( (A . 55 55 65 5 | Pompe a carburant 15
Résistance du stator (@ 0,13 0.1 6 | Projecteurs antibrouillard {courant de fonction-
Résistance du rotor (@ 4 34 nement) 15
Charge de réglage (tr/mn) [ 55A & 6 000 | 55A & 8 000 | 65A a 6 000 7 | Feux de position gauche AV et AR 10
Dépassement des balais : 8 | Feux de position droit AV et AR Mo 10
— nominal (mm) ) 14 10 9 | Feu de route droit et témoin des feux de route 10
— mini (mm) v 5 5 10 | Feu de route gauche ‘ 10
@ du collecteur : 11 | Essuie-glace et lave-glace avant, lave- phare 156
— nominal (mm) 27.8 32,5 12 | Essuie-glace et lave-glace arriére, chauffage
— mini (mm) ......... 26,8 31,5 du siége*, rétroviseurs extérieurs a réglage
electnque* 15
13 | Dégivrage de la glace amere dengrage des
, rétroviseurs extérieurs* 20
COURBOE D'ALTERNATEUR 14 | Ventilateut de chauffage, eclauage du vide- poche 20
Continental Foz 9,5 X 950 La. 15 | Feu de recul 10
Tension : fleche de 2 & 5 mm sous pression du pouce. 16 | Avertisseur sonore o 15
% 17 | Carburateur, régulateur Iambda (moteur a injec-
tion avec catalyseur) . ; 10
DEMARREUR 18 | Avertisseur sonore deux tons 1emom de llquxde
de refroidissement 15
Marque et type : Bosch 001 208 416. 19 | Clignotants, t¢moin de frein @ main 10
Puissance : 950 W. 20 | Eclairage de plaque, projecteurs anti-brouillard
& mini du collecteur : 33,5 mm. (courant de commande) 10
Longueur mini des balais : 13 mm. 21 Feu de croisement gauche 10
Lo 22 | Feu de croisement droit . 10
— Essai a vide

Tension : 11,5 V.
Intensité : 55 A.
Régime : 7 000 tr/mn.

— Essai bloqué
Tension : 7,7 V.
Intensité : 450 a 570 A.
Couple : 13 mN.

PROJECTEURS

Quatre projecteurs ronds sur « Golf GTi et GTi 16 S»
et deux projecteurs rectangulaires sur « Jetta GT ».
Marque : Hella.

* Suivant équipement.

Conseils pratiques

AMPOULES

Projecteurs code/phare : H 4 55/60 W.
Projecteurs longue portée : H 1 55 W.
Feux de position AVIAR : 10 W,

Feux stop : 21 W.

Feu de brouillard AR : 21 W.

Indicateurs de changement de direction :
Feux de recul : 21 W.

Eclairage de plague de police : 5 W.

21 W.

Dépose-repose * Déposer les boulons de fixation
H de l'alternateur et le dégager
de I'alternateur
. REPOSE
BEROSE e Mettre I'alternateur en place et
e Débrancher le cable de masse de | poser les boulons de fixation sans
la batterie. les serrer,

e Desserrer les fixations de |'alter-
nateur sur ses supports.

e Desserrer le tendeur de la cour-
roie

e Déposer la courroie d'entraine-
ment.

e Débrancher les connexions élec-
triques de I'alternateur

g f

e Mettre en place la courroie

e Procéder au réglage de la tension
de la courroie (voir paragraphe
concerne).

e Serrer les fixations

e Brancher les connecteurs glectri-
ques.

e Brancher la batterie.




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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ALTERNATEUR

A. Montage Bosch - B. Montage Valeo

1. Palier avant - 2. Roulement avant - 3. Rotor - 4. Stator 5. Carcasse-palier arriére - 6. Bloc
régulateur - 7. Porte-balais 8. Cache plastique - 9. Tirants d'assemblage - 10. Roulement arriére.

Réglage de la tension
de la courroie
d’alternateur

e Desserrer les vis de I'alternateur
et du tendeur.
e Basculer I'alternateur vers |'exté-
rieur du moteur et resserrer les vis
du tendeur aprés obtention d'une
fleche de 2 @8 5 mm sous une pres-
sion du pouce
e Rebloguer les vis de |'alternateur
et du tendeur.

Remise en état
de I’alternateur dépose

Les opérations de démontage et
de remontage de l'alternateur ne
présentent pas de difficultés parti-
culieres (voir vues éclatées préci-
sant la position respective des pié-
ces). Veiller toutefois lors de I'ins-
pection mécanigue a :

— L'état des balais, leur degré
d'usure, leur position et leur pres-
sion sur le collecteur ;

— L'état apparent du collecteur,
qui sera nettoyé exclusivement a
I'aide d'un chiffon imbibé d'essence
ou de trichloréthyléne et poli a I'aide
de papier de verre fin. Ne jamais uti-
liser de toile émeri ;

— L'état des roulements, qui ne
nécessitent aucun entretien parti-
culier, le graissage étant réalisé a
vie |

— L'état apparent du rotor et du
stator, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure, ni
trace de brilure.

Nota. — Lors des contréles élec-
triques effectués sur I'alternateur,
notamment au niveau de I'étage de
redressement, l'appareillage utilisé
ne doit pas susciter de tension
supérieure a 14 V au risque de
détruire certains composants

Les diodes redresseuses étant
sensibles a la température, lors de
leur remplacement, les opérations
de soudure doivent étre rapides et
réalisées & I'aide d’'un fer & souder
de faible puissance.

Dépose-repose
du démarreur
DEPOSE

* Débrancher le cable de masse de
la batterie.

e Débrancher sur le solénoide du
démarreur les fils de branchement
et les repérer.

e Déposer les écrous de fixation
des tirants de carcasse sur le sup-
port de démarreur.

* Retirer le boulon de serrage du

VOLKSWAGEN
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« Jetta GT »

Vis-tendeur de la courroie d’alternateur

support sur la bofte en enlever ce
support.

e Déposer les vis ou écrous de fixa-
tion du démarreur sur le carter
d'embrayage.

e Retirer le démarreur en le tirant
vers |'avant.

Nota. — Avant la pose du démar-
reur, contrdler si la couronne de
démarreur et le pignon de lanceur
ne présentent pas d'usure exces-
sive.

REPOSE

e Nettoyer la face de montage.

e Mettre le démarreur en place et
serrer les vis et les écrous.

o Brancher les cables sur le solé-
noide du démarreur.

e Rebrancher la batterie.

28

DEMARREUR

1. Nez - 2. Solénoide - 3. Fourchette de commande lanceur 4. Lanceur - 5. inducteurs - 6. Induit - 7. Porte-
balais - 8. Palier arriére - 9. Tirants d'assemblage - 10. Frein d’induit.
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Remise en état
du démarreur déposeé

Les opérations de démontage et
de remontage du démarreur ne pre-
sentent pas de difficultés particulié-
res (voir vues éclatées précisant la
position respective des piéces).
Veiller toutefois lors de l'inspection
mécanique & :

— L'état des balais, leur degré
d’'usure, leur bon coulissement
dans feurs guides respectifs ;

— La pression et la position des
ressorts de balais ;

— L'état apparent du collecteur,
qui sera nettoyé exclusivement a
I'aide d'un chiffon imbibé d'essence
ou de trichloréthyléne et poli a I'aide
de papier de verre fin. Ne jamais uti-
liser de toile émeri ;

— L’état des bagues autolubrifian-
tes des paliers. En cas de remplace-
ment, immerger les bagues neuves
pendant au moins 20 minutes dans
de I'huile-moteur (SAE 30/40) avant
de les mettre en place ;

— L'état apparent de I'induit et des
inducteurs, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure, ni
trace de brulure.

Réglage des projecteurs

e Régler les projecteurs, en utili-
sant de préférence, un appareil
spécialisé tel que Réglolux SEV-
Marchal, Régloscope Cibié ou Visio-
metre Ducellier.

Le réglage devra étre effectué
(outre les précautions habituelles .
aire plane, pressions de gonflage
correctes, etc.), le véhicule étant &

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

vide avec une personne ou un poids
de 70 kg au milieu de la banquette
arriére.

e Agir sur la vis (1) pour le réglage
horizontal et sur la vis (2) pour le
réglage vertical des projecteurs
principaux.

e Agir sur la vis (3) pour le réglage
horizontal et sur la vis (4) pour le
réglage vertical des projecteurs
additionnels (longue portée).

Dépose-repose
du moteur
d’essuie-glace
DEPOSE

e Débrancher la batterie.

e Déposer le cache-plastique
d'auvent.

e Désaccoupler les tringles de liai-
son de la biellette d'entrainement.
e Débrancher le connecteur.

e Déposer le moteur d'essuie-
glace avec sa platine de fixation.
REPOSE

e Effectuer le réglage de la position
d'arrét fixe (voir paragraphe con-
cerné) puis reposer I'ensemble sur
véhicule en procédant en ordre
inverse de la dépose.

Réglage de la position
d’arrét fixe

du mécanisme
d’essuie-glace

Brancher le moteur d'essuie-glace
en place sur le véhicule ou sur ['éta-
bli.
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ESSUIE-GLACE AVANT

1. Moteur - 2. Platine support - 3. Tringles de liaison - 4. Axes 5. Bras
- 6. Raclettes.

Réglage des projecteurs

ESSUIE-GLACE ARRIERE .

1. Moteur - 2. Platine support - 3. Tringle
de liaison - 4. Axe 5. Bras - 6. Raclettes.




Vis de fixation du combiné d’instruments

e Faire tourner le moteur pendant
plusieurs minutes puis mettre hors
circuit en actionnant le commuta-
teur.

Le moteur reste blogué en posi-
tion arrét.
* Monter la manivelle de maniere a
ce gu'elle forme un angle de 4°
avec I'horizontale, vers la platine
chéssis.

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

e Extraire la grille et débrancher
les cosses.

e Extraire I'autoradio (suivant équi-
pement).

e Extraire les interrupteurs se trou-
vant de chague cété du combiné
d'instruments.

e Oter les vis de fixation (7 au total)
de la visiére et la déposer.

e Oter les 2 vis de fixation du com-

Dépose et repose
du combiné
d’instruments

DEPOSE

e Extraire les boutons de com-
mande du chauffage et de la venti-
lation.

VOLKSWAGEN
« Golf GTinet« 16S»

biné d'instruments et le tirer vers
SOi.

e Débrancher toutes les con-
nexions et le céble du tachymétre,
puis déposer le combingé.

« Jetta GT »

REPOSE

e Pour la repose, procéder en sens
inverse des opérations de dépose.

Emplacement des fusibles (voir affectation page 41)
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COMBINE D’INSTRUMENTS

1. Visiere - 2. Jauge a carburant - 3. Compte-tours - 4. Montre/affi-
chage multifonctions - 5. Bloc de controle - 6. Thermomeétre d'eau -
7. Tachymétre - 8. Platine support.
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STRUCTURE DES SCHEMAS ELECTRIQUES

La fleche indique le
circuit suivant faisant partie du schéma
de parcours du courant

La zone grise représente la plaque
porte-relais avec porte-fusibles

Code des couleurs des cables

ge = jaune
ws = blanc
ro = rouge
li = lilas
bl = bleu
gr = gris
gn = vert
br = brun
sw = noir

T fiT2

Circuits électriques des
consc 'S avec cabl
Toutes les commandes et tous les
contacts sont représentés en position
mécanique de repos.

Masse du véhicule
Les nombres encerclés indiguent I'emplacement
et le positionnement des raccords a la masse
(voir légende).

N° des trajets de courant
lis permettent de retrouver plus
facilement les liaisons.

Légende
Les désignations des piéces
restent identiques pour tous les
schémas de parcours du courant.
P. ex. toujours A pour batterie

.
4 2 3 4 5 6 7
A — Batterie
B — Démarreur
Cc — Alternateur
C1 - Régulateur de tension
T1a - Connexion & fiche, un raccord, dans le compartiment
moteur & droite
T1b — Connexion & ficti, un raccord, derriére le tableau de bord
T1ic - Connexion a fiche, un raccord, dans le compartiment
moteur & gauche
T2 - Connexion a fiche, deux raccords, dans le compartiment
moteur & gauche
T 3b — Connexion & fiche, trois raccords, au centre du

compartiment moteur

T 29/~ Connexion a fiche, vingt-neuf raccords, derriére

0)
@
®

le tableau de bord
— Tresse de masse de la batterie
- Céble de masse de I'alternateur
-~ Plague de mise & la masse, derriére le tableau de bord

s
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DES SCHEMAS ELECTRIQUES

MODE D'EMPLOI

N° de Pemplacement du relais
indique 'emplacement du relais sur la plague porte-relais avec
porte-fusibles.

S39 -
FHl =

Désignation du contact

sur le relais/appareil de commande et sur la plaque porte-relais

avec porte-fusibles — p. ex.: 6/T
6 = sur la plague porte-relais avec porte fusibles
T = sur le relais/appareil de commande

B4 N D13 'D23 OIS 38 [P

0 05 05 40 40
rolws v rafme 1ol

Contact-démarreur
Commande des feux de
stationnement
Transmetteur de température du
moteur (préchauffage)

Relais des bougies de préchauffage
Dispositif d’arrét électromagnétique
Bougie de préchauffage

Fusible dans le porte-fusibles/plaque
porte-relais

Fusible a lame pour bougies de préchauffage

Connexion a fiche, sept raccords,
dans le porte-instruments

xe— Désignation des contacts sur les raccords
= donne la position des céables dans les connexion a fiche muitiples
ou simples. P. ex.: A8 — connexion & fiche multiple A, contact 8.

177

Symbole
(ici: contact-démarreur)

Désignation des pieces

Grace a cette désignation, vous trouvez dans la légende a quelle
piéce appartient le symbole figurant dans le schéma de parcours du
courant, p. ex.: D-contact-démarreur.

4 Lettres \

pour faire la liaison avec la partie suivante du schéma de parcours
du courant.

Désignation des contacts sur les connexions a fiche
Elle représente un contact unique au sein d’une connexion a fiche
multiple.
P.ex:T7c/7
T 7c = connexion a fiche, sept raccords
7 =contact 7

Section du cable em mm?

Couleur du cable
(correspond & la couleur dans le véhicule)

Bornes de raccordement
avec la désignation des bornes indiquée sur la piece d’origine.

Nombre encadré
indique dans quel trajet de parcours du courant le cable continue.

Connexions internes (traits fins)

Ces connexions ne sont pas constituées par des cables. Elles sont
cependant conductrices d’électricité. Elles permettent de suivre le
sens du courant a 'intérieur des composants et des ensembles.

Point de mesure
pour le guide de dépannage faisant apparaitre des symboles.
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T

Fusible

Batterie

Démarreur

:
¢

Alternateur

Bobine
d'allumage

Allumeur
(mécanique)

iy

Allumeur
T (eélectronique)

Fiche de bougie
et bougie

Bougie de
préchauffage,
résistance
chauffante

Starter
automatique

Régulateur de
réchauffement, registre
d'air additionnel

Clapet électro-
magnétique

Moteur électrique

Moteur d'essuie-
glace - 2 vitesses ~

Interrupteur
(commande manuelle)

Resistance

Diode

Diode de Zener

Diade d'éclairage

Cadran
indicateur

Appareil de
commande
¢electronique

B & & «

Montre &
aiguilles

Thermo-
contacteur

Montre digitale

Touche

d'interrupteur
{commande
manuelle)

Indicateur
multifonction

Contacteur

(commande
mécanique)

Vibreur

Contacteur
(commande par
pression)

Contacteur

multipolaire
(commande
manuelle)

Transmetteur de
I'indicateur de
niveau de carburant

Transmetteur
d'indicateur de
température d’huile
et le liquide de
refroidissement

Relais

Relais
(commande
electronique)

Thermocontacteur T
temporisé

Indicateur de
consommation

Q)

Capteur de
vitesse

Ampoule

Ampoule
(a deux
filaments)

Plafonnier

o

Allume-
cigare

Glace arriere
deégivrable

Avertisseur
sonore

Connexion
afiche

Connexion
afiche
multiple

Connexion de
derivation

Connexion
électrique
amovible

Connexion
electrique
non amovible

Connexion
interne, dans
le composant,
I'organe

Cable de
resistance

el o e

SYMBOLES UTILISES
DANS LES SCHEMAS
ELECTRIQUES
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — « Jetta GT »
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Batterie
Démarreur
Alternateur
Régulateur de tension

Contact-démarreur

Contacteur thermotemporisé

Contacteur d'enrichissement d'accélération
Contacteur de saut de pression

Transmetteur de Hall

Appareil de commande pour élévation du régime
Bobine d'allumage

Soupape de départ a froid

Module éléctronique d'allumage TSZ

Régime de ralenti -~ Soupape d'élévation
Allumeur

Fiche de bougie

Bougies d'allumage

Connexion a fiche, 1 raccord, a droite dans
le compartiment-moteur
T2a —

Tresse de masse de l|a batterie

Point de masse. prés de la plaque porte-relais

@eO

— Point de masse. dans le faisceau de cables AV

GOLF GTI-~JETTA GT

Démarreur - Alternateur - Batterie - Allumage - Elévation

du régime de ralenti.

Connexion a fiche, 2 raccords, derriére le tableau de bord
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J 120
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Contacteur de dépression de I'indicateur

de changement de vitesse

Contacteur d'indicateur de manque de liquide

de refroidissement

Contacteur de rapport d'indicateur de changement
de vitesse et de consommation

Transmetteur d'indicateur de carburant

Indicateur de niveau de carburant

Transmetteur d'indicateur de température du liquide
de refroidissement

Indicateur de température du liquide

de refroidissement

Compte-tours

Pompe électrique de carburant

Pompe électrique a carburant Il

Relais d'avertisseur 2 sons

Relais de pompe a carburant

Appareil de commande pour indicateur de
changement de vitesse

Appareil de commande pour indicateur de manque
de liquide de refroidissement

Témoin d'alternateur

K48 —
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Témoin d indicateur de changement de vitesse
Régulateur d'air chaud

Poussoir supplémentaire d'air

Electrovanne d’indicateur de consommation
Connexion de dérivation, derriere la plaque
porte-relais

Connexion a fiche, 1 raccord. derriére le tableau

de bord

Connexion afiche, 2 raccords, dans le coffre a bagages

— Moteur d'essuie-glace

Point de masse. prés de la plaque porte-relais
Point de masse, dans le faisceau de cables AV

Point de masse. dans le faisceau de cables du tableau
de bord

GOLF GTI - JETTA GT

Alimentation en carburant - Indicateur de changement de
vitesse - Niveau de liquide de refroidissement.
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« Jotta GT »

- Contacteur de pression d’huile (1,8 bar)
- Contacteur de pression d'huile (0,3 bar)
— Transmetteur d’indicateur de carburant
~ Indicateur de niveau de carburant

- Transmetteur d'indicateur de température du liquide de

refroidissement

- Indicateur de température du liquide de refroidissement

— Compte-tours (équipement M)
- Stabilisateur de tension

~ Appareil de commande pour contrdle de pression d’huile

— Témoin de feux de route

~ Témoin d’alternateur

— Témoin de pression d'huile
- Témoin de clignotants

— Témoin de surchauffe de liquide de refroidissement (rouge)
— Connexion & fiche, 7 raccords, sur le porte-instruments

— Point de masse, prés de la plague porte-relais
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GOLF GTI-GTI 16 S - JETTA GT

Porte-instrument - Transmetteur contréle de pression d’huile.
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E1 - Commande d'éclairage
E 20 - Rhéostat d’'éclairage des instruments/du porte-instruments
J 59 - Relais de décharge (pour contacts X)
L8 - Ampoule d'éclairage de la montre
L9 - Ampoule d'éclairage de la commande d’éclairage
L10 - Ampoule d'éclairage du porte-instruments
L16 - Ampoule d'éclairage de la régulation d’air frais
T 2u - Connexion a fiche, 2 raccords, & gauche dans le coffre
4 bagages
T 32/~ Connexion & fiche, 32 raccords, derriére le tableau de bord
X — Feu de plaque
— Point de masse, dans le faisceau de cébles du tableau
de bord
@ - Pointde masse, dans le faisceau de cébles des cadrans

@ -

Point de masse, dans le hayon AR

F2 - Contacteur de porte AV G
F3 - Contacteur de porte AV D
F5 - Contacteur d'¢clairage de coffre & bagages (uniquement GL)
L28 - Ampoule d'éclairage d'allume-cigare (uniquement GL)
R - Raccord d'autoradio
R9 - Raccord pour haut-parleur AV G
R 10 - Raccord pour haut-parleur AV D
T1 -~ Connexion & fiche, 1 raccord, derriére la plague porte-relais
T2a - Connexion & fiche, 2 raccords, derri¢re la console centrale
T3 - Connexion a fiche, 3 raccords, derriere la plaque porte-relais
T 32/ - Connexion & fiche, 32 raccords, derriére le tableau de bord
U1 - Allume-cigare (uniquement GL)
W3 - Eclairage du coffre a bagages
W 15 - Plafonnier temporisé (uniquement GL)
Y 2 - Montre digitale
- Point de masse, & coté de la plague porte-relais
- Point de masse, dans le faisceau de cables du tableau
de bord
@ - Point de masse, dans le faisceau de cables des cadrans
- Point de masse, & gauche dans le coffre a2 bagages

GOLF GTI - GTI 16 - JETTA GT
Plafonnier - Eclairage du coffre - Autoradio - Allume-cigare
- commande d’éclairage - Eclairage des instruments.
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E4 - Commande d'inverseur-code & main et d'avertisseur — E15 - Commande de dégivrage de glace AR
optique E 23 - Commande de phares antibrouillard et de feu
L1 — Ampoule & deux filaments du phare G antibrouillard AR
L2 - Ampoule & deux filaments du phare D J5 - Relais de phares antibrouillard (équipement M)
M1 - Ampoule de feu de position G K10 - Témoin de dégivrage de glace AR
M2 - Ampoule de feu ARD K17 ~ Témoin de phares antibrouillard
M3 - Ampoule de feu de position D L20 - Ampoule de feu antibrouillard AR (&quipement M)
M4 - Ampoule de feu AR G L22 - Ampoule de phare antibrouillard G (équipement M)
. . L2383 -~ Ampoule de phare antibrouillard D (équipement M)
- Point de masse, a droite dans le coffre 4 bagages L39 - Ampoule d'éclairage de commande de déaivrage de glace AR
L40 - Ampoule d'éclairage de commande des phares
antibrouillard et de feu antibrouillard AR
T2p - Connexion a fiche, 2 raccords, & droite dans le
compartiment-moteur
T2u - Connexion a fiche, 2 raccords, 4 gauche dans le coffre
a bagages
GOLF, GTl -GTI16 S - JETTA G_T T2v - Connexion & fiche, 2 raccords, 4 I'avant dans le
Phares et feux arriére - Inverseur code avertisseur sonore i =
: L compartiment-moteur
- Phares antibrouillard - Glace AR chauffante. T2x - Connexion a fiche, 2 raccords, a I'avant dans le
compartiment-moteur
T 32/ - Connexion afiche, 32 raccords, derriére le tableau de bord
Z1 ~ Degivrage de glace AR
@® - Point de masse, dans le faisceau de cables AV
@ — Point de masse, dans le faisceau de cables des cadrans
- Point de masse, & gauche dans le coffre 2 bagages
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79 80 1l 82 83 B4 8BS 86 87 88 89 9091 92 23 o4 95 96 w7 98 99 100 10 102
E2 - Commande de clignotants E9 - Commande de soufflante d'air frais
E83 - Commande de signal de détresse F - Contacteur de feux stop
J2 ~ Relais de clignotants/signal de détresse F4 - Contacteur de feux de recul
K6 - Témoin de signal de détresse F18 - Thermocontacteur de ventilateur de liquide
M5 - Ampoule de clignotant AV G de refroidissemet
M6 - Ampoule de clignotant AR G M9 - Ampoule de feu stop G
M7 - Ampoule de clignotant AV D M 10 - Ampoule de feu stop D
M8 -~ Ampoule de clignotant AR D M 16 — Ampoule de feu de recul G
T1a - Connexion afiche, 1raccord, & droite dans le M 17 — Ampoule de feu de recul D
compartiment-moteur T1m - Connexion & fiche, 1 raccord, derriére le tableau de bord
T2g - Connexion a fiche, 2 raccords, & droite dans le T2 - Connexion & fiche, 2 raccords, derriére le tableau de bord
compartiment-moteur T 2g — Connexion & fiche, 2 raccords, & droite dans le
T2h - Connexion a fiche, 2 raccords, a gauche dans le compartiment-moteur
compartiment-moteur T 2x - Connexion & fiche, 2 raccords, derri¢re le tableau de bord
T20 - Connexion  fiche, 2 raccords, a droite dans le T 32/~ Connexion & fiche, 32 raccords
compartiment-moteur V2 - Soufflante d'air frais
T 32/ - Connexion a fiche, 32 raccords V7 - Ventilateur de liquide de refroidissement
W6 - Eclairage de boite & gants
® ~ Point de masse, faisceau de cables AV ® o J
— Point de masse, faisceau de cébles AV
@ - Point de masse, faisceau de cébles des cadrans
@ - Point de masse, faisceau de cébles de cadrans

GOLF GTI - GTI 16 S - JETTA GT
Clignotants et feux de détresse - Feux stop - Ventilateur de chauffage - Feux de recul et motoventilateur.
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VOLKSWAGEN
« Golf GTinet « 16S»
« Jetta GT »

1329 m|

v 7 A
o4, ju'a L4 (=
Fs Faa H
‘ I
| 05 0
® ) I (] )
103 104 105 106 o7 108 09 10 m n2
F9 - Contacteur de témoin de frein & main

F 34 - Contacteur d'alerte de niveau de liquide de frein
(uniguement GL)

H - Commande d’avertisseur sonore
H1 - Avertisseur 2 sons
J4 - Relais d'avertisseur 2 sons (équipement M)

K7 - Témoin de double circuit de freinage et de frein 4 main
T2k - Connexion a fiche, 2 raccords, & I'avant dans le
compartiment-moteur

— Point de masse, & coté de la colonne de direction
® - Pointde masse, dans le faisceau de cables AV
- Point de masse, dans le faisceau de cables du

tableau de bord
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E22

J31
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- Commande d’esssuie-glace avec fonctionnement
intermittent uniquement CL, GL)

- Relais de lavage/balayage avec fonctionnement
intermittent uniquement CL, GL)

- Moleur d’essuie-glace

- Pompe du lave-glace

— Point de masse, dans le faisceau de cables AV

- Point de masse, dans le faisceau de cébles du tableau
de bord

GOLF GTI - GTI 16 S - JETTA GT
Avertisseur sonore 2 tons - Contréle du frein 4 main et du niveau de liquide de frein - Essuie-glacellave-glace AV.
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J30 - Relais d’essuie-glace/lave-glace AR

T2k - Connexion & fiche, 2 raccords, dans le hayon AR
V12 - Moteur d’essuie-glace AR

V 13 - Moteur de pompe de lave-glace AR GOLF G,'TI - GTI 16 S - JETTA GT
Essuie-glacel/lave-glace AR.

- Paint de masse, dans le hayon AR

- Point de masse, a droite dans le coffre 4 bagages
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L 28 - Ampoule d'éclairage d’allume-cigare

R - Autoradio avec mélangeur

R2 - Haut-parleur AV G

R3 - Haut-parleur AV D

R4 - Haut-parleur ARG

R5 - Haut-parleur ARD

T 3a - Connexion a fiche, 3 raccords,
derriére la plaque porte-relais GOLF GTI - '?‘TI 16 S - JETTA GT

T4 - Connexion afiche, 4 raccords, Autoradio, haut-parleur.
derriére le milieu du tableau de hord

T 32/- Connexion & fiche, 32 raccords, derriére le tableau de bord

U1 - Allume-cigare
- Point de masse, dans le faisceau de cébles
@ - Point de masse, dans le faisceau de cables des cadrans
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

T2a - Connexion a fiche, 2 raccords,

derriere le milieu du tableau de bord

T 7b/- Connexion a fiche, 7 raccords, sur le porte-instruments

V 44 - Antenne électrique GOLF GTI - GTI 16 S - JETTA GT
W 3 - Eclairage du coffre & bagages Antenne électrique.

W 16 - Plafonnier avec commutation & retardement

@

- Point de masse, prés de la plaque porte-relais
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05 40 1.5
bl rolsw rofsw
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ws
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Fos @9 N7
05 0,5 05 0,5
sw sw gniws rofsw
D+ 150
15 br d
1 6 7 8 9
A - Batterie
B - Démarreur
C - Alternateur
C1 - Régulateur de tension
F 26 - Contacteur thermotemporisé
F 93 - Contacteur de saut de pression
N 17 - Soupape de départ a froid GOLF GTI 16 S
T 1a - Connexion a fiche, 1 raccord, compartiment moteur a Démarreur - Alternateur - Batterie.

gauche (prés de la batterie)
T 1b - Connexion & fiche, 1 raccord, derriére la plaque porte-relais
T1d - supprimé

@ - Tresse de masse de la batterie
@ - Point de masse dans le faisceau de cables AV
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10 n 12 13 14 15 16 17 18 19
Contact-démarreur
Transmetteur de Hall
Appareil de commande d’allumage électronigue
Bobine d’allumage
Détecteur de température (résistance CTN)
Module électronique d'allumage TSZ
Allumeur
Fiche de bougie GOLF GTI 168
Allumage.

Bougies d’allumage

Connexion a fiche, 1 raccord, dans le compartiment-moteur
(prés de la bobine d'allumage)

Connexion & fiche, 2 raccords, dans le caisson d'eau & gauche
(fixée sur la téle support)

Connexion & fiche, 7 raccords, sur le tableau de bord

Point de masse sur l'allumeur




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

VOL KSWAGEN
« Golf GTinet« 16S»
« Jetta GT »
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F25 -
F66 -
G2 -

J120 -

T6 -

T7b/ -
@ -

22 23 24 25 26 27 28

Contacteur du papillon (également pour
enrichissement)

Contacteur d’indicateur de manque de liquide de
refroidissement

Transmetteur d'indicateur de température du liquide de
refroidissement

Appareil de commande pour indicateur de mangue de

liquide de refroidissement Indicateur de niveau de liquide

Connexion a fiche, 2 raccords, dans le caisson d'eau

a gauche (fixée sur la téle support)

Connexion & fiche, 3 raccords, sur I'élément de pavillon
Connexion a fiche, 6 raccords, derriére la plaque
porte-relais

Connexion a fiche, 7 raccords, sur le porte-instruments

Point de masse prés de la plaque porte-relais

GOLF GTI 16 S

refroidissement.
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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Touche d’appel pour indicateur multifonction
Transmetteur de température d'huile
Détecteur de température extérieure
Relais d'avertisseur 2 sons
Appareil de commande pour stabilisation du régime de ralenti
et coupure d’alimentation en décéleration
Détecteur de température (résistance CTN)
Vanne de coupure d'alimentation en décélération GOLF GTI 16 S

Soupape de commande pour stabilisation du ralenti
Connexion & fiche, 1 raccord, derriére la plaque porte-relais
Connexion a fiche, 1 raccord, idem

Connexion a fiche, 2 raccords, idem

Connexion a fiche, 2 raccords, idem

Connexion a fiche, 6 raccords, idem

Connexion a fiche, 7 raccords, sur le tableau de bord
Connexion a fiche, 7 raccords, sur le porte-instruments

mentation en décélération.

Point de masse sur I'allumeur

Stabilisateur du ralenti et coupure d’ali-
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CEE

38 39 40 41 - 42
G — Transmetteur d'indicateur de carburant
G6 - Pompe électrique de carburant
G 23 - Pompe électrique a carburant Il
J 17 - Relais de pompe a carburant
N9 - Régulateur d'air chaud
T — Connexion de dérivation, derriére la plaque porte-relais
T1g - Connexion & fiche, 1 raccord, derriére le tableau
de bord GOLF GTI 16 S

T2c - Connexion a fiche, 2 raccords, dans le coffre Alimentation en carburant.
Y - Moteur d'essuie-glace
- Point de masse prés de la plague porte-relais
@® - Pointde masse dans le faisceau de cables AV
- Point de masse dans le faisceau de cables du tableau

de bord
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Caractéristiques détaillées

ROUES
Golf GTi Jetta GT Golf GTi 16 S
Jantes 6 J 14 8le 6 J 14 10le 6 J 14 alliage

(6 J 14 en alliage)
{5.5 J 13 en alliage)

(6 J 14 alliage)

185/60 HR 14
(17570 HR 13)

Pneumatiques 185/60 HR 14 185/60 VR 14

Entre parentheses : en oplion

Pression de gonflage (bars) AV AR
-— Charge normale 2 1.8
— Pleine charge ou vitesse soulenue 2,2 2.4

CARROSSERIE

Monocoque autoporteuse, en tole d'acier emboutie, soudee électriquement.
Golf GTi et GTi 16 § : Berline 2 volumes.

Jetta GT : Berline 3 volumes.

Nombre de places : 5 (y compris le conducteur)

CARACTERISTIQUES AERODYNAMIQUES

Golf GTi Jetta GT Golf GTi 16 S
Cx 0,35 0,36 0,35
S 1,90 m? 1,90 m? 1,94 m?
Scex 0,66 m? 0,68 m? 0,68 m?

DIMENSIONS ET POIDS

Dimensions (mm) Golf 671 | Golt 6Ti 16,5 | Jetta 6T
Longueur hors tout 3985 4 315
Largeur hors lout 1665
Porte-a-faux avant 810
Porte-a-faux arriere 700 1030
Hauteur a vide 1405 | 1395 1405
Empattement 2475
Voie avant 1427
Voie arriere 1422

Golf GTi Golf GTi 16 S
Poids (kg) Jetta GT

2P [ 4P [ 2P | 4°F
A vide en ordre de marche 920| 940| 960 | 980 950
— dont sur l'avanl 560 | 565| 580 | 585 565
— dont sur l'arriére 360| 575 380 | 395 385
Tolal maxi aulorisé en charge [ 140011430 1430 1470
— dont sur l'avant 750 780 750
- dont sur l'arriére 690 690 720
Total roulant autorisé 2600 2630 2630 2670
Remorque non freinée 460 480 475
Remorque freinée 1200 1200 1200

CAPACITES ET PNEUMATIQUES

CARBURANT
55 litres de supercarburant.

MOTEUR

Graissage
Capacité moteur EV : 3 litres (+ 0,5 litre en cas de changement de filtre).
Capacité moteur KR : 3,5 litres (+ 0,5 litre en cas de changement de filtre).
Préconisation : SAE 15 W 40 ou 20 W 40 (norme APl « SF »).
Vidange tous les 15 000 km ou 1 an.
Refroidissement
Capacité : 6,5 litres de liquide de refroidissement permanent (protection
jusqu'a — 25°C).
Pas de vidange.

BOITE DE VITESSES

Capacité : 2 litres. a4
Préconisation : SAE 80 W ou 80 W 90 (norme AP| « GL4 » ou MIL-L « 2105 »).
Pas de vidange.

DIRECTION ASSISTEE

Capacité : 0,7 a 0.9 litre.
Preconisation : Huile ATF.
Pas de vidange.

CIRCUIT DE FREINAGE

Capacité : 0,5 litre.
Préconisation : liquide de frein (norme DOT 4)
Vidange et purge tous les 2 ans

PERFORMANCES
G o Démultiplication

Combinaison Rapport boite Vitesse en km/h*

des vitesses de vitesses totale :;t;gsnnupla pour 1 000 tr/mn
1re » 11/38 0,0789 8,331
2¢ . 17136 0,1287 13,590
3¢ ; . 27139 0,1887 19,926
4¢ @ 31135 0,2415 25,502
i 47142 0,3051 32,218
Gexas 34/31 0,2991 31,584
M.AR 12/38 0,0861 9,092

* Avec pneumatiques 175/70 HR 13 ou 185/60 HR 14 ou 185/60 VR 14
circonférence de roulement 1,76 m.
** Sur Golf GTi et Jetta GT.
*** Sur Golf GTi 16 S.

VITESSE MAXI (km/h)

Golf GTi: 191,
Jetta GT : 189.
Golf GTi 16 S : 208.

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (en /100 km)

Golf GTI et Jetta GT Golf GTi 16 §
a 90 kmih 58 6,1
a 120 kmih 7.6 7.9
Cycle urbain 10,3 10,6

2o ) e




VOLKSWAGEN
« Golf GTin et « 16 S »
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Conseils pratiques

Dépose-repose
du radiateur
de chauffage
DEPOSE

* Déposer les bacs de rangement
droit et gauche sous la planche de
bord

e Déposer la console centrale.

e Déposer |'aérateur central. Pour
ce faire :

— Extraire les grilles ;

— Déposer les deux vis crucifor-
mes ;

— Déposer ['aérateur.

® Dans le compartiment moteur,
déposer la durit inférieure du radia-

« Jetta GT »

32

CHAUFFAGE - VENTILATION

1. Bloc central de distribution dair - 2. Conduit d'alimentation - 3. Souf-
flerie - 4. Radiateur de chauffage - 5. Conduit de liaison supérieure

- 6. Bloc de répartition supérieure -

ral - 8. Buses de dégivrage latérales - 9. Aérateur central - 10. Volet
de commande de température d'air - 11. Volet de commande de répar-
tition d'air - 12. Bloc de répartition inf

7. Manchons de distribution laté-

érieur - 13. Tableau de commande.

Vis de fixation des
bacs de rangement

PHOTO ATA

teur et vidanger le circuit de refroi-
dissement aprés avoir ouvert le
chauffage a fond. Récupérer le
liguide de refroidissement.

e Sur le tablier, déposer les durits
de chauffage.

* Dans I'habitacle, déposer le bloc

vérifier le fonctionnement des diffe-
rentes commandes.

° Refaire le plein de liquide de
refroidissement

Dépose-repose
du ventilateur
de chauffage

DEPOSE

e Déposer le bac de rangement
droit sous la planche de bord,

e Débrancher les fils d'alimenta-
tion.

e Déverrouiller la languette d'arrét
et tourner le moteur en sens hor-

de chauffage aprés avoir débran- | 10ge.

ché les cdbles de commande. e Extraire le moteur et la turbine
e Séparer les deux parties du bloc | Vers le bas

de chauffage (agrafes) et extraire le

radiateur REPOSE

REPOSE

e Pour la repose, procéder en sens
inverse des opérations de dépose et
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Pour la repose, procéder en sens
inverse des opérations de dépose.
Classification documentaire
et rédaction : J.M.G et E.V.



l [ PRINCIPAUX OUTILS SPECIAUX |

pour VOLKSWAGEN *‘Golf GTi’ ““Jetta GT”’

et ““Golf GTi 16 S”’

SIX

Outils

Clé de réglage pour
richesse du ralenti

PANS —silte-

[

| e e

135

Montage comparateur de contréle des guides

de soupapes (Réf. VW 387)

de réglage de la tension de courroie de
distribution (Ré&f, VW 210 - 159)

MOTEUR

Montage compresseur de ressort de soupape

(Reéf. VW 2037)

—

Mandrin de |
centrage
(Ré&F. VW 547)

EMBRAVAGE

Gabarit de position du levier de commande de

vitesses (R&f. VW 3104)




Au millésime 1988, la suppression des déflecteurs de vitres avant a permis d’avancer le rétroviseur exté-
rieur. La calandre est nouvelle avec seulement 4 barrettes

EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des VOLKSWAGEN

“GOLF” GTi - GTi 16 S
et “JETTA” GT - GTX-GT 16 S - GTX 16 S

depuis 1987

Les pages qui suivent traitent exclusivement de I’évolution des Volkswagen « Golf » et
« Jetta » injection depuis la parution de notre étude de base publiée dans la Revue
Technique Automobile n° 474 (périodique mensuel réservé a nos abonnés) et sous sa
forme reéditée « Etudes et Documentation » de la RTA.

POUR TOUTES LES CARACTERISTIQUES, REGLAGES ET CONSEILS PRATIQUES
INCHANGES, SE REPORTER A L'ETUDE DE BASE.

GENERALITES

MODELES 1987

En mars 1987, le moteur 8 soupapes de 82 kW
(112 ch) pouvant équiper les Golf et Jetta recoit
un systéme d'injection et d’allumage électronique
DIGIFANT. Cette évolution a pour but de réduire
la consommation sans altération des performan-
ces. Le type moteur prend I'appellation PB.

Au mois d’avril 1987, une version 16 soupa-
pes de la Jetta baptisée 16 S est commercialisée.
Elle est équipée du moteur 4 cylindres injection
de 1781 cm® développant une puissance de 102
kW (139 ch) qui équipait déja les Golf. Pour tenir
compte des performances accrues de cette ver-
sion, les caractéristigues de suspension et de frei-
nage, ainsi gue les pneumatiques ont été adap-
tés. Extérieurement, elle s'identifie par des jan-
tes en alliage léger, un spoiler avant semi-rigide,

Une «Golf GTi Cup » (pied central entre les vitres latérales de couleur noire, enjoliveurs spécifiques)
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un becquet arriére sur le couvercle du cofire, des
élargisseurs d'ailes et de larges bandes de pro-
tection latérale. Les jantes en alliage léger sont
équipées de pneumatiques 185/60 VR 16. Des
monogrammes GT 16 S sont situés sur la calan-
dre, les ailes avant et sur le seuil de coffre.

MODELES 1988

Les modéles 1988 subissent plusieurs modi-
fications esthétiques :

— Nouvelle calandre a quatre barrettes pour la
Golf et & trois barrettes pour la Jetta, avec
sigle VW agrandi.

— A l'arriére, le nom du modele est inscrit sur
le coté droit et le sigle rond VW est positionné
au milieu de la jupe.

— Suppression du déflecteur fixe sur les glaces
avant latérales.

— Rétroviseurs extérieurs déplacés vers I'avant.

— Nouveaux revétements de siéges avec tissus
carreaux sport.

Toutes les versions regoivent un nouveau
volant, un lave-glace quatre jets, des bandes laté-
rales élargies et des commandes au volant
redessinées. 5

Les Jetta baptisées jusqu’alors GT et GT 16 S
prennent les appellations GTX et GTX 16 S.

Le systéme de freinage avec anti-blocage de
roues a régulation électronique ABS est proposé
en-option sur tous les modeles.

Au mois de décembre 1987, une version éco-
nomique de la Golf GTi avec un équipement moins
complet est présenté sur le marché frangais. Cette
nouvelle version baptisée « Cup » et qui n'est dis-
ponible qu'en 3 portes, s'identifie extérieurement
par le logo « Cup », des enjoliveurs spécifiques et
un pied central entre les vitres latérales de cou-
leur noire.

MODELES 1989

Les versions Golf de la gamme 1989 ne subis-
sent pas d'évolution. La Jetta GTX avec moteur
de 112 ch est rebaptisée GT.

Identification de la gamme depuis le millésime 1988

Une « Jetta GTX » 16 soupapes modéle 1989

Appellation 9 Boite Puissance
commerciale Type Mines Type moteur de vitesses fiscale
Golf GTi 2 portes : 19 PB 22 PB 1781 cm?® type 020 9
4 portes : 19 PB 24 | 82 kW (112 ch) (5 rapports)
X 2 portes : 19 KR 22 KR 1781 cm? type 020
Golf GTi16.3 4 portes | 19 KR 24 |102 kW (139 ch)| (5 rapports) 9
Jetta GT PB 1781 cm?® type 020
Jetta GTX TRE e 82 KW (112 ch) | (5 rapports) o
JettaGT 16 S KR 1781 cm? type 020
Jetta GTX 16 5 i ik 102 KW (139 oh)| (5 rapports) K
o H Caractéristiques principales
Caractéristiques Type moteur PE | Kn
détaillées Aiésage (mm) 81
o Course (mm) 86,4
GENERALITES Cylindrée (cm?) 1781
Rapport volumétr, 10 a1

Depuis mars 1987, le moteur 8 soupapes type
EV équipant les Volkswagen Golf et Jetta est
équipé d'un systéeme d’allumage et d'injection
DIGIFANT congu sur les bases du systeme
L-Jetrenic Bosch. A cette occasion, le type moteur
est rebaptisé PB.

En avril 1987, le moteur 16 soupapes injection
de 1781 cm?, type KR qui équipait déja les Golf
équipe la nouvelle Jetta GT 16 S

sion (bars)
Puissance maxi :
— ISO (kW/tr/mn)
— DIN (chl/trimn)
Couple maxi :
— I1SO (Nm/tr/mn)
Puissance fiscale

(en France)

Pression de compres-

10 a 13 (mini : 7.5)

82/5400 | 102/6300

112/5400 | 139/6100

159/4000 | 168/4600
9

REFROIDISSEMENT

Depuis mars 1986, un systéme permettant de
refroidir les injecteurs et les canalisations d'injec
tion aprés |'arrét du moteur chaud equipe les Gol
et Jetta injection.

Ce systeme se cOmMpose !

— D'un transmetteur de tempéerature fixé sur le
culasse entre les injecteurs des premier e
deuxieme cylindres (fiche necire)

— D'un relais temporisé sur la centrale électri
que pouvant fonctionner pendant 10 a 12
minutes

— D'un ventilateur & deux vitesses pour le
radiateur.

Fonctionnement

Le ventilateur se met en marche si la tempé
raiure aux injecteurs, moteur arrété est supérieure
4110 °C. |l s'arréte quand la température est infé
rieure @ 103 °C

INJECTION-ALLUMAGE
INJECTION K-JETRONIC (moteurs EV-KR)

Depuis mars 1986, les pressions d'injection du
moteur EV avec systeme K-Jetronic sont plus
élevées
— Le volume de l'accumulateur de pressior
passe de 10 cm? a 20 cm?. La pression de
retenue aprés 10 mn devient 3.3 bar au liev
de 2.6 bar précédemment.

— Le régulateur de pression du doseur distribu
teur & une valeur de pression augmentée (5.
a 5.9 bar).



. Calculateur Digifant - 2. Module électronique

— La pression d'ouverture des injecteurs passe
a 4,046 bar, elle était de 35-4,1 bar
précédemment

~— La position du plateau-sonde du débitmetre
d'air est modifiée.

Réglage du ralenti : nouveau réglage unigue-
ment pour le moteur KR : 1000 +50 tr/mn.

INJECTION ET ALLUMAGE « DIGIFANT »
(moteur PB)
Les fonctions injection essence et allumage
sont regroupées par le calculateur DIGIFANT.
Un traitement numérigque des données permet
de transformer un nombre important de parame-
tres de services en données d'injection et d'allu-

VW « Golf » et « Jetta »
Injection et 16 S

depuis 1987

mage pour tous les états de fonctionnement du
moteur.
Les différents paramétres de service sont :

— Le régime moteur, fourni par le transmetteur
de Hall ;

— L'état de charge. fourni par le débitmétre
d'air ;

— La position ralenti ou pleine charge provenant
des contacleurs de papillon ;

— Les températures de I'air d’admission et du
liquide de refroidissement fournies par deux
transmetteurs ;

SYSTEME D’ALLUMAGE ET D’INJECTION DIGIFANT

1. Réchauffage de I'air d'admission - 2. Régulateur de température - 3. Fiche de raccordement
- 4. Debitmetre d'air - 5. Joints toriques - 6. Vis de réglage CO - 7. Obturateur - 8. Contacteur
de pleine charge - 9. Contacteur de ralenti - 10. Ajutage de papillon - 11. Collecteur d'admis-
sion - 12. Soupape de stabilisation du ralenti - 13. Vis d'obturation pour raccord de mesure
- 14. Injecteur - 15. Embout d'injecteur - 16. Transmetteur de température - 17. Répartiteur
de carburant - 18. Régulateur de pression - 19. Calculateur Digifant - 20. Fiche de raccordement

|
3
|



— La combustion détonante, information donnée
par le détecteur de cliquetis.
Les éléments d'injection et d'allumage sont :
— Le module électronique TSZ-H ;
— La bobine d'allumage ;
— Les injecteurs ;
— Le relais de la pompe a carburant ;
— La soupape de stabilisation de ralenti.

Injection
L'injection cartographique DIGIFANT est congu
sur les bases du systéme L-Jetronic.
Régime de ralenti : 800 50 tr/mn.
Teneur en CO % : 1 +0,5.
— Régulateur de pression :
Pression de fonctionnement au ralenti, flexible
de dépression branché : 2,5 bar environ.
Pression de fonctionnement au ralenti, flexible
de dépression débranché : 3.0 bar environ.
Pression de retenue 10 minutes aprés I'arrét

du moteur : 2 bar minimum
— Injecteurs : ’

Le jet doit étre identique pour tous les
injecteurs.

Résistance sur l'injecteur: 15 a 20 O

— Débitmetre d'air:

Résistance entre les bornes (voir figure page
précédente) :

cetd:05a1KQ.

b et ¢ : variable en fonction de la position du
volet de retenue.

a et d: variable en fonction de la température
de I'air d’admission.

Allumage

Le systéme d'allumage DIGIFANT est com-
mandeé électroniguement par cartographie et per-
met d'obtenir par régulation du cliquetis, une
exploitation optimale de I'énergie du carburant.
— Cable d'allumage : résistance 1 K Q;
— Fiche anti-parasitage : résistance 0,6 41,4 K

résistance 06a14KQ;
1052 a

— Rotor d'allumeur :
— Bobine d'allumage circuit primaire
0,76 Q.
— Bobine d'allumage circuit secondaire : 2.4 a
35 K 0.
— Fiche de bougie d'allumage : 4 4 6 K ().
Point d'allumage :
Valeur de controle : 4 & 8° avant PMH.
Valeur de réglage : 6 =1° avant PMH a un
régime de 2300 tr/mn et fiche de transmet-
teur de température moteur débranchée.
Limitation de régime : 6 500 tr/mn
Ordre d'allumage @ 1-3-4-2 (cylindre 1 coté
distribution)

BOUGIES

Marques et types :
— Bosch W6 DTC ;
— Beru 146 DTU ;
— Champion N7 BYC.
Ecartement des électrodes : 0.7 & 0.9 mm.

Conseils Pratiques
MOTEUR PB (avec DIGIFANT)

Attention

Afin d'éviter la détérioration du systéme d'al-
lumage et principalement du calculateur il est
nécessaire de suivre certaines regles de sécurité :
— Débrancher et rebrancher les cables du
systeme d’allumage et d’injection uniqguement
lorsque le contact est coupé ;

Lors d'un contrdle des pressions de compres-
sion, débrancher le cable haute tension de la
bobine et le mettre a la masse ;

Ne pas utiliser de chargeur rapide plus d'une
minute et ne pas dépasser 16,5 volts;
Débrancher complétement la batterie pour
effectuer les opérations de soudage ;

En cas de remorquage, débrancher la fiche
T8Z h;

Utiliser uniguement des fils de bougies de 1K
() et des fiches de bougies de 5

Le lavage ne doit étre effectié qu'avec le con-
tact de I'allumage coupé.

ALLUMAGE

Contrdle et réglage du point d’avance

La température de I'huile moteur doit etre au
minimum de 80 °C
e Brancher I'appareil de contréle du point d'al-
lumage et du régime

13

1.Céable d'allumage - 2. Fiche antiparasite - 3. Coiffe blindage - 4. Téte
d'allumeur - 5. Charbon avec ressort - 6. Rotor d'allumeur - 7. Capu-
chon de protection - 8. Fiche de raccordement - 9. Allumeur -
de blocage - 11. Patte de fixation -
15(+)

12. Joint - 13. Borne 4 - 14. Borne
-15.Borne 1 g—)- 16. Bobine d’allumage - 17. Tresse de masse

14 1516 17

ALLUMAGE MOTEUR PB

10. Vis

o

8

- 18. Fiche de bougie d'allumage - 19. Bougie d'allumage - 20. Module
electronigue TSZ-H - 21. Tole de retenue - 22. Ecrou de fixation - 23.
Calculateur - 24. Transmetteur de température - 25. Détecteur de cli-
quetis - 26. Vis de fixation du détecteur de cliquetis - 27. Contacteur

de papillon
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Repére du point d’avance, visible aprés dépose de
'obturateur

v

e Démarrer le moteur et le laisser tourner au
ralenti.
e Débrancher la fiche bleue du transmetteur de
temperature de liquide de refroidissement de la
culasse.
e Controler le point d'allumage a 2000-2500 tr/mn.
Avec un transmetteur de PMH le point d’allu-
mage s'affiche directement sur I'appareil.
Avec une lampe stroboscopique, diriger le fais-
ceau lumineux sur I'encoche.
e Régler le point d'avance en tournant I'allumeur
si necessaire.
(Pour les valeurs, voir les caractéristiques d'al-
lumage au chapitre « Généralités »).
® Brancher la fiche sur le transmetteur de
température.
e Controler le régime de ralenti aprés avoir accé-
léré plusieurs fois.

Contréle du point d’avance a I'allumage
et du détecteur de cliquetis

La température de I'huile moteur doit étre au
minimum de 80 °C et le transmetteur de tempé-
rature doit étre en ordre de marche.

* Brancher I'appareil de controle du point d'al-
lumage et du régime.

* Démarrer le moteur et le laisser tourner au
ralenti.

* Débrancher le fransmetteur de température et
reléver le point d'allumage & 2 300 tr/mn.

* Rebrancher le transmetteur de température (en
restanta 2 300 tr/mn), le pointd'allumage doit déri-
ver de 30° environ au dela de la valeur relevée
dans le sens avance.

Si la valeur relevée est incorrecte :

e Desserrer la vis de fixation du detecteur de cli-
quetis et la resserrer a 20 Nm

e Controler les connexions

e Le cas échéant, remplacer le détecteur de
cliquetis.

S'il n'y a pas de modification du point d'avance :
® Controler le branchement du transmetteur de
température.

e Vérifier que le cable entre le transmetteur de
température et le calculateur n'est pas coupé,
sinon remplacer le calculateur Digifant.

INJECTION

Réglage du ralenti et de la teneur en CO
Conditicns de réglages :

— Température de I'huile moteur a 80 °C
minimum ;

— Consommateurs électriques hors circuit ;

— Climatiseur hors circuit ;

— Contacteur de papillon en ordre de marche
(le point d'allumage et le régime de ralenti doi-
vent se modifier lorsque la fiche du contac-
teur est débranchee) ; 5

— Réglage du point d'allumage correct ;

— Stabilisation de ralenti correcte (la soupape
de stabilisation ralenti doit vibrer et bourdon-
ner lorsque le contact est mis).

Contréle et réglage :

» Brancher les appareils de controle du régime,

du pointd’avance a I'allumage et de la teneur en

CO.

* Débrancher le flexible d'aération du carter

moteur et I'obturer (voir figure).

e Démarrer le moteur et le laisser tourner au

ralenti.

= Débrancher le transmetteur de température et

accélérer plusieurs fois & un régime supérieur a

3000 tr/mn.

* Controler le régime moteur et la teneur en CO.

* Sinécessaire, régler les valeurs en agissant sur

les vis de réglage (voir figure).

Vis de réglage de CO
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Vis de réglage du régime de ralenti

Regime ; 800 £50 tr/mn, (950 £50 tr/mn pour
une altitude > 300 m).

Teneur en CO % :1+0,5 (0.2 CO % supplé-
mentaire par hauteur de 100 m pour une altitude
> 300 m).

e Rebrancher le transmetteur de température.
e Accélérer plusieurs fois et laisser tourner au
régime de ralenti qui doit &tre de 800 =+ 50 tr/mn.

Contréle de la soupape de stabilisation
de ralenti st

La soupape de stabilisation de ralenti est en bon
état si elle vibre et bourdonne lorsque le contact
est mis.

Si elle ne fonctionne pas :
e Débrancher son connecteur et vérifier sa résis-
tance. Si le courant ne passe pas. il est néces-
saire de la changer.
* Vérifier que le cable entre la soupape de stabi-
lisation et le calculateur Digifant n'est pas coupé.
Sinon remplacer le calculateur.

Contréle et réglage du contacteur de ralenti

e Controler que I'alimentation aux bornes du con-
necteur repére 2 sur figure esf bien de 5 volts
e Controler, a I'aide d'un ohmmetre qu’il y a pas-
sage de courant aux bornes du raccord repére 1
sur figure.
e Quvrir le papillon et le refermer lentement tout
en controlant avec une cale la position du levier
par rapport & sa butée au moment ou le courant
passe.

La valeur obtenue au point de la commutation
doit étre de 0.4 £0,2 mm.

Le réglage de cette valeur se fait en déplagant
le contacteur de ralenti.

Contréle du contacteur de ralenti



Contréle de la position du levier pour le réglage du
contacteur de ralenti

Controle et réglage du contacteur
de pleine charge
e Brancher un ohmmétre comme précédemment.
e Fixer I'aiguille du contréleur d'angle sur I'élé-
ment de papillon et visser le disque gradué sur
I'axe de papillon (outillage VAG 3084).
* Amener le levier de papillon en butée de pleine
charge et étalonner le disque gradué sur 0.
o Relacher le levier de papillon d'environ 20° puis
le ramener doucement vers la butée de pleine
charge jusqu’'a ce que le contacteur laisse pas-
ser le courant. La valeur angulaire obtenue doit
étre de 10 = 2°

Le réglage de cette valeur se fait en déplagant
le contacteur de pleine charge.

Contréle du régulateur de pression

et de la pression de retenue

e Dévisser la vis d'obturation du répartiteur de
carburant.

° Raccorder un manometre (outhlage VAG 1318)
a la place de la vis.

e Fermer le robinet du manometre (levier perpen-
diculaire au sens d'écoulement).

e Démarrer le moteur et le laisser tourner au
ralenti.

© Relever la pression de carburant qui doit étre
de 2,5 bar environ.

e Débrancher le flexible du régulateur de pres-
sion, la pression doit monter & environ 3 bar.

e Arréter le moteur.

e Controler la pression de retenue aprés environ

Embout du répartiteur de carburant permettant la
mesure de la pression de carburant

Flexible du régulateur de pression

10 minutes, la valeur obtenue doit étre de 2 bar
minimum.

Si la pression de retenue est trop faible :

e Démarrer le moteur et le laisser tourner jusqu'a
ce que la pression soit supérieure a 2 bar ;

+ Stopper le moteur en étranglant de fagon étan-
che le flexible de couleur bleue.

Si la pression ne chute pas, le régulateur de
pression est défectueux.

Si la pression chute de nouveau, contréler
I"étanchéité des durits et de leurs raccords, des
joints toriques sur le répartiteur de carburant, des
injecteurs, de la soupape ainsi que du manomé-
tre de contréle.

Contréle du contacteur
de pleine charge
1. Contréleur d’angle -
2. Contacteur de pleine
charge

- PP

MOTEURS EQUIPES DE POUSSOIRS
HYDRAULIQUES

CULASSE

Aprés une rectification du plan de joint de la
culasse, il est nécessaire de retoucher les siéges
afin que le retrait des soupapes reste identique
a la valeur d'origine (risque d'interférence entre
soupapes et piston).

Dans le cas d'une rectification des sieges de
soupapes, le fonctionnement de la compensation
hydraulique ne peut étre assuré que si |'on res-
pecte une distance mini entre extrémité de queue
de soupape et rebord supérieur de culasse (cote
(a) sur figures) :

| NE \
@%@j
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Culasse moteurs EV et PB (poussoirs hydrauliques)
Intervalle (a) mini a respecter pour un fonction-
nement correct de la compensation hydraulique

Culasse moteur KR (poussoirs hydrauliques)
Intervalle {a) mini a respecter pour un fonction-
nement correct de la compensation hydraulique

— Moteurs EV et PB
e soupape d'admission : a = 33,80 mm;
e Soupape d'échappement:a = 34,10 mm
— Moteur KR
e Soupape d'admission : a = 34,40 mm;
e Soupape d'échappement:a = 34,70 mm
La portée doit donc étre « descendue » au maxi-
mum d’une valeur égale a la différence entre cote
(a) avant rectification et cote (a) mini.

POUSSOIRS HYDRAULIQUES

Description (voir figure)
Le poussoir hydraulique se compose essentiel-
lement de deux piéces mobiles :
— le poussoir (6) avec piston (7).
— le cylindre (8).
La pression exercée par le ressort (3) écarte
ces deux pieces de maniére a annuler les jeux.
La soupape anti-retour (3) assure le remplissage
et 'étanchement de la chambre haute pression (5).



i
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1. Came - 2. Chambre
d’huile - 3. Bille de sou-
pape antiretour - 4. Arri-
vée d’huile - 5. Chambre
haute pression - 6.Pous-
soir - 7. Piston - 8. Cylin-
dre - 9. ressort de rattra-
pagede jeu - 10. Queue
de soupape

S SN

Fonctionnement (voir figures)

Début de la levée de soupape

Lorsque la came attaque le poussoir, la sou-
pape anti-retour se ferme et la pression augmente
dans la chambre haute pression

Cette hausse de pression ne provogue cepen-
dant pas de compression du volume d'huile dans
la chambre.

Le poussoir agit donc comme un élément rigide.

Levée de la soupape

La came exerce une forte pression sur le pous-
soir, ce qui entraine une augmentation de pres-
sion dans la chambre. Une petite quantité d'huile
s'échappe par le jeu existant entre le cylindre et
le piston. Ceci provoque une compression du
poussoir de 0,1 mm maxi pendant la levée, ce qui
est une nécessité de construction afin que le pous-
soir puisse s'adapter, méme si la cote entre la
came et la soupape diminue.

Rattrapage du jeu

La came n'exerce plus de pression sur le pous-
soir et la pression dans la chambre diminue.

Le ressort écarte le cylindre du piston afin de
compter le jeu entre la came et la tige de soupape.

A ce moment, la soupape anti-retour s'ouvre,
laissant entrer une certaine quantité d'huile dans
la chambre haute pression. Cette quantité dépend
directement du jeu a rattraper.
Nota. — Il est tout & fait normal que la commande
des soupapes soit bruyante aprés lancement du
moteur.

Ce bruit est di au fait que, lorsque le moteur

estarrété, une certaine quantité d'huile est refou-
lée hors du poussoir. Dés que le moteur tourne,
la chambre haute pression se rempilit et les bruits
disparaissent.

Ce remplissage dure jusqu'a ce que le moteur
atteigne sa température normale

Le circuit de lubrification de la culasse com-
perte un systéme évitant a |'huile de quitter com-
plétement les conduits lorsque le moteur est
arrété.

Ceci assure donc I'alimentation en huile des
poussoirs dés le démarrage afin que les bruits dis-
paraissent au plus vite.

=
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|
A Orifice de
ventilation

\"____Conduite
d'huile menant
aux poussoirs
hydrauliques

Fonctionnement

Lorsque le moteur est arrété, la conduite d’huile
venant de la pompe a huile se vide. Par contre,
la conduite menant aux poussoirs reste pleine.

L'orifice de ventilation permet a I'air de s'échap-
per afin que I'huile arrivant de la pompe ne I'en-
traine pas vers les poussoirs au moment du
démarrage.

Ce systéme est en fait une purge automatique.

De plus, I'orifice de ventilation assure une
réduction de la pression d'huile arrivant aux
pPOUSSoirs. N

Conduite venant
de la pompe &
huile

Interventions sur poussoirs

Les poussoirs ne peuvent étre remplacés que
compléetement. lls ne peuvent étre ni réglés ni
remis en état.

Méthode de contréle du bruit
e Demarrer le moteur et le laisser tourner
jusqu'au déclenchement des motoventilateurs.
e Faire passer le régime pendant 2 mn a
2500 tr/mn.

Si le moteur est bruyant, intervenir de la
maniére suivante :
e Déposer le couvre-culasse.
e Tourner le vilebrequin dans le sens des aiguil-
les d'une montre (par la vis de fixation de la pou-
lie) jusqu'au moment oul la came correspondant
au poussoir a controler soit vers le haut.
e Enfoncer le poussoir avec un coin (bois ou plas-
tique). Si la course a vide jusqu'a ouverture de la
soupape est supérieure a 0,1 mm, le poussoir doit
étre remplacé.



Attention. — Aprés la repose de poussoirs
neufs, ne pas démarrer le moteur avant 30 mm
(risque de chocs entre les pistons et les sou-
papes).

Pour les autres caractéristiques, réglages
et congeils pratiques concernant le moteur, se
reporter au chapitre « MOTEUR » de I'étude de
base.

® EMBRAYAGE

Caractéristiques
détaillées

La Jetta 16 § est équipée d'un embrayage
monodisque & sec inversé identique a celui des
Golf GTi 16 S

Conseils pratiques

DEPOSE-REPOSE DU CABLE D’EMBRAYAGE
A RATTRAPAGE DE JEU AUTOMATIQUE

Dépose

s Actionner la pédale de débrayage plusieurs fois
jusqu'en butee.

e Comprimer le mécanisme de rattrapage au
niveau de la gaine de protection et le maintenir
dans cette position. Il existe dans I'outillage VAG
un étrier référence 3151 permettant ce maintien.
* Retirer les fixations du levier de I'axe de four-
chette de débrayage.

= Décrocher |'ceillet de la pédale de débrayage
et retirer le cable.

¥
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Cable d’embrayage a rattrapage automatique de jeu

Repose

* Glisser le cable a travers le tablier et I'accro-
cher sur la pédale de débrayage.

e Actionner la pédale de débrayage et tirer simul-
tanément sur le cable a I'avant. La présence de
deux personnes est nécessaire pour cette
opération.

e Comprimer le mécanisme de rattrapage au

niveau de la gaine de protection et le maintenir
dans cette position.
¢ Remonter les fixations du levier de débrayage.
e Actionner la pédale de débrayage plusieurs fois
jusqu'en butée.

Nota. — Ce type de cable a rattrapage de jeu
automatique ne nécessile pas de réglage de
garde,

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques inchangés concernant
I'embrayage, se reporter au chapitre
« EMBRAYAGE » de I'étude de base.

© BOITE DE VITESSES

La Jetta 16 S est équipée d'une boite de vites-
ses a5 rapports identique a celle de la Golf 16 S.

AJUTAGE DE CONTROLE
DU NIVEAU D’HUILE
Depuis septembre 1987, I'ajutage de controle
du niveau d'huile est réhaussé de 7 mm. Cette
modification permet d'éviter la dépose du flexi-
ble de tachymétre pour I'appoint d'huile de boite.
Le remplissage d'huile s'effectue jusque sous
le rebord inférieur de I'ajutage.

Contréle du niveau d’huile
A. Nouvelle position de I'ajutage -a = 7 mm

LEVIER D’INVERSION DU PIGNON
DE MARCHE ARRIERE

Depuis aolt 1987, le levier d'inversion du
pignon de renvoi de marche arriére estdoté d'un
ressort de pression afin d'assurer un engagement
coerrect de la marche arriére.

Le ressort s'appuie sur un coulisseau dans le
carter d'embrayage. Le carter est modifié et pos-
sede maintenant un alésage destiné au logement
du coulisseau.

Par ailleurs, les deux appuis latéraux sont modi-
fiés pour permettre un montage libre du levier
d'inversion

Interchangeabilité

Un ressort de pression ne peut éire monteé
qu'avec un levier d'inversion, des appuis et un car-
ter d'embrayage modifié

AXE DU PIGNON DE RENVOI
DE MARCHE ARRIERE

Depuis décembre 1987, ['axe du pignon de
renvoi de marche arriere n'est plus fixé par une

— Y ==

Modification de la commande de marche arriére
A. Alésage dans le carter d’embrayage pour le loge-
ment du coulisseau - 1. Levier d’inversion - 2. Res-
sort de pression - 3. Coulisseau - 4. Appuis latéraux

vis 6 pans, mais par une vis a embout « Torx »
Couple serrage vis « Torx » : 3 daN.m {ou m.kg).

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiqgues concernant la boite de
vitesses, se reporter au chapitre « BOITE DE
VITESSES » de I'¢tude de base.

® TRANSMISSIONS

ARBRE DE ROUE

Depuis le millésime 1988, augmentation du
diamétre d'appui du joint homocinétique coté
moyeu, suite a une modification du moyeu (voir
plus loin le chapitre « SUSPENSION - TRAIN AV
- MOYEUX »).

Un ancien arbre de roue ne doit pas étre
monté dans un nouveau moyeu.

Par contre, un nouvel arbre de roue peut étre
monté dans un ancien moyeu.

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant les transmi-
sions, se reporter au chapitre « TRANSMIS-
SIONS » de I'étude de base.

© DIRECTION

TUBES ENVELOPPE DE DIRECTION
A partir d’aoit 1986, une tube-enveloppe modi-
fie est monté sur les véhicules Golf et Jetta.

Interchangeabilité

La nouvelle version de tube peut €tre montee
sur les véhicules de modéles anciens équipés de
colonne de direction télescopigue.



Tube enveloppe de direction
A. Ancienne version - B. Nouvelle version

Pour les véhicules équipés de colonne de direc-
tion décliguetable (avant 07/84), la pose du nou-
veau tube n’est possible qu'en procédant 2
I'échange de la colonne, du palier inférieur et du
ressort de pression. Seule la nouvelle version de
tube enveloppe est disponible en piéce de
rechange.

SOUFFLET D’ARBRE DE DIRECTION
ARTICULE

A partir d’avril 1987, un nouveau soufflet d'ar-
bre de direction équipe les véhicules Golf et Jetta.

Le diametre de I'extrémité inférieure est de
46,2 mm au lieu de 53,5 mm pour I'ancien souf-
flet. Cette modification entraine une évolution de
la cuvette (B) sur le mécanisme de direction.

Interchangeablité

Lors du remplacement du soufflet sur un véhi-
cule de modele ancien, il est nécessaire de chan-
ger la cuvette afin d'obtenir une bonne étancheéité
(couple de serrage des vis : 7 Nm).

Arbre articulé de direction
A. Soufflet modifié - B. Nouvelle cuvette avec partie
supérieure cylindrique

Nota. — La séparation existant entre la cuvette
etle mécanisme de direction doit étre étanchée
avec un enduit VW de type D2.

Pour les autres caractéristiques, réglages
etconseils pratiques concernant la direction,
se reporter au chapitre « DIRECTION » de
I'étude de base.

® SUSPENSION
TRAIN AV - MOYEUX

La Jetta 16 S est équipée d'éléments de sus-
pension et de train avant identique a la Golf GTi
16 S

Au millésime 1988, la suspension et les
moyeux avant des véhicules Golf et Jetta subis-
sent quelgues modifications

MODIFICATIONS SUR MOYEUX

PIVOT

Le diametre du siege de roulement est aug-
menté (72 mm au lieu de 66 mm) et le bras de
jambe de force plus long de 55 mm.

ROULEMENT DE ROUE

Les diametres intérieur et extérieur sont aug-
mentés (40 mm au lieu de 35 mm pour I'intérieur
et 72 mm au lieu de 66 mm pour I'extérieur)

AMORTISSEUR ET VIS DE CORRECTION
DU CARROSSAGE

L'écrou de fixation supérieure sur la carrosse-
rie est nouveau et posséde un 6 pans de 21 mm
(22 mm pour I'ancien).

Le collier inférieur sur la jambe de suspension,
permettant la fixation du carter de roulement, est
modifié. La partie filetée sur la vis de correction
du carrossage est plus longue.

Attention. — La vis ancienne est trop courte
pour ce nouveau montage.

Nota. — Si, lors d'un controle de géométrie,
il est constaté que le carrossage ne se trouve pas
dans les tolérances prescrites, il est possible
(aprés avoir vérifié les points décrits au chapitre
« Suspension-Train avant-Moyeux » de I'étude de
base) de le rectifier en remplagant la vis d'origine
(&) de 12 mm) située a la jonction de la jambe de
force sur le carter de roulement par une vis per-
mettant une correction de 1° (& de 11 mm)

VW « Golf » et « Jetta »
Injection et 16 S
depuis 1987

MOYEU DE ROUE

Le diametre du siége de roulement est aug-
menté (40 mm au lieu de 35 mm pour I'ancien
montage).

ROTULE INFERIEURE

Le diameétre du tourillon passe de 17 mm &
19 mm.

TOLE PROTEGE-DISQUE

La tole a un nouveau contour adapté a la face
intérieure du roulement de roue modifié.

ARBRE DE ROUE
Le diameétre d'appui du roulement de roue (a)
sur I'extérieur du joint homocinétique est aug-
menté (63 mm au lieu de 50 mm pour |'ancien).
L'arbre de roue de la version ancienne ne doit
pas etre monte sur les véhicules sortis depuis le
millésime 1988.

GEOMETRIE DU TRAIN AVANT

Golf GTi Golf et

Jetta GT Jetta 16 S
Parallélisme 0°+10" 0°+10’
Carrossage —35'+20" —40"+20"
Chasse 1°33'+£30" [ 1°36"+30°

a. Diamétre d’appui du roulement de roue sur joint
homocinétique extérieur

8 4

SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX
(pieces modifiées)
1. Pivot - 2. Roulement de roue - 3. Amortisseur - 4. Vis de correction du carrossage -
5. Moyeu de roue - 6. Rotule - 7. Cache - 8. Arbre de roue

&
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Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant les Suspen-
sion - Train avant - Moyeux, se reporter au cha-
pitre « SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX »
de I'étude de base.

@ SUSPENSION
TRAIN AR - MOYEUX

FUSEE

Depuis aoiit 1987, le train arriére des véhicu-
les Golf et Jetta avec systéme de freinage ABS
est équipé de nouvelles fusées permettant le mon-
tage des capteurs et des couronnes dentées pour
I'information vitesse de la roue.

La téle de protection est aussi modifiée (ser-
rage des vis : 6 daN.m ou m.kg)

VIS DE FIXATION DES PALIERS
DE TRAIN ARRIERE

A partir de décembre 1987, les vis de fixation
des paliers de train arriére sont modifiées (surface
d'appui augmentée).

Nouveau couple de serrage : 70 Nm.

Identification des nouvelles vis de palier arriére

Nota. — Les vis ne peuvent étre utilisées
qu'une seule fois.

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant les Suspen-
sion - Train AR - Moyeux, se reporter au cha-
pitre « SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX »
de I'étude de base

® FREINS

Caractéristiques
détaillées
La Jetta 16 S commercialisée en avril 1987

recoit des éléments de freinage identiques & la
Golf GTI 16 S.

SYSTEME ANTIBLOCAGE ABS

A partir d’aodt 1987, le systéme de freinage
avec antiblocage de roues & régulation électro-
nique ABS est proposé en oplion sur tous les
modeles, sauf sur la Golf GTI Cup. Il est consti-
wé d'un bloc hydraulique, de capteurs de roues
et d'un régulateur électronique.

SYSTEME ABS

)
Lampe d'alerte ABS

Capteur

AV dr.

Régulateur électronique

Capteur

AV g.:

Capteur

Oc:

BLOC HYDRAULIQUE - SYSTEME ABS

1. Maitre-cylindre - 2. Servofrein et bloc de vannes
- 3. Réservoir compensateur - 4. Pompe électrique
haute pression - 5. Accumulateur de pression -
6. Soupape de régulation de pression - 7. Contac-
teur de pression d'alerte - 8. Conduite de frein

— 76 -




Bloc hydraulique
Marque : TEVES.
Référence : ATE

10.0200.0123.4
Bloc hydraulique constitué du maitre-cylindre,

du servofrein, d'un bloc de vannes, d'une pompe
électrique haute pression, d'un accumulateur,
d'un contacteur de pression d'alerte etd'un réser
voir compensateur.

10.0200.0122.4 ou

Capteurs de roues

Margue : TEVES.

Références :
—avant ATE 10.0711.1313.3 ;
— arriere ATE 10.0727.1901.3.

Quatre capteurs, chacun associé & une roue,
communiquent au régulateur électronique la
vitesse instantanée de chaque roue.

Régulateur électronique

Marque : TEVES.

Référence : ATE 10.0935.0084.4.

Il est implanté & I'arriére du véhicule, dans le
coffre. En fonction des informations transmises
par les quatre capteurs, il alimente les électrovan-
nes du bloc hydraulique, modulant ainsi la pres-
sion d'alimentation des freins.

Fonctionnement

L'efficacite la plus grande du systéme de frei-
nage se fait quand la friction entre le pneumati-
que et la route est maximum. Pour freiner, le pneu-
matique doit transmettre une certaine force de
friction au sol. Il s’ensuit un glissement entre le
pneumatique et la surface de la route. C'est-a-dire
que la vitesse périphérique de la roue reste infé-
rieure a la vitesse de la voiture.

Il existe une plage de freinage ou la force de
freinage transmissible est maximum. Mais, au dela
de cette plage. la roue se blogue et la force de
friction avec le sol diminue.

L'effet du systéeme ABS est de limiter et de
maintenir I'action de freinage de la roue a I'ex-
trémité de la zone d'effet optimale.

|1 doit &tre d'un effet spécifique a chaque roue
et a action instantanée pour répgndre immédia-
tement aux changements de revétement.

Dés que la décélération ou le glissement d'une
roue annonce son blocage, I'électrovanne com-
mandée par la centrale électronique ferme le cir-
cuitd'alimentation de maniére & maintenir la pres-
sion de freinage a la roue concernée.

Si le blocage de la roue continue, I'¢lectrovanne
met le circuit de frein en dérivation et abaisse la
pression de freinage, la roue peut retrouver son
adhérence, |a pression peut alors étre rétablie et
le cycle de régulation recommence.

Contréle

Le systéme ABS comporte un dispositif d'auto-
contréle incorporé au calculateur.

A la mise du contact, un témoin lumineux au
tableau de bord s'allume. Dés que le moteur
tourne, le témoin s'éteint. Quand le véhicule com-
mence a rouler, I'ABS procéde a un auto-contrdle
par le développement d'un cycle-test. Ce controle
part sur I'ensemble des éléments électroniques
et électriques du dispositif. Si le fenctionnement
est correct, la lampe reste éteinte. Siune défail-
lance éventuelle du dispositif est décelée, le cal-
culateur allume le t€moin au tableau de bord et
coupe le dispositif ABS. Le véhicule se comporte
alors comme un véhicule classique dépourvu

EVOLUTIONS SUR LES FREINS ARRIERE

Depuis aodGt 1987, les véhicules Golf et Jetta
avec systéme de freinage ABS sont équipés de
disques de frein spécifiques (tolérances particu-
lierement faibles), afin d'éviter leur frottement sur
la chape de I'étrier de frein.

Dans le cas d'un échange de disque de frein,
il est impératif de poser ce type de disque.

EVOLUTIONS SUR LES FREINS AVANT
Depuis juillet 1988, les Volkswagen Golf et
Jetta a moteur 16 socupapes sont équipées sur le
train avant d'etriers de frein Girling, se caractéri-
sant par une surface de garniture augmentée.

Nouveau | Ancien
@ piston (mm) 54 mm 48 mm
& disque de frein 256 mm | 239 mm
Epaisseur disque frein| 20 mm | 20 mm
Epaisseur garniture 12mm| 10 mm

Conseils pratiques

SYSTEME ANTIBLOCAGE ABS
Bloc hydraulique, dépose-pose

Dépose

¢ Actionner 20 fais la pédale de frein afin de faire
chuter la pression régnant a I'intérieur de I'accu-
mulateur (cette opération se fait contact coupé)
e Débrancher la batterie.

e Débrancher les fiches de I'ensemble ABS et
dévisser la connexion de masse.

e Agpirer avec une seringue le liquide de frein du
réservoir

e Devisser les conduites hydrauliques.

e Déposer le vide-poches gauche sous le tableau
de bord.

= Déposer |'axe et I'arrétoir de la chape de tige
de poussée.

* Déposer les écrous de fixation du bloc
hydraulique.

e Déposer le bloc hydraulique.

Repose

e Mettre en place le bloc hydraulique et brancher
les tubes en respectant leur position respective
(couple de serrage :1.5 daN.m ou m.kg).

e Reposer les écrous de fixation du bloc hydrau-
lique (écrous autoserreurs neufs, couple de ser-
rage : 2,5 daN.m ou m.kg).

° Reposer |'arrétoir de la chape de tige de pous-
sée et 'axe.

* Reposer le vide-poches.

e Rebrancher les fiches de I'ensemble ABS et
revisser la connexion de masse

° Rebrancher la batterie.

° Compléter le niveau de liquide de frein et effec-
tuer la purge du circuit de freinage.

Purge du circuit de freinage

Avant

® Retirer le cache-poussiére de la vis de purge
etbrancher le tuyau de purge en laissant plonger
'autre extrémité dans un récipient transparent
rempli au 1/3 de liquide de frein.

e Etablir une pression dans le circuit de frein en
appuyant sur la pédale.

* Avec une clé appropriée ouvrir la vis de purge
d'un demi-tour

o Fermer la vis de purge quand la pédale de frein
est enfoncée.

e Répéter I'opération jusqu'a ce qu'il ne sorte plus
d'air.

Deux personnes sont donc nécessaires pour
effectuer une purge dans ces conditions. |l est
aussi indispensable de compléter constamment
le niveau de liguide dans le réservoir. Ne jamais
réutiliser le liquide de frein qui s'est écoulé (géneé-
ralement il contient de I'eau).

° Répéter cette opération sur le deuxiéme étrier
de frein avant.
¢ Remettre les capuchons sur les vis de purge.

e T

VW « Golf » et « Jetta »
Injection et 16 S
depuis 1987
* Contréler de nouveau le niveau du liguide de
frein dans le réservoir et compléter s'il y a lieu
aprés avoir mis le contact jusqu'a 'arrét de la
pompe
Arriére

La méthode de purge est identique a celle
décrite pour les freins avant mais doit se faire con-
tact mis.

Nota. — Avant chaqgue purge de circuit, il est
nécessaire de faire chuter la pression régnant
dans I'accumulateur en actionnant 20 fois la
pédale de frein. Pendant les cpérations de purge,
la pompe du systeme ABS ne doit pas fonction-
ner sans interruption plus de 2 minutes. Dans le
cas contraire, la laisser refroidir pendant 10
minutes.

FREINS AVANT

Remplacement des plagqueties de freins
Girling

e Mettre I'avant du véhicule sur chandelles et
déposer les roues.

Frein Girling

A. Connexion du témoin d’usure des plaquettes -

B. Dépose de la vis intérieure de fixation de I'étrier -
C. Levage de I'étrier et dépose des plaguettes



e Débrancher la connexion du témoin d'usure des
plaquettes.

s Dévisser la vis inférieure de fixation de I'étrier
en immobilisant le pivot de guidage.

* Pivoter I'étrier vers le haut.

e Déposer les plaqueltes de frein.

e Repousser les piston avec une pince appropriée
aprés avoir, si nécessaire enlevé un peu de liquide
de frein du réservoir.

e Controler I'gtat du disque el du cache-poussiére
du piston.

e Vérifier la bonne position de la tole pare-chaleur
du piston

e Meltre en place les plaquettes el I'étrier.

e Reposer des nouvelles vis de fixation el les ser-
rer au couple.

@ Rebrancher la connexion du témoin d'usure des
plaquettes.

* Reposer les roues.-

= Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein
pour amener les plaquettes en place.

» Compléter si nécessaire le niveau de liquide de
frein.

Pour les autres caracléristiques, réglages
el conseils pratiques concernant les freins, se
reporter au chapitre « FREINS » de I'élude de

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Systéme d’allumage et d’injection DIGIFANT

base.

3 s : Schéma
Désignation Composant de parcours
A Ballerie 1
F 60 Contacteur de ralenti ) 18
F 81 Contacteur de pleine charge . 16
G8é Pompe électrique a carburant . 33
G 18 Détecteur de température du moteur 20

G 19 Débitmetre dair (avec détecteur de température de I'air
d’admission) " : 16-19
G 23 Pompe électrique a carburant (pompe de préalimentation dans
le réservoir) E ; . 32
G 39 Sonde Lambda avec chauffage, uniquement avec catalyseur
a régulation < 8-10
G 40 Transmetteur de Hall 11-13
G 61 Détecleur de cliquelis 25-27
J17 Relais de pompe a carburant 33
J 169 Calculateur DIGIFANT 8-30
d 176 Relais d'alimentation pour :
— appareil de commande DIGIFANT - Injecteurs 30-31
N Bobine d'allumage s G 25
N 30-33 Injecteurs cylindres 1-4 2 27-33
N 41 Module électronique d'allumage TSZ-h 16
N 71 Soupape de commande pour stabilisation du ralenti . 2325
(6] Allumeur 4
PIC Fiche de bougie/bougie 36
S 5/18 17 Fusibles 34125
T Connexion (masse) 33
G3 Connexion positive dans le faisceau de cables DIGIFANT 27-33
G4 Connexion dans le faisceau de cables DIGIFANT 27-33
94 Connexion dans le faisceau de cables pour masse pour
transmetteurs 1317
Pour les autres caractérnistiques, réglages et conseils pratiques concernant les équipements élec-
triques, se reporter au chapitre « EQUIPEMENT ELECTRIQUE » de I'élude de base.

© DIVERS

Caracteristiques détaillées

ROUES Jetta 16 S

Roues
Jantes : 6 J x 14, alliage.

Pneumatiques : 185/60 VR 14.
CARROSSERIE Jetta 16 S
Caractéristiques aérodynamiques

Cx : 0,36 - SCx : 0,69
DIMENSIONS ET POIDS Jetta 16 S

Dimensions (mm)
Longueur hors tout : 4315,
Largeur hors tout : 1680.

PERFORMANCES
Démultiplications Jetta 16 S

Porte-a-faux avant/arriére : 810/1030
Hauteur & vide : 1405,
Empaltement : 2475

Voies avantarriere : 1427/1422.

Poids (kg)
A vide en ordre de marche : 990
— dont sur I'avant : 595,
— dont sur 'arriere : 395
Total maxi autorisé en charge : 1470
Total roulant autorise : 2670.
Poids tracté autorisé par une rampe de 12°
maxi
— freiné : 1200.
— non freiné : 495
Charge autornisée sur le toit ; 75

Vitesse maxi (km/h)
Jelta 16 S : 204

Consommations conventionnelles (en /100 km)

Jetta Golf et Jetta
16 S moteur PB
a 90 km/h 6.1 58
a 120 km/h 73 7T
Cycle urbain 10.6 9,7

Combinaison Rapport boite Démultiplic. totale Vitesse en km/h
des vitesses de vitesses avec couple 18/66 pour 1000 tr/mn

1re 11/38 0.0789 8,331

2e 17136 0,1287 13,590

3 27139 0,1887 19.926

4¢ 31135 0.2415 25,502

i) 34/31 0,2991 31,584

M. AR 12138 0.0861 9.092

Avec pneumatiques de 185/60 VR 14, circoniérence de roulement 1,76 m

w B e

CAPACITES ET PRECONISATIONS Jet.a 16 S

Carburant
Capacile du réservoir: 55 litres de supercarburant

Graissage

Capacité : 3,5 litres (+ 0,5 litre en cas de chan-
gement de filtre).
Refroidissement

Capacilé : 6.5 litres de liquide de refroidisse-
menl permanent.

Pour les autres caracléristiques, réglages
el conseils pratiques concernant les divers, se
reporter au chapitre « DIVERS » de I'élude de
base.
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION

des VOLKSWAGEN « GOLF »
GTI - GTI 165 - GTI G60

el des « JETTA »
GT-GTX-GT16S-GTX 16S
depuis 1989

Les pages qui sui traitent lusi 1t des modifications apporiées aux VOLKSWA-
GEN « Golf GTI et Jetta GT/GTX » depuis la parution de notre étude de base et dans la
précédente évolution publiées dans les n” 474 et 504 de la Revue Technigue Automobile
(mensuel destiné a nos abonnés) et sous la forme rééditée « Etudes et Documentation » de
la RTA.

POUR LES CARACTERISTIQUES, REGLAGES ET CONSEILS PRATIQUES INCHANGES, SE
REPORTER A L’ETUDE DE BASE.
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— MOTEUR —

GENERALITES

MODELES 1989

Les versions Golf ne subissent pas d’évolution.
La Jetta GTX avec moteur de 112 ch est rebap-
tisée GT.

MODELES 1990

Les modéles 1990 subissent plusieurs modi-
fications esthétiques :

— retouche des boucdliers et installation de feux
antibrouillards avant pour la Golf et la Jetta.

— la Jetta adopte un becquet AR ton caisse.
— baguettes de caisse et jantes avec enjoli-
veurs sur les Golf GTl et 16 S.

Au mois d’avril 1990, commercialisation de la
Golf GTI G60 1,81 & compresseur de 160 ch.
Ce modéle est équipé en série de jantes al-
liages 15 pouces, de feux antibrouillards avant
et de 'ABS.

MODELES 1991

Les versions Golf et Jetta de la gamme 1991 ne
subissent pas d’évolution.

MODELES 1992

La commercialisation des Golf et Jetta est aban-
donnée.

Tableau d’identification

La Golf GTI G 60 se distingue uniquement par ses jantes et son sigle. On remarque sur ceite photo les

T S SR '

nouveaux boucliers.

Désignation commerciale Type Mines Type moteur Boite de vi s, | Pui e fi I
GOLF GTI G 60 19 PG.. PG 02 A (5 rapports) 8
1. MOTEUR
PARTICULARITES DU MOTEUR SURALIMENTATION

AVEC COMPRESSEUR G (TYPE PG)

Vous trouverez ci-aprés toutes les particularités du moteur type PG par
rapport au moteur type PB. Pour les autres caractéristiques et réglage
concernant ce moteur, reportez-vous & I'étude de base et a la précédente
évolution.

GENERALITES

A partir d’avril 1990, lancement de la Golf GTI G60, équipée d’'un moteur
1,81 8 soupapes avec un compresseur G et du systeme d'allumage et
d'injection DIGIFANT identique a celui du PB.

Caractéristiques principales
Alésage (mm): 80,6 ;

Course (mm) : 86,4 ;

Cylindrée (cm3) : 1781 ;
Rapport volumétrique : 8 a1 ;
Puissance maxi :

— 1SO (kW/tr/mn) : 118/5600 ;
— DIN (ch/tr/mn) : 1605600 ;
Couple maxi :

— 1SO (Nm/tr/mn) : 225/4000 ;

DISTRIBUTION
Diagramme de distribution avec une levée de soupape de 1 mm.
A.O.A.: 0" avant P.M.H.
R.F.A. : 40" aprés P.M.H.
A.Q.E. : 40" avant P.M.B.
R.F.E.: 0" aprés P.M.H.

Le moteur PG est doté d’'un compresseur G (G60) entrainé directement par
le vilebrequin du moteur au moyen d’une courroie trapézoidale.
Pression de suralimentation : 0,6 bar

Dépose-repose du compresseur

DEPOSE

e Débrancher le raccord du débitmétre d’air.

= Détendre la courroie trapézoidale.

e Extraire le support du compresseur.

e Débrancher les canalisations d’huile et d’air du compresseur et les
obturer.

e Débrancher le raccord du radiateur d’air en retirant le guidage d'air et le
recouvrement du radiateur d’air de suralimentation.

REPOSE

Pour la repose, procéder dans l'ordre inverse de la dépose en tendant la
courroie trapézoidale avant de remonter le support du compresseur.

Controle de la pression de suralimentation

Nota : la durée de I'essai, par mesure de sécurité, doit étre de 10 secondes.
e Brancher le manomeétre V.A.G 1397 au régulateur de pression de carbu-
rant avec le T de raccordement.

e Quvrir la vanne de coupure du manométre (position A).

e Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.

e Débrancher la fiche du potentiométre de CO et du transmetteur de
tempeérature (dans le flasque a I'avant de la culasse, couleur-repere bleue).

s B9 e



— EMBRAYAGE —

Controle
de la pression
de suralimentation.

VW « Golf » injection Bnu
de 1989 & 1992

e Appuyer a fond d’un seul coup sur la pédale d’accélérateur, une fois la

pression minimum de suralimentation atteinte, le régime doit augmenter et

diminuer (valeur de la pression minimum : 0,6 bar).

Dans le cas contraire :

e Vérifier 'étanchéité du systéme d'air.

o Veérifier le volet de by-pass.
° Remplacer le compresseur G.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concer-
nant ie moteur, se reporter au chapitre « MOTEUR » de I'étude de
base et de la précédente évolution.

2. EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées

SPECIFICITES DU MECANISME D'EMBRAYAGE
DE LA BOITE DE VITESSES TYPE 02A
EQUIPANT LE MOTEUR PG

Embrayage monodisque a commande hydraulique.

Mécanisme d’embrayage a diaphragme, disque d’embrayage & moyeu
élastique et butée a billes en appui constant.

MECANISME

Marque : Fitchel et Sachs.

Déformation maxi : 0,2 mm maxi.

DISQUE

Diamétre : 228 mm.
Voile maxi : 0,08 mm.

COMMANDE HYDRAULIQUE *

Circuit de commande comportant un cylindre récepteur et un maitre-
cylindre. Le réservoir de compensation est commun au circuit de freinage.
Maitre-cylindre

Diametre : 15,80 mm.
Jeu maxi entre piston et alésage : 0,15 mm.

COMMANDE HYDRAULIQUE

O 1. Pédale - 2. Cylindre émetteur - 3. Sup-

port - 4. Réservoir - 5. Canalisation de

7 communication - 6. Vis de purge du cy-

lindre émetteur - 7. Vis de purge du cy-

findre récepteur - 8. Cylindre récepteur -
9. Tige de commande.

Cylindre récepteur
Diamétre : 18,10 mm.

Liquide de commande

Capacité : circuit commun au circuit de freinage.

Préconisation : SAE J 1703 Dot 3.

Périodicité : remplacement du liquide tous les 2 ans ou tous les

60 000 km.

Mécanisme sur volant : 2.
Cylindre émetteur : 7.
Cylindre récepteur : 2,5.
Vis de purge : 1.

Raccord hydraulique : 1,5.
Rotule de fourchette.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Conseils pratiques

Dépose-repose
du cylindre émetteur

DEPOSE

* A l'aide d'une seringue, retirer le
liquide du réservoir du cylindre de
frein.

® Au niveau du cylindre émetteur,
débrancher le tuyau venant du réser-
voir et celui allant au cylindre récep-
teur (protéger la peinture de toutes
projections de liquide & l'aide de chif-
fons).

s Déposerl'agrafesurla pédale d'em-
brayage et retirer la tige de poussée
de l'axe.

* Déposer les 2 €écrous de fixation
puis extraire le cylindre émetteur.
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REPOSE

La repose s’effectue dans l'ordre in-
verse de la dépose, procéder en-
suite a la purge puis parfaire le ni-
veau dans le réservoir.

Dépose-repose
du cylindre récepteur

DEPOSE

= Retirer la vis d’articulation de la
commande d'inversion des vitesses
puis dégager cette derniere sans
désaccoupler le céble.

* Dévisser le raccord hydraulique
sur le cylindre récepteur puis obtu-
rer son extréemiteé.




e Dévisser les vis de fixation du cy-
lindre récepteur puis le déposer.

REPOSE

La repose s'effectue dans l'ordre in-
verse de la dépose, procéder en-
suite & la purge puis parfaire le ni-
veau dans le réservoir.

— BOITE DE VITESSE

Purge du circuit
de commande
hydraulique

o Utiliser un appareil de purge sous
pression (2,5 bars maxi).

e Purger d’abord le cylindre émet-
teur.

S - DIFFERENTIEL —

= Purger le cylindre récepteur.

Pour les caractéristiques,
réglages et conseils pratiques
concernant 'embrayage, se re-
porter au chapitre « EM-
BRAYAGE » de 'étude de base
et de la précédente évolution.

e Déposer I'appareil de purge puis
faire le complément de liquide dans
le réservoir.

3. BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

SPECIFICITES DE LA BOITE DE VITESSES TYPE 02A

Boite de vitesses 5rapports type 02A formant un ensemble avec le différentiel.
Disposé transversalement en bout du moteur.
Sélection des rapports par levier au plancher et deux cables de commande.

REGLAGES DE LA BOITE DE VITESSES
Jeu entre bagues de sypchro et pignon (mm) :

— qfre.2e gt 3e-4e: 1,0
— 5e:11al7.

Limite d’'usure : 0,5 mm.

=By P

Epaisseurs des cales de réglage de la précontrainte des roulements de
I'arbre secondaire : de 0,05 en 0,05 de 0,65 2 1,40 mm.

Rapports de démultiplication

Caractéristiques détaillées

Nota. Ce réglage s'effectue en cas de remplacement :

— du couple conique ;

— du carter d’embrayage ;

— du roulement a rouleaux coniques.

Coupie de friction (daN.m ou m.kg) :

— arbre primaire : 0,2 maxi ;

— arbre secondaire : 0,3 (roulements usagés ou 1,3 a 1,8 (roulements
neufs).

Déter)mination de I'épaisseur des cales de réglage de la précontrainte des
roulements de I'arbre primaire.

Nota : ce réglage s'effectue en cas de remplacement :

— du carter de pignonnerie ; "

du carter d’embrayage ;

de F'arbre primaire ;

du pignon de 4¢;

du roulement a rouleaux coniques.

Rapports de démultiplication Couple réducteur Démultiplication totale
Combi n
des vitesses AYC AYN CBA AYC et AYN CBA AYC AYN CBA
de 04/90 3 07/90 | de 08/90 a 01/91 de 02/91
1re 9/34 (0,2647) 9/34 (0,2647) 9/34 (0,2647) 0,0717 | 0,717 | 0,072
2¢ 19/40 (0,475) 17/36 (0,472) 17/36 (0,472) 0,1289 | 0,1281 | 0,129
3e 29/39 (0,743) 29/39 (0,743) 25/33 (0,757) 19/70 (0,271) 17/62 (0,274) 0,2013 | 0,2013 | 0,207
BB ngn ek 35/34 (1,029) 35/34 (1,029) 30/29 (1,034) 0,2788 | 0,2788 | 0,283
B8:swnsuninna 35/34 (1,029) 35/34 (1,029) 29/30 (1,034) 0,2788 | 0,2788 | 0,283
M.ARe ... ... 9/19%20/36 0,2631 0,2631 0,0713 | 0,0713 | 0,0720
(0,2631)

Jeu roulement. Valeur mesurée (mm)

Epaisseur de la cale (mm)

0,671 ... 0,699
0,700 ... 0,724
0,725 ... 0,749
0,750 ... 0,774
0,775 ... 0,799
0,800 ... 0,824
0,825 ... 0,849
0,850 ... 0,874
0,875 ... 0,899
0,900 ... 0,924
0,925 ... 0,949
0,950 ... 0,974
0,975 ... 0,999
1,000 ... 1,024
1,025 ... 1,049
1,050 ... 1,074
1,075 ... 1,099
1,100 ... 1,124
1,125 ...1,149
1,150 .. 1,174
1,175...1,199
1,200 ... 1,224
1,225 ... 1,249

0,650

1,150
1175
1,200

Jeu roulement. Valeur mesurée (mm) Epaisseur de la cale
1,250 ... 1,274 1,225
1,275 ...1,299 1,250
1,300 ... 1,324 1,275
1,326 ... 1,349 1,300
1,350 ... 1,374 1,325
1,375 ... 1,399 1,350
1,400 ... 1,424 1,375
1,425 ... 1,448 1,400
1,450 ... 1,474 1,425
1,475 ... 1,499 1,450
1,500 ... 1,624 1,475
1,525 ... 1,549 1,500
1,550 ... 1,574 1,525
1,575 ... 1,599 1,550
1,600 ... 1,624 1,575
1,625 ... 1,649 1,600
1,650 ... 1,674 1,625
1,675 ... 1,699 1,650
1,700 ... 1,724 1,675
1,725 ... 1,749 1,700
1,750 ... 1,774 1,725
1,775 ... 1,791 1,750
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— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

REGLAGE DU DIFFERENTIEL

Epaisseurs des cales de réglages de la précharge des roulements du
différentiel : de 0,05 en 0,05 de 0,65 a4 1,26 mm.

Couple de friction (daN.m ou m.kg) :

— roulements neufs : 0,124 0,35 ;

— roulements usagés : 0,03.

HUILE DE BOITE DE VITESSES

Capacité : 2 litres.
Préconisation : huile de transmission normes API-GL4 SAE 75W90.
Périodicité : pas de vidange ni de niveau.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Boite sur moteur : 8.

Carter arriére sur carter de pignonnerie : 1,4.
Cylindre récepteur d'embrayage : 2,5.

Vis d'arbre primaire et secondaire : 4.
Manchon de guidage : 2,4.

Vis de tourillon de fourchette de 5¢.

DIFFERENTIEL

1. Couronne - 2. Boitier de différentiel - 3. Roulement & rouleaux

coniques - 4. Cage - 5. Rondelle de réglage - 6. Carter de pignonnerie

- 7. Carter d'embrayage - 8. Salellites - 9. Planéfaires - 10. Axe de

satellites - 11. Cage - 12. Bride de sortie gauche - 13. Bride de sortie
droite.

VW « Golf » injection E E u
de 1989 2 1992

Conseils pratiques

EN BREF :

Le réglage des cables de sélection des vitesses nécessite I'utilisa-
tion des gabarits Volkswagen 3192 et 3192/1.
La dépose de la boite de vitesses s’effectue par le dessous du

véhicule.
D A 0Se-T e Dégager sur le coté les conduites
ep se epose de direction assistée.
de la boif,e de vitesses ® DéposerI'écrou supérieur du sup-
port moteur avant.
DEPOSE ¢ Alaide d'un palan ou d’une chévre

° Débrancher la tresse de masse
de la batterie.

e Débrancher le connecteur du
contacteur de feux de recul.

e Déposer le cable de sélection et
le levier d’inversion de sélection puis
retirer le cylindre récepteur sans
débrancher la conduite.

* Dévisser le flexible d’entrainement
du tachymetre sur la boite de vi-
tesses.

= Dévisser les vis d'assemblage mo-
teur-boite qui sont accessibles par
le dessus. %

* Sinécessaire, déposer la canali-
sation d'aspiration du filtre a air.

* Déposer les 3 vis de fixation du
support moteur arriere droit.

© Déposer la vis du support gauche
de la boite de vitesses.

Dépose de la boite de
vitesses
1. Vis de fixation de la
masse antivibratoire -
2. Vis de fixation de la
transmission sur les
brides de pont - 3. Vis
de fixation de la pro-
tection thermique.

= B —=

d'atelier, soulever 'ensemble moteur-
bolte de ses supports (sinécessaire,
déposer le ventilateur).

e Déposer le démarreur et la
console avant,

e Degager la canalisation de direc-
tion assistée par-dessus, le patin
caoutchouc de la console avant puis
la fixer.

e Déposer la masse antivibratoire
fixée au berceau.

¢ Désolidariser les transmissions au
niveau du différentiel puis les sus-
pendre en hauteur.

¢ Repousser I'ensemble moteur-
boite vers la droite puis le lever légeére-
ment et déposer les consoles du
support de boite attenant a celle-ci.
e Déposer les vis des tdles de re-
couvrement de 'embrayage puis les
déposer.

Dépose de la boite de
vitesses
1. Vis du support de
boite (2 déposer) -
2.3. Console du sup-
port de boite (a dépo-
ser) - 4. Vis de fixation
du cable de sélection
-5, Levier d'inversion
{a déposer).




Trou de mise en place de la vis d’'im-
mobilisation de la fourchette d’em-
brayage pour la repose de la boite.

e Retirer les vis inférieures d’assem-
blage moteur-boite.

® Extraire lentement la boite de vi-
tesses par le dessous du véhicule.

REPOSE

La repose s'effectue dans l'ordre
inverse de la dépose en respectant
toutefois les points suivants :

o Repousser la fourchette d’em-
brayage a fond contre la cloche d’em-
brayage puis Iimmobiliser dans
cette position a I'aide d’une vis M
x 22 enfilée dans le trou de la
cloche prévu & cet effet.

e Lors de la mise en place de la
bolte de vitesses, s'assurer de la
position correcte de la téle de re-
couvrement inférieure.

Dépose de la fourchette
de 5e.

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

* Monter les fixations de Fensemble
moteur-boite sans précontrainte.
* Réglerla commande des vitesses.

Réfection
de la boite de vitesses

DEMONTAGE DE LA BOITE

° Fixer la boite de vitesses a un
support approprié.

* Vidanger 'huile de la boite de vi-
iesses.

° Extraire les bagues d’étanchéité
du différentiel.

* Déposer le pignon de tachymétre.
e Déposer la fourchette d’em-
brayage et la buiée.

e Déposer le guide de butée et en
extraire le joint a levres.

e Déposer le couvercle du carter de
boite.

» Déposer les 2 vis de fixation de la
fourchette de 5¢ et la vis de la chape
de commande puis déposer la four-
chette.

e Engager le 2¢ rapport par le sélec-

-teur et la 5¢ par le manchon bala-

deur et dévisser les vis en bout des
arbres primaire et secondaire.

e Extraire le synchroniseur, le bala-
deur et le pignon de 5€ et son roule-
ment & aiguilles sur 'arbre primaire
a l'aide d'un extracteur universel.

e Extraire le pignon de 5€ sur
l'arbre secondaire a l'aide d'un ex-
tracteur universel.

e Déposer les brides d’entrainement
des transmissions en serrant une
vis dans un filetage de la bride, en
appui sur un burin placé contre le
carter du différentiel (voir figure).

Extraction du synchro-
niseur de 5e,

Dépose des brides
de différentiel.

Vis de fixation du ren-
voi de marche AR
1. Vis extérieure -
2. Vis intérieure.

Vis d’assemblage des
carters dans la cloche
d’embrayage.

Vis de fixation du palier
d’arbre secondaire.

— 86 —



e Déposer les 2 vis de fixation de
'axe de renvoi de marche AR (voir
figure).

e Déposer|'arbre de commande des
vitesses et le couvercle a billes puis
les tourillons d’axe des fourchettes.
e Retirer les vis d'assemblage du
carter de boite de vitesses au carter
d’embrayage et différentiel.

T— L eesm—
| JF 3 i

Démontage de I'arbre secondaire a la
presse en prise sous le pignon de 2e.

Dépose du segment d’arrét sur arbre
secondaire.

Vis de fixation de lacom-
mande de marche AR.

Nota : ne pas déposer les 4 écrous
de fixation du palier d’arbre secon-
daire.

e Déposer le carter de boite de vi-
tesses.

e Dévisser les 4 écrous du palier
d’arbre secondaire, accessible par
lintérieur de la cloche d’embrayage.
* Extraire de la cloche d’embrayage
I'arbre primaire, I'arbre secondaire,
la commande des vitesses, le ren-
voi de marche AR et le différentiel.

DEMONTAGE
DE L’ARBRE SECONDAIRE

° Placer des plaques d’appui sous
le pignon de 2¢ puis a l'aide d'une
presse en appui sur 'arbre secon-
daire, chasser le manchon du rou-
lement a aiguilles, la rondelle d’ap-
pui, le pignon de 4¢ avec son
roulement a aiguilles et le manchon,
le synchroniseur de 3¢/4¢ et les
bagues de synchreniseur, le pignon
de 3¢, avec son roulement a aiguilles
et le manchon, la rondelle d'appui,
le pignon de 2¢ et son roulement a
aiguilles.

e Déposer le segment d’arrét.

Démontage de I'arbre secondaire a
I'aide d’un extracteur en prise sous le
pignon de 1,

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

VW « Golf » injection BE u
de 1989 a2 1992

Arbre secondaire
1. Pignon de 4¢ - 2. Synchroniseur 3¢/4¢ - 3. Pignon de 3¢ - 4. Pignon de 2¢ -
5. Synchroniseur 17¢/2¢ - 6. Pignon de 11 - 7. Palier - 8. Segment d’arrét - 9. Arbre
secondaire.

° A laide d’'un extracteur universel
a 2 branches en prise sous le pi-
gnon de 1™ (un décrochement est
prévu dans le palier pour placer 'ex-
tracteur) déposer le synchroniseur
de 17¢/2¢ avec les bagues de syn-
chronisation de 2¢, de 1'¢, le pignon
de 1" avec son roulement & aiguilles
puis la rondelle d'appui.

e A l'aide d'une plaque d’'appui et
d'une presse, deposer les roule-
ments a rouleaux coniques.

e Déposer le roulement a aiguilles
dans le carter de boite & I'aide d’'une
presse.

e Extraire la bague de roulement
contenue dans le palier.

e A l'aide d’'un extracteur a prises
intérieures, extraire la bague dans
le carter d’embrayage et récupérer
la cale de réglage.

REMONTAGE
DE L’ARBRE SECONDAIRE

e Contrdler les pieces avant le re-
montage et les remplacer si néces-
saire. Notamment appliquer les
bagues de synchronisation sur le
cbne de leur pignon respectif et me-
surer 'usure a l'aide d'un jeu de cale
(voir figure), comparer cette valeur
a celles données dans les Ca-
ractéristiques Détaillées.

¢ Metire en place a la presse, la
bague de roulement dans le carter

Controle des bagues
de synchronisation de

---—_---_—‘u- 2e,
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A. Bague intérieure -
B. Bague extérieure.



Mise en place du synchroniseur
de 1refe,

Arbre secondaire.
Mise en place du synchroniseur
de 3ej4e.

d’embrayage avec la cale de
réglage.
* Metire en place a la presse, le
roulement a aiguilles dans le carter
de boite et I'arréter avec 3 coups de
pointeaux a 120",
° A laide d’'une presse, metire en
place les roulemenis a rouleaux
coniques sur I'arbre secondaire et la
bague extérieure dans le palier.

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

* Monter sur I'arbre secondaire, le
palier, la rondelle d’appui (partie
étagée tournée vers le roulement a
rouleaux coniques), le pignon de 1re
avec son roulement a aiguilles.

e Placer la bague de synchronisa-
tion de 1re (3 dents manquantes sur
la périphérie) sur le pignon.

e A l'aide d’'une presse, metire en
place le synchroniseur de 1r¢/2¢, le
collet large du moyeu tourné vers le
pignon de 1re et les dents du bala-
deur vers le pignon de 2¢.

* Metire en place le segment d'arrét.
e Placer les bagues de synchroni-
sation de 2¢ (3 encoches intérieures)
sur le synchroniseur.

° Monter le pignon de 2¢ avec son
roulement a aiguilles.

¢ Monter la rondelle d’appui.

e Monter le pignon de 3¢ avec son
roulement aiguilles et son manchon.
¢ Placer la bague de synchronisa-
tion de 3¢ sur le pignon.

* A l'aide d'une presse, mettre en
place le synchroniseur de 3#¢/4¢, orien-
ter le chanfrein de l'alésage intérieur
du moyeu cété 4e.

e Monter a l'aide d’une presse le
manchon du roulement a aiguilles
du pignon de 4¢.

* Placer la bague de synchronisa-
tion sur le synchroniseur puis le pi-
gnon de 4¢ et son roulement & ai-
guilles.

* Placer la rondelle d’appui, puis
monter le manchon du roulement a
aiguilles a la presse.

REGLAGE

DE LA PRECONTRAINTE
DES ROULEMENTS
D’ARBRE SECONDAIRE

° A la suite du remplacement des
roulements a rouleaux coniques de
l'arbre secondaire, du différentiel ou
du carter d’'embrayage, il est néces-
saire de régler la précontrainte des
roulements coniques comme suit.

* Metire en place dans le carter
d’embrayage une cale d’épaisseur
0,65 mm et mettre en place la
bague de roulement.

* Monter 'arbre secondaire et ser-
rer les écrous du palier 4 3 m.daN.
* Placer un comparateur en appui
sur l'extrémité de I'arbre secondaire
a l'aide d’'un support fixé au carter
d’embrayage.

° |mprimer & Parbre secondaire un
mouvement de va et vient suivant
son axe (sans mouvement de rota-

Chanfrein pour mon-
tage du synchroni-
seur 3¢/4e,

Contrale du couple de
rotation de I'arbre se-
condaire.

tion) et relever la valeur X indiquée
par le comparateur.

s Calculer I'épaisseur E de la ron-
delle de réglage a monter de la fagon
suivante : E mm = 0,65 + 0,20 + X.
(0,20 mm étant la précontrainte ap-
pliquée au roulement).

e Monter la cale d’épaisseur déter-
minée puis l'arbre secondaire avec
les roulements lubrifiés et contréler
le couple de rotation.

DEMONTAGE
DE L’ARBRE PRIMAIRE

* Placer les plaques d’appui sous
le pignon de 4¢ puis a I'aide d’'une
presse, déposer le manchon, la ron-
delle d’appui, le roulement conique
et le pignon de 4e.

e Déposer le segment d'arrét.

* Déposer le pignon de 3¢.

* A laide de plagues d’appui et
d'une presse, déposer le roulement
a rouleaux coniques coté em-
brayage.

e Déposer les bagues extérieures
des roulements dans les carters avec
une presse et recupérer la cale de
réglage derriére la grande bague.

e B —

Mesure du jeudes rou-
lements d’arbre secon-
daire.

REMONTAGE
DE L’ARBRE PRIMAIRE

e Monter le pignon de 3¢ sur 'arbre
primaire, orienter le collet coté seg-
ment d’arrét.

° Mettre en place le segment d'arrét.
e Monter le pignon de 4¢ sur I'arbre
primaire & l'aide d'une presse et orien-
ter le collet coté segment d’arrét.

e Monter les roulements & rouleaux
coniques & I'aide d'une presse.

e Monter la rondelle d’appui puis la
douille du roulement a aiguilles du
pignon de 5¢ a l'aide d’une presse.

e Metire en place les bagues
extérieures de roulements dans les
carters avec-la cale de réglage a
l'aide d’une presse.

REGLAGE,

DE LA PRECONTRAINTE
DES ROULEMENTS
D’ARBRE PRIMAIRE

Nota : le reglage doit étre realisé a
la suite du remplacement d’'un car-
ter, de I'arbre primaire, du pignon de
4¢ ou des roulements.



Mesure du jeu des rou-
lements d’arbre pri-
maire.

e Mettre en place dans les carters
les bagues extérieures de roulement
sans cale de réglage.

e Metire en place 'arbre primaire
préalablement assemblé dans le car-
ter d’'embrayage et monter le carter
de boite.

e Assembler les carters au moyen
des vis serrées a 2,5 m.daN.

e Placer un comparateur sur
Pextrémité de l'arbre primaire coté
embrayage & I'aide d’un support fixé
a la cloche d’'embrayage.

e Tourner Il'arbre primaire de
quelques tours pour tasser les rou-
lements.

* Repousser I'arbre primaire & fond
dans un sens, étalonner le compa-
rateur a zéro, ramener l'arbre pri-
maire a fond dans lautre sens et
relever la valeur sur le comparateur.
e Déterminer I'épaisseur de la cale
de réglage dans les tableaux donnés
dans les « Caractéristiques Détail-
lées ».

e Désassembler les carters, dépo-
ser la bague de roulement dans le
carter de boite, mettre en place la
rondelle précédemment déterminée,
lubrifier les roulements puis réas-
sembler.

e Tourner l'arbre primaire de
quelques tours pour mettre en place
les roulements.

e Alaide du comparateur précédem-
ment utilisé, mesurer le jeu axial de
I'arbre primaire, puis le couple de
rotation avec un dynamométre.

Nota : si aucun jeu axial n'est relevé
mais qu'un jeu de basculement est
perceptible et que la rotation s’ef-
fectue librement, alors le réglage est
correct.

REMISE EN ETAT
DE L’ARBRE DE RENVOI
DE MARCHE ARRIERE

Nota : les roulements doivent étre
systématiquement remplacés lors
d’un démontage ainsi que le seg-
ment d’arrét.

e Déposer le roulement a aiguilles
dans le carter d’embrayage a I'aide
d’un extracteur a prise intérieure (ceci
provoque la destruction du roule-
ment).

° Poser le roulement neuf a l'aide
d’'une presse et d'un mandrin aux
dimensions adaptées.

e Chasser le roulement a aiguilles
dans le palier de 'axe de marche

arriére a laide d’une presse (ceci
provoque la destruction du roule-
ment).

e Poser le roulement neuf a l'aide
d'une presse et d’'un mandrin aux
dimensions adaptées.

DEMONTAGE DU DIFFERENTIEL

e Chasser les bagues extérieures
des roulements contenues dans les
carters et récupérer la rondelle de
réglage dans le carter d’embrayage.
* Déposer les roulements & rouleaux
conigues sur le boitier de différentiel
a laide d'un extracteur ou d’une
presse.

¢ Percer la téte des rivets de fixa-
tion de la grande couronne du coté
fraisé avec un foret ¢ 12 mm puis
les chasser.

e ATlaide d’'un chasse goupille, en-
foncer a fond la goupille elastique
dans I'axe des satellites, puis chas-
ser 'axe des satellites.

e Chasser la goupille élastique de
I'axe des satellites.

e Déposer les planétaires, les sa-
tellites et les rondelles d’appui.

e A l'aide d'une presse, chasser la
grande couronne.

REMONTAGE DU DIFFERENTIEL

e Chauffer la grande couronne a
100°C et la mettre en place sur le
boitier en guidant son positionne-
ment au moyen de 2 vis.

e Fixer la grande couronne au
moyen des boulons spéciaux et de

‘leur tdles entretoises.

e Mettre en place les rondelles d’ap-
pui enduites d’huile de boite, les
satellites, I'axe des satellites etmon-
ter la goupille élastique a ras du
boitier de différentiel.

* Enfiler les planétaires face a face
dans le boitier de différentiel puis
par une rotation, les amener a leurs
places respectives.

e Monter les roulements a rouleaux
sur le boitier de différentiel au
moyen d’une presse.

e Régler la précontrainte des roule-
ments de différentiel.

e Monter les bagues extérieures des
roulements de différentiel dans les
carters au moyen d’'une presse.

Nota : les bagues intérieures et
extérieures du roulement sont ap-
pariées et ne doivent pas étre inter-
verties.

— BOITE DE VITESSE

S - DIFFERENTIEL —

REGLAGE_

DE LA PRECONTRAINTE
DES ROULEMENTS

DE DIFFERENTIEL

Nota : le réglage doit étre réalisé si
I'on remplace au moins I'un des car-
ters, le boitier de différentiel ou les
roulements & rouleaux.

® |es bagues extérieures des rou-
lements de différentiel sont montées
afond sans rondelle de réglage.

» Mettre en place le différentiel dans
le carter d’embrayage.

e Assembler les carters au moyen
des 5 boulons serrés a 2,5 m.daN.
e Al'aide d’un support fixé au car-
ter, placer un comparateur en appui
sur le boftier de différentiel.

e Imprimer au différentiel un mou-
vement de va et vient axial (sans
mouvement de rotation pour ne pas
tasser les roulements) et relever la
valeur sur le comparateur.

e 'épaisseur de la cale & monter
est la somme de la valeur mesurée
au comparateur plus une valeur
constante de précharge (0,40 mm).
° Déposer le différentiel et la bague
de roulement dans le carter d’'em-
brayage. 5

° Mettre en place la rondelle d’épais-
seur déterminée, reposer la bague
de roulement, lubrifier les roulements
avec de I'huile de boite, reposer le
différentiel et assembler les carters.

e Controler le couple de rotation du
différentiel.

Mise en place de I'arbre
secondaire.
Fléche : joints toriques.

VW « Golf » injection

de 1989 4 1992
o T

Enfoncer la goupille dans 'axe des
satellites avant de le chasser.

REMONTAGE DE LA BOITE DE
VITESSES

* Placer un joint torique neuf sur
chaque vis de fixaiion du palier
d’arbre secondaire.

° Metire en place dans le carter
d'embrayage Iarbre primaire,
Farbre secondaire et le renvoi de
marche AR (voir figure).

» Visser les 4 vis de fixation du pa-
lier d’arbre secondaire.

° Mettre en place la fourchette de
marche arriére.

* Monter les fourchettes de com-
mande des vitesses.

° Metire en place I'aimant dans le
carter d’embrayage.

° Placer le palier sur I'axe de renvoi
de marche AR.

Mise en piace des
planétaires dans le
boitier de différentiel.




* Sur le palier de I'axe de renvoi de
marche arriére, visser un goujon fi-
leté de 118 x 10 mm dans le trou
taraudé paralléle aux axes des
arbres.

e Enduire les surfaces d’assem-
blage des carters d’embrayage et
de boite d’un produit d’étanchéité.
° Monter le carter de boite avec
ses vis de fixation.

® Au moyen d’un tournevis, enfiler
dans le carter par le trou de com-
mande des vitesses, ajuster les four-
chettes en face des trous des touril-
lons, enfiler les tourillons avec des
joints neufs et monter leur vis.

e S'assurerque le systéme de sélec-
tion des vitesses est au point mort.
e Monter 'arbre de commande des
vitesses dans le carter, en veillant a
ce que le doigt s'engage dans le
sélecteur interne et I'ergot dans I'en-
coche du carter (voir figure).

* Monter le couvercle a billes.+

e Visser a la main la vis extérieure
du palier d'axe de renvoi de marche
AR, déposer le goujon fileté et mon-
ter la vis intérieure, serrer les 2 vis
au couple en commencant par la vis
extérieure.

@ Sur I'arbre secondaire, monter le
pignon de 5¢ & l'aide d’un mandrin
adapté.

Mise en place du ren-
voi de marche AR.

e Monter fa douille de retenue puis
lavis.

e Sur 'arbre primaire, enfiler le rou-
lement & aiguilles, le pignon de 5e.
® Appliquer la bague de synchroni-
sation sur le cone du pignon de 5¢ et
mesurer 'usure & l'aide d’un jeu de
cale.

e Monter le synchroniseur a l'aide
d’'un mandrin adapté (I'épaulement
du moyeu et les dents pointues du
baladeur orientées vers le pignon
de 5e).

e Engager simultanément la 5¢ et
une autre vitesse puis serrer au
couple les 2 vis a I'exirémité des
arbres.

° Reposer la fourchetie de 5¢ avec
ses 2 vis.

® Régler la commande de passage
de la 5¢ comme suit (voir figure) :
engager la 5¢ avec le baladeur, des-
serrer |a vis de la machoire de com-
mande, glisser deux cales de
1,2 mm diamétralement opposées
entre le baladeur et le pignon de 5e,
placer la commande des vitesses
en 5¢, faire levier avec un tournevis
sur la machoire en direction du syn-
chroniseur et resserrer la vis. Désen-
gager la 5¢, le ressort et la bague de
synchronisation doivent étre mobiles.

Mise en place des fourchettes.

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Mise en place de I'aimant dans le
carter d’embrayage.

Montage de I'arbre
de commande
des vitesses.

1. Arbre - 2. Encoche
du carter - 3. Ergot.

Mise en place du goujon fileté (118
%10 mm) sur le palier du renvoi de
marche AR.

Alignement des axes
de fourchette avec un
tournevis et montage
= des tourillons.

Fléche : joint torique.

Mise en place du pi-

gnon et du synchroni-

seur de 5¢ sur I'arbre
primaire.



— TRANSMISSIONS —

Réglage de la
fourchette de 5.

* Reposer le carter avec son joint
et serrer les vis au couple.

* Monter un joint a lévres neuf dans
le guide de butée a l'aide d'un man-
drin de diamétre adapté puis lubri-
fier les levres.

° Fixer un joint torique neuf sur le
guide de butée avec de la graisse
puis monter le guide de butée sur le
carter d'embrayage.

* Monter le pignon du tachymétre.

® Alaide d'un mandrin de diamétre
adapté, monter les bagues a lévres
sur les carters de différentiel puis
remplir de graisse I'espace entre les
levres.

* Remplacerles joncs élastiques sur
les brides de transmission puis em-
mancher les brides dans le dif-
férentiel.

Remplacement

des cables

de commande »
de vitesses

Cette opération ne présente pas
de difficultés particuliéres. Elle s'ef-
fectue par le dessous du véhicule et
necessite la dépose de la partie pri-
maire de I'échappement ainsi que la
tole de protection thermique. A la
suite du remplacement des céables,
il est nécessaire de régler la com-
mande de la fagon décrite dans le
paragraphe suivant.

Réglage
de la commande
des vitesses

REGLAGE

e Mettre la boite de vitesses au
point mort.

e Déposerle pommeau du levier de
vitesses ainsi que le soufflet de pro-
tection.

¢ Auniveau de la boite de vitesses,
desserrer les écrous de fixation des
cébles.

e Déposer le contacteur de feux de
recul situé sur les commandes de
sélection de la boite.

Réglage de la com-
mande des vitesses
A. Au niveau du le-
vier de vitesses
1. Gabarit 3192 -
2. Vis de fixation du
gabarit- 3. Visde blo-
cage du coulisseau
- Fleche : vis de
réglage.

B. Au niveau de la
boite de vitesses
1.2. Gabarit 3192/1 -
3. Vis de fixation des
cables (réglages).

VW « Golf » injection BEE :
de 1989 4 1992 .

° Au niveau du levier de vitesses,
desserrer la vis de réglage puis
mettre en place le gabarit 3192 sur
le levier de vitesses et I'immobiliser {§
au moyen de son crochet et de sa |
vis de serrage. i

° Placer le levier de vitesses dans | &

le cran gauche du coulisseau du

gabarit puis pousser le levier et le £

coulisseau a fond vers la gauche, [§
dans cette position immobiliser le |
coulisseau au moyen de sa vis de
blocage. I
e Déplacer le levier de vitesses dans |
le cran droit du coulisseau du gaba-
rit, puis resserrer la vis de réglage
au niveau du levier de vitesses.

e Mettre en place le gabarit 3192/1
et la clavette au niveau de la com- |
mande de sélection sur la boite de |
vitesses sans déplacer verticalement
le levier de sélection (voir figure).

e Dans cette position, bloguer les
vis de fixation des cables.

e Déposer les gabarits au niveau |
du levier de vitesses et de la boite
de vitesses.

CONTROLE DU REGLAGE

e Aupoint mort, le levier de vitesses
doit se trouver en face des positions
3e/de.

e Contréler. que toutes les vitesses
passent et se verrouillent correcte-
ment (notamment la M.AR).

¢ Reposer ensuite le soufflet et le
pommeau du levier de vitesses.

Pour les caractéristiques,
réglages et conseils pratiques
concernant la boite de vitesses
et le différentiel, se reporter
au chapitre « BOITE DE VI-
TESSES - DIFFERENTIEL » de
I’étude de base et de Ila
précédente évolution.

4. TRANSMISSIONS

L'arbre de transmission droit des Golf GTI G60 est équipé d’une masse
antivibratoire (A) monobloc. Lors de la pose, il faut respecter la cote (voir
figure) a =478 mm.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concer-
nant les transmissions, se reporter au chapitre « TRANSMISSIONS »
de 'étude de base et de la précédente évolution.

Position de montage
de lamasse antivibra-
toire.

= O




5. DIRECTION

VOLANT

A partir d’Aoii 1988, de nouveaux volants de direction avec une denture
intérieure modifiée ont été mis en service, permettant un meilleur réglage du
volant de direction.

Une douille d’adaptation multiplans courte a été emmanchée sur la denture
de la colonne de direction.

A partir de Janvier 1989, cette douille d’adaptation multiplans courte est
remplacée par une douille d’adaptation muliiplans longue. Avec la mise en
service de cetie derniére, le diamétre de Ia colonne de direction est modifié
dans sa partie supérieure et passe de 20 mm a 22 mm. Cette modification
entraine la suppression de la rondelle de calage et de la bague de contact.
Seule la colonne de direction modifiée (22 mm de @) est livrée comme
piéce de rechange.

Lors de la pose d'une colonne de direction de ¢ 22 mm a la place de la
colonne de direction de 20 mm (en utilisant Pancien volant de direction),
il faut, 4 la place de I'ancienne bague d’appui de @ 20 mm et du ressort de
pressionde ¢ 22 mm, utiliser une nouvelle bague d'appui de @ 22 mm, un
manchon entretoise et un cable de masse (dans le cas d'une direction
mécanique).

ARBRE DE DIRECTION

A partir d’Ao(t 1988, la cannelure du pignon de direction et celle de 'arbre
de direction ont &té modifiés ; le nombre de dents passe de 40 a 18.

Un montage combiné avec un nombre de dents différent n’est pas permis.

0N

1I2 13

g8 7 2 34 6 4 5 3 27

8

\
]

BOITIER DE CREMAILLERE ZF

1. Carter de direction - 2. Bague - 3. Soufflet - 4. Collier - 5. 6. Biellettes

- 7. Conire-écrou de rotule - 8. Rotule - 9. Tube de refour de fuites -

10. Ecrou de fixation - 11. Bride - 12. Silentbloc de bride - 13. Mar-
quages du boitier ZF.

Volant et colonne
de direction modifiés.
A droite :
d’Aolit 88 a Janvier 89.
A gauche :
depuis Janvier 89.
1. Rondelle entretoise
- 2. Douille d’adapta-
tion - 3. Rondelle de
calage - 4. Ressort de
pression -5. Bague de
contact-6. Bagued’ap-
pui.

Modification
des cannelures
1. Pignon de direction
- 2. Chape intérieure
de direction.

Réglage de la barre
de direction.

BIELLETTES DE DIRECTION

A partir de Décembre 1990, les véhicules avec mécanisme de direction
mécanique ne peuvent recevoir simplement une biellette de direction
gauche réglable comme piéce de rechange.

Lors de la pose de cette biellette de direction, il faut controler et éventuelle-
ment régler la longueur de |a biellette.

DIRECTION ASSISTEE
A partir d’Avril 1990, un mécanisme de direction assistée ZF est monté
dans les Golf/Jetta parallélement au mécanisme de la société TRW.

Marques distinctives

Il est conseillé avant toutes réparations, de vérifier de quelle direction est
équipé le véhicule.

Il ne faut en aucun cas monter des piéces du mécanisme ZF avec la
direction assistée TRW.

Nota : Pour le graissage de la crémaillére, n'utiliser que la graisse spéci-
figue pour mécanisme de direction.

Le type d'huile est de I'huile hydrauliqgue G 002 000. La quantité d’huile
dans |e systéme est d’environ : 0,7 20,9 .

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concer-
nant la direction, se reporter au chapitre « DIRECTION » de I’étude
de base et de la précédente évolution.
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VW « Golf » injection E En
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6. SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

JAMBE DE FORCE

Les écrous d’ouverture 19 posés jusqu’'a présent sont remplacés par des
écrous d'ouverture 18. Le couple de serrage est augmenté et passe de
8 daN.m (ouverture 19) 2 9,5 daN.m (ouverture 18).

SPECIFICITES DE LA GOLF GTI G60

RESSORTS HELICOIDAUX
Les ressorts sont repérés par des traits de couleur : 1 trait bleu ; 1 trait

orange.
AMORTISSEURS
Marque : Boge ou Sachs.

BARRE STABILISATRICE
Diamétre : 23 mm.

BERCEAU

A la place d’un manchon de montage, deux cames sectorielles ont été
intégrées dans le berceau,

Pour les caractéristiq rég et conseils pratiques concer-
nant la suspension, le train avant ou les moyeux, se reporter au
chapitre « SUSEPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX » de I’étude

de base et de la précédente évolution.

Boulons de fixation
inférieure de jambe de
force.

1. Berceau avec
cames sectorielles
intégrées (fleches) -
2. Barre stabilisatrice.

7. SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

BARRE STABILISATRICE sur la Golf GTI G60
Diamétre : 21 mm.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concer-
nant |la suspension, le train arriere ou les moyeux, se reporter au
chapitre « SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX » de I'étude de
base et de la précédente évolution.

SPECIFICITES DE LA GOLF GTI G60

FREINS AVANT

Marque : Girling Disque de frein ventilé.
Diametre du disque : 280 mm.
Epaisseur du disque : 22 mm.
Diametre du piston : 54 mm.

FREINS ARRIERE

Marque : Girling.

Diamétre du disque : 239 mm.
Epaisseur du disque : 10 mm.
Diameétre du piston : 38 mm.

SYSTEME ANTIBLOCAGE (ABS)
AVEC AUTODIAGNOSTIC
AVEC OU SANS BLOCAGE ELECTRONIQUE
DE DIFFERENTIEL (EDS)

A partir d’Aodt 1988, les véhicules GolffJetta avec systéeme ABS sont
équipés d’'un appareil de commande comportant une mémoire de défaut. La
consultation de |a mémoire se fait grace a une connexion a fiche pour
autodiagnostic situé sous le soufflet du levier de vitesses.

Fonctionnement

L'appareil détecte les défauts et les perturbations survenant pendant le
fonctionnement de 'ABS ou pendant le diagnostic et les stocks dans une
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meémoire permanente. Les perturbations sporadiques survenant a des vi-
tesses inférieures & 40 km/h sont également détectées et stockées dans
une mémoire non rémanente et s'effacent lorsque les perturbations n'ont
pas réapparu aprés avoir démarré une quinzaine de fois.

Aprés avoir mis le contact d’allumage, si un défaut est mémorisé, FABS,
selon la gravité du défaut, est coupé en partie ou intégralement et le
systeme de freinage conventionnel reste operationnel, le témoin d’ABS est
allumeé.

Sile systéme autodiagnostic avec ABS est couplé avec un blocage électro-
nique de différentiel (EDS) et si un défaut EDS est mémorisé, le systéme
EDS est alors mis hors circuit. Tout les défauts EDS n’entrainent pas de
signal d’alerte du témoin.

Dans les deux cas, il faut procéder a I'autodiagnostic et consulter les
informations mises en mémoire avec le lecteur de défauts VAG 1551.

©o. EQUIPEMENT

ELECTRIQUE

Depuis Aout 1989, tous les modéles Golf et Jetta sont équipés d’un
porte-instruments modifié ou I'appareil de commande de lindicateur de
manque de liquide de refroidissent est intégré avec le témoin de pression
d’huile, le compte-tours et la montre & affichage numérique ou Findicateur
muliifonctions sur une plaque a circuits imprimés. La dépose et la repose du
porte-instruments s’effectuent comme jusqu’a présent. La pose du nouveau
porte-instruments dans les véhicules fabriqués jusqu’a Aolt 1989 ne doit
pas étre effectué étant donné les nombreuses madifications de branche-
ments nécessaires.

—_

0 o N U b WN

PORTE-INSTRUMENTS

1. Ti pour indi multifc - 2. Douille d’éclairage -
3. Circuit imprimé - 4. Piéce de maintien du circuit - 5. Embase de
compte-tours - 6. Indicateur de niveau de carburant - 7. Témoin de feux
de route - 8. Porte diodes - 9. Bouton de réglage de montre (affichage
numérique) - 10. Boitier - 11. hymétre - 12. Refroidisseur de stabili-
sateur de tension - 13. Diodes de contréle - 14. Stabilisateur de tension
- 15, Ti d'indf multifoncti - 16. Indicateur de
température.

Unité hydraulique des véhicules avec ABS
(avec ou sans EDS)

A partir de Janvier 1890, le contacteur d’alerte de pression est monté dans
le boitier d'unité hydraulique ; jusqu'a présent il était disposé dans le
servofrein.

La pompe hydraulique n'est plus liviée que dans la nouvelle version avec
alésage pour le contacteur d’alerte de pression.

Lors du remplacement d'une ancienne unité hydraulique, il faut retirer du
boitier de servofrein le contacteur d’alerte de pression, fermer l'alésage
avec un obturateur et visser le contacteur dans le boitier de pompe (couple
de serrage : 2,5 daN.m).

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concer-
nant les freins, se reporter au chapitre « FREINS » de I'étude de
base et de la précédente évolution.

10. DIVERS

PARTICULARITES DES GOLF GTI G 60

ROUES

JANTES
Jantes en alliage léger 6 x 15 ou en option 6,5 .15

PNEUMATIQUES
De série 185/55 R 15 V ou en option 195/50 R 15 V.

Pressions de gonflage

CARROSSERIE
POIDS
Version 3 portes 5 portes

A vide en ordre de marche . . . . . . 1080 1105
Total autorisé en charge . . . . . 1530

— Surfavant . . .. ..o cu . 840

— Surlarriere . . .. ... ... 710
Remorque sans frein . . . . . .. 520

Remorque avecfrein . . . ... ... 1200

PERFORMANCES
RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
Golf GTI G60
COmb_inaison Rapporis de D:J:g':gg;?ée Vitir}an:goo
des vitesses Ia boite de 0,271 (en km/h)*

L 0,264 0,071 7,540
20 iw s amaan 0,475 0,128 13,593
82w s s a s w 0,743 0,201 21,346
4o L. 1,029 0,278 29,523
B2 o w s v o 1,323 0,358 38,019
MAR o5 onw 0,263 0,071 7,540

* Avec pneumatiques 185/55 V 15 R, circonférence de roulement 1,77 m.

VITESSE MAXI (km/h)
216 kmy/h environ.

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (1/100 km)
A 90 km/h:6,9. A 120 km/h : 9,2. En cycle urbain : 12,1.
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CONDUITE ET ENTRETIEN

des. VOLKSWAGEN “ Golf” et “Jetta”
Diesel et Diesel Turbo depuis 1984

LEVAGE

LEVAGE AVEC LE CRIC D'ATELIER
Voir page 5.

LEVAGE AVEC LE CRIC DE BORD
Voir paragraphe « Changement de roue », page XlI.

REMORQUAGE

Pour remorquer un auire véhicule ou pour éire soi-méme
remorqué, un ceillet est prévu tant a l'avant qu'a l'arriere,
sous les pare-chocs du coté droit. A l'avant I'ceillet est
masqué par un volet en matiére plastique, pour ['ouvrir
appuyer sur le volet et le rabattre vers le bas, pour le re-
fermer, pousser le volet vers le haut jusqu'a encliquetage.

Tenir compte des points suivants :

— Le céble, de préférence en fibre synthétique, doit tou-
jours rester tendu entre les deux véhicules pendant la
marche.

— Démarrer prudemment et sans a-coups.

— Le conducteur de la voiture remorquée doit freiner en

s s

douceur, surtout en descente pour que le céble reste
toujours tendu.

Attention : Etant donné que le servo-fiein ne fonctionne
que lorsque le moteur est en marche, il faut exercer une
pression plus forte sur la pédale de frein quand le mo-
teur est arrété.

Sur véhicule 3 tr ion autc

— Levier sélecteur en position « N ».

— La vitesse de remorquage ne doit pas dépasser 50
km/h (roues avant non soulevées).

— Distance maximum de remorquage : 50 km. Pour des
distances plus longues, le véhicule doit é&tre soulevé
par l'avant car, lorsque le moteur est arrété, la pompe
a huile de la transmission ne fonctionne pas, les piéces
de la transmission ne sont plus suffisamment lubri-
fiées pour des régimes élevés et pour une longue
durée.

— Le moteur ne peut étre lancé en poussant ou en re-
morquant le véhicule.

TRACTION D’UNE REMORQUE

Apres avoir monté un crochet de remorquage approprié
tenir compte des points suivants :




CONDUUITE ET

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

® Ne pas dépasser les poids tractés maxi autorisés (voir
chapitre « Dimensions et poids »).

® Respecter le poids autorisé sur le train arriére ainsi
que la force appliquée par le timon sur la boule du dis-
positif d'attelage (25 a 50 kg).

e Monter les équipements réglementaires concernant la
signalisation et I'éclairage tels que : clignotants, témoins,
éclairage et feux arriére, rétroviseurs. etc...

® Observer les prescriptions concernant les pneus, les
vitesses maxi autorisées, les rampes maxi pour les diffé-
rentes vitesses en fonction du poids tracté.

© MOTEUR

Caractéristiques détaillées : page 6.
Conseils pratiques : pages 6 a 19.

OUVERTURE DU CAPOT

e Tirer le levier (fleche) placé & gauche, sur le panneau
latéral, sous le tableau de bord (voir photo).

Levier de déverrouillage du capot. (Photo RTA).
L

e Soulever légérement le capot au centre et dégager
le crochet de sécurité en le repoussant vers l'arriere.
@ Ouvrir le capot et décrocher la béquille de son sup-
port puis la disposer dans l'ouverture prévue a cet effet
dans le capot.

Fermeture du capot :
e Soulever légérement le capot et dégager [a béquille.
e Enfoncer la béquille dans le support placé sur la jupe
avant.
& Abaisser le capot jusqu'a environ 30 cm de son appui
et le laisser tomber sur le dispositif de verrouillage.
® S'assurer que le capot est verrouillé.

MISE EN ROUTE

Combiné antivol marche démarreur

Les « Golf » et « Jetta » sont équipées d'un combiné
contact-démarreur avec antivol, a clé, placé adroite de la
colonne de direction. Ce combiné peut occuper les posi-
tions suivantes, en tournant la clé dans le sens horloge :

— Position « 0 ». Arrét du moteur - antivol aprés avoir
retiré la clé, le blocage de la direction ne s'enclenche
de fagon audible) que si I'on tourne un peu le volant.

Attention : Ne retirer la clé que lorsque la voiture est
arrétée

:
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Combiné antivel-marche-démarrage.

— Position « 1 ». Préchauffage et marche. Pendant la du-
rée du préchauffage un témoin s'allume au centre du
tableau de bord. Ne brancher aucun accessoire élec-
trique tant que le témoin n'est pas éteint.

— Position « 2 » Démarreur. Tourner la ¢lé dans le
sens horloge. Maintenir la clé en pression contre le
ressort de rappel pour actionner le démarreur. Tant
que la clé sera dans cette position, le démarreur con-
tinuera de tourner. Une fois relachée, la clé revient
d’elle méme a la position 1.

Quand le moteur ne démarre pas a la premiére tenta-
tive, ramener la clé en arriére pour couper le contact et
actioriiier & nouveau le démarreur.

En position « 2 », les phares s'ils sont allumés sont
automatiquement commutés sur les feux de position; les
essuie-glace, la soufflerie et le dégivrage de la lunette ar-
riere, s'ils sont en action, sont mis automatiquement
hors-circuit.

Sur voiture a ftr ission at jue et par temps
trés froid, faire tourner le moteur une minute environ
au ralenti accéléré avant de sélectionner une gamme.
S'assurer que le sélecteur est en position P ou N et
serrer le frein & main.

LANCEMENT DU MOTEUR

Moteur froid

e Tirer a fond la tirette du dispositif de départ a froid
disposée a gauche de la colonne de direction.

N.B. — Si la température extérieure est inférieure a
— 15° C. n'agir sur cette tirette que lorsque le moteur a
un « allumage » régulier.

e Amener la clé du combiné sur la position « 1 » pour
assurer le préchauffage. Le témoin sallume au tableau
de bord.

® Dés que le témoin s'éteint amener la clé en position
« 2 » pour actionner le démarreur.

N.B. — Avec les moteurs sans turbo-compresseur, ne
pas accélérer pendant le lancement.

Avec les moteurs équipés d'un turbo-compresseur, en-
foncer l'accélérateur sur 1/3 de sa course pendant le lan-
cement.

e Si le moteur ne tourne pas régulierement, continuer a
actionner le démarreur (pendant 30 secondes maximum)
jusqu'a obtenir un régime régulier.

® Si le moteur ne démarre pas, attendre 30 secondes
puis préchauffer de nouveau et recommencer le processus.
e Ne pas repousser la tirette de départ a froid tant que le
moteur n'a pas atteint sa température normale de fonc-
tionnement.

PR |



— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Moteur chaud ‘

Actionner directement le démarreur, sans préchauffer
et sans tirer la tirette du dispositif de départ a froid.

Attention : Ne pas faire tourner le moteur dans un lo-
cal fermé, les gaz d'échappement sont toxiques.

Cas d'une batterie déchargée ‘

Si la batterie du véhicule est déchargée et ne peut
entrainer le démarreur, il est possible de lancer le moteut
en faisant appel a la batterie bien chargée (de méme
voltage) d'un autre véhicule.

Procéder de la maniére suivante :

e Placer les deux véhicules nez & nez sans qu'ils se

touchent.

e Enlever le couvercle de la batterie déchargée.

e Faire tourner le moteur du véhicule de secours.

e Au moyen de deux cables munis & leurs extrémités de

pinces « crocodiles », relier :

— Avec le premier cable, dans l'ordre, le péle plus (+)
de la batterie déchargée avec le pdle (+) de la bat-
terie du véhicule de secours.

— Avec le deuxieme cable, dans l'ordre, le pole (—)
de la batterie de secours avec une piéce de métal du
bloc moteur du véhicule a dépanner (ou au pdle (—)
de la batterie déchargée).

— Lancer le moteur.

— Lorsque le moteur tourne, débrancher les cables dans
I'ordre inverse du branchement et replacer le couvercle
de la batterie.

wed
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Démarrage du moteur 2 |'aide d'une batterie auxiliaire (B).
(Dessin RTA).

ARRET DU MOTEUR

Lorsque le moteur est trés chaud, le laisser tourner
deux minutes au ralenti accéléré avant de l'arréter.
REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES

Voir page 8.

GRAISSAGE

Caractéristiques détaillées : page 7.
Conseils pratiques : page 17.

NIVEAU D'HUILE
Conuisler le niveau d’huile dans le carter-moteur avant

chaque départ ou tous les 500 km a l'aide de la jauge. Le
niveau doit se tenir entre les deux repéres « Maxi » et

Jauge d'huile moteur. (Photo RTA).

« Mini » et le plus prés de « Maxi » en cas d'utilisa-
tions € ouvantes pour le moteur (traction d'une remor-
que, trajet d autoroute 'été...) v
Le contrdle doit étre effectué sur une airé plane et ho-
rizontale. Pour ui. contréle précis, arréter le moteur et
attendre environ 10 minutes pour que |'huile redescende
dans le carter.
e Tirer la jauge, I'essuyer avec un chiffon propre, puis
I'engager a fond de nouveau; enfin tirer la jauge et vérifier
le niveau.
® Faire I'appoint si nécessaire en utilisant de I'huile de
méme qualité que celle qui est déja dans le carter.
@ Remettre le bouchon de remplissage « bien en place ».
La différence entre les repéres « Maxi » et « Mini »
est de un litre.
e Le constructeur admet une consommation maxi de 15
litre aux 1 000 km.

VIDANGE

Tous les 7500 km, plus souvent en cas d'utilisation
éprouvante pour le moteur, procéder a la vidange de
I'huile du carter moteur.

Bouchon de vidange (VM) du carter d'huile moteur, (Photo RTA)

— Wl —




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Procéder de la maniére suivante :
® Amener le moteur & sa température normale de fonc-
tionnement.
e Deévisser et enlever le bouchon de vidange du carter
(voir photo).
e Laisser couler I'huile usagée puis bloquer le bouchon
sans forcer aprés avoir remplacé le joint.
e Refaire le plein d'huile jusqu'au niveau maxi de la
jauge aprés avoir dévissé le bouchon de lorifice de
remplissage sur le couvercle de culasse.
e Remetire le bouchon de l'orifice de remplissage bien
en place aprés avoir contrdlé que le repére « Maxi »
sur la jauge n'est pas dépassé.

FILTRE A HUILE

Tous les 15000 km, remplacer la cartouche.
e Nettoyer le plan de jont du carter-moteur et huiler
le joint.
e Aprés montage de la cartouche neuve, faire tourner
le moteur jusqu'a température de fonctionnement puis
vérifier |'étanchéité et controler le niveau a la jauge.

Voir page 17 « Lubrifiants et ingrédients ».

TEMOIN DE PRESSION D'HUILE

Une lampe-témoin s'allume dans la rangée des témoins
au centre du tableau de bord dés que le contact est mis.
Elle doit s'éteindre des que le moteur tourne, ou, au plus
tard, lorsqu'on accélere.

Si le témoin sallume en cours de route, arréter le
moteur immédiatement, controler le niveau dhuile et re-
faire I'appoint si nécessaire.

Sl reste suffisamment d'huile, ne pas continuer & rou-
ler et faire appel & un spécialiste.

TEMPERATURE DE L'HUILE MOTEUR

Indication fournie uniquement sur les véhicules équipés
de I' « indicateur mulutonction ». (Voir au chapitre « Equi-
pement Electrique »).

La température est indiquée de + 50° a + 145° C.
Tant que la tempé&rature na pas atteint cette fourchette,
aucune indication ne s'inscrit sur I'écran et le moteur ne
doit pas étre fortement sollicité. Si la température dé-
passe + 145° C, il taut réduire le régime moteur.

REFROIDISSEMENT

Caractéristiques détaillées : page 7.
Conseils pratiques : page 18.

TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Un thermomeétre a aiguille, situé suivant équipement soit
au-dessus de la rangée des témoins au centre du tableau
de bord, soit dans la partie inférieure gauche du compte-
tours, indique la température du liquide de refroidisse-
ment.

Lorsque le contact est mis et au bout de quelques
secondes, la position de l'aiguille donne des indications
suivantes, de gauche a droite :

— zone froide (trait plein) : éviter les régimes élevés.

— zone normale (du trait plein jusqu'au trait de droite) :
selon les sollicitations demandées au moteur et la tem-
pérature extérieure, l'aiguille oscille dans la zone cen-
trale. Lors de trés fortes sollicitations ou si la tempéra-
ture extérieure est trés élevée, l'aiguille peut se rap-
procher du trait de droite. Lorsque le moteur est moins
sollicité l'aiguille revient dans la zone centrale.

— Témoin d'alerte : situé au centre du cadran, il clignote

quelques instants lorsque le contact est mis. S'il cli-
gnote en cours de route, c'est l'indication d'une sur-

chauffe du liquide ou, sur certains modéles, du niveau
insuffisant dans le vase d'expansion. Sarréter immé.
diatement, vérifier le niveau et fare |'appoint si né-
cessaire. Si le niveau est suffisant, vérifier le fusible
du ventilateur. Si |'avarie est due & une autre cause,
faire appel a un spécialiste.

Si l'avarie est due uniquement a un mauvais fonction-
nement du ventilateur, il est possible de continuer a rou-
ler jusqu'a l'atelier le plus proche a condition que le ni-
veau soit correct, que le témoin s'éteigne et que l'allure
du véhicule soit suffisante pour assurer le refroidisse-
ment par déplacement de |'air.

NIVEAU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Le niveau de mélange dans le vase d'expansion doit
étre contrdlé a intervalles réguliers et a froid (en méme
temps que le niveau d'huile du moteur) et toujours avant
d'effectuer un long parcours.

Lorsque le moteur est froid le niveau doit se trouver
entre les repéres « Mini » et « Maxi », visibles sur la paroi
extérieure du vase.

Faire I'appoint, le cas échéant, non pas en ajoutant
de I'eau pure mais le mélange prévu : additif VW G11 et
eau non calcaire pour ne pas modifier les proportions.

Reperes de niveaux mini et maxi sur vase d'expansion
du circuit de refroidissement. (Photo RTA)

Le circuit étant étanche, toute baisse du niveau pro-
vient d'un défaut d'étanchéité du circuit qu'il convient
de rechercher et supprimer (radiateur, durits, joint de
culasse).

Avant le remplissage, laisser d'abord refroidir le mo-
teur, puis tourner le bouchon du vase d'expansion d'un
tour vers la gauche pour que la surpression puisse se
réduire. Dévisser ensuite complétement le bouchon.

Verser le mélange froid lorsque le moteur est foid,
pour éviter des avaries & ce dernier.

Attention : Ne pas enlever le bouchon de fermeture du
vase d'expansion quand le moteur est chaud car il y a
danger de bralures.

VIDANGE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Voir page 18.

ALIMENTATION

Caractéristiques détaillées : page 7.
Conseils pratigues : pages 10 et 11.

RESERVOIR

Le bouchon de remplissage (a clé) se trouve placé sur
le panneau latéral au-dessus de la roue arriére droite

=



— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Le bouchon de vidange du réservoir se trouve a l'ar-
riere cOté essieu.

Remarque : Voir au chapitre « Divers » le paragraphe
« Accés au véhicule - Verrouillage centralisé ».

INDICATEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

Situé suivant versions, soit sous la rangée des témoins
du centre du tableau de bord., soit dans la partie infé-
rieure droite centrale du compte-tours, il fonctionne quand
le circuit d'allumage est établi.

Les graduations correspondent au quart, a la moitié,
etc... de la contenance du réservoir.

Lorsque l'aiguille atteint la zone hachurée, il reste en-
core environ 5 litres dans le réservoir.

REGLAGE DU RALENTI
Vérification et réglage, si nécessaire & 15000 km puis
tous les 15000 km.

FILTRE A AIR

Remplacer la cartouche filtrante amovible & 30000 km
puis tous les 30 000 km. Voir photo.

Remplacement de la cartouche du filtre 2 air. (Photo RTA).

COURROIE CRANTEE

Veérifier I'état et la tension de la courroie crantée, entre
la pompe a injection et I'arbre & came, & 30 000 km puis
tous les 30 000 km,

PRECAUTIONS HIVERNALES

Lorsque la température extérieure descend au-dessous
de 0° C, la fluidité du gazole diminue par suite de la coa-
gulation de la paraffine.

Le remede consiste soit & utiliser du « gazole d'hiver »
soit & mélanger au gazole normal de l'essence ordinaire
— jamais de super — dans les proportions suivantes :
— 15 % d'essence pour des températures de 0 4 — 5° C.

— 30 % d'essence [(quantité maximum) pour des tempéra-
tures de — 5°C a4 — 15° C.
Il est recommandé de verser |'essence dans le réservoir
avant le gazole.

INDICATEUR DE CONSOMMATION ET DE CHANGEMENT
DE VITESSES (OPTION)

Ces indicateurs sont réunis dans le cadran situé au
centre du tableau au-dessus de la rangée des témoins. lls
contribuent par leurs renseignements a réaliser une éco-
nomie de carburant.

1/100km
1 I

Ils se composent :

— D'une fléche fixe au centre et dans la partie infé-
rieure du cadran qui constitue l'indicateur de change-
ment de vitesses. Chaque fois que la fleche s'allume,
il faut passer la vitesse supérieure (I'indicateur ne
fonctionne pas sur les véhicules & boite automatique).

— D'une aiguille se déplacant dans la partie centrale du
cadran, qui constitue l'indicateur de consommation.
La position de l'aiguille sur 4, 6, 8 ou 10 indique,
lorsque le rapport le plus élevé est engagé ou le le-
vier de sélection en « D » sur boite automatique, la
consommation instantanée en litres aux 100 km, le
moteur étant & sa température normale de fonctionne-
ment.

©® EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées : page 20.
Conseils pratiques : page 20.

REGLAGE DE LA GARDE A LA PEDALE
Vérification & 15000 km puis tous les 15 000 km.

© BOITE DE VITESSES DIFFERENTIEL
(a 4 et 5 rapports)

Caractéristiques détaillées : page 21.
Conseils pratiques : pages 21 a 27.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Le bouchon de vidange du réservoir se trouve a l'ar-
riere cOté essieu.

Remarque : Voir au chapitre « Divers » le paragraphe
« Accés au véhicule - Verrouillage centralisé ».

INDICATEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

Situé suivant versions, soit sous la rangée des témoins
du centre du tableau de bord., soit dans la partie infé-
rieure droite centrale du compte-tours, il fonctionne quand
le circuit d'allumage est établi.

Les graduations correspondent au quart, a la moitié,
etc... de la contenance du réservoir.

Lorsque l'aiguille atteint la zone hachurée, il reste en-
core environ 5 litres dans le réservoir.

REGLAGE DU RALENTI
Vérification et réglage, si nécessaire & 15000 km puis
tous les 15000 km.

FILTRE A AIR

Remplacer la cartouche filtrante amovible & 30000 km
puis tous les 30 000 km. Voir photo.

Remplacement de la cartouche du filtre 2 air. (Photo RTA).

COURROIE CRANTEE

Veérifier I'état et la tension de la courroie crantée, entre
la pompe a injection et I'arbre & came, & 30 000 km puis
tous les 30 000 km,

PRECAUTIONS HIVERNALES

Lorsque la température extérieure descend au-dessous
de 0° C, la fluidité du gazole diminue par suite de la coa-
gulation de la paraffine.

Le remede consiste soit & utiliser du « gazole d'hiver »
soit & mélanger au gazole normal de l'essence ordinaire
— jamais de super — dans les proportions suivantes :
— 15 % d'essence pour des températures de 0 4 — 5° C.

— 30 % d'essence [(quantité maximum) pour des tempéra-
tures de — 5°C a4 — 15° C.
Il est recommandé de verser |'essence dans le réservoir
avant le gazole.

INDICATEUR DE CONSOMMATION ET DE CHANGEMENT
DE VITESSES (OPTION)

Ces indicateurs sont réunis dans le cadran situé au
centre du tableau au-dessus de la rangée des témoins. lls
contribuent par leurs renseignements a réaliser une éco-
nomie de carburant.

1/100km
1 I

Ils se composent :

— D'une fléche fixe au centre et dans la partie infé-
rieure du cadran qui constitue l'indicateur de change-
ment de vitesses. Chaque fois que la fleche s'allume,
il faut passer la vitesse supérieure (I'indicateur ne
fonctionne pas sur les véhicules & boite automatique).

— D'une aiguille se déplacant dans la partie centrale du
cadran, qui constitue l'indicateur de consommation.
La position de l'aiguille sur 4, 6, 8 ou 10 indique,
lorsque le rapport le plus élevé est engagé ou le le-
vier de sélection en « D » sur boite automatique, la
consommation instantanée en litres aux 100 km, le
moteur étant & sa température normale de fonctionne-
ment.

©® EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées : page 20.
Conseils pratiques : page 20.

REGLAGE DE LA GARDE A LA PEDALE
Vérification & 15000 km puis tous les 15 000 km.

© BOITE DE VITESSES DIFFERENTIEL
(a 4 et 5 rapports)

Caractéristiques détaillées : page 21.
Conseils pratiques : pages 21 a 27.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Cn[npartiment moteur.
1. Pompe d'infection - 2. Filire & air - 3. Filtre & carburant - 4.
Fixation supérieure amortisseur droit - 5. Remplissage huile mo-
teur - 6. Soupape de régulation de la pression pour la ventila-
tion du carter moteur - 7. Réservoir liquide de frein - 8. Vase
d'expansion - 9. Fixation supérieure amortisseur gauche - 10.
Réservoir lave-glace - 11. Batterie - 12, Ventilateur,

COMMANDE DES VITESSES
Le type de hoite de vitesses est, suivant versions, 2 4
ou 5 rapports avant synchronisés et une marche arriére.
Le levier de commande est au plancher.

Pour enclencher la marche arrigre, véhicule & l'arrét,
amener le levier & gauche, I'enfoncer pour franchir la sé-
curite, puis le tirer a4 fond & gauche et le repousser
vers |'avant. Les feux de recul s'allument.

135
R *)é
NS,

Grille des vitesses.

Pour enclencher la vitesse E ou 5°, amener le levier
4 fond & droite au-dela du point dur et le repousser vers
I'avant.

Pendant la marche, ne pas laisser la main reposer sur
le levier de vitesses.

ENTRETIEN

Faire vérifier le niveau tous les 15000 km. La bofte ne
nécessite pas de vidange.

@® TRANSMISSIONS

Caractéristiques détaillées : page 28.
Conseils pratiques : page 28.

Pas d'entretien particulier.
Vérifier tous les 15000 km 1'état et I'étanchéité des
soufflets protecteurs des rotules et des transmissions.

© DIRECTION
(Mécanique et assistée)

Caractéristiques détaillées : page 29.
Conseils pratigues : page 29.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

ENTRETIEN

Vérifier tous les 15000 km, I'état et I'étanchéité des
soufflets caoutchouc ainsi que |'ensemble des jeux.

NIVEAU DU RESERVOIR

Contrdler réguliermeent, au moins tous les 7500 km,
le niveau d'huile dans le réservoir de la pompe d'assistan-
ce. Ce réservoir est placé a coté de la batterie.

Pour &tre correct, le niveau doit se situer entre les re-
péres maxi et mini visibles sur le corps du réservorr. Si
le niveau est au repére mini, faire I'appoint avec de I'huile
ATF Dexron.

Important : Le contrble doit s'effectuer moteur tour-
nant et roues avant en ligne droite.

Contro.e du mveau d’hune de direction assistée.

® SUSPENSION - TRAIN AVANT
MOYEUX

Caractéristiques déthillées : page 31.
Conseils pratiques : page 31.
Pas d'entretien particulier.

Vérifier périodiquement I'état des amortisseurs.

REMPLACEMENT DES AMORTISSEURS
Voir page 31.

REGLAGE DU PARALLELISME
Voir page 32.

@ SUSPENSION - TRAIN ARRIERE -
MOYEUX

Caractéristiques détaillées : page 33.
Conseils pratiques : page 33.
Pas d'entretien particulier,

Vérifier périodiquement I'état des amortisseurs.

REMPLACEMENT DES AMORTISSEURS
Voir page 33.

REGLAGE DU JEU DES ROULEMENTS
DE MOYEU ARRIERE

Voir page 33.

© FREINS

Caractéristiques détaillées : page 35.
Conseils pratiques : page 35.

NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN

Vérifier fréequemment le niveau de liquide de frein dans
le réservoir.

Le réservoir pour le liquide de frein (dans le comparti-
ment moteur) comporte deux compartiments, un pour
chacun des deux circuits.

Le bouchon de l'orifice de remplissage commun est
muni d'un trou d’aération qui ne doit pas étre obstrué.

Le réservoir est transparent pour permettre de con-
troler facilement de I'extérieur le niveau du liquide qui
doit toujours se trouver entre le repére « mini » et le
repére « maxi »,

A noter que, sur certaines versions, un niveau trop
bas est signalé par I'allumage du témoin de frein & main.

Une légére diminution du liquide se produit par suite
de l'usure et du réglage automatique des garnitures de
frein arriére. K

Par contre, si le contenu du réservoir diminue sensible-
ment et rapidement, c'est le signe d'une fuite par defaut
d'étanchéité et il faut immédiatement faire vérifier le
circuit de freinage.

Le liquide de frein attaque la peinture. Au cas of du li-
quide viendrait en contact accidentel avec la peinture,
laver immédiatement la partie souillée de la carrosserie
avec de |'eau et une éponge.

Pour faire I'appoint, lors d'un contrdle, dévisser le
bouchon de l'orifice de remplissage.

Utiliser uniquement du liquide de frein neuf préconisé
et revisser soigneusement le bouchon fileté.

VIDANGE ET PURGE DU CIRCUIT

La vidange du circuit de freinage doit &tre effectuée,
tous les deux ans et doit &tre suivie d'une purge.
Voir page 38.

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE FREINS AVANT

Voir page 35.

Ne jamais interchanger les garnitures. Celles qui sont
grasses doivent &tre remplacées.

Chanaer également toute plaquette peu usée mais dé-
collée de sa semelle ou présentant des félures impor-
tantes (changer les quatre plaquettes).

REMPLACEMENT DES SEGMENTS DE FREINS ARRIERE
Voir page 36.

SERVO-FREIN
Le servo-frein ne fonctionnant que lorsque le moteur
tourne, il importe d'y penser tout particuligrement en

roulant avec le moteur arrété, par exemple au cours
d'un remorquage. Dans ce cas, il est nécessaire dappuyer
plus vigoureusement sur la pédale.

FREIN DE STATIONNEMENT

Pour freiner, tirer le levier vers le haut. pour desserrer
le frein appuyer sur le bouton en bout du levier en ti-
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rant légérement vers le haut et repousser le levier 2
fond vers le bas sans lacher le bouton.

Pour immobiliser la voiture en cdte, bloquer le frein a
main et mettre un rapport en prise, soit la marche arriére
si la voiture se trouve en descente, soit la premiére en
montée.

L'hiver, il y a risque de gel dans les tambours et si de
I'eau a pénétré, il est conseillé de ne pas bloguer le
frein a main et d'immobiliser la voiture en mettant une
vitesse en prise ou en plagant une cale sous les roues.

Témoin de frein serré

Un témoin lumineux disposé a droite des cadrans en-
tre les deux rangées d'interrupteurs, s'allume lorsque le
frein & main est serré. Sur certaines versions, il s'allume
également pour signaler une baisse du niveau du liquide
de frein dans le réservoir.

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées : page 39.
Conseils pratiques : page 39.
Schémas de cablage : pages 42 & 49.

BATTERIE

Niveau de I'électrolyte

Le niveau de la batterie doit &tre vérifié surtout en
6té. Si cela est nécessaire, dévisser les bouchons et
ajouter de I'eau distillée (exclusivement) jusqu’a atteindre
le niveau prévu entre les repéres « Mini » et « Maxi »
placés sur les grands cotés de la batterie. Ne pas dépas-
ser ce niveau afin d'éviter une déperdition d'électrolyte
qui peut provoquer des dommages.

Si les bornes et les cosses sont sulfatées, les nettoyer
et les enduire de vaseline.

En hiver, la batterie doit jours &tre bien charaée, il est
nécessaire de la fairg vérifier entre les inspections ré-
gulieres et éventuellement de la faire rechargr.

En cas d'immobilisation du véhicule, déposer la batterie
et la faire recharger de temps en temps (une fois par
mois).

Noter que les gaz détonants décaqés pendant la char-
ge peuvent faire explosion au contact d'étincelles ou de
flammes & 'air libre.

TEMOIN DE CHARGE

Une lampe-témoin s'allume dans le cadran des instru-
ments. au tableau de bord en mettant le contact du mo-
teur. Elle doit s'éteindre dés que le moteur tourne. Si
le témonin s’allume en cours de route. ¢'est que la batterie
n'est plus rechargée. Arréter immédiatement le moteur,

Vérifier la tension ainsi que ['état de la courroie d'al-
ternateur et contréler qu'il n'y a pas de fils débranchés.
Faire controler le circuit si nécessaire.

Si la courroie n'est pas en cause. on peut rouler jus-
qu'a I'atelier le plus proche, mais la batterie se déchar-
ge progressivement.

ALTERNATEUR

L’alternateur ne demande aucun entretien spécial. 1|
faut toutefois tenir compte des impératifs suivants :

— Ne jamais couper leg circuit alternateur-batterie quand
le moteur tourne, en débranchant une cosse de bat-
terie.

— Ne jamais brancher un chargeur sans avoir au préa-
lable déconnecté les deux cébles aux bornes de la
batterie.

TENSION DE LA COURROIE

Vérifier périodiquement |'état de la courroie et la tension
s'il y a lieu.

FUSIBLES

En cas d'incident de fonctionnement d'un appareil élec-
trique, avant toute recherche, vérifier que les fusibles
sont en bon état S'assurer également que les fiches-
raccord de |'appareil en cause sont correctement bran-
chées.

Le boitier & fusibles avec un couvercle en plastique
transparent est placé sous le vide-poche coté gauche,
voir page 41.

CORRECTEUR DE SITE EN FONCTION DE LA CHARGE

Certaines versions du modéle « Jetta » sont équipées
d'un dispositif permettant de faire varier la hauteur du
faisceau lumineux des projecteurs en fonction de la char-
ge du véhicule.

Ce dispositif est commandé par une molette, & dépla-
cement vertical, disposée en haut & gauche des cadrans
et qui peut occuper les positions suivantes, de haut en
bas :

— en haut : faisceau & sa hauteur maximum, véhicule
occupé par une ou deux personnes, coffre vide.

— position 1 : 4 ou 5 occupants, coffre vide. .

— position 2 : 4 ou 5 occupants, coffre chargé.

Traction d'une remorque avec faible poids sur la fléche

— position 3 : faisceau abaissé au maximum, une seule
personne, coffre chargé.

Traction d'une remorque, poids maxi sur la fleche

A noter que pour des chargements différents, il est
possible de choisir la position intermédiaire de la mo-
lette qui correspond a la meilleure inclinaison du fais-
ceau lumineux. :

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

Commutateur d'éclairage

Un commutateur du type basculeur est placé sur le
tableau de bord du cdté gauche (voir figure) il commande
I’éclairage de la fagcon suivante :

Eclairage éteint pousser le commutateur (A) vers
le haut, position O.

Feux de position pousser le commutateur en bas
dans le premier cran, position 1.

Projecteurs : pousser le commutateur en bas dans
le deuxieme cran, position 1.

Nota : L'intensité de l'écrairage des cadrans peut étre
réglée (positions | et 1) en tournant progressivement la
molette (B).

Commande des clignotants

La manette (L) située & gauche de la colonne de di-
rection, commande les clignotants lorsque le contact est
mis, de la facon suivante :

Position centrale : Arrét.

Manette en haut : Clignotants de droite, position (CD).

Manette en bas : Clignotants de gauche, position (CG).

Pour indiquer un changement de direction ou de cou-
loir de circulation, lever ou baisser la manette en la main-
tenant jusqu'au point de résistance (position M). Le té-
moin doit clignoter. Lorsqu'on lache la manette, elle re-
vient dans la position centrale.

On s'apercoit de la défaillance d'un clignotant (ampoule
bralée) au fait que le témoin clignote plus rapidement
que l'indicateur.
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Gommanae d éclairage et de signalisation. (Photo RTA).
A. Commutateur d'éclairage - B. Rhéostat d'éclairage du tableau -
S. Molette de réglage du correcteur de site (sur Jetta, sur photo,
bouton inutilisé) - L. Commande des clignotants, inverseur phare/
code et appel lumineux.

Inverseur code-route et avertisseur optique

La manette (L) est utilisée pour l'inverseur code-route
lorsque I'éclairage fonctionne, en la tirant vers le volant
au-dela du point dur.

L'avertisseur optique fonctionne uniquement lorsque |'é-
clairage de route est gteint. Tirer la manette jusqu'au
point dur sans le franchir.

Lorsque les projecteurs sont allumés, le témoin lumi-
neux est également allumé.

Commande des feux de stationnement

La manette (L) est utilisée pour ces commandes lors-
que le contact est coupé en la levant ou baissant.

Manette en haut : feu de stationnement gauche, posi-
tion (CG).

Feu arriére de brouillard

Commandé par l'interrupteur central de la rangée supé-
rieure & droite des cadrans. Fonctionne lorsque les feux
de croisement ou les feux de route sont allumés.

Projecteurs anti-brouillard

Suivant équipement ou en option, ils sont commandés
par le méme interrupteur que le feu de brouillard arriére.
Ils sont mis en service lorsque l'interrupteur est enfoncé
jusqu'au premier cran et que ['éclairage extérieur est al-
lumé. L'interrupteur enfoncé au deuxiéme cran commande
en outre 'allumage du feu arridre de brouillard.

Signal de détresse

Commandé par linterrupteur de droite de la rangée
supérieure a droite des cadrans, il met en service les
quatre feux clignotants simultanément méme contact
COupé.

ECLAIRAGE INTERIEUR

Le plafonnier s'allume en faisant basculer le cabochon
(une pression du pouce suffit).

Position centrale : extinction totale.

Basculé vers le haut : éclairage et extinction automa-
tigue commandés par l'ouverture et la fermeture des
portes.

Basculé vers le bas : éclairage continu.

ESSUIE-GLACE - LAVE-GLACE DE PARE-BRISE

La manette de commande est située sous le volant
du c6té droit (voir figure).

L'essuie-glace ne fonctionne que lorsque le contact est
mis et la manette peut occuper les positions suivantes,
de bas en haut :

0 : essuie-glace a I'arrét.

1 : manette au contact du point dur : balayage momen-
tané. fonctionne tant que la manette est maintenue dans
cette position.

2 : premier cran : balayage lent.

3 : deuxieéme cran : balayage rapide.

Le lave-glace fonctionne en ramenant la manette vers
le volant (position 5) et s'arréte dés qu'elle est relachée.

Sur certaines versions, lorsque la manette est amenée
vers le volant, le levage et le balayage fonctionnent tant
que la manette est maintenue; le lavage s'arréte et les
essuie-glace fonctionnent encore 4 secondes' dés que la
manette est reldchée. En outre. lorsque la manette est
déplacée vers le bas (position 4) on obtient.un balayage
intermittent, un aller et retour toutes les 6 secondes.

Commande d'essuie-giace/lave-glace. (Photo RTA).
D. Manette de commande - 1. Balayage momentané - 2. Balayage
lent - 3. Balayage rapide - 4. Balayage intermittent (sur certaines
versions) - 5. Lave-glace pare-brise - 6. Essuie-glace/lave-glace
arriére (sur certaines versions du modéle « Golf »).

Remplissage du réservoir lave-glace
Le réservoir est disposé dans le compartiment moteur.
e Tirer vers le haut la fermeture.
® Remplir le réservoir a ras bord.
e Enfoncer solidement le bouchon.
e Vérifier le fonctionnement du lave-glace aprés avoir
mis le contact (pompe électrique).
Il est conseillé d'ajouter & I'eau un produit de nettoya-
ge des glaces et en hiver un mélange antigel approprié.
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ESSUIE-GLACE - LAVE-GLACE DE LUNETTE ARRIERE

Certaines versions du modéle « Golf » sont équipées
d'un essuie-glace arriére.

Pour faire fonctionner l'essuie-glace en balayage mo
mentané (environ 4 secondes), éloigner du volant la ma-
nette (D) un court instant (position 6). Pour le fonctionne-
ment simultané essuie-glace/lave-glace, éloigner du vo-
lant la manette (D) (position 6), la relacher pour arréter
le fonctionnement du lave-glace alors que I'essuie-glace
poursuit le balayage pendant 4 secondes environ.

Le réservoir du lave-glace arriére est disposé dans le
coffre a bagages

LAVE-PHARES

Certaines versions sont équipées de lave-phares qui
fonctionnent lorsque les feux de croisement ou les feux
de route sont allumés et que l'on actionne le lave-glace
de pare-brise.

REMPLACEMENT DES LAMPES

Projecteurs

Prendre les précautions suivantes :

@ Ne pas toucher les lampes a iode avec les doigts,
mais les saisir & I'aide d'un chiffon propre.

e Vérifier le réglage des projecteurs aprés remplace-
ment des lampes.

Pour changer la lampe procéder de la maniéere sui-
vante :
® Quvrir le capot du compartiment moteur.

e Eplever la fiche de raccord du cable et le capuchon
de protection du projecteur.

e Comprimer le ressort support d'ampoule et le rabattre.
e Enlever la lampe du réflecteur.

e [ntroduire la lampe neuve dans le réflecteur de facon
que le tenon de fixation du socle se place dans I'encoche
se trouvant en bas dans le réflecteur.

La languette centrale de fixation (il y a trois languet-
tes) se trouve alors en haut sur le culot de la lampe.
e Rabattre le ressort de maintien et le comprimer pour
I'engager dans les eneoches.

e Replacer le capuchon.
e Brancher le connecteur.

Remplacement d'une lampe de projecteur. (Photo RTA).

1. Capuchon de protection - 2. Socle - 3. Ressort de maintien -
4. Connecteur.

Feu de position

La lampe se trouve dans le réflecteur de chaque pro-
jecteur.

Feux arriére sur Golt - Fleche : clip de fixation (- de chague
c6té du support de lampes). (Photo RTA).

e Quvrir |e capot moteur.

e Tourner la douille de I'ampoule vers la gauche jusqu'en
butée et la retirer.

e Enfoncer I'ampoule, la tourner vers la gauche et la re-
tirer.

® Mettre la lampe neuve en place.

e Placer la douille dans son logement et la tourner vers
la droite jusqu'en butée.

i

Clignotant avant

e Dévisser les deux vis de maintien du boitier.
e Tourner la lampe vers la gauche pour la retirer.

Feux arriére

e Quuvrir le hayon ou le coffre, suivant modéle.

e Comprimer vers le centre les deux clips de maintien
du porte-lampes.

e Déposer le porte-lampes.

Plafonnier

e Appuyer avec précaution, vers le centre, sur le res-
sort de maintien situé a l'opposé de l'interrupteur.

e Déposer le plafonnier.

e Remplacer la lampe.

e Remettre en place le plafonnier en appliquant d'abord
le coté de l'interrupteur.

MONTRE

Suivant version, la montre est soit 2 aiguilles dans e ca-
dran circulaire de droite, soit a affichage numérique sur
I'écran inférieur situé entre le compteur de vitesses
et le compte-tours.

La mise a I'heure de la montre a aiguilles s'effectue
en enfoncant et en tournant le bouton placé au centre
du cadran.

La mise a 'heure de la montre a affichage numérique
s'effectue a partir des deux boutons placés de part et
d'autre de I'écran. Le bouton de gauche permet de régler
les heures, celui de droite les minutes.

En appuyant par exemple avec un crayon & bille un
court instant, on saute une heure ou une minute, en
maintenant le bouton enfoncé, on fait défiler les heures
ou les minutes.

COMPTE-TOURS

1l est situé, sur les versions qui en sont équipées, dans
le cadran circulaire de droite: Il indique le régime de
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rotation du moteur en milliers de tours par minute. La
zone entre 5000 et 5200 tr/mn représente le régime maxi
autorisé seulement pendant une courte durée, moteur rédé
et a sa température de fonctionnement. Les régimes su-
périeurs sont formellement interdits.

INDICATEUR MULTIFONCTIONS

Ce dispositif, monté sur certaines versions, donne 2
chague impulsion sur la touche en bout du levier d'es-
suie-glace, des informations qui s'inscrivent sur ['écran
disposé entre les cadrans circulaires au centre du tableau
de bord.

Indicateur multifonctions. 1. Durée du trajet - 2. Kilométrage par-

couru - 3. Vitesse moyer - 4. C moyenne - 5. Tem-

pérature huile moteur - 6. Température extérieure - 7. Index - 8.
Réglage des heures - 9. Réglage des minutes.

Contact mis, ces informations sont, dans I'ordre :
— L'heure.
— La durée du trajet effectué.
— Le kilométrage parcouru.
— La vitesse moyennet
— La consommation moyenne de carburant.
— La température de I'huile moteur.
— La température extérieure.

Excepté pour I'heure, ces informations sont représen-
tées par six symboles, trois sur le bord supérieur et trois
sur le bord inférieur de I'écran. Un index figuré par un
triangle. s'inscrit sur I'écran, face a la fonction qui est
programmeée.

Ce dispositif est équipé de deux mémoires fonctionnant
automatiquement :
— La mémoire trajet qui enregistre, depuis la mise du
contact jusqu'a la coupure du contact. la durée du trajet
effectué (maxi : 23 h 59 mm), le kilométrage parcouru
(maxi 999 km) et la quantité de carburant consommé. A
partir de ces données, la vitesse moyenne et la consom-
mation moyenne seront calculées,

Si l'on reprend sur trajet moins de deux heures aprés
avoir coupé le contact, les nouvelles données viennent
s'ajouter. Si l'interruption du trajet dure plus de deux
heures, les données sont automatiquement effacées.

— La mémoire de voyage enreqistre les données de
trajets successifs. qui peuvent aller jusqu'a 100 heures,
10 000 km et 1 000 litres de consommation.

Ces données ne sont pas indiquées, elles servent uni-
quement au calcul de la vitesse moyenne et la consom-
mation moyenne réalisées pendant les différents trajets.
Contrairement 3 la mémoire de trajet, la mémoire de
voyage n'est pas effacée aprés une interruption de 2
heures. Toutefois. cette mémoire est effacée lorsque ses
capacités sont dépassées,

Indicateur multifonctions - 1. Bouton du choix des mémoires -
Fléche : poussoir de commande du défilement des informations.

Pour consulter ces données, on choisit I'une ou l'autre
mémoire a l'aide du bouton tournant placé en haut a
droite du compte-tours.

— A gauche, position 1 : mémoire de trajet.
— A droite, position 2 : mémoire de voyage.

Les données qui peuvent étre consultées dans les deux
mémoires sont les suivantes :

— Durée du trajet effectué (indication maxi : 23 h 59 mn).
— Kilométrage parcouru (indication maxi : 999 km).

— Vitesse moyenne (jamais vitesse instantanée).

— Consnsmmation moyenne (jamais consommation instan-

tanée). g

Lorsque le contact est mis, les données des deux mé-
moires peuvent &tre effacées séparément en tirant le
bouton. Si la batterie est débranchée, les données des
deux mémoires sont effacées.

Outre les informations fournies par les mémoires, on
peut abtenir :

— La température de I'huile moteur, entre + 50° C et
145° C. Tant qu'aucune indication ne s'inscrit, le moteur
n'a pas atteint une température suffisante pour étre for-
tement sollicité. Si la température dépasse + 145° C, il
faut réduire le régime du moteur.

— La température extérieure. La zone s'étend de — 30° C
a4 + 45° C. Ne pas tenir compte des indications fournies
pour déterminer la présence éventuelle de verglas car
celui-ci peut se former méme au-dessus de 0° C.

® DIVERS

Caractéristiques détaillées : page 50.
Conseils pratiques : page 51.

ROUES ET PNEUS

Il est conseillé de ne monter que des pneus de méme
marque, de méme type et de méme profil. En outre, les
pneumatiques doivent &tre en bon état et les sculptures
doivent présenter un relief suffisant : des indications
d’'usure sont incorporés dans les sculptures, le pneu
doit &tre remplacé lorsque ces indicateurs affleurent la
surface de la bande du roulement.

Certains pneus présentent sur le flanc une indication
donnant le sens de montage. Il est impératif de respec-
ter cette indication.

Pressions de gonflage

La pression des pneus doit &tre vérifiée régulidrement,
au moins une fois par mois (pneus freids) et avant tout
trajet important.
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Roue de secours et outillage. (Photo RTA).

Des pressions trop basses ou trop élevées diminuent
la durée des pneus et agissent en outre de fagon défa-
vorable sur la tenue de route du véhicule.

Changement de roue

@ Placer la voiture sur une aire plane dans la mesure
du possible.

e Serrer le frein de stationnement et caler, si nécessai-
re, I'une des roues du c6té opposé & celui de la roue a
soulever.

@ Sortir la roue de secours et le cric du coffre 3 ba-
gages ainsi que la trousse d'outillage de bord placée
dans la cavité de la roue de secours,

® Avec un tournevis,, faire levier pour soulever les ca-

puchons des boulons de roue et du moyeu.

e Déposer l'enjoliveur, si monté, en utilisant I'étrier qui
sera accroché dans deux trous au bord de I'enjoliveur et
la clé spéciale pour boulons de roue qui sera glissée
dans |'étrier puis utilisée comme levier. Les enjoliveurs
dTI roue pleins peuvent étre retirés a la main sans ou-
tillage.

Mise en place du cric de berd. {Photo RTA).

e Débloquer les boulons de roues avec la clé spéciale.

e Placer le cric incliné vers l'extérieur sous le bas de
caisse de maniére que la grande surface du pied repose
a plat sur le sol.

Imporiant : Ne placer la griffe du cric qu'a l'un des
4 endroits prévus a cet effet sur les longerons, indiqués
sur chacun d'eux, a |'avant et a l'arriére par des emboutis
en forme de coin sur la face latérale.

e Tourner la manivelle du cric jusqu'a ce que la roue
décolle du sol.

e Terminer de dévisser les boulons et déposer la roue.

e Placer la roue de secours et serrer légerement les
boulons.

e Redescende le véhicule et bloguer les boulons en les
serrant en diagonale.

e Emmancher les capuchons des boulons puis placer
le capuchon du moyeu et I'encliqueter d'un coup sec de
la main.

® Si le véhicule est équipé. en secours, d'une « roue
d'urgence » faire réparer la roue crevée dans les plus
brefs délais et la remettre en service a la place de la
« roue d'urgence ».

Roue d'urgence

L'équipement du véhicule peut comporter une « roue
d'urgence », en secours, au lieu d'une roue normale.

Cette « roue d'urgence » occupe moins de place dans
le coffre et est plus légére. Son utilisation réclame de
respecter les points suivants : g
e Ne la monter que provisoirement et pendant une
courte durée.

e Ne pas dépasser 80 km/h. N
e Ne pas avoir recours a des accélérations brusques.

e Ne pas prendre de virages a vive allure.

e Tenir compte du fait que la garde au sol sur l'essieu
correspondant diminue de 30 mn environ.

e Dés que la roue crevée est réparée, remettre la roue
d'urgence en secours aprés avoir vérifié que sa pression
est de 4.2 bars.

ACCES AU VEHICULE

PORTES

Verrouillage des portes avant

e De |'extérieur coté conducteur avec la clé seule-
ment. Coté passager avec la clé, ou, porte ouverte, en
enfoncant le bouton de slreté puis en claquant la porte.
e De l'intérieur : portes fermées, en enfoncant le bouton
de sureté.

Nota : Il est recommandé de ne pas rouler portes
verrouillées pour permettre en cas d'urgence, |'ouverture
des portes de I'extérieur.

Verrouillage centralisé

Suivant équipement ou option.

Ce dispositif permet de verrouiller simultanément les
quatre portes, le volet du réservoir d'essence et le hayon
arrigre (sur Golf) ou le couvercle du coffre arriere (sur
Jetta) — suivant la position de la serrure — soit de l'ex-
térieur, avec la c¢lé, soit de l'intérieur, en enfoncant le
bouton de sdreté uniquement a partir de la porte du
conducteur.

La porte du passager avant et le hayon, ou le couver-
cle du coffre arriere, peuvent étre verrouillés ou déver-
rouillés séparément. Pour déverrouiller le hayon, ou le
couvercle du coffre arriére, tourner la clé dans la serrure
vers la droite jusqu'en butée, la maintenir dans cette
position et enfoncer le bouton poussoir. Si la clé est re-
tirée en position horizontale, le hayon ou le coffre est a
nouveau inclus dans le verrouillage centralisé apres fer-
meture. Si la clé est retirée en position verticale, le hayon
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ou le coffre, est verrouillé en permanence aprés fer-
meture et ne peut étre déverrouillé qu'avec la clé.

La porte du passager avant et les portes arriére peuvent
également étre déverrouillées avec les boutons de sareté.

Nota : En cas de panne du dispositif, le déverrouillage
de la trappe du réservoir d'essence est possible. Ouvrir le
coffre arriere, repousser avec les mains |'étrier de ver-
rouillage disposé sur le panneau intérieur droit. Dégrafer
auparavant la garniture.

Sécurité enfants

En faisant pivoter le petit levier sous les serrures des
portes arriere, il est impossible d'ouvrir la porte de l'in-
térieur.

L'ouverture depuis I'extérieur reste possible.

Sécurité enfants. (Photo RTA)

HAYON OU COUVERCLE DU COFFRE

Déverrouiller, ou verrouiller avec la clé principale.
Pour ouvrir, le trou de serrure étant horizontal, appuyer
sur le cylindre de serrure et soulever,

Pour fermer rabattre le hayon, ou le couvercle, et le
claquer avec un léger élan.

S'assurer que la serrure est bien encliquetée,

ELEMENTS DU CONFORT
SIEGES AVANT

Réglage longitudinal

® Soulever le levier, placé sous le siege (1) et déplacer
le siege (voir figure).

e Lacher le levier, le verrouillage s'effectue dans le cran
le plus proche.

__‘V o

Hegiages ues sieges avant.

Réglage de I'inclinaison du dossier

® Soulager le dossier et tourner le bouton moleté (3)
dans le sens voulu pour obtenir |'inclinaison désirée.

Accés aux places arriére sur voitures a deux portes

Sur le flanc des dossiers (coté extérieur), il y a un bou-
ton de verrouillage (4). En soulevant ce bouton, le dossier
bascule vers l'avant pour permettre l'acceés aux places
arriere.

Réglage du siége en hauteur

Sur certaines versions, il est possible de régler la
hauteur des siéges avant.
® Déplacer le poids du corps vers l'avant et tirer vers
le haut le levier (2) disposé sur le coté extérieur.
e Placer le siége dans la position désirée en déplacant
le poids du corps et lacher le levier.

BANQUETTE ARRIERE

Dossier et coussin rabattables (sur Golf)

® Appuyer sur le bouton de verrouillage placé sur la face
supérieure du dossier vers |'extérieur.

® Rabattre le dossier, ou la partie du dossier, sur le
coussin.

Bouton de déverrouillage du dossier arriere sur Golf. (Photo RTA)

® Rabattre I'ensemble dossier-coussin vers l'avant, verti-
calement, le long des dossiers avant.
® Si nécessaire avancer un peu les sieges avant.

Dépose de la banquette (sur Jetta)

e Pour déposer le coussin, le pousser vers larrigre et
le soulever hors de ses crans.

e |e tirer vers l'avant pour le sortir.

e Pour la repose, pousser l'arriere du coussin sous le
dossier puis appuyer fortement sur |'avant du coussin
pour que les deux tétons de maintien, sur le coussin,
s'encliquettent bien dans leur logement.

Dépose de la tablette arriére (sur Golf)

® Soulever le couvercle du coffre.

® Décrocher du hayon les sangles de maintien de la ta-
blette.

e Tirer vers l'arriere la tablette et la sortir.

@ La placer verticalement le long du dossier.

RETROVISEURS
Le rétroviseur intérieur est anti-€blouissant. Il suffit

de basculer le petit levier vers 'avant pour la circulation
de nuit.
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Le vétroviseur extérieur est réglable en appuyant sur
le cadre,

Sur certaines versions les rétroviseurs sont réglables
en faisant pivoter les leviers disposés dans les garnitures
des deux portes avant. Sur les versions dont les rétrovi-
seurs extérieurs sont réglables électriquement agir sur
le levier situé dans la garniture de porte du conducteur.
Mettre le levier en face du repére « L » pour le rétro-
viseur yauche et en face du repére « R » pour le rétro-
viseur droit.

AERATION - CHAUFFAGE - VENTILATION

AERATION

Vitres latérales

L'ouverture et la fermeture des vitres de portes sont
commandees suivant versions, soit par une manivelle sur
le panneau intérieur des portes, soit électriguement au
moyen d interrupteurs situés en haut de la console cen-
trale (voir « Poste de Conduite »), en outre chaque porte
arriere dispose dun interrupteur, ces deux interrupteurs
peuvent &tre mis hors service par l'interrupteur du milieu
de la console.

Toit ouvrant

Certaines versions sont équipées d'un toit ouvrant dont
la mancsuvre est commandée par une manivelle disposée
sur le pavillon entre les pare-soleil.

Sortir la manivelle de son logement en |'abaissant et
tourner dans le sens inverse d'horloge pour ouvrir, dans
le sens horloge pour refermer. Tourner jusqu'en butée
pour assurer la fermeture compléte et replacer la mani-
velle de son logement.

Aérateurs centraux et latéraux orientables

Deux aérateurs disposés au centre de la planche de
bord (sur certaines versions) et deux aérateurs latéraux
un a cnaque extrémité de la planche de bord, diffusent
de l'air, réchauffé ou non, selon la position du levier de
réglage du chauffage. Le débit de l'air est commandé
par la position du lévier de répartition d'air et peut étre
réglé en outre par déplacement de la molette située sur
le coté de chaque aérateur. Molette en bas : debit fer-
mé. Molette vers le haut : augmentation du débit.

Les grilles des aérateurs sont orientables dans le plan
horizontal en agissant sur le petit levier central et dans
le plan vertical en agissant sur la grille.

Ouies fixes

Les ouies fixes dirigent vers le plancher le pare-brise et
les vitres latérales — suivant la position du levier de ré-
partition — de l'air réchauffé ou non — suivant la posi-
tion de la commande de chauffage.

CHAUFFAGE - VENTILATION

Les commandes sont placées au cenire du tableau de ,

bord. Elles sont constituées par deux leviers a déplace-
ment horizontal pour la répartition de l'air et le chauffage
et un bouton pivotant pour la soufflerie.

Commande de répartition de I'air

Le levier supérieur (A) peut &tre placé en face de qua-
tre figurines. De gauche & droite :
e Figurine (1) : l'air est diffusé par les aérateurs centraux
et latéraux.
® Figurine (2) : l'air est diffusé par les aérateurs cen-
traux et latéraux et par les ouies fixes inférieures.
e Figurine (3) : l'air est diffusé uniquement par les ouies
fixes inférieures.
e Figurine (4) : l'air est diffusé par les ouies fixes su-
périeures vers le pare-brise et les glaces latérales.

(Photo RTA).

A. Commande de répartition d'air - 1. Vers aérateurs centraux
et latéraux - 2. Vers aérateurs centraux, latéraux et ouies fixes
inférieures - 3. Vers ouies fixes inférieures - 4. Vers ouies fixes
supérieures - B. Commande de chauffage : vers la droite aug-

mentation, vers la gauche n - C. C de de la
soufflerie (3 vitesses).

Nota : Pour interdire toute entrée d'air extérieur dans
I'habitacle, placer le levier face & la figurine (1) et fer-
mer le débit des aérateurs en repoussant a fond vers
le bas les molettes de réglage d'entrée d'air.

Commande de l'intensité du chauffage.

Le levier inférieur (B) peut étre déplacé de gauche a
droite et vice-versa :

— A gauche : Arrét.

— A droite : Chauffage maximum. "

Intensité variable sur toutes les positions intermé-
diaires.

Commande de la soufflerie

Faire pivoter le bouton (C) de gauche a droite pour ob-
tenir l'arrét puis successivement les trois vitesses de ro-
tation de la soufflerie.

R

Dégivrage - désembuage du pare-brise
et des vitres latérales

Pour obtenir une action rapide, repouser les leviers
(A) et (B) a fond & droite et mettre la soufflerie en po-
sition de rotation moyenne :

— Face a la figurine « Pare-brise », ou au maximum.

Pour obtenir un désembuage constant, par temps frais
et pluvieux par exemple, placer le levier (A) entre les
positions (3) et (4), fermer les aérateurs centraux au
moyen de leurs molettes de réglage, placer le levier (B)
sur une position de chauffage léger et mettre la souffle-
rie en marche en rofation moyenne ou maxi. En outre,
pour accentuer si nécessaire, le désembuage des vitres
latérales, diriger vers elles 'air des aérateurs |atéraux.
Désembuage - dégivrage de la vitre arriere

Commandé par linterrupteur de gauche, avec témoin
lumineux incorporé, de la rangée supérieure des inter-
rupteurs a droite des cadrans.

Ce dispositif étant gros consommateur de courant, ne
l'utiliser que moteur tournant et l'interrompre dés que
la vitre est claire.

Prendre garde que des objets placés sur la tablette
arriere ne détériorent les résistances chauffantes.

Sur les véhicules équipés de rétroviseurs extérieurs 2
commande électrique, ceux-ci sont dégivrés électrique-
ment tant que le dégivrage de la lunette arriere est en
fonction,

Chauffage des siéges avant (option)

Le chauffage électrique peut étre branché par action
sur le bouton moleté situé a droite dans la rangée infé-
rieure des interrupteurs a droite des cadrans. Pour aug-
menter l'intensité du chauffage, tourner le bouton vers
le haut.

Pour couper le chauffage, tourner le bouton vers le bas
jusqu'a ce qu'il franchisse un point dur et s’enclenche
dans le cran d'arrét.
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POSTE DE CONDUITE DES GOLF ET JETTA DIESEL

Commande  Indicateur  Compleur Thermomatre -~Indicateur Indicateur Cde désembuage, Cde signal Aérateur
déclairage  de witesse  journalier eau ou mullifonctionk de température  dégivriage de détresse glaces
Indicateur de - niveau d'eau lunette AR latérales
Intensité consommation carburant Indicateur Commande

éclairage Compleur Mise & zéro
lableau de bord | lotalisateur | compteur
Jjournalier

Témoin - ouMentre Comple-tours niveau -feux AV Radio ou Aérateur
clignotants ou Montre carburant antibrouillard | Vide-poche latéral
“de charge feu arriére
de préchaufiage de brouillard

L

Commande
deépart e
astiod Essuie-glace, | Commande
Vide-poche Avertisseur lave-glace chaulfage
sonore siege AV
Antivol,

y
Commande Commande
Electrique chauffage Vide-poche
leve-vitre
Levier de Commande
Ouverture -Cde clignotants contact, Commande Commande  changement - de répartition Boite
du capol _feux de croisement démarreur stop /slart de soufflerie  de vitesses  Allume-cigares Aérateur central de I'air a gants

* Suivant versions.
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
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| ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des VOLKSWAGEN “Golf”’ et “Jetta”
Diesel et Turbo Diesel

AVANT-PROPOS

N renouvelant sa gamme moyenne,
E Volkswagen se devait de proposer

autant de modéles que dans l'an-
cienne série. Dés octobre 1983 la grande
firme allemande langait sur son marché
national les nouvelles « Golf » & moteur Die-
sel en méme temps que les modéles a
essence. Les modéles a moteur Diesel
atmosphérigue (54 c¢h) et & moteur surali-
menté (70 ch) furent disponibles sur le mar-
ché frangais en avril 1984 dans les différents
niveaux d'équipement, notamment Golf Die-
sel, C, CL et GTD.

A la méme date étaient lahcées simulta-
nément en Allemagne et en France les nou-
velles « Jetta » Diesel et Turbo Diesel, C, CL
et GL.

La «Jetta» (carrosserie 3 volumes)
comme la « Golf » (2 volumes 3 ou 5 portes)
utilisent des mécaniques évoluées et opti-
misées propres a la nouvelle gamme
(moteurs, suspension etc.). Le haut de la
gamme regoit une direction assistée.

Bien sar pour la nouvelle gamme, en Die-
sel comme en essence, méme si la concep-
tion d'ensemble reste la méme beaucoup de
caractéristiques, de méthodes et de régla-
ges ont changé. Cela nécessite une nouvelle
étude technigue.

B.P.

La présente Etude technique et Pra-
tique traite des nouvelles VOLKS-
WAGEN Diesel et Turbo Diesel
« Golf » et « Jetta » depuis le lance-
ment de ces modéles.

La nouvelle « Golf » Diesel commercialisée en France depuis 1984 est proposée en carrosse-
rie 3 portes ou 5 portes.

A
1 7
i
ol

La nouvelle « yetta » reprend toute la base (mécanique et structure) de la nouvelle « Gelf » mais
ses phares rectangulaires et son volumineux coffre arriére lui donne une silhouette
complétement différente.
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VOLKSWAGEN
« Golf » et « Jetta » Diesel
depuis 1984

IDENTIFICATION

PLAQUE CONSTRUCTEUR (A)

Elle est rivée sur la doublure d'aile, c6té droit
de la voiture sous le capot moteur.
NUMERO DE CHASSIS (B)

Il est frappé sur le panneau arriére du com-
partiment moteur.
NUMERO DE MOTEUR (C)

Il est situé a I'avant droit (sens de marche) a
c6té du collecteur d'échappement.

LEVAGE ET REMORQUAGE

LEVAGE

Avec le cric de bord (A et B)

Serrer le frein de stationnement et caler, si
necessaire, I'une des roues du cgté opposé &
celui de la roue a soulever.

Placer le cric incliné vers I'extérieur sous le
bas de caisse. Il ne doit étre placé qu’aux
endroits marqués d'un repére frappé en forme
de coin sur le bas de caisse a proximité des
découpes de roues.

La griffe du cric doit entourer la nervure verti-
cale du bas de caisse de maniére & ce que le
cric ne puisse pas déraper lors du soulévement
de la roue.

Avec le cric rouleur (A et B)

Placer le cric sous la console prévue sur la
t0le de plancher avant au niveau des embouts de
repérage.

Important. — Ne jamais placer le cric rouleur
sous l'essieu arriere sous le carter d’huile du
moteur ou sous la boite de vitesses.

REMORQUAGE

A Pavant (C)

L'eeillet de remorquage est situé a droite,
sous le pare-chocs. Il est dissimulé derriere un
petit cache plastique.

A Parriére (D)
L'ceillet est sur le c6té droit également sous le
pare-chocs.




MOTEUR |

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur 4 Temps Diesel a préchambre, 4 cylin-
dres en ligne, disposé transversalement. Refroi-
dissement par eau en circuit fermé,

Arbre & cames en téte, entrainé par courroie
crantée, soupapes commandées directement
par poussoirs. Vilebrequin a cing paliers.

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Type du moteur
Garactéristig
JP JR
Alésage (mm) ........... 76,5 76,5
Course (mm) ........... 86,4 86.4
Cylindrée (cm®) ......... 1588 1588
Rapport volumétrique . . . .. 23 a1 23a1
Puissance maxi ch.DIN
atr/mn (kW) ......... 54 4 4800| 70 a 4500
. (40) (51)
Couple maxi DIN (daN
1.1y 1) I —— 10 2 2500| 13,33
2500
Pression de suralimentation
(bar) ..o — 0,64 40,72
Puissance administ-ative
en France (commerciale) .| 5 (6) 4 (8)
CULASSE

v

En une piéce en alliage d'aluminium moulé,
siéges et guide de soupapes rapportés, avec
chambre de turbulence, rapportées Ricardo. _

La culasse n’est pas rectifiable.

Gauchissement maxi : 0,1 mm.

Alésage des emplacements de poussoirs : 35
a 35,02 mm.

Alésage des paliers d’arbre a cames : 26 a
26,02 mm.

CHAMBRES DE TURBULENCE

Chambres de turbulence rapportées, du type
Ricardo, centrées dans la culasse par ufe bille
d'acier.

SIEGES DE SOUPAPES

En acier fritté. Le remplacement des siéges
de soupapes n'est possible que par un spécia-
liste et, dans le cas de traces de brilures ou
d’'usure ne pouvant disparaitre a la rectification,
en respectant les angles et la largeur des siéges,
la culasse doit étre remplacée.

Caractéristiques
(mm) ADM. ECH.

Diametre extérieur du siége 332"
Diametre extérieur de la

PUFHER: v swvasamsaa 32,8 30,4
Largeur de la portée ...... 2 2,4
Retrait de la soupape par

352"

rapport au plan de joint . .{ 1,5 maxi [ 1,5 maxi
Angle de siege .......... 45° * 45°
Angle de rectification ... .. 15° 152

* Diamétre extérieur de la fraise de. rectification.

GUIDES DE SOUPAPES

En laiton spécial, emmanchés a la presse
dans la culasse froide a partir du coté de |'arbre
a cames.

Positionnement par collerette.

Jeu de basculement : 1,3 mm maxi.

SOUPAPES

En acier spécial, disposés verticalement par
rapport & I'axe du cylindre. Joints d'étanchéité
sur les queues de soupapes. Commande directe
par arbre a cames et poussoirs. Soupapes
d'échappement non rectifiables. Seul le rédage
est autorisé.

Caractéristiques
(mm) ADM. ECH.
Diamétre de latéte ....... 34 31
Diamétre de la queue . ... 7,97 7,95
Longueur totale ......... 104.8 104.6

Epaisseur partie cylindrique 0,5 i
Angle de siége .......... 45° 45°

Jeu de fonctjonnement :

A chaud (3 partir de 35°C) :
— Adm. : 0,28 + 0,05 mm;
— Ech. 10,45 % 0,05 mm.

A froid :
— Adm. 1

0,20 £ 0,05 mm;
— Ech. : 0,

+
0,40 + 0,05 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES

Deux par soupapes, identiques a I'admission
et & I'échappement.

Ressort | Ressort
intérieur| extérieur

Longueur comprimée (mm) 18.3 22,3
Charge (Kg) .. ..eoveeusnn 21223 | 43248

POUSSOIRS

Montage direct dans la culasse. Leur partie
supérieure regoit une pastille d'épaisseur varia-
ble permettant le réglage du jeu des soupapes.
Ces pastilles de réglage existent en épaisseur,
de 3,30 &4 4,25 mm de 0,05 en 0,05 mm.

Nota. — L'épaisseur des rondelies est inscri-
tes sur la face intérieure.

JOINT DE CULASSE

Le joint de culasse est disponible en trois
épaisseurs, différentes. L'identification s'effec-
tue par des encoches.

Au montage, monter un joint de culasse
d'épaisseur correspondant au dépassement du
piston suivant le tableau ci-aprés. Si la mesure
de dépassement des 4 pistons fait apparaitre
des valeurs différentes, prendre en compte la
valeur la plus grande.

e ) =

Dépassement Nombre | Epaisseur

du piston (mm) d’encoches (mm)
0,67 40,80 1 1,53
0,812a0,90 2 157
0,91 241,02 3 1,61

BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte et fts alésés directe-
ment dans le bloc. Il regoit cing chapeaux de
paliers en fonte qui sont usinés avec le bloc-
cylindres.

Alésages des cylindres

Jeu de montage des pistons dans les flts :
0,03 mm. Limite d'usure : 0,08 mm.

L'alésage des cylindres doit se mesurer en
trois points et en diagonale & 10 mm du haut et
du bas ainsi qu'au milieu.

— Cote d'origine 1 76,51 mm.
— Cote 1 réparation : 76,76 mm.
— Cote 2¢ réparation : 77,01 mm.
— Ccte 38 réparation : 77,51 mm.

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

En acier forgé, cing paliers tournant sur cous-
sinets, avec rainure de graissage pour les demi-
coussinets superieurs. Huit contre poids venus
de fonderie.

Diamétre des tourillons

— Cote d'origine : 54 — 0,022 mm.
— 0,042 mm
— Cote 1 réparation : 53,75 — 0,022 mm.
— 0,042 mm
— Cote 2¢ réparation : 53,50 — 0,022 mm.
— 0,042 mm
— Cote 3¢ réparation : 53,25 — 0,022 mm.
— 0,042 mm

Diamétre des manetons
— Cote d'origine 1 47,80 — 0,022 mm.
— 0,042 mm
47,65 — 0,022 mm.
— 0,042 mm
— Cote 2¢ réparation : 47,30 — 0,022 mm.
— 0,042 mm
— Cote 3¢ réparation : 47,05 — 0,022 mm.
— 0,042 mm
Jeu radial des coussinets : 0,03 a 0,08 mm.
Limite d'usure : 0,12 mm.
Jeu axial : 0,07 & 0,17 mm. Limite d'usure :
0,37 mm.

VOLANT MOTEUR

Volant moteur fixé sur le plateau de pression,
lequel est assemblé au vilebrequin par 6 vis voile
maxi mesuré sur le cercle passant par le centre
de la surface de friction : 0,08 mm.

— Cote 1 réparation :



VOLKSWAGEN
« Golf » et « Jetta » Diesel
depuis 1984

IDENTIFICATION

PLAQUE CONSTRUCTEUR (A)

Elle est rivée sur la doublure d'aile, coté droit
de la voiture sous le capot moteur.

NUMERO DE CHASSIS (B)

Il est frappé sur le panneau arriére du com-
partiment moteur.

NUMERO DE MOTEUR (C)

Il est situé a I'avant droit (sens de marche) a
c6té du collecteur d'échappement.

LEVAGE ET REMORQUACGE

LEVAGE

Avec le cric de bord (A et B)

Serrer le frein de stationnement et caler, si
nécessaire, I'une des roues qu cété opposé a
celui de la roue a soulever.

Placer le cric incling vers 'extérieur sous le
bas de caisse. Il ne doit étre placé qu'aux
endroits marqués d'un repére frappé en forme
de coin sur le bas de caisse & proximité des
découpes de roues.

La griffe du cric doit entourer Ja nervure verti-
cale du bas de caisse de maniére a ce que le
cric ne puisse pas déraper lors du soulévement
de la roue.

Avec le cric rouleur (A et B)

Placer le cric sous la console prévue sur la
téle de plancher avant au niveau des embouts de
repérage.

Important. — Ne jamais placer le cric rouleur
sous |'essieu arriére sous le carter d’huile du
moteur ou sous la bolte de vitesses.

|
REMORQUAGE g

A l’avant (C) J

L'ceillet de remorquage est situé a droite,
sous le pare-chocs. Il est dissimulé derriere un
petit cache plastique.

A Parriére (D)
L'ceillet est sur le cété droit également sous le
pare-chocs.




MOTEUR |

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur 4 Temps Diesel a préchambre, 4 cylin-
dres en ligne, disposé transversalement. Refroi-
dissement par eau en circuit fermé.

Arbre a cames en téte, entrainé par courroie
crantée, soupapes commandées directement
par poussoirs. Vilebrequin a cing paliers.

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Type du moteur
Car q
JP JR
Alésage (mm) ........... 76,5 76,5
Course (mm) . 86,4 86,4
Cylindrée (cm?) .........| 1588 1588
Rapport volumétrique . .. .. 23a1 2341
Puissance maxi ch.DIN
atr/mn (kW) ......... 54 4 4800] 70 & 4500
5 (40) (51)
Couple maxi DIN (daN
AMEAMNY o5 snrnvis ovn sves 10a2500f 13,32
2500
Pression de suralimentation
(bar) ... - 0,64 4 0,72
Puissance administative
en France (commerciale) .| 5 (6) 4(8)

CULASSE

En une pigce en alliage d'aluminium moulé,
siéges et guide de soupapes rapportés, avec
chambre de turbulence, rapportées Ricardo.

La culasse n'est pas rectifiable.

Gauchissement maxi : 0,1 mm.

Alésage des emplacements de poussoirs : 35
a 35,02 mm.

Alésage des paliers d'arbre & cames : 26 a
26,02 mm.

CHAMBRES DE TURBULENCE

Chambres de turbulence rapportées, du type
Ricardo, centrées dans la culasse par ufe bille
d'acier.

SIEGES DE SOUPAPES

En acier fritté. Le remplacement des siéges
de soupapes n'est possible que par un spécia-
liste et, dans le cas de traces de brilures du
d'usure ne pouvant disparaiire a la rectification,
en respectant les angles et la largeur des siéges,
la culasse doit étre remplacée.

Caractéristiques

(mm) ADM. ECH.
Diametre extérieur du siége | 35,2" 33,2*
Diamétre extérieur de la
DOHEe: o oo svarms us 32,8 30,4
Largeur de la portée ... ... 2 2.4

Retrait de la soupape par
rapport au plan de joint . .| 1,5 maxi | 1,5 maxi

Angle de siege .......... 45° | 45°

Angle de rectification .. ... 162 15°

* Diamétre extérieur de la fraise de rectification.

GUIDES DE SOUPAPES

En laiton spécial, emmanchés a la presse
dans la culasse froide a partir du coté de I'arbre
a cames.

Positionnement par collerette.

Jeu de basculement : 1,3 mm maxi.

SOUPAPES

En acier spécial, disposés verticalement par
rapport a I'axe du cylindre. Joints d'étanchéité
sur les queues de soupapes. Commande directe
par arbre a cames et poussoirs. Soupapes
d'échappement non rectifiables. Seul le rédage
est autorisé.

Caractéristiques

(mm) ADM. ECH.
Diamétre de latéte ....... 34 31
Diametre de la queue .. ... 7,97 7,95
Longueur fotale ......... 104,8 104.6

Epaisseur partie cylindrique 0,5 —
Angle de siége .......... 45° 45°

Jeu de fonctjonnement :

A chaud (& partir de 35°C) :
— Adm. :0,25 = 0,056 mm;
- Ech.: 0,45 &+ 0,06 mm.

A froid :
— Adm. 10,20 £ 0,05 mm ;
-~ Ech.: 0,40 + 0,05 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES

Deux par soupapes, identiques & I'admission
et a |'échappement.

Ressort | Ressort
intérieur| extérieur

Longueur comprimée (mm) 18,3 22.3
Charge:(Ka) . .cob veen « 21423 | 43448

POUSSOIRS

Montage direct dans la culasse. Leur partie
supérieure regoit une pastille d'épaisseur varia-
ble permettant le réglage du jeu des soupapes.
Ces pastilles de réglage existent en épaisseur,
de 3,30 4 4,25 mm de 0,05 en 0,05 mm.

Nota. — L'épaisseur des rondelles est inscri-
tes sur la face intérieure.

JOINT DE CULASSE

Le joint de culasse est disponible en trois
épaisseurs, différentes. L'identification s’effec-
tue par des encoches.

Au montage, monter un joint de culasse
d'épaisseur correspondant au dépassement du
piston suivant le tableau ci-aprés. Si la mesure
de dépassement des 4 pistons fait apparaitre
des valeurs différentes, prendre en compte la
valeur la plus grande.

S -

Dépassement Nombre | Epaisseur

du piston (mm) d’encoches (mm)
0,67 40,80 1 1,58
0,8140,90 2 1,57
0,91 21,02 3 1,61

BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte et fits alésés directe-
ment dans le bloc. Il regoit cing chapeaux de
paliers en fonte qui sont usinés avec le bloc-
cylindres.

Alésages des cylindres

Jeu de montage des pistons dans les fats :
0,03 mm. Limite d'usure : 0,08 mm.

L'alésage des cylindres, doit se mesurer en
trois points et en diagonale @ 10 mm du haut et
du bas ainsi qu'au milieu.

— Cote d'origine : 76,51 mm.
— Cote 17 réparation : 76,76 mm.
— Cote 2¢ réparation : 77,01 mm.
— Cote 3° réparation : 77,51 mm.

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

En acier forgé, cing paliers tournant sur cous-
sinets, avec rainure de graissage pour les demi-
coussinets supérieurs. Huit contre poids venus
de fonderie.

Diamétre des tourillons

— Cote d'origine : 54— 0,022 mm.
— 0,042 mm
— Cote 1 réparation : 53,75 — 0,022 mm.
— 0,042 mm
— Cote 2¢ réparation : 53,50 — 0,022 mm.
— 0,042 mm
— Cote 3¢ réparation : 53,25 — 0,022 mm.
— 0,042 mm

Diamétre des manetons
— Cote d'origine 1 47,80 — 0,022 mm,
— 0,042 mm
— Cote 1 yéparation : 47,55 — 0,022 mm.
— 0,042 mm
— Cote 2¢ réparation : 47,30 — 0,022 mm.
— 0,042 mm
— Cote 3¢ réparation : 47,05 — 0,022 mm.
— 0,042 mm
Jeu radial des coussinets : 0,03 & 0,08 mm.
Limite d'usure : 0,12 mm.
Jeu axial : 0,07 & 0,17 mm. Limite d'usure :
0,37 mm.

VOLANT MOTEUR

Volant moteur fixé sur le plateau de pression,
lequel est assemblé au vilebrequin par 6 vis voile
maxi mesuré sur le cercle passant par le centre
de la surface de friction : 0,08 mm.
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Jeu axial des segments
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Moteur atmosphérique

Moteur turbo-compressé

Segment supérieur .., .. 0,06 a 0,09 mm 0.1140,14 mm

limite d'usure : 0,2 mm limite d'usure ; 0,15 mm
Segment inférieur ........ ... 0,052 0,08 mm 0,07 20,10 mm

limite d'usure : 0,2 mm limite d'usure : 0,25 mm
Segment racleur ............ 0,03 20,06 mm 0,03 2 0,06 mm

limite d'usure : 0,15 mm limite d'usure : 0,15 mm
PISTONS Retard ouverture admission : 5° aprés

P.M.H.

En alliage léger avec renforts d'acier. Jupe
des pistons comportant un évidement pour
gicleurs d'huile sur moteurs turbo-compressés.

Deux segments d'étanchéité et un segment
racleur.

Le piston doit se mesurer & environ 10 mm de
son arete inférieure, décalée de 90° par rapport
a l'axe du piston (écart maxi par rapport a la cote
nominale : 0,04 mm).

Diamétre des pistons

— Cote d'origine : 76,48 mm.
— Cote 17¢ réparation ; 76,73 mm.
— Cote 2¢ réparation : 76,98 mm.
— Cote 3¢ réparation : 77,48 mm.

AXE DE PISTON

Axe coulissant librement et arrété par deux
segments d'arrét.

SEGMENTS

Deux segments d'étanchéité et un segment
racleur.

Tiergage a 120°. Repére « Top » vers la téte
du piston.

Jeu axial : voir tableau.

Jeu a la coupe

— Segment d’étanchéité : 0,30 a 0,45 mm.
— Segment racleur : 0,25 a 0,40 mm.

— Limite d'usure : 1 mm.

BIELLES v

En acier forgé, profil en I, avec coussinets
minces et bague de pied de bielle emmanchée a
la presse.

Limite d'usure coussinets sur manetons :

— Radiale : 0,12 mm ;
— Latéral : 0,37 mm.

DISTRIBUTION

Arbre a cames entrainé par le vilebrequin par
l'intermeédiaire d'une courroie crantée. Tension
de la courroie assurée mécaniquement par un
galet tendeur a excentrique.

La poulie de vilebrequin est clavetée sur son
arbre par une clavette disque.

L'arbre intermédiaire tourne dans le bloc-
cylindres, il est muni d'une poulie clavetée et
commande |la pompe a huile.

ARBRE A CAMES

Monté dans 5 paliers a la partie supérieure de
la culasse.

Jeu axial maxi : 0,15 mm.

Jeu radial maxi : 0,11 mm.

Faux-rond maxi : 0,01 mm.

ARBRE INTERMEDIAIRE

Arbre intermédiaire entrainant la pompe &
huile par I'intermédiaire de la courroie crantée.
Jeu axial maxi : 0,25 mm.

FONCTIONNEMENT DE LA DISTRIBUTION

Calage de la distribution avec levée de 1 mm
de la soupape et jeu des soupapes nul,

Retard fermeture admission : 13° aprés
P.M.B.

Avance ouverture échappement : 27° avant
P.M.B.

Avance fermeture échappement ;. 5° aprés
P.M.H.

COURROIES CRANTEES
Marque et type : Gates 6037 - Pirelli 135 RH
250.

Tension de la courroie

Mesurée & I'aide de I'outil VW 210 entre le
pignon d'arbre & cames et le pignon de la pompe
d'injection.

Valeur assignée :
I'outil,

12 & 13 graduations de

GRAISSAGE

Graissage par circuit sous pression.

L'huile est aspirée dans le carter inférieur &
travers une crépine et envoyée sous pression
par une pompe a engrenage dans le filtre & huile.
Elle ressort filtrée dans la rampe de graissage du
bloc-cylindres. L'huile est alors amenée
jusqu’'aux paliers de vilebrequin, aux coussinets
de bielles et a travers la culasse aux paliers
d'arbre & cames.

Radiateur d'huile, sur les versions turbo-
compressé, placé entre la pompe a engrenage
et le filire a huile. Capacité totale du circuit : 3,5
litres.

POMPE A HUILE

Pompe a engrenage commandée par |'arbre
intermédiaire par renvoi de pignons.

Jeu entre dents des pignons : 0,05 mm (maxi :
0,20 mm).

Jeu entre sommet des pignons et couvercle :
0,15 mm maxi.

Clapet de décharge
Clapet situé dans le couvercle de pompe &

huile. Pression d'huile mini : 2 bars & 2 000 tr/mn
(température de I'huile moteur a 80°C).

MANOCONTACT

Manocontact monté sur le bloc-cylindres.
Déclenchement : 0,15 & 0,45 bar.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par circulation d'eau en cir-
cuit fermé, dans un radiateur en aluminium, acti-
vée par une pompe centrifuge fixée a l'avant du
bloc-cylindres. Thermostat fixé a la partie infé-
rieure de la pompe a eau. Capacité du circuit :
6,5 litres.

THERMOSTAT
Début d'ouverture : 87°C.
Fin d'ouverture : 102°C.
Course : 7 mm mini.
RADIATEUR

Radiateur a lamelles en aluminium avec boi-
tes 4 eau latérales en plastique.

== T

VOLKSWAGEN
« Golf » et « Jotta » Diesel
depuis 1984

VASE D’EXPANSION

Vase d'expansion avec un bouchon compor-
tant un clapet de surpression.
Tarage du clapet : 1,2 & 1,5 bar.

VENTILATEUR

Ventilateur électrique commandé par thermo-
contact situé sur le cété gauche de la boite a
eau du radiateur.

Marque du ventilateur : Bosch.

Température d'enclenchement : 93 a 98°C.

Température de déclenchement : 88 & 93°C.

POMPE A EAU

Pompe a eau centrifuge située sur le cété
gauche du moteur,

COURROIE
Marque et type : Gates 6266 ML.

Tension

Flexion de 2 mm, pour une courroie neuve, ou
de 5 mm pour une courroie rodée sous une forte
pression du pouce entre les poulies de vilebre-
quin et I'alternateur.

SURALIMENTATION

Les moteurs type JR sont équipés d'un turbo-
compresseur,

TURBOCOMPRESSEUR"'

Marque et type : Garrett 5T3.
Pression de suralimentation : 0,64 a 0,72 bar.

INJECTION

Pompe rotative mono-piston Bosch ou éven-
tuellement CAV. Mise en route par bougies de
pré-chauffage. Filtration du carburant par filtre
décanteur.

POMPE D’INJECTION

Du type rotative @ commande automatique de
pré-chauffage.

Marque et type : Bosch VE 1493 ou CAV.

Régime de ralenti : 850 + 100 tr/mn.

Régime maxi (sans charge) : Atmosphérique :
5350 =+ 50 tr/mn - Turbo-compressé : 5100 *
50 tr/mn.

Calage de la pompe

Bosch : Volant moteur au repére P.M.H. (précis)
et course du piston de pompe : 0,90 + 0,02 mm.

CAV : Volant moteur au repére P.M.H. (£ 2 mm)
et encoche sur la rondelle de réglage de pompe.

INJECTEURS

Injecteur : Marque : Bosch ou CAV.
Porte-injecteur : Bosch ou CAV.
Rondelle de réglage : 1 4 1,95 mm de 0,05 en
0,05 mm.
Tarage :
— Moteur atmosphérique :
limite d'usure : 120 bars ;
— Moteur turbo-compressé : 155 a 163 bars,
limite d'usure : 140 bars.

130 a 138 bars,

FILTRE A COMBUSTIBLE

Marque et type : Bosch 450 906 101.
Elément filtrant : Bosch.

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
Marque : Bosch.
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une a chaud :
— phase 1: 4.
— phase 2. 6.

Couvre-culasse a culasse : 1.
Bougies de préchauffage : 3.
Injecteurs : 7.

Conduits d'injection : 2,5.

Culasse au bloc-cylindres (voir méthode
page 13): a froid en trois phases & froid, plus

— phase 3 : serrage angulaire 180°.
— complément de serrage a chaud : 90°.
Chapeaux de paliers d'arbre a cames : 2.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m ou m.kg)

— Bbuion extensible (longueur filtrage
25 mm): 3 + 180°.
Volant moteur sur plateau de pression : 2.

Poulie d'arbre & cames : 4,5.
Poulie d'arbre intermédiaire : 4,5.
Pignon de vilebrequin : 18.
Pignon de pompe d'injection : 4,5.
Tension de courroie crantée : 4,5.
Chapeaux de palier de vilebrequin : 6,5.
Chapeaux de bielles :
— Boulon rigide (longueur filtrage : 15 mm) :

Plateau de pression sur vilebrequin :
— 7,5 sans épaulement ;
— 10 avec épaulement
Pompe & eau sur bloc-cylindres : 2.
Poulie de pompe a eau : 2.
Pompe a huile sur bloc-cylindres : 2
Couvercle de pompe a huile : 1.
Vis de carter inférieur : 2
Manocontact : 2,5.
Boite de vitesses sur moteur :
— M10:45;
— M12: 7,5

MISE AU POINT
MOTEUR

Contrdle et réglage
du jeu des soupapes
CONTROLE

° Amener le moteur & sa tempéra-
ture de fonctionnement (tempéra-
ture liquide refroidissement : +
55°C).

e Déposer le couvre-culasse.

e En utilisant une clé & tube placée
sur I'érou de fixation de la poulie de
vilebrequin, faire tourner le vilebre-
quin, et par conséquent, 'arbre a
cames jusqu'a ce que les cames
d'un méme cylindre soient tournées
de maniére identique vers le haut
(voir photo).

Position des cames pour le contréle
du jeu des soupapes et mesure du jeu

Ne pas tourner 'arbre & cames
par sa vis d'assemblage, cela
solliciterait trop la courroie
crantée.

e Mesurer avec une jauge d'épais-
seur le jeu des soupapes du cylin-
dre (voir disposition des soupapes).
e Reprendre ensuite la méme
méthode pour les trois autres cylin-
dres. .

e Sibesoin est, effectuer le réglage
du jeu des soupapes.

Conseils pratiques

REGLAGE

e En procédant de la méme
maniére que pour le contréle, tour-
ner vers le haut les cames d'un
méme cylindre.

e Tourner le vilebrequin d'1/4 de
tour de maniére a ce que les soupa-
pes ne touchent pas le piston lors-
que |'on abaisse le poussoir.

e Enfoncer les poussoirs en utili-
sant le tendeur spécial VW 2078.

e Soulever les pastilles de réglage
en utilisant la pince 10-208 et les
déposer.

e Choisir parmi les pastilles dispo-
nibles celles convenables pour la
réalisation du jeu des soupapes.

e Mettre en place la pastille de
réglage, inscription tournée vers le
bas.

e Procéder de la méme maniére
pour les autres cylindres.

e Remonter le couvre-culasse.

ADM

Dépose de la pastille

de réglage a I"aide du

tendeur VW 2078 et de
la pince 10-208

¥

ALIMENTATION
Suralimentation

Seuls les moteurs type JR sont
suralimentés.

Remarque importante. — Lors
de travaux a effectuer sur le turbo-
compresseur, il faut respecter soi-
gneusement les points suivants :

e Nettoyer a fond les points de rac-
cord et la zone avoisinante avant de
dévisser les pieces.

° Poser les piéces déposées sur
une surface propre et les couvrir.
Utiliser une feuille de plastique ou
de papier. Ne pas utiliser de chiffon
qui peluche.

° Couvrir soigneusement ou obtu-
rer les composants qui ont été
ouverts, lorsque la réparation ne

A
8

Disposition
des soupapes

ECH

peut pas étre exécutée immédiate-

ment.

e Ne poser que des piéces propres.

— Ne sortir les piéces de rechange

de leur emballage qu'immédiate-

ment avant la repose.

— Ne pas utiliser de piéces qui ont

été conservées hors de I'emballage

(par exemple ‘dans une caisse a

outils).
Lorsque

ouverte :

o Ne pas travailler autant que pos-

sible avec de |'air comprime.

o Ne pas déplacer le véhicule dans

la mesure du possible.

I'installation est

DEPOSE ET REPOSE
DU TURBO-COMPRESSEUR

Dépose

e Déconnecter la tresse de masse.
e Desserrer I'ajutage d'échappe-
ment du turbocompresseur.

e Dévisser la conduite d'amenée
d'huile du turbocompresseur et le
collier de fixation

e Déposer la conduite d'air entre
la tubulure d'admission/turbo-
compresseur et le turbocom-
presseur/filtre a air.

e Desserrer la conduite de retour
d'huile du carter et I'appui sur le
bloc-cylindres.

e Déposer le
arriére.

e Déposer les 4 boulons de fixation
entre le turbocompresseur et le col-
lecteur d'échappement avec rotule
universelle, douille spéciale de
12 mm pour 12 pans et rallonge.

e Déposer le turbocompresseur en
le soulevant.

support moteur

Repose

Pour la repose, il faut
compte des points suivants :
e Mettre le turbocompresseur en
place et serrer les écrous de fixa-
tion de maniére que le turbocom-
presseur puisse encore étre
déplacé. Le filetage et la surface
d'appui de la téte des boulons doi-
vent étre enduits du lubrifiant G 000
500. Le couple de serrage est de
4,5 m.daN.

tenir
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1]

1. Turbocompresseur - 2. Soupape de

TURBOCOMPRESSEUR

I i ger i a i
- 3. Conduite d’arrivée d’huile - 4. Conduite de retour d’huile - 5. Flexible de
pression

dela “alil

© Brancher un manométre entre la
tubulure d'admission et la pompe
d'injection.

° Poser le manomatre sur le siége
du passager avant ou le caler entre
le tableau de bord et le pare-brise.
e Veiller & ce que le flexible de
dépression ne soit pas coincé entre
le capot-moteur et |la carrosserie.

e Quuvrir le clapet d'arrét du mano-
métre (pousser vers le manométre).
® Mesurer la pression d'alimenta-
tion & pleins gaz :

— Sur banc d'essai
4000 tr/mn.

— 8ur route en 2° en freinant en
méme temps le véhicule pour reve-
nir @ 60 km/h environ.

e Lire la pression d'alimentation
sur le manomeétre. Valeur 0,64 a
0,72 bar de pression.

Réglage

e Si la pression d'alimentation est
trop élevée, il faut remplacer le
turbo-compresseur (soupape de
régulation de la pression d'alimen-
tation défectueuse).

e Si la pression d'alimentation es
trop basse, débrancher le flexible
de la soupape de décharge sur le
flexible d’aspiration d'air et obturer
avec un bouchon approprié (2
25 mm) et un collier pour flexible.

e Répéter le contréle de la pression
d'alimentation.

e Si la pression d'alimentation est
bonne, remplacer la soupape de
décharge.

en 3¢ a
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Blocage de I’arbre & cames a I'aide de
la régle réf. 2065 A

e Si la pression d'alimentation est
encore trop faible, remplacer le tur-
bocompresseur.

Pompe d’injection

DEPOSE-REPOSE DE LA POMPE
D’INJECTION

Contréle

° Amener, en' tournant le vilebre-
quin, le repére du volant-moteur en
regard du repéte fixe du 1°" cylindre
(cylindre n® 1 c6té distribution).

® Avec une régle réf. 20.65 A ou
confectionnée suivant le dessin

@ Mettre en place les 4 boulons de 4

fixation du turbocompresseur col-
lecteur d'échappement et les serrer
de maniére définitive.

e Serrer ensuite les écrous sur
I'ajutage d’échappement.

e Avant de revisser la conduite
d'amenée d'huile, remplir d’huile-
moteur |'ajutage de raccordement
sur le turbocompresseur,

e Faire tourner le moteur au ralenti
environ 1 minute aprés la repose du
turbocompresseur et ne pas monter
immédiatement en régime afin que
I'alimentation d’huile du turbocom-
presseur soit assurée.

CONTROLE ET REGLAGE
DE LA PRESSION
D’ALIMENTATION

Contréle

La condition pour obtenir un bon
fonctionnement du turbocompres-
seur et atteindre la pression de
suralimentation prescrite est une
etanchéité parfaite c6té admission
et c6té échappement.

La pression d'alimentation est
mesurée a pleine charge sur route
ou banc d'essai & rouleaux.

La durée de I'essai par mesure
doit étre de 10 secondes.

Dépose du turbo-
compresseur
1. Ajutage d’échappe-
ment 2. Conduite
d'amenée d’huile - 3,
Collier de fixation - 4.
Conduite d’air entre
tubulure d’admission,
turbo-compresseur - 5.
Conduite d’air entre fil-
tre a airturbo-compres-
seur

2]

INJECTION

1. Pompe d’infection - 2. Pignon de commande - 3. Supports - 4. Dispositif
d’arrét électromagnétique - 5. Tuyau de pression cylindre 1 - 6. Tuyau de
pression cylindre 2 - 7.Tuyau de pression cylindre 3 - 8. Tuyau de pression

cylindre 4 - 9. Coliier - 10. Inj - 11. Corps d’inf avec aiguille - 12.
Porte injecteur - 13. Pivat de pression - 14. Ressort d’injecteur - 15. Rondslle
de réglage
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FILTRE A COMBUSTIBLE

1. Filire & carburant - 2, Flexible de carburant (réservoir 4 filtre) - 3. Conduite
de carburant (filtre 3 pompe) - 4. Vis creuse

(]

(voir page 9), bloguer Iarbre a\
cames de la fagon suivante :

® Mettre en place la régle sur
I'arbre & cames.

® Tourner l'arbre a cames jusqu'a
ce qu'une extrémité de la régle bute
contre la culasse.

e Mesurer a |'aide d'un jeu de cale,
4 |'autre extrémité de la régle, le jeu
entre la culasse et la régle.

® Placer & chaque extrémité, une
cale d'épaisseur correspondant ala
moitié du jeu entre culasse et régle
(la somme des cales est égale au
jeu relevé).

Dépose

e Enlever la courroie crantée du
pignon d'arbre & cames et du
pignon de pompe d'injection.

» Désaccoupler les tuyauteries des
injecteurs et celles de la pompe et
les dégager (poucher les orifices
avec des chiffons propres).

e Desserrer I'écrou de fixation du
pignon de la pompe d’injection (ne
pas desserrer complétement).

= Utiliser un extracteur et déposer
le pignon de pompe a injection
aprés dépose de I'écrou de fixation.
» Dévisser les boulons de fixation
sur la console et le support puis
dégager la pompe.

Repose

e Placer la pompe d’injection sur le
support et la console en veillant &
aligner les repéres (voir photo).

* Reposer le pignon de la pompe
d'injection et le tourner jusqu'a ce
que les repéres du pignon et la
console coincident (voir photo).

e Bloguer le pignon de la pompe
avec le mandrin 2064.

e Desserrer d'un demi-tour la vis
de fixation du pignon d'arbre a
cames et déposer ce dernier du
cOne par un coup de maillet caout-
chouc.

e Contrdler que le repére du P.M.H.
sur le volant coincide parfaitement
avec le repere fixe.

e A

Dépose du pignon

d’un extracteur

d’injection & 1aide

PHOTO RTA

Alignement des repé-
res pompe d’injection
sur console

PHOTO RTA

e Mettre en place la courroie cran-
tée, enlever le mandrin 2064 et ten-
dre la courroie crantée a l'aide de
I'outil réf. VW 210. Tension correcte
pour graduation entre 12 et 13.

* Serrer la vis du pignon d'arbre &
cames a 4,5 m.daN.

* Faire tourner le moteur a la main
et recontrdler le calage et la tension
de la courroie.

Important. — Sur les pompes
Bosch, les vis creuses des condui-
tes d'alimentation et de retour de
carburant sur la pompe d'injection
ont les mémes dimensions.

La vis creuse de la conduite de
retour est cependant munie d'une
bille d*étranglement et porte sur sa
téte hexagonale I'inscription
« QUT » (voir photo).

Ces vis ne doivent pas étre inter-
verties.

Blocage du pignon de pompe d’injec-
tion a I’aide du mandrin réf. 2064

Vis creuse de retour

portant Pinscription

«out» sur sa téte
hexagonale

PHOTO ATA
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CALAGE DE LA POMPE
D’INJECTION BOSCH

Il est nécessaire de disposer,
pour cette opération, d'un compara-
teur avec champ de mesure de
5 mm équipé d'une tige de palpeur
de 95 mm mini avec toucheau plat,
ainsi qu'un support de comparateur
(par exemple VW 20 66 20 66).

e Positionner le levier de départ de
la pompe, a fond vers le bas.

e Déposer la vis bouchon centrale
et mettre en place le comparateur,
utiliser le support VW 2056 avec
unecoursede précharge de 2,5mm.
e Tourner le moteur en arriere, len-
tement, jusqu’a ce que |'aiguille du
comparateur reste immobile.

e Placer l'aiguille du comparateur
a zéro.

e Tourner le volant-moteur dans le
sens de marche jusqu'a ce que les

PHOTO ATA

Contréle de la tension de la courrcie
crantée
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repéres de P.M.H. coincident. Dans
cette position, le comparateur doit 4
indiquer une course de 0,83 a
0,97 mm.
e Si la valeur de course est incor-
recte, desserrer les boulons de fixa-
tion de la pompe d'injection et
régler la course sur 0,90 + 0,02mm
en tournant la pompe d'injection.
Nota. — Si le moteur est déposé,
la détermination du P.M.H. s'effec-
tue a l'aide d'une réglette calibre
réf. 2068 (voir photo).

CALAGE DE LA POMPE
D’INJECTION CAV (équipement
éventuel)

Il est nécessaire de disposer,
pour cette opération, d'un compara-
teur et d'un support de compara-
teur (par exemple 3071).

e Tirer & fond le céble de I'accélé-
rateur de départ a froid.

e Visser le comparateur sur son:
support, puis desserrer d'environ
1/2 tour,

e Monter I'ensemble, avec une preé-
charge d’environ 2 mm, a la place
du bouchon fileté latéral de la
pompe.

e Tourner lentement le vilebrequin
de 2 4 3 cm dans le sens inverse de
rotation du moteur.

FILTRE A AIR (Moteur turbo-compressé)

1. Boitier - 2. Elément filtrant - 3. Flexible d’admission d’air - 4. Flexible entre filtre et turbocompresseur - 5. Turbo-
de pression - 7. Ré

compresseur - 6. Flexible d’air du r

de p ion - 8. Boitier raccord |

4 bis

FILTRE A AIR

1. Boftier - 2. Elément filtrant - 3. Raccord d’admission d’air - 4. Flexible
d’admission d’air - 5. Boitier raccord

Pompe Bosch : mon-

tage du comparateur

pour contréle et régla- -

ge de la pompe d’injec-
tion

e Tourner ensuite le vilebrequin
dans le sens de rotation du moteur
(sens horloge) jusqu'a ce que
l'aiguille du comparateur indique la
valeur la plus basse (ce qui corres-
pond au point le plus bas de I'enco-
che sur la rondelle de réglage voir
figure).

® Dans cette position, vérifier la
position des repéres de P.M.H. Une
tolérance de + 2 mm est admissi-
ble.

® Si les repéres de P.M.H. ne sont
pas alignés, effectuer le réglage
suivant :

° Mettre le moteur au P.M.H. du e
cylindre.

e Desserrer les vis de fixation
supérieure du support et la vis de

fixation de |'appui arriére de la
pompe.

Encoche sur la rondelle de réglage
(début d’injection)

Pompe CAV

Montage du compara-

teur et du support sur {

la pompe pour contréle
et réglage

] —



e Rechercher le point le plus bas
sur le comparateur en tournant la
pompe d'injection et la serrer dans
cette position.

o Vérifier une nouvelle fois le
réglage.

REGLAGES DES REGIMES

Ralenti

o Vérifier que le céble de départ &
froid n’est pas tiré et que tous les
consommateurs électriques sont
hors service.

e Amener la température d'huile-
moteur & plus de 60°C.

o Contréler le régime de ralenti.

® Si besoin est, régler le régime en
agissant sur la vis butée.

Vitesse maxi

e Effectuer le réglage moteur sans
charge.

® Amener la températue d'huile-
moteur & plus de 60°C.

® Monter le régime au maximum et
régler celui-ci en agissant sur la vis
butée (fleche).

o Freiner |a vis de réglage.

Injecteurs

DEPOSE-REPOSE
DES INJECTEURS

Dépose

o Débrancher les tuyaux d'injec-
tion.

* Débrancher la canalisation de
retour.

e Déposer les injecteurs avec une
clé a douille.

—MOTEUR —

Pompe CAV

Réglage du régime maxi
Flache : Vis de réglage

Repose
e Reposer de nouveaux joints de
protection thermique (fléche vers la
culasse).
e Reposer les injecteurs et les ser-
rer au couple.
e Brancher la canalisation du
retour et les tuyaux d'injection.

La purge du systeme n'est pas
nécessaire.

REVISION DES INJECTEURS

e Serrer ‘le corps supérieur de
'injecteur dans un étau et desser-
rer le corps intérieur,

e Afin d'éviter aux différentes pie-
ces de tomber, serrer le corps infé-
rieur de I'injecteur et le désassem-
bler (ne pas intervertir les différen-
tes piéces).

e Effectuer ensuite les différents

PHOTO ATA

Réglage de la pompe Bosch
1. Vis de butée de ralenti - 2. Vis de butée de régime maxi

Dépose d’un injecteur

PHOTO ATA

examens et controles décrits ci-
aprés.

e Au réassemblage, serrer les
corps intérieur et supérieur au cou-
ple de 7 daN.

Examen visuel des injecteurs
Les détériorations suivantes peu-

vent survenir ;

— Siége d'aiguille déformé ou sur-

face rugueuse ;

— Tétons d'injection calaminés ou

endommageés ;

— Stries et traces de pression sur

I'aiguille ;

Coupe d'un injecteur
1. Retour du carburant - 2. Rondelle de

glage de p & 2
Ressort taré - 4. Corps Inférieur - 5.
Alguille

— 12 —

Pompe CAV

Réglage du régime de ralenti
1. Contre-écrou - 2. Vis de butée

— Cavitation du siége d'aiguille ;
— Ovalisation de I'orifice d'injec-
tion ;
— Echauffement excessif du corps
d'injecteur ;
— Usure du fond d'injecteur.

En cas de pidces usées ou dété-
riorées, I'injecteur doit étre rem-
placé.

Essai de glissement de Iaiguille
d’injecteur
* Nettoyer les injecteurs.
e Plonger I'aiguille dans de I'huile
d'essai propre et I'introduire com-
plétement dans le corps d'injecteur.
e Extraire |'iaguille jusqu’au 2/3.
* Lacher l'aiguille. Elle doit glisser
toute seule sur son siége.

Dans le cas contraire, remplacer
I'injecteur complet.

Contrdle de la pression
d’injecteur

important. — Lors du con-
trble des injecteurs, veiller & ce
que le jet de combustible
n'arrive pas sur ies mains, car le
combustible pénétrerait dans la
peau 3 cause de la forte pres-
sion et pourrait provoquer de
graves blessures.

e Monter un injecteur sur un mano-
metre de contréle de pression
d'injection.

e Actionner le levier de manometre
et relever la pression d'injection.

e Sjlavaleur relevée n'est pas cor-
recte, la corriger en remplagant les
rondelles de réglage.



Une rondelle plus épaisse aug-
mente la pression et une rondelle
moins épaisse diminue la pression.

Nota. — Une augmentation de
I"épaisseur des rondelles de
0,05 mm augmente la pression de 5
bars

— MOTEUR —

Contrdle de I’étanchéité

Faire monter la pression au
manomeétre en appuyant lentement
le levier de pompe vers le bas et le
maintenir 10 ‘secondes environ a
110 bars. Il ne doit pas suinter de
combustible par [|'ouverture de
I'injecteur,

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

DISTRIBUTION

Calage
de la distribution

Voir pages 9 et suivantes.’

CULASSE

DEPOSE

e Débrancher le cable de mise a la
masse de la batterie.

® Vidanger I'eau du radiateur,
dévisser et enlever les tuyauteries
de refroidissement.

e Désaccoupler les tuyauteries
d'injecteurs et de la pompe et les
dégager.

* Déposer les injecteurs et les bou-
gies de préchauffage ainsi que la
pompe.

® Desserrer le tirant de réglage de
I'alternateur.

® Déposer le carter de protection
de la courroie crantée.

e Déposer le tendeur (galet a
excentrique) de la courroie crantée,
la poulie de vilebrequin et le patin.
Dégager la courroie crantée.

e Desserrer les vis de fixation de la
culasse en ordre inverse de celui
préconisé pour la repose (voir
figure) et déposer la culasse.

REPOSE

Utlliser impérativement des vis
de culasse neuves.

Effectuer la repose de la culasse
en procédant en ordre inverse de la
dépose. Veiller particuliérement aux
points suivants ;

e Avant de mettre la culasse en
place, placer le vilebrequin sur le
repere de P.M.H.

e Faire tourner le vilebrequin dans
le sens opposé au sens de rotation
du moteur jusqu'a ce que tous les
pistons se trouvent sensiblement a
la méme hauteur.

e Mettre en place la culasse, pla-
cer les 8 vis et les serrer & la main.

5|

CULASSE - JOINT DE CULASSE

v
1. Joint de culasse - 3. Joint de culasse - 5. Vis de culasse - 12. Bouchon
couvre-culasse - 16. Tole d'appui - 17. Couvre-culasse - 18. Joint de couvre-
culasse - 19. Bague-joint - 20. Bouchon

VOLKSWAGEN

« Golf » et « Jotta » Diesel
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Ordre ao@wvrage de 1a culasse

e Serrer tous les boulons en 3 pha-
ses (voir « Caractéristigues Détail-
lées »), chaque phase dans I'ordre
indiqué sans desserrer (voir photo).
* Effectuer le calage de la pompe
d'injection et le réglage du jeu des
soupapes (voir pages 8 et 10).

» Faire tourner le moteur jusqu'a
ce que la température d'huile-
moteur atteigne au moins 50°C.

* Serrer encore, sans desserrer
auparavant, et d'une seule traite
d'un quart de tour (90°) les boulons
de la culasse.

® Aprés environ 1000 km, resser-
rer sans desserrer auparavant et
d'une seule traite, d'un quart de
tour (30°) les boulons de la culasse.

DESHABILLAGE
DE LA CULASSE

e Desserrer les vis de fixation des
chapeaux de paliers d'arbre a
cames n® 5et 1et 3.

® Desserrer alternativement en
diagonale les chapeaux 2 et 4 ef les
déposer.

e Déposer I'arbre & cames.

e Dégager les poussoirs de soupa-
pes.

e Fixer sur la culasse le dispositif
spécial 2037 servant a la dépose et
a la repose des clavettes de soupa-
pes et retirer les clavettes de sou-
papes avec une pince pointue (Bru-
celle) aprés avoir enfoncé le levier.
e Déposer les ressorts des soupa-
pes.

e Déposer les coupelles de res-
sorts de soupapes.

e Déposer les joints d'étanchéité
des queues de soupapes.

e Déposer les soupapes.

e Extraire les guides-soupapes a
I'aide de I'outil 10-206.

CONTROLE DE LA CULASSE

¢ Nettoyer les pieces a I'essence
ou au trichloréthyléne, avant con-
tréle.
¢ Contréler I'état d'usure des gui-
des de soupapes.
e Utiliser le support VW 387 avec
un comparateur pour mesurer le jeu
de basculement.
¢ Placer une soupape neuve dans
le guide, I'extrémité de sa tige doit
coincider avec I'extrémité du guide
et déterminer le jeu.

Si le jeu de basculement dépasse
1,3 mm pour I'admission et pour

a1

Dépose des clavettes de soupapes

= =



héité de

Dépose dun joint d
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Contréle du plan de
joint de la culasse

PHOTO ATA

e Contréler la profondeur de rectifi-
cation ; si les valeurs sont dépas-
sées, remplacer la culasse.

¢ Rectifier les soupapes

d n si elles p t

&tre réemployées. Ne pas recti-

fier les soupapes d'échappe-

ment, les roder seulement ou
| les remplacer.

= Controler |'épaisseur de la partie
cylindrique de la soupape.

® Procéder au rodage des soupa-
pes sur leurs siéges respectifs.
e Controler I'étanchéité de
portée.

leur

queue de scupapes

I'échappement remplacer les gui-
des. (Les guides sont livrables en
pieces détachées).

e Vérifier la déformation du plan de
joint de la culasse & |'aide d'une
régle rectifiée ou de préférence au
marbre.

® 8i le plan de joint de la culasse
est déformé, changer la culasse.
Les culasses ne sont pas rectifia-
bles.

e Contréler |'état des sieges de
soupapes. Les rectifier si néces-
saire.

RECTIFICATION DES SIEGES DE
SOUPAPES ET DES SOUPAPES

o Rectifier le siége de soupapes a
|'aide d'un outillage approprié et de
préférence avec le coffret Neway
Sales.

® Respecter les cotes caractéristi-
gues des siéges.

Iy

e — b —
<‘5!’M id

Contréle d’un siége de soupapes
ADM,: a. @ 35,2mm maxi - b. @ 30,4mm
-c. @ 2,4 mm - d. @ 1,5 mm maxi
ECH.: a. @ 33,2mm maxi - b. g 30,4mm
.c.?2,4mm-d. 21,5 mm max
45° : Angle de sidge de soupapes -
15° : Angle de rectification

* Nettoyer soigneusement la
culasse apres rectification des
siéges et rodage des soupapes.

HABILLAGE DE LA CULASSE

Procéder en sens inverse en res-
pectant les points suivants :
e Nettoyer soigneusement la
culasse et tous ses éléments avant
remontage.
e Vérifier l'usure de l'arbre &
cames, contréler son faux-rond
maxi au palier central, les jeux
radial et axial.
* Emmancher a la presse dans la
culasse froide a partir du coté arbre
a4 cames de nouveaux guides de
soupapes (les enduire d'huile). Ne
pas dépasser 1 tonne de pression.
¢ Monter les soupapes.
e Huiler les tiges de soupapes, pla-
cer les joints d'étanchéité de
queues de soupapes et les enfoncer
a |'aide de |'outil 10-204.
* Monter les coupelles de ressorts
de soupapes.
¢ Monter les ressorts de soupapes.
e Remonter les clavettes de soupa-
pes a I'aide du compresseur 2037.
e Huiler les surfaces d'appui des
poussoirs et les remonter.

Mise en place d’un joint d’étanchéité

de queue de soupapes

Position de montage des chapeaux de palier d’arbre 8 cames

e Reposer |'arbre & cames apres

avoir huiler les surfaces d'appui.

° Monter les chapeaux de paliers 2
et 4, tenir compte de la position

excentrée de |'alésage et les serrer
alternativement en diagonale.

e Monter les chapeaux de paliers
5 1et3.

DEPOSE DU MOTEUR
ET REMISE EN ETAT

Dépose de I’ensemble
moteur-hoite

e Quvrir le capot moteur un maxi-
mum sans le déposer.

e Débrancher la tresse de masse
de la batterie.

e Quvrir le bouchon du vase
d'expansion.

® Vidanger le liquide de refroidisse-
ment, soit au moyen des durits du
circuit de refroidissement soit par
l'intermédiaire du flasque de la
pompe a eau.

o Dévisser la vis inférieure de la
jupe, dégrafer la garniture au
niveau de cette vis.

° Déposer la calandre.

¢ Débrancher le cablage d'alimen-
tation des phares.

e Déposer le support de radiateur.
¢ Décrocher le céble d'ouverture
du capot de la serrure.

e Déposer les vis supérieure et

PHOTO RTA

inférieure de la face avant, et la
déposer.

* Déposer le radiateur ainsi que le
ventilateur et les guidages d'air.

e Débrancher ,les cables electri-
ques.

¢ Déconnecter les durits de chauf-
fage du vase d'expansion.

* Déposer le cable de tachymetre.
Obturer |'alésage.

e Décrocher les deux biellettes de
comande de vitesses.

e Déconnecter le tuyau a dépres-
sion de la pompe a vide.

e Décrocher le cable d'embrayage.
e Dévisser la tresse de masse de la
boite de vitesses.

e Décrocher le cable d'accéléra-
teur.

e Décrocher le cable de com-
mande du dispositif de départ &
froid.

e Débrancher les conduites d'arri-
vée et de retour du carburant a la
pompe d'injection.

Dépose de la face avant

o il



o Desserrer au niveau du filtre a air
le flexible reliant le filtre & air du
turbo ou du tuyau d'aspiration.

e Désaccoupler les arbres de
transmission de la boite de vitesses
et les suspendre a la carrosserie.
e Déposer les ressorts de calage
de la liaison articulée du tuyau
d'échappement.

e Dévisser le support-moteur
arriére du patin métal-caoutchouc.
e Dévisser le support de boite de
vitesses du patin meétal-
caoutchouc.

e Elinguer le moteur et le soulever
légerement.

e Détacher le patin métal-
caoutchouc avant du palier de fixa-
tion.

® Déposer I'ensemble moteur-boite
en le tournant légerement,

* Déposer le blindage du flasque
d'arbre de pont.

e Dévisser les vis de fixation du
moteur-boite et le blindage du car-
ter.

e Séparer le moteur de la boite de
vitesses.

Repose de I’'ensemble
moteur-bhoite

Effectuer |a repose dans I'ordre
inverse de la dépose en tenant
compte des points suivants :

e Fixer tout d'abord le support de
moteur arriere, puis le support de
boite.

e Détacher le palier de fixation du
support avant moteur, I'ajuster sans
contrainte et le bloquer sur le sup-
port de moteur et le patin métal
caoutchouc.

—MOTEUR —

® Sur les véhicules équipés d'une
pompe d'injection Bosch, ne pas
intervertir les vis creuses des-
conduits d'arrivée et de retour du
carburant (voir page 10).

° Remplir le systéme de refroidis-
sement (voir page 18).

® Régler la garde d'embrayage
(voir page 20).

e Contréler le réglage des phares,
le corriger le cas échéant (voir page
41).

Démontage du moteur

e Nettoyer |'ensemble du moteur.
¢ Déposer le filtre & huile.

e Déposer le couvre-arbre a
cames, le collecteur d'échappe-
ment/admission et suivant modéle,
le turbo-compresseur (voir page 8).
¢ Déposer la culasse (voir page
13).

* Déposer le carter inférieur.

e Déposer le mécanisme et le dis-
que d'embrayage.

PHOTO ATA

e Effectuer la dépose des ensem-
bles bielle-piston. Pour cela :
— Fixer le moteur sur un support
approprié ;
— Repérer les chapeaux de bielles,
les bielles et les cylindres corres-
pondants ;
— Dessetrer les boulons des tétes
de bielle ;
— Veérifier que le repére est porté a
I'extérieur sur les chapeaux de
paliers et les bielles ;
— Sortir du bloc-cylindres les pis-
tons et les bielles.
e Retirer les demi-coussinets de
chapeaux de paliers et de bielles.
e Vérifier |'usure des demi-
coussinets de bielles (voir ci-apreés).
Si les coussinets peuvent étre
reutilisés, il faut repérer leur posi-
tion — haut ou bas — et les mar-
quer comme la bielle correspon-
dante.
® Déposer les segments d'arrét
d'axe de piston avec une pince et
extraire |'axe de piston, utiliser le
mandrin VW 222 a.

VOLKSWAGEN
« Golf » et « Jetta » Diessl

PHOTO ATA

A

depuis 1984

Repérage bislle-chapeau

e Dévisser les deux vis de fixation
des deux flasques d'étanchéité et
extraire le flasque d'étanchéité
avec bague-joint, en utilisant deux
tournevis et en prenant appui sur
les deux ergots prévus.
e Mesurer le jeu axial du vilebre-
quin avant de déposer les chapeaux
de paliers.
e Dévisser les vis de fixation des
chapeaux de paliers et retirer les
chapeaux de paliers.

Les chapeaux de paliers sont
repérés par des chiffres 1 4 5 et doi-

6

BLOC-CYLINDRES - CARTER INFERIEUR

1. Bloc-cylindres - 2. Joint carfer inférieur - 3. Carter inférieur - 4.
Joint de flasque - 5. Flasque d'étanchéité - 8. Tole de recouvre-
ment - 16. Flasque d'étanchéité - 17. Joint de flasque - 18. Bou-
chon - 19. Bague-joint - 22. Pied de cenirage - 26. et 27. Pisds de
centrage - 31. Bouchon - 34. Plaque de protection - 36, Bague-
Jjoint

—_ 15 —



vent étre remontés dans le méme
ordre (voir figure).

Si les chapeaux de paliers usa-
gés doivent étre réutilises, il faut les
repérer en conséquence, car les
coussinets de paliers ne doivent
étre remontés qu'avec les cha-
peaux de paliers correspondants.

e Dégager l'arbre intermédiaire
aprés avoir déposé le palier de
butée avec la bague-joint.

Remontage du moteur

CONTROLE
DU BLOC-CYLINDRES

o Mesurer I'alésage des cylindres
avec précision.

Les alésages des cylindres doi-
vent étre mesurés en trois points
différents, en croisé, transversale-
ment-et longitudinalement.

Si l'usure est supérieure a
0,08 mm, il faut réaléser les cylin-
dres et monter les pistons corres-
pondants suivant les différentes
cotes de réparation.

MESURE DES JEUX
D’EMBIELLAGE

o Nettoyer soigneusement les
coussinets et les manetons du vile-
brequin. Poser un fil de «plasti-
gage » ayant la largeur des coussi-
nets dans le sens axial, sur les
manetons.

* Remonter le chapeau de bielle et
le serrer a 3,5 m.daN.

e Ne pas faire tourner le moteur.
s Déposer avec précaution le cha-
peau de bielle et mesurer la largeur
du fil de plastigage écrasé (a) a
'aide de I'échelle graduée (b). La

PHOTO ATA

Mesure du jeu radial du coussinet de vilebrequin ou
e la bielle

Contréle du jeu axial
de vilebrequin

—MOTEUR —

PHOTO ATA

Contréle du jeu a la

fente d’'un segment et

positionnement du
repére « top »

PHOTO RTA

valeur relevée sur I'échelle corres-

pond au jeu radial.

° Mesurer le jeu axial, bielle, mon-
tée & I'aide d'une jauge d'épaisseur.

7

Segments - 25 Volant-moteur - 30. Plateau de p

EQUIPAGE MOBILE

1. Vilebrequin - 2. Clavette - 3. Pignon - 5. Poulie & gorge - 10. et 12. Coussinels de vilebrequin de jeu latéral - 11. et 13.

Coussinets de vilebrequin - 14. Bielle - 15. Coussinets de bjelle - 16. Bague - 19. Pi.?ran - 20. Axe de piston - 22. 4 24.

- 31.

delle de réglage

21 .@ 22
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MESURE DES JEUX
DE VILEBREQUIN

e La mesure du jeu radial de vile-
brequin doit étre effectuée comme
la mesure du jeu radial des coussi-
nets de bielles

e Mesurer le jeu axial du vilebre-
quin avec une jauge d'épaisseur sur
le-palier n® 3.

REPOSE DU VILEBREQUIN

e Mettre en place les coussinets de
paliers, huiler les paliers et reposer
le vilebrequin.

Les coussinets de paliers avec
gorge de graissage (voir fléche) doi-
vent toujours étre placés dans le
bloc-cylindres. Les chapeaux de
paliers doivent étre placés de telle
sorte que les becs des coussinets
du bloc-cylindres et du chapeau de
palier coincident
* Mettre en place les chapeaux de
paliers avant et arriere en utilisant
obligatoirement de nouvelles
bagues-joints.

MESURE DES PISTONS
ET DES SEGMENTS DE PISTONS

e Vérifier I'usure des pistons a
10 mm environ du bord inférieur,
décalé de 90° par rapport @ I'axe du
piston (écart maxi par rapport a la
cote nominale : 0,04 mm).

s Vérifier le jeu en hauteur des seg-
ments avec une jauge d'épaisseur
= Vérifier le jeu a la fente des seg-
ments. Pour cela, enfoncer le seg-
ment & angle droit dans 'ouverture
inférieure du cylindre, de 15 mm et
mesurer le jeu avec une jauge
d'épaisseur.



VOLKSWAGEN
« Golf » et « Jetta » Diesel

—MOTEUR —

8

%g%’
)

DISTRIBUTION

1. Arbre 4 cames - 2. Pignon d’arbre & cames - 3. Courroie crantée - 4. Carter - 9. Soup

d’dchappement - 11. Coupelle expansible intérieur - 12. Joint d’étanchéité - 13. Ressort de srnupapa intérieur - 14. Ressort
de soupape extérieur - 15. Clavette - 16. Poussoir - 17. Pastille de réglage

d’admi - 10. S

REMONTAGE DES ENSEMBLES
BIELLE-PISTON

e Réaliser |'assemblage bielle-
piston en respectant I'orientation :
bossages venus de fonderie et
repéres bielle-chapeau du méme
coté que la découpe sur le dessus
du piston.

Les pistons des moteurs turbo-y
compresseurs possédent un évide-
ment pour le gicleur d'huile.

Nota. — |l peut étre nécessaire
de chauffer le piston a environ 60°C
pour réaliser I'assemblage (utiliser
si nécessaire le mandrin VW 222 a).
* Monter les segments sur les pis-
tons. Respecter le tiergage a 120°
et orienter les repéres « Top » vers
la téte du piston.

e Monter I'ensemble bielle dans le
bloc-cylindres (repére pied de bielle
tourné vers poulie).

e Huiler les pistons et les segments
avant de les mettre en place.

e Comprimer les segments a |'aide
d'un collier de serrage approprié.

Orientation de !a bielle et du piston

Montage d’un ensemble bielle-piston

e Introduire fes coussinets de biel-
les dans les bielles (lors de ['utilisa-
tion des coussinets de bielles déja

e Metire en place les chapeaux de
bielles suivant les repéres (coup de
pointeau).

e QOrienter la fleche de fond de pis-
ton vers la poulie d'arbre & cames.
® Serrer légérement les boulons de
téte de bielle et les serrer ensuite &
fond au couple.

e Utiliser gbligatoirement de
nouveaux boulfons de téte de
| bielle. :

* Effectuer la repose de la culasse,
se reporter & ce chapitre, page 13.

important. — Lors de ia
repose de nouveaux pistons, il
faut mesurer le dépassement
des pistons du P.M.H. afin de
déterminer I'épaisseur du joint
de culasse en fonction du
dépassement (voir tableau page
6).

usagées, faire attention aux repeé-
res).

Montage des gicleurs
d’huile sur moteur
turbo-compressé

¢ Effectuer ensuite le remontage
du moteur dans I'arbre inverse du
démontage.

depuis 1984

Emmanchement de la bague d’étan-
chéité d’arbre Intermédiaire

Nota. — Sur les moteurs
turbo-compressé, des gicleurs
d’'huile sont montés dans le
bloc-cylindres pour le refroidis-
sement des pistons. Les vis de
fixation des gicleurs d’huile doi-
vent étre montées avec du pro-
duit de scellement.

REMPLACEMENT
DE LA BAGUE D’ETANCHEITE
D’ARBRE INTERMEDIAIRE

Attention. — L’arbre intermé-

diaire tourne dans le sens contraire
des aiguilles d'une montre ; le sens
de rotation est indiqué sur une flé-
che de la bague-joint.
e Utiliser ['outil 10.203 pour
I'emmanchement de la nouvelle
bague-joint dans le palier de butée
(voir figure).

Lors de la dépose de I'arbre inter-
meédiaire ou du palier de butée, utili-
ser obligatoirement une nouvelle
bague-joint et un nouveau joint tori-
que.

GRAISSAGE

DEPOSE-REPOSE
DE LA POMPE A HUILE

® Vidanger le moteur, .

e Déposer le carter inférieur.

e Dévisser la pompe a huile.

e Extraire la pompe 2 huile vers le
bas.

® Pour la repose, effectuer les opé-
rations en ordre inverse.

DEMONTAGE-REMONTAGE
ET CONTROLE
DE LA POMPE A HUILE

e Déposer les deux vis d'assem-
blage du corps.
e Désaccoupler le corps supérieur
(8) et le corps inférieur (11) (voir vue
éclatée).
* Retirer I'arbre de commande et
le pignon du corps supérieur de
pompe a huile.
* Nettoyer ie corps inférieur dans
de I'essence.

Si les pieces sont trés fortement
encrassees, il est possible de rabat-
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|  pompe -
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GRAISSAGE

1. Arbre in!ermédiai!e - 2. Bague de guidage - 3, Poulie crantée - 4. Corps de
5. Arbre d'entrainement avec pignon - 6. Pignon mené - 7. Couvercle
de nomps 8. Conduite d’aspiration - 9. Support de filtre & huile - 10. Echan-
geur huile-eau - 11. Cartouche filtre

/'*/DC—/)
ff\\
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tre la téle de la trémie d'aspiration,
enlever le tamis et le nettoyer.

e Contréler le jeu sur flanc des
pignons (0,05 a 0,20 mm) et le jeu
axial maxi (0,15 mm) (voir figure).

DEPOSE-REPOSE

DE I’ECHANGEUR D’HUILE
(seulement moteurs
turbocompressés)

Cette opération ne présente pas
de difficultés particulieres.
° Pour la dépose, il faut enlever le
filire a huile puis dégager le radia-
teur d'huile.

e Pour la repose, enduire d'un pro-
duit d'étanchéité (AMU 188 100 02)
les surfaces de contact tournées
vers le support de filtre a huile &
I'extérieur de la bague-joint.

CONTROLE
DE LA PRESSION D’HUILE

s Déposer le manocontact.

e Brancher le manométre de con-
tréle & la place du manocontact.

e Mettre le moteur en route et obte-
nir une température de I'huile de
80°C

e Laisser tourner au ralenti, la

Controle du jeu sur
flancs de pignons de
pompe & huile

Mentage de I’échangeur d’huile
1. Support de filtre a huile - 2. Bague-
joint - 3. Echangeur de température
huile/eau - 4. Filtre a huile

valeur de la pression doit étre com-
prise entre 0,15 et 0,45 bar.

e Augmenter le régime aux envi-
rons de 2000 tr/mn et 80°C, la
pression doit &tre de 2 bar au mini-
mum, avec de I'huile de viscosité
10 W.

o Enlever le manométre et reposer
le manocontact.

* Brancher le fil.

REFROIDISSEMENT

DEPOSE-REPOSE
DE LA POMPE A EAU

e Vidanger
ment.

o Déposer |'alternateur.

¢ Déposer le carter de protection
de la courroie crantée.

e Desserrer les colliers de serrage
et débrancher les durits d'eau de
refroidissement.

e Dévisser les vis de fixation de la
pompe & eau en la faisant légére-
ment pivoter vers le haut.

® Reposer la pompe & eau sur le
bloc-cylindres en positionnant cor-

I'eau de refroidisse-

Mise en place du joint
torique de pompe &
eau

- 18 =

rectement le joint torique (voir
photo).
DESASSEMBLAGE

DE LA POMPE A EAU

e Dévisser la poulie.

e Dévisser le couvercle de pompe
a eau complet avec moyeu, axe et
turbine et le décoller du plan de
joint en frappant légérement avec
un maillet en matiére plastique.

e Dévisser le reccord (boitier de
thermostat) et retirer le thermostat
avec le joint torique.

Le couvercle de pompe forme un

ensemble avec le palier et ne peut
8tre démonté, mais seulement rem-
place.
e Mettre en place le joint du corps
de pompe & eau avec un produit
d'étanchéité (de fabrication cou-
rante).

VIDANGE DU CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT

e Quvrir complétement la régula-
tion du chauffage.

e Enlever le bouchon du réservoir
compensateur.

e Vidanger le fluide de refroidisse-
ment par les durits inférieures ou
par le flasque sur pompe a eau.

* Récupérer le, mélange de refroi-
dissement pour é&tre réutilisé (conte-
nant du produit anti-corrosif G 10).

REMPLISSAGE DU CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT

* Quvrir complétement la régula-
tion du chauffage

o Serrer les colliers des durits infé-
rieurs du radiateur et mettre le bou-
chon sur le bloc-cylindres.

s Remplir de liquide de refroidisse-
ment jusqu'au repére du réservoir
compensateur (repére du niveau de
'eau froide).

e Boucher le réservoir compensa-
teur et faire tourner le moteur quel-
ques instants afin de purger le cir-
cuit de refroidissement.

e Vérifier le liquide de refroidisse-
ment et éventuellement effectuer
I'appoint jusqu'au repére.

VERIFICATION DU SYSTEME
DE REFROIDISSEMENT

e Placer I'appareil de controle VW
1274 sur le réservoir compensa-
teur.




Mise en place du thermostat

® Pomper a la main I'appareil de
contréle et créer une surpression
de 1 bar ou kglem2

Si la pression ne diminue pas, le
sysiéme de refroidissement est
étanche,

VERIFICATION DU BOUCHON
DE FERMETURE
DU VASE D’EXPANSION

° Placer le bouchon sur I'appareil
de controle.

e Créer une surpression avec la
pompe a main. Si la valve de sur-
pression s’ouvre entre 1,2 et 1,5 bar
(ou kg/cm?), elle fonctionne correc-

VOLKSWAGEN
« Golf » et  Jotta » Diesel

tement.

— MOTEUR — depuis 1984
10 CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
1. Radiateur - 2. Durits - 3. Vase d’expansion - 4. Pompe 4 eau - 5. Boitier
d’eau

1

POMPE A EAU

1. Poulie - 2. Courroie - 3. Couvercle de pompe - 4. Joint - 6. Corps de pompe -
14. Thermostat - 15. Joint

— 19 —



EMBRAYAGE |

Caractéristiques détaillées

Embrayage Fichtel et Sachs type 200 TPB, Qualité des garnitures : Textar 314.

monodisque fonctionnant & sec. Le plateau de
pression est fixé directement sur le vilebrequin.

Type : mécanisme & diaphragme.

Disque avec amortisseur de torsion.

Dimensions des garnitures :
— @ extérieur : 200 mm ;

— @ intérieur : 134 mm.

Dé&formation maxi du plateau de pression :

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Plateau de pression sur vilebrequin :

0,2 mm.

Voile du disque : 0,3 mm mesuré & 2,5 mm du

diamétre extérieur.

Garde a la pédale : 15 & 20 mm.

Conseils pratiques

DEPOSE DE L’EMBRAYAGE

Pour effectuer cette opération, il
est nécessaire de déposer la boite
de vitesses (voir cette opération
page 21).

e Controler le repére du volant
moteur.

e Déposer le volant moteur en
I'immobilisant par la couronne de
démarreur. Utiliser I'outil réf. VW
558 ou un outil équivalent.

e Récupérer le disque d’em-
brayage.

e Enlever le segment d'arrét de la
plague d'embrayage en faisant
levier avec un tournevis et repérer
sa position de montage.

e Dévisser les vis de fixation du
plateau de pression sur le vilebre-
quin.

REPOSE DE L’'EMBRAYAGE

e Contréler le voile du disque a
2,5 mm du diametre extérieur.

e Vérifier le rivetage du plateau de
pression ; s'il est endommagé, le
remplacer.

i

Réglage de la garde d'embrayage

* Contréler I'état de la surface de
friction du plateau de pression et du
volant moteur ; celle-ci ne doit pas
présenter de fissures ou de brllures
et une déformation convexe de plus
de 0,3 mm.

* Monter le piateau de pression sur
le vilebrequin aprés avoir remplacé
les vis et les freiner avec du Loctite
270 Omnifit 150 vert ou VW D 6.

* Enduire de graisse au lithium la
surface de friction et le logement de
la tige de poussée de débrayage.

e Mettre en place la plague de
débrayage et positionner correcte-
ment les extrémités du segment
d'arrét.

e Placer le disque d'embrayage et
monter le volant moteur en respec-
tant la position du goupillage sur le
plateau de pression.

e Centrer le disque d'embrayage &
|'aide de I'outil W 547 (voir photo et
croquis cété).

e Serrer les vis du volant moteur
alternativement et en diagonale au
couple prescrit.

® Reposer la boite de vitesses sur
le moteur (voir chapitre « Bofte de
vitesses », page 22).

e Régler la garde d’embrayage.

REGLAGE
DE LA GARDE D’EMBRAYAGE

o Effectuer le réglage de la garde
sur le support de boite & I'intérieur
du compartiment moteur (voir
figure).

e Agir sur I'écrou de réglage supé-
rieur (1) pour obtenir une garde ala
pédale de 15 mm.

e Serrer ensuite I'écrou de réglage
intérieur (2).

En vissant les deux écrous (1) et
(2) dans le sens d’horloge, on dimi-
nue la garde. Dans l'autre sens, on
I'augmente.

e Bloguer les deux écrous apres
réglage.

— vis sans épaulement : 7,5;
— vis avec épaulement : 10.
Volant moteur sur plateau de pression : 2.

Centrage du disque »
d’embrayage

12

EMBRAYAGE

1 i - 2. Tole i - 3. Coupelle de pression - 4. Bague de

retenue - 6. Disque - 8. Joint - 9. Carter - 11. Couvercle - 12. Joint - 13. Seg-

ments d'arrét - 14. Levier de commande - 15. Ressort - 16. Doville de guidage

- 17. Butée d’embrayage - 18. Tige de poussée - 19. Bague - 20. Axe de four-
chette - 22. Masse antivibration

S |-
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL }

Caractéristiques détaillées

BOITE DE VITESSES

Boite de vitesses a4 4 et 5 rapports tous
synchronisés.

L'ensemble boite de vitesses différentiel est
disposé transversalement a gauche du moteur
dans un carter en alliage coulé.

L'arbre primaire comporte les pignons fixés
de 1%¢, 2¢ et M.AR.

L'arbre secondaire comporte les pignons
fixes de 3¢, 4¢ et 5¢.

La pignonnerie toujours en prise est & denture
oblique pour les vitesses avant et & denture
droite pour la marche AR. Commande des vites-
ses au plancher.

Affectation

4 vitesses type 020 B : Golf et Jetta D
5 vitesses type 020 F : Golf et Jetta D.
5 vitesses type 020 H : Golf et Jetta Turbo D.

Réglages
Jeu entre bague de synchro et pignon :
— 1reet2¢:1,1a1,7mm;
— 3¢:1,156% 1,75 mm ;
— 4¢et 58132319 mm.
Jeu mini d'usure : toutes vitesses : 0,5 mm.
Précharge du roulement d'arbre secondaire :
0,2 mm.
Couple de friction d'arbre secondaire :
— roulement neuf : 0,05 & 0,15 m.kg ;
— roulement usagé : 0,03 m.kg.

DIFFERENTIEL

Le différentiel est disposé sous la pignonnerie
de la boite de vitesses.

Le couple conique est a denture oblique, la
couronne est fixée au boitier de différentiel et
est entrainée |'arbre secondaire de la boite de
vitesses.

Réglages
Précharge des roulements : 0,40 mm.
Couple de friction :
— roulements neufs : 0,12 & 0,35 m.kg.
— roulements usagés : 0,03 m.kg.

Rapports de démultiplication
Boite 020 B

. Démultiplication
Combinaison Nombre Rapport de
des vitesses de dents démultiplication totale avec-couple
de 17/67
11 x 38 0,289 0,0734
18 x 35 0,514 0,1304
28 x 36 0,777 0,1973
34 x 30 1,133 0,2875
12 x 38 0,316 0,0801
Boite 020 F
PR Démultiplication
Combinaison Nombre Rapport de 4
i e otale avec couple
des vitesses de dgms démultiplication O de 17/67
11 x 38 0,289 0,0734
18 x 35 0,514 v 0,1304
28 x 36 0,777 0,1973
33 x 30 1.1 0,2791
51 x 38 1,342 0,3460
12 x 38 0,316 0,0861
Boite 020 H
Combinaison Nombre _Rapport de ‘tﬂgr;";“;zgclf’;me
des vitesses de dents demultiplication de 17/66
11 x 38 0,289 0,0789
18 x 35 0,514 0,1402
28 x 36 0,777 0,2121
33 x 30 1.1 0,3000
51 x 38 1,342 0,3360
12 x 38 0,316 0,0861
COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)
Boite de vitesses sur moteur : 7,5. Bouchon de vidange : 2,5.
Carter de boite sur carter de différentiel : Bouchon de remplissage : 2,5.

2,5. Bouchon sur bottier de différentiel : 7.
Couvercle sur carter de boite : 2,5. Arbre de transmission sur boite de vitesses :
Vis d'arbre primaire : 15. 5.

Couvercle d'arbre de commande : 5.

Conseils

Dépose-repose
de la hoite de vitesses
DEPOSE

e Débrancher la batterie puis les
connexions électriques de la bofte
de vitesses.

e Enlever le flexible d’entrainement
du tachymeétre et obturer |'ouver-
ture.

o Déposer les vis supérieures de
fixation moteur-boite puis décro-
cher le cable d’embrayage.

o Devisser les trois vis de droite du
berceau.

e Décrocher la biellette de raccord
et la tige de sélection du levier de
tringle de commande des vitesses.
* Décrocher également la tige de
commande du levier de renvoi.

pratiques

e Dévisser le boulon six pans gau-
che de la suspension de boite, puis
celui sur le berceau.

® Dévisser les deux vis supérieures
de la gauche de la boite.

* Mettre en place le dispositif
d'élinguage de I'ensemble moteur-
boite et mettre en tension légére-
ment.

— 21 —

e Déposer le protecteur de pas-
sage de roue gauche.

e Déposer les transmissions et les
accrocher & la caisse.

e Déposer le couvercle
d'embrayage ainsi que le petit cou-
vercle situé derriére le flasque
d'articulation droit.

© Déposer le démarreur et le main-
tenir en hauteur.
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1. Carler palier - 3. Bouchon pour repére du P.M.H. - 8. Bague-joint - 5. Soufflet de protection - 13. Carler de boite - 14.
Bouchon orifice de remplissage - 17. Bague-joint - 21. Vis d’obturation - 22. Roulement & aiguilles

1 ® ®
B

CARTERS DE BOITE 4 VITESSES

)

e Dévisser le berceau avant et le
déposer.

e Dévisser la troisiéme vis gauche
de la console de boite et la déposer.
e Abaisser la bolte et déposer les
vis du support de boite gauche.

* Repousser l'ensemble moteur-
bofte au maximum vers la droite,

° Soutenir la boite par le dessous,
la dégager des pions de centrage et
la déposer.

REPOSE

La repose de la boite de vitesses
s'effectue dans |'ordre inverse, la
fixation moteur-bolte ne devant
subir aucune contrainte.

e Nettoyer les cannelures de
I'arbre primaire et les graisser légé-
rement avec la pate lubrifiante.

e Veiller au bon positionnement de
la téle entretoise a la mise en place
de la boite.

e Controler et régler la garde

d'embrayage.

Démontage
de la boite de vitesses

e Fixer la boite sur un support
approprié.

e Extraire la tige de poussée de
débrayage vers le bas.

PHOTO RTA

Mise en place du poncet d’appui 1
pour arbre primaire

e Metire en place le pontet d'appui
pour I'arbre primaire (outil VW 295 a
avec traverse 30-211).

Boite 4 vitesses

s Dévisser le couvercle du carter
de boite.

e Extraire, en faisant levier, les
segments d'arrét de I'axe de four-
chette de débrayage

¢ Déposer le contacteur de feux de
recul.

* Deéposer I'axe de fourchette, le
levier et le ressort de rappel.

e Déposer le butée et la douille de
guidage.

Boite 5 vitesses

e Déposer le couvercle du carter
de boite.

14

de 1 - 10. Pignon baladeur de

PIGNONNERIE BOITE 4 VITESSES

1. Douille de guidage - 2. Bagues-joints - 3. Arbre primaire - 4. Roulements 4 aiguilles - 5. Bagues
de synchro - 6. Baladeurs - 7. Rondelles de régl S

ts d'arréts - 9. Pignon baladeur

2. 11. Rondelle d’appui - 12. Logement de roufement - 13. Roule-
ments & rouleaux coniques - 14. Pignon renvoi de M.AR - 15. Arbre secondaire - 16. Rondelle
d’écartement - 17. Roulement 4 rouleaux coniques - 18. Boitier de différentiel - 19. Couronne -
20. Arbre de sortie - 21. Bague cdne -
d’appui - 23. Ressort de pression - 24 Manchon - 25.
Flasque - 26. Rondelle ressort - 27. Bouchon - 28. Axe de
satellites - 29. Sateliites - 30. Planétaires

22. Rondelle

100
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CARTERS DE BOITE 5 VITESSES

1. Carter palier - 3. Bouchon pour repére du P.M.H. - 4, Joint - 5. Contacteur de feux de recul - 6. Bague-joint - 7. Soufflet
de protection - 8. Carter de bofte - 9. Ressort de pression - 10. Couvercle pour arbre de commande - 15. Joint -16. Couver-
cle - 17. Bouchon

e Déposer les vis de calage de
l'arbre de commande et de 5° ainsi
que le contacteur des feux de recul.

Boites 4 et 5 vitesses v

° Dévisser |'obturateur de |'arbre
de commande avec une clé a bou-
gie.

e Récupérer le ressort.

s Amener les fourchettes en posi-
tion point mort et extraire I'arbre de
commande.

e Dévisser le boulon de fixation de
I'axe de pignon de marche arriére.
e Eniever l'obturateur, le segment
d’arrét et la rondelle-ressort du flas-
que d'articulation.

* Extraire le flasque d'articulation
(visser deux boulons M8 X 30 dans
le flasque d'articulation par les
trous oblongs).

Boite 4 vitesses

e Dévisser les boulons 6 pans de
fixation de carter.

e Extraire le carter de boite.

Boite 5 vitesses

* Engager la 5° et la marche
arriere et dévisser la vis de synchro-
niseur de 5% avec une clé multipans
intérieurs de 12 mm.

® Libérer I'arrétoir du tube de com-
mande.

§ Dépose du flasque

d’articulation

Dépose de I'obturateur de P’arbre de
commande

e Dévisser le tube de commande
de la fourchette a |'aide de I'outil 30-
59. Ne pas extraire |'axe de four-
chettes du tubne de commande.

e Enlever le synchroniseur complet
avec le pignon - baladeur et la four-
chette de 5°.

e Enlever le segment d'arrét et la
rondelle d'appui du pignon de 5¢,

e Extraire le pignon de 5¢ a I'aide
d'un extracteur a deux griffes
(genre Kukko 20/10).

e Dévisser la téle de serrage (fixa-
tion roulement a billes arbre pri-*
maire) avec une clé multipans inté-
rieurs M 6.

e Dévisser les boulons de fixation
de carter.

e Extraire le carter de boite.

Boites 4 et 5 vitesses

e Tirer I'axe de fourchettes hors de
l'orifice du carter-palier et sortir
I'ensemble de fourchettes en I'incli-
nant.

e Déposer le segment d'arrét du
pignon de 4¢ sur arbre secondaire.

— P8 —

VOLKSWAGEN
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PROTO ATA

Boite 5 vitesses : extraction du carter
e boite

* Déposer le pignon (utiliser éven-
tuellement une extracteur) et
I'arbre primaire.

e Déposer le segment d'arrét du
pignon de 3¢.

e Déposer le pignon de 3¢, le
pignon baladeur de 22, la bague de
synchronisation et le roulement a
aiguilles.

e Déposer le pignon de marche
arriére. i

e Extraire le  synchroniseur/bala-
deur et le pignon baladeur de 1re,

= Dévisser le couvercle de roule-
ment et extraire |'arbre secondaire.
e Déposer le flasque d'articulation
et déposer le différentiel.

DESASSEMBLAGE
DE L’ARBRE PRIMAIRE

e Extraire le roulement 4 billes rai-
nuré a la presse.
e Extraire le baladeur/synchroni-

seur avec pignon baladeur de 3¢ a
la presse.

e Déposer la bague-joint de tige de
poussée de débrayage (outil YW
681).

Dépose de I’ensemble des pignons de
Parbre secondaire




Extraction du pignon de 4° d’arbre
secondaire avec un extracteur (dépo-
ser en méme temps I’arbre primaire)

DESASSEMBLAGE
DE L’ARBRE SECONDAIRE

= Extraire 4 la presse |a bague inté-
rieure du grand roulement a rou-
leaux coniques puis la bague irté-
rieure du petit roulement. Les roule-
ments sont détruits lors de I'extrac-
tion et il faut les remplacer par des
neufs

¢ Extraire du carter palier & I'aide
d'un extracteur & prise intérieure
(genre Kukko 21/6) la bague exté-
rieure du petit roulement. La bague
du grand roulement fait partie inté-
grante du couvercle de palier.

+ Déposer le roulement & aiguilles
du carter de boite a I'aide d'un man-
drin approprié (30-505).

Extraction du roulement & billes rai-
nuré d’arbre primaire

— BOITE DE VITESSES —
Contréle des piéces

e Enfoncer les bagues de synchro-
nisation sur les cénes des pignons
baladeurs et mesurer 'espace «a »
avec une jauge d’épaisseur.

Mesure de la cote «a»
entrebague de synchro

Limite et cane de pignon
Gole «a» | yucure :

fre-2e 1 1,1-1,7mm

30-40 _ [1,15-1,75mm| 0,5 mm

PHOTO ATA

5 .....]1,3-1.9mm

rieure du synchroniseur est tourné | e Position de montage baladeur et

s Position de montage baladeur et | vers la 3¢ La rainure de repérage | synchroniseur de 1r¢-2°.

synchroniseur de 3° et de 4°. supplémentaire est tournée vers la La rainure de repérage de la den-
Le chanfrein de la denture inté- | 4e ture de clavetage de la face anté-

16 PIGNONNERIE BOITE 5 VITESSES

1. Douille de guidage - 2. Arbre primaire - 3. Fignon et bague de synchro - 4. Moyeu et baladeur de 3°/4° - 5. Pignon de 2° -
6. Pignon de 3°- 7. Pignon de 4° - 8. Pignon de 5° - 9. Pignon de 1" - 10. Logement de roulement - 11. Arbre secondaire -
12. Boitier de différentie!l - 13. Couronne - 14, Planéiaires - 15. Satellites - 16. Cage
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rieure doit étre tournée vers le
pignon baladeur de 1re.

Désassemblage
du différentiel

e Extraire la bague intérieure de
chaque roulement & rouleaux coni-
ques a |'aide d'un extracteur.

® Percer la téte des rivets du cote
fraisé ou du c6té portant un coup de
poingon avec un foret de 12 mm et
chasser les rivets d'assemblage de
la couronne au bottier.

e Nettoyer soigneusement le diffé-
rentiel avant et aprés le forage.

e Chasser la bague extérieure de
chague roulement & rouleaux coni-
ques du carter de bofte (tampon VW
54 et mandrin W 295).

Remontage
de la boite de vitesses

e Emmancher la bague extérieure
du petit roulement a rouleaux coni-
ques dans le carter palier {tampon
VW 512 et mandrin VW 295) a butée
avec une rondelle de 0,65 mm
d'épaisseur.

e Mettre en place le roulement &
aiguilles (tampon 40-503 et mandrin
W 295).

e Emmancher a la presse la bague
intérieure du petit roulement a rou-
leaux coniques : chauffer & 100° et
emmancher sur |'arbre a l'aide des
outils 32-111 et VW 412,

e Emmancher & la presse la bague
intérieure du grand roulement a rou-
leaux coniques : chauffer & 100° et
emmancher sur ['arbre & I'aide des
outils 40-503 et VW 295,

e Mettre en place I'arbre secon-,
daire et serrer les boulons six pans
du couvercle de roulement a
4 daN.m.

e Monter le comparateur comme
indiqué sur la figure et le régler sur
« 0 » avec une précharge de 1 mm.
© Imprimer a I'arbre secondaire un
mouvement de va-etient vertical
et relever le jeu indiqué par le com-

Contréle du couple de fixation de I'arbre secondaire

PHOTO RTA

— BOITE DE VITESSES —

Montage du comparateur pour réglage de I'arbre secondaire
1. VW 387 - 2. VW 394/b/3 - 3. VW 385.17
A. Rondelle épaisseur 0,65 mm

parateur (par exernple 0,30 mm).

e Ne pas faire tourner |'arbre pen-
dant la mesure.

e Calculer I'épaisseur de la ron-
delle de réglage, en ajoutant une
valeur de serrage constant
(0,20 mm) & la valeur mesurée
(dans I'exemple 0,30 mm) et I'épais-
seur de la rondelle de réglage mon-
tée (dans I'exemple 0,65 mm), soit
pour cet exemple 1,15 mm.

® Déposer l'arbre secondaire et
extraire la bague extérieure du petit
roulement & rouleaux coniques.

PhoT0 RIA

Emmanchement 4 la presse du roulement a
billes rainuré de I'arbre primaire dans le carter
de boite de vitesses

® Placer la rondelle de réglage pré-
cédemment déterminée et emman-
cher la bague extérieure du petit
roulement. Mettre en place I'arbre
secondaire et serrer le couvercle.
° Mettre en place un calibre dyna-
mométrique courant (0 & 600 Ncm)
et verifier le couple de friction.

e Mettre en place la rondelle
d’appui, le roulement & aiguilles, le
pignon baladeur de 1'¢ et la bague
de synchronisation de 2°. Chauffer
le baladeur-synchroniseur & environ
120°C et emmancher la bague en

PHOTO RTA

— 25 —
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veillant & ce que les gorges coinci-
dent avec les verrous.

e Reposer le pignon de marche
arriére et emmancher la bague inté-
rieure de roulement a aiguilles
jusgu'a butée.

e Meitre en place le roulement &
aiguilles, la bague de synchronisa-
tion, le pignon baladeur de 2° et le
pignon de 3¢,

e Mesurer le jeu axial du pignon de
3¢ & l'aide d'une jauge d'épaisseur

" et le régler en choisissant un seg-

ment d'arrét disponible donnant un
jeu compris entre 0 et 0,20 mm, le
plus prés possible de la valeur infé-
rieure.

e Mettre en place |'arbre primaire,
Si l'arbre primaire n'a pas été
désassemblé, extraire le roulement
a billes rainuré. L'arbre primaire est
soutenu par le pontet d'appui 30-
211, I'appui W 295 A et un contre-
écrou M 12.

e Placer le pignon de 42 sur I'arbre
secondaire et le freiner avec un
segment d'arrét.

e Emmancher & la presse le roule-
ment & billes rainuré d'arbre pri-
maire avec les rondelles de réglage
existantes dans le carter de boite
(tampon 40-20 et appui VW 407). Le
large collet de la bague intérieure
est tourné vers la 4.

e Bloguer la téle de serrage (boite 5
vitesses).

e Mettre en place les boulons de
serrage et serrer les écrous 6 pans
(bofte 4 vitesses).

e Assembler I'ensemble des four-
chettes.

e Placer le ressort intérieur de
I'axe de fourchette dans le carter
palier.

¢ Reposer les fourchettes.

e Enfoncer I'axe de fourchettes et
redresser les méchoires de com-
mande.

e Redresser |'axe de pignon de
marche arriére de maniére a avoir
un écartement symétrique (voir
figure).

e Veiller & ce que I'arbre primaire
soit parfaitement maintenu par le
pontet d'appui.

Mesure du jeu axial du pignon de 3°



¢ Mettre en place le carter de boite
et visser le boulon de fixation de
I'axe de marche arriére.

e Visser les boulons de fixation du
carter, le contacteur de feux de
recul et resserrer les vis de la tole
de serrage du roulement a billes rai-
nuré.

e Mettre en place le flasque d'arti-
culation sur le carter de bofte, avec
le ressort de pression. En cas de
mobilité insuffisante, emmancher le
flasque d'articulation avec ['outil
VW 391.

e Placer la rondelle-ressort et

emmancher le segment d'arrét puis
I'obturateur neuf sur le flasque.

PHOTO RTA

|

Mise en place du ressort intérieur de
’axe de fourchette dans le carter de
palier

Boite 4 vitesses

® Amener les fourchettes au point
mort et mettre en place l'arbre de
commande.

® Bloquer I'obturateur a 5 daN.m.

° Reposer le contacteur des feux
de recul.

® Bloquer les vis de I'arbre de com-
mande.

° Mettre en place le segment
d'arrét de I'arbre primaire.

e Mettre en place la butée
d'embrayage et la douille de gui-
dage.

° Monter la fourchette d'em-
brayage, le levier et le ressort de
rappel (les extrémités recourbées
du ressort viennent en appui sur les
parois du carter).

— BOITE DE VITESSES —

Ecartement symétri-
que de l'axe de com-
mande de M.AR

FHOTO RTA

Boite 5 vitesses :
affleurement du tube
de commande

PHOTO RTA

e Emmancher les segments d'arrét
de I'axe defourchette d’embrayage.

Boite 5 vitesses

e Chauffer le pignon de 5¢ & 100°C
et le mettre en place, rainure vers le
haut.

e Placer la rondelle d'appui et le
segment d'arrét.

e Placer le synchroniseur complet
avec le pignon et la fourchette de 5¢
et un nouvel arrétoir.

e Visser le tube de commande dans
la fourchette (clé 30-59).

* Dévisser le tube de commande
jusqu'a atteindre un affleurement
«x» = 5mm.

Attention. — En enlevant la
clé 30-59, ne pas tirer 'axe de
fourchette, sinon les fourchet-
tes tombent et |l faut a nouveau
d bler la bolte.

s Enduire unevis neuve de synchro-
niseur de 5° avec du produit de scel-
lement VWD 6 et la bloquer & 15
daN.m avec une clé multipans inté-
rieurs 12 mm aprés avoir engagé la
5¢ et la marche arriére.

o Amener les fourchettes au point
mort et mettre la bolte de vitesses

e Dans cette position, mettre en
place l'arbre de commande en
empéchant le carter-tdle de |'arbre
de tourner au moyen d’un fil & sou-
der et mettre en place le ressort de
pression, bloguer I'obturateur.

* Visser et régler les vis de calage
de 5¢ et d'arbre de commande.

e Contrdler |'affleurement du tube
de commande (s x » = 5 mm) et vis-
ser |e levier d’arbre de commande a
l'aide d'une clé tubulaire a ergots
sur |'arbre de commande et enga-
ger la 5¢ (tirer complétement |'arbre
de commande et le tourner vers la
gauche).

o Soulever légérement le baladeur
avec la fourchette pour éliminer les
jeux et vérifier I'engrénement du
baladeur dans la denture de pignon
baladeur de ©5¢, affleurement

1 mm. Corriger éventuellement en
tournant le tube de commande.

e Enfoncer un arrétoir neuf.

e Maintenir la fourchette de com-
mande a I'aide d’outils (env. 12 m
d'épaisseur) par exemple : clés pla-
tes de 19 et 24.

Boites 4 et 5 vitesses

e Mettre de nouveaux joints en
place et visser le carter de boite
complet {(avec la butée de
débrayage).

en position horizontale.

Boite 5 vitesses

Nl

1,

g du bala-
deur dans la denture
du pignon baladeur de

50

e Graisser légérement la tige de
poussée de débrayage a ses exiré-
mités et dans la zone de la douille
palier.

e Engager toutes les vitesses et
veiller au bon verrouillage.

Remontage
du différentiel

e Emmancher les bagues extérieu-
res de roulement a rouleaux coni-
ques dans le carter-palier et dans le
carter de bolte de vitesses (tampon
VW 510 et mandrin VW 285) avec
les rondelles trouvées au démon-
tage.

e Chauffer la couronne a 100°C et
la visser sur le botier de différentiel
avec des vis spéciales, rondelles et
écrous.

e Placer les rondelles d'appui
enduites d'huile de bolte et poser
les satellites.

e Emmancher ['axe des satellites
et mettre en place les circlips.

* Mettre les planétaires en place
en les décalant de 180° et en les
inclinant.

e Repousser |'arbre de flasque
d'articulation contre I'axe de satelli-
tes.

® Repousser les planétaires contre
le boitier et enfoncer le plus grand
segment d'arrét dans la gorge. Le
segment d'arrét ne doit pas coincer
latéralement : utiliser au besoin un
segment plus mince.

: Réglage du différentiel

Un nouveau réglage du différen-
tiel n’est nécessaire que si le carter
de boite, le carter-palier, le boitier
de différentiel ou les roulements du
différentiel ont été remplacés.

e Emmancher dans le carter-palier
la bague extérieure du roulement &
rouleaux coniques avec une ron-
delle de réglage de 1 mm d'épais-
seur.

* Emmancher le carter de boite la
bague extérieure du roulement a
rouleaux conigues sans rondelle de

réglage.
e Monter le différentiel dans le
contre-palier.

e Poser le carter de boite avec le
joint d'étanchéité et serrer les 5
boulons & 2,5 daN.m.



— -

M. S b S

Mesure de la précharge des roule-
ments de différentiel

e Monter un comparateur sur les
sorties de différentiel et le régler a
« 0 » avec une précharge de 1 mm.
e Imprimer au différentiel un mou-
vement de va-ef-vient vertical et

« Golf » et « Jetta » Diesel

— BOITE DE VITESSES —

relever le jeu indiqué sur le compa-
rateur (par exemple 0,90 mm). Ne
pas faire tourner le différentiel au
cours de la mesure, sinon les roule-
ments se tassent et la mesure est
faussée.

On obtient la précnarge prescrite
en ajoutant une valeur constante de
serrage (0,40 mm) & la valeur mesu-
rée.

e Déposer le carter de bofte et
chasser la bague extérieure du rou-
lement a rouleaux coniques.

e Poser les rondelles déterminées,
la plus épaisse en premier (si possi-
ble 1 mm).

¢ Contrbler le couple de friction.

e Emmancher a nouveau la bague
extérieure, reposer le carter de
boite avec un joint et le visser.

Réglage de la tringlerie
des vitesses

e Mettre la boite de vitesses au
point mort.

e Desserrer le collier de la bielle de
commande.

* Déposer le pommeau du levier de
vitesses et le soufflet.

e Mettre en place le calibre 31 05
pour la boite 4 vitesses ou 31 04,
pour la bofte 5 vitesses.

e Dans cette position, serrer le col-
lier de la bielle de commande.

e Passer toutes les vitesses. Elles
doivent pouvoir étre engagées faci-
lement et sans accrocher.

e Remonter le soufflet,

* Revisser le pommeau du levier
de vitesses.

VOLKSWAGEN

depuis 1984

Gabarit de positionnement de la com-
mande des vitesses
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COMMANDE DES VITESSES

1. 4 4. Levier de commande - 8. Etrier de réglage - 9.

Biellette de sélection avant - 15. Palier de fixation - 18.

Equerre d'inversion - 30. Fourchette de 3°-4¢ - 31. Four-

chette de 17-2¢ - 32. Axe de fourchette - 37.-38. Pontet

de commande de 5° - 39. Fourchette de 5¢ - 40. a 46.
Arbre de commande

s B e
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TRANSMISSIONS |

Caractéristiques détaillées

Transmission aux roues avant par deux arbres
comportant des joints homocinétiques (Rzeppa)
a chaque extrémité dont un coulissant,

Les joints comportant des soufflets renforcés,
munis de bagues en acier.

Longueur des arbres :

— droite : 677,2 mm ;
— gauche : 443 mm,

COUPLES DE SERRAGE
(m.daN ou m.kg)

Moyeu sur arbre de transmission : 23.

18

TRANSMISSIONS

1. Arbre de transmission - 2. Joint cdté roue - 3.
Segment d’arrét - 4. Bague d’appui - 5. Goupille
expansible - 6. Soufflet - 11. Joint homocinétique

Conseils pratiques

Arbre de transmission sur différentiel : 4,5. intérieur
Vis de roue : 11, ()
REPOSE (?e fixation a 5i>_< pans creux ge
I'arbre de transmission sur la boite
e Procéder pour la repose de | au couple prescrit.

I'arbre de transmission en sens
inverse de la dépose, serrer les vis

e Resserrer, véhicule au sol,
I"écrou de fusée au couple,

Remplacement

des transmissions

DEPOSE

e Desserrer et dévisser I'écrou de ||
fusée, véhicule au sol, du c6té inté-
ressé.

e Soulever I'avant de la voiture.

e Désaccoupler I'arbre de trans-
mission c6té boke de vitesses en
déposant les boulons six pans de
Iarticulation intérieure.

e Retirer 'arbre de transmission du
carter de moyeu en braquant les
roues.

19

six pans de P'articulation inté-
rieur d’une transmission

DIRECTION MECANIQUE

1., 6. et 8. Volants de dirgction - 2. et 5. Bagues

de déclenchement - 4., 7. et 9. Capuchons - 14.

Tube - 18. Arbre supérieur - 24. Arbre inférieur -

27. Boitier de direction - 30. Biellette de direction
- 31. Bride

as DR s
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DIRECTION )

Caractéristiques détaillées

Direction du type & crémaillére 4 denture héli-
coldale. En option, direction assistée composée
d’une pompe haute pression entrainée par cour-
roie et d’une valve a tiroir rotatif.

Colonne de direction par tube de direction
déboitable.

Démultiplication
tée :17,5. '

: mécanique : 20,8 ; assis-

Diametre de tours de volant de butée a butée :
mécanique : 3,83 ; assistée : 3,17
Marque de la direction assistée | VW.

Pression de refoulement de la pompe : 76 a 82
bars.

Courroie : 9,5 x 740 LA

Tension de la courroie : fléche de 10 mm sous
pression du pouce.

Conseils pratiques

COUPLES DE SERRAGE
(m.daN ou m.kg)

Ecrou de volant de direction : 4.

Colonne inférieure a colonne supérieure : 3.
Colonne inférieure a boitier de direction : 3.
Ecrou de rotule de direction : 3,5.

Barre de direction & rotule : 5.

Boitier de direction a berceau : 3.
Canalisation hydraulique : 2.

Poulie a pompe d'assistance : 2.

Vis d'étrier de support de pompe : 2.

Vis de roue @ 11.

DIRECTION
MECANIQUE

Dépose-repose
du boitier de direction

DEPOSE

Nota. — Le mécanisme de direc-
tion ne pouvant étre réparé, il y lieu
en cas d'usure prononcée ou aprés
accident d'effectuer un échange-
standard.

e Desserrer la fixation inférieure de
I'arbre a cardan de colonne.

¢ Désaccoupler les biellettes de
direction des pivots de roue,

e Déposer les vis de fixation du boi-
tier sur le berceau.

e Dégager le boitier de direction
par le passage de roue gauche.

REPOSE

Nota. — Remplacer tous les
écrous et boulons autoserreurs.

* Remonter les vis de fixation du
boitier sur le berceau.

e Serrer le boulon de fixation du
cardan inférieur de I'arbre de direc-
tion a 3 daN.m.

e En cas de montage d'un boitier
neuf amener celle-ci en position
milieu et visser les biellettes de
direction aux longueurs prescrites
(379 mm).

Réglage du poussoir
de crémaillére

¢ Mettre les roues au point milieu
(ligne droite).

* Serrer la vis de réglage auto-
serreuse du poussoir de crémaillére
avec précaution d'environ 20°.

e Effectuer un parcours d'essai, la
direction ne revient pas d'elle-
méme en position ligne droite ; des-
serrer légérement la vis de réglage.
Si la direction a du jeu, serrer la
vis légérement.
e Contrdler et régler le parallé-
lisme.

Remplacement
de la biellette
de direction gauche

° Amener le mécanisme de direc-
tion a peu prés a la position milieu
et mesurer, sur la barre de direction
a remplacer la distance entre l'arti-
culation de la barre et le boitier de
mécanisme de direction.

Vis de réglage du poussoir de crémail-
lere

* Régler la nouvelle barre de direc-
tion a 379 mm de longueur.

e Visser la barre de direction a la
longueur préalablement mesurée et
la freiner.

* Régler le parallélisme sur la barre
de direction droite.

DIRECTION
ASSISTEE

Nota. — Le mécanisme de direc-
tion assistée et la pompe haute
pression ne sont pas réparables, en
cas de défectuosité il faut les rem-
placer.

PrOTO ATA

Dépose-repose
du hoitier de direction

DEPOSE

e Débrancher le flexible d'aspira-
tion de la pompe et la vidanger.

* Désaccoupler les rotules des
barres de direction (utiliser un
extracteur approprié).

e Dévisser du boitier de direction le
palier de fixation de commande des
vitesses, puis la vis de blocage de
I'arbre articulé.

¢ Dévisser du berceau le bottier de
direction (les vis restent sur le ber-
ceau).

e Désaccoupler du mécanisme de
direction la conduite de pression et
de retour.

Mise en place de I'outil de maintien de I'ensemble moteur boite

- .
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Porpe haute pression

Flexible

d'aspiration

Flexible haute pression

Servo-direction
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Soupape & tiroir
rotatif

Ensemble de la direction assistée

o Mettre en place |'outil de main-
tien de I'ensemble moteur boite
(voir photo)

o Déposer a gauche et desserrer a
droite les vis du berceau.

endre en ordre inverse les
ns de dépose en respectant
les points suivants :

Contréler et régler la tringle de
commande des vitesses.

Eventuellement, contréler et
er la tension de la courroie de
pe.

Remplacement
d’une biellette
de direction

Cette opération nécessite la
dépose préalable du boitier de
direction, pour ne pas endommager
le pignon et la crémaillére.

e Serrer dans un étau le boitier de
direction en utilisant des morda-
ches

e Devisser la barre de direction
concernée.

¢ Pour la repose, nettoyer les fileta-
ges de la crémailiere et de la biel-
lette. Enduire celui de la barre de
produit de scellement,

-

1. Contre-écrou de poussoir de crémaillére

e Serrer la barre de direction au
couple prescrit de 7 daN.m.

e Contréler la longueur de la barre
droite qui doit étre de 379 mm.

Réglage du poussoir
de crémailiére

Pour effectuer cette opération, la

direction doit étre déposée du véhi-
cule.
e Desserrer le contre-écrou et vis-
ser la vis de réglage jusqu'a ce que
la crémaillére puisse juste étre tour-
née a la main sans accrocher.

Contrdle de la pression
de refoulement
de pompe

Deux adaptateurs sont nécessai-
res (outillage VAG 1402/1 pour la
pompe et VAG 1402/2 pour |'appa-
reil de contrdle).
= Dévisser de la pompe la conduite
de pression.

° Raccorder |'outillage de contréle.
e Quvrir la vanne d'arrét du mano-
meétre.

e Faire tourner le moteur et si
nécessaire parfaire le niveau de
liquide.

e Fermer la vanne d'arrét lorsque

PHOTO RTA

- - o e

le moteur tourne au ralenti (5 secon-
des maxi) et lire la pression

Valeur prescrite : 76 a 82 bars ; si
la valeur relevée est hors de ces
tolérances, remplacer la pompe.

Contrdle de la pression
du circuit

e Faire tourner le moteur au
ralenti, puis tourner le volant a
droite puis a gauche en butée et lire
a chaque fois la pression.

PHOTO RTA

Pompe de direction assistée
1. Vis de réglage de tension de cour-
roie

e Valeur prescrite : 76 a4 82 bars ; si
la valeur relevée est hors de cette
tolérance, remplacer |'ensemble du
boitier de direction.

Réglage de la tension
de courroie

e Desserrer les vis de fixation du
tendeur. v

e Agir sur la vis de réglage (1) du
tendeur pour obtenir une fléche de
10 mm sous une pression du pouce.
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| DIRECTION ASSISTEE

1. Boitier de direction - 3. Soufflet de protection - 5. Silentbloc - 6. Collier de
cilentbioc - 7. Gaine de protection - 8. Colonne de direction inférieur - 9. Flexi-
bie - 12. Biellette de direction - 13. Flexible de retour -15. Réservoir - 16. Joint
- 17. Bouchon - 18. Flexible d'aspiration - 19.

pression

Pompe - 20. Flexible de
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SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX |

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION

Essieu arriere semi-rigide réalisé en mécano-
soudure. Paliers auto-correcteurs par patin
métal caoutchouc. Ressorts hélicoidaux et
amorlisseurs incorporés a I'élément de suspen-
sion. Barre stabilisatrice soudée au corps
d'essieu.

RESSORTS HELICOIDAUX

Appariement

lis sont repérés par des traits de couleurs :
— Golf 2 portes : 1 trait vert.
— Golf 4 portes : Jetta 2 portes : 2 traits verts.

AMORTISSEURS

Hydrauliques, télescopiques a double effet
incorporés a la jambe de force.
Margue ; Boge.

TRAIN ARRIERE
ANGLES CARACTERISTIQUES

Carrossdge : 1°40" + 20'.

MOYEUX

Moyeux arriére tournant sur deux roulements
a rouleaux coniques.

COUPLES DE SERRAGE
(m.daN ou m.kg)

Fixation supérieure de la jambe de force : 1,5

" Fixation inférieure de la jambe de force : 7.
Palier de fixation : Ecrou : 6 ; boulon : 85. |
Ecrou de moyeux : voir « Conseils Pratiques ».
Vis de roues : 11,

— Jetta 4 portes : 3 traits verts.

SUSPENSION

Remplacement
d’un ressort ou d’'un .
amortisseur arriére

° Mettre le véhicule sur cales du
coté intéressé et déposer la roue.
® Enlever la vis formant axe d'arti-
culation de I'élément de suspension
sur le bras longitudinal de I'essieu.
e Déposer la fixation supérieure de
I'amortisseur sur la caisse et déga-
ger |'élément de suspension.

° Démonter I'élément de suspen-
sion et remplacer les piéces défec-
tueuses.

S

Fixation inférieur de I’élément de sus-
pension

Parallélisme : Pincement 0°25' + 15'.

Conseils pratiques

Effectuer la repose en sens
inverse de la dépose en veillant a la
bonne position des ressorts neufs.

TRAIN ARRIERE

Dépose-repose
de I’essieu arriére
DEPOSE

e Soulever le véhicule et déposer
les roues.

e Dégager de I'essieu arriére les
cébles de frein a main, les conduits
hydrauliques et, suivant la version,
le ressort du compensateur de frei-
nage.

e Déposer la vis de fixation infé-
rieure des jambes de force.

° Soutenir I'essieu arriére.

e Déposer, de chaqgue c6té, les
boulons de fixation du palier du
chassis et déposer |'essieu arriére.

REPOSE

e Metire en place, sans les serrer,
les boulons de fixation des paliers
du chassis.

e Aligner le palier droit de telle
sorte que les boulons de fixation
soient placés au milieu des trous
oblongs.

® Serrer ensuite du coté gauche le
palier de fixation contre le patin
métal caoutchouc avec deux
démonte-pneus de fagon a ne lais-
ser gu’un interstice minime sur la
face intérieure.

® Dans cette position, serrer tous
les boulons au couple.

1. Essieu arriére « 2.
Palier de fixation - 3.
Silentbloc
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e Effectuer ensuite les opérations
de la dépose en ordre inverse.

¢ Régler, suivant version, le com-
pensateur de freinage.

Remplacement des
silentblocs de palier

e Déposer I'essieu arriére.

® Déposer les deux paliers de
I'essieu arriére.

e Extraire les silentblocs a Ia
presse.

® Orienter le segment du silentbloc
qui dépasse dans le sens de la mar-
che.

e Emmancher le silentbloc. La par-
tie cyindrique doit dépasser d’envi-
ron 8 mm vers 'extérieur.

® Remonter les paliers sur |'essieu,
les paliers doivent avoir un angle
d'inclinaison de 12°=+2" par rap-
port a I'essieu.

e Remonter |'essieu arriére.

MOYEUX

Démontage-remontage
d’un moyeu arriére

DEMONTAGE

® Mettre le véhicule sur cales &
I"arriére et déposer la roue du c6té
intéressé.

e S'il est nécessaire de détendre
les freins, pousser a I'aide d'un
tournevis la clavette vers le haut &
travers un filetage de boulon de
roue.



e Enlever le chapeau de moyeu, la
goupille et I'arrétoir crénelé.

e Dévisser I'écrou hexagonal et
enlever l'arrétoir.

e Extraire le tambour en veillant a
ce que la bague intérieure du roule-
ment ne s'échappe pas.

e Enlever du tambour la bague
extérieure avec un mandrin en lai-
ton.

e Retirer la bague intérieure du
roulefment intérieur.

e Chasser la bague extérieure du
roulement intérieur en utilsant un

mandrin cuivre ou laiton.

Emmanchement a la

presse de la bague

extérieure du roule-
ment extérieur

o Nettoyer le tambour et vérifier
I'état des pieces. Remplacer celles
hors d'usage. Rectifier le tambour
le cas échéant.

REMONTAGE

e Emmancher a la presse la bague
extérieure du roulement extérieur
dans le tambour a I'aide d'un man-
chon ou d'un mandrin en cuivre
approprié (VW 432 et 411) (voir
figure).

e Enfoncer jusqu'a la butée la
bague d'étanchéité neuve a l'aide

— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

d'un mandrin approprié ou avec un
maillet (coups appliqués en diago-
nale).

e Passer au papier abrasif la sur-
face de freinage du tambour avant
de le monter et bien la netioyer
aprés.

e Remplir d'environ 20 g de graisse
a usages multiples |'espace com-
pris entre les deux roulements &
rouleaux coniques.

e Metire en place la bague inté-
rieure du roulement extérieur aprés
I'avoir enduite de la méme graisse a
usages multiples.

e Emmancher le tambour sur la
fusée et mettre en place la rondelle
puis visser |'écrou hexagonal.

¢ Régler le jeu des roulements (voir
opération suivante).

e Arréter I'écrou aprés réglage du
jeu avec un arrétoir crénelé et une
nouvelle goupille.

e Emmancher le chapeau de
moyeu aprés |'avoir rempli d'envi-
ron 10 g de graisse a usages multi-
ples.

Réglage
du jeu de roulement
de moyeu arriére

Le véhicule étant sur cales :
e Extraire le chapeau de moyeu,
retirer la goupille et déposer I'arré-
toir crénelé.
e Serrer a fond I'écrou puis le des-
serrer.

Contréle du jeu des roulements de
roues arriére

e Serrer légérement I'écrou de
telle sorte qu'il soit tout juste possi-
ble de déplacer dans le sens radial,
par une simple pression du doigt (ou
avec l'extrémité d'un tournevis,
sans faire levier) la rondelle d'appui.

Cela correspond au jeu de roule-
ment prévu que l'on peut controler
au comparateur.

e Reposer |'arrétoir crénelé et une
goupille neuve.

e Emmancher, le chapeau de
moyeu aprés |'avoir rempli d'envi-
ron 10 g de graisse a usages multi-
ples, en utilsant un maillet en caout-
chouc.
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SUSPENSION -

TRAIN ARRIERE - MOYEUX

1. Corps d'essieu - 2. Silentbloc - 3. Palier de
fixation - 4. Fusée - 5. Bague-jonc - 6. Roulement
4 rouleaux coniques inigrieur - 9. Tambour - 10.
Roul t & rouleaux iq exitérieur - 12.
Rondelfe - 13. Bague de sireté - 14. Goupille -
15. et 16. Capuchons - 17. Ecrou - 18. Plateau -
19. Entretoise - 20. Bague palier supérieur - 21.
Entretoise - 22. Manchon - 23. Bague palier infé-
rieur - 24. Coupelle expansible supérieur - 25.
Bague entretoise - 26. Bague - 27. Butée caout-
choue - 28. Tube de protection - 29. Ressort -
30. Capuchon - 31. Embase - 32. Coupelle
pansible intérieur - 33. Amorti.

— 3 =
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FREINS )

Caractéristiques détaillées

Le systéme de freinage est a deux circuits dis-
posés en diagonale indépendants |'un de ['autre.

Freins avant a disque. Freins arriére a tam-
bours. Servo-frein a dépression. Répartiteur de
freinage suivant modeles.

Marque et type des étriers avant : VW | ou VW
11 (VW II plus large pour recevoir des plaguettes
plus épaisses.

FREINS AVANT

Atmos-
Dimensions (mm)  [phérigue T‘m’?l'
YW1
Diametre extérieur ....... 239 239
Epaisseur disque de frein . . 10 12
Epaisseur mini disque de
frein ... 8 10
Epaisseur plaquettes (sup-
port non compris) . ... 12 14
Epaisseur mini (support
COMPHSY = . vswen v i 7 7
Qualité des plaquettes ....| Abex Pagid 509 FF
Diametre cylindre-récepteur 48

FREINS ARRIERE

TAMBOURS

Diamétre du tambour : 180 mm.
Diamétre aprés rectfication : 180,5 mm.
Diametre mini usure : 181 mm.
Ovalisation maxi : 0,05 mm.

GARNITURES

Largeur des garnitures : 30 mm.

Epaisseur support non compris : 5§ mm.

Qualité des garnitures : Mintex M 24.

@ des cylindres récepteurs : 17,46 mm avec
compensateur ; 14,29 mm sans compensateur.

COMMANDE

MAITRE-CYLINDRE

Du type tandem Ate (Teves) - Fag (Sonafer).
Diameétre : 20,64 mm.
Course des pistons : 14,5 - 12,5 mm.

SERVO-FREIN

Servo-frein & dépression Bendix Mastervac -
Ate @ 7',

Conseils pratiques

POMPE A VIDE

Pompe & vide servant & créer une dépression
pour le fonctionnement du servo-frein. Elle est
entrainée par |'arbre intermédiaire du moteur.

COMPENSATEUR DE FREINAGE
Compensateur asservi & la charge.
Pressions de contréle (en bars)

Golf Jetta

Pression AV 50 100 50 100
Pression AR [354 39|56 460 |38442|59463

FREIN A MAIN

A commande mécanique par cdble agissant
sur les roues arriére.

COUPLES DE SERRAGE
(en m.kg ou m.daN)

Etrier de frein sur porte-fusée : 4.
Servo-frein sur support : 2.
Maitre-cylindre sur servo-frein ; 2.
Vis de roue : 11.

FREINS AVANT

Remplacement des
plaquettes de freins

e Placer le véhicule & I'avant sur
chandelles et déposer les roues.

e Déposer les deux vis six pans
Creux.

e Dégager la pince d'étrier.

e Sortir les plaquettes.

® Repousser le piston dans son
logement en ayant soin de ne pas
faire déborder le réservoir de
liquide de frein. Retirer éventuelle-
ment du liquide avec une seringue.
e Mettre en place les plaquettes
neuves en veillant au bon positione-
ment des ressorts de retenue. La
plaguette ayant la plus grande sur-
face de garniture se monte a I'exté-
rieur.

e Reposer la pince d'étrier en la
basculant du bas vers le haut.

e Remonter les deux vis six pans
creux. La plus longue se monte en
haut.

e Serrer les vis six pans creux au
coupe prescrit.

® Reposer les roues et appuyer plu-
sieurs fois a fond sur la pédale de
frein pour mettre en place les pla-
quettes.

Remplacement
d’un disque de frein

e Mettre la voiture sur cales a
I'avant et déposer la roue du cété
intéressé.

e Déposer les plaquettes et I'étrier.

Dépose d’un disque
de frein

® Déposer la vis de fixation du dis-
que de frein puis déposer celui-ci.
e Pour la repose procéder en ordre
inverse.

FREINS ARRIERE

Remplacement
des segments
de freins arriére

e Repousser la clavette vers le

haut & I'aide d'un tournevis en pas-

sant par un trou fileté de vis de

roue.

e Déposer le tambour de frein

arriére du co6té intéressé.

e Décrocher le ressort de rappel

de la clavette, les ressorts de trac-

tion supérieur et inférieur.

e Décrocher le cable de frein de

stationnement du levier.

e Déposer les segments de frein

aptés avoir déposé |a bielle d'écar-

tement et les ressorts d'appui.
Procéder en ordre inverse de la

dépose pour la repose de segments

neufs aprés avoir fait rectifier le

tambour si nécessaire.

e Effectuer, aprés montage du tam-
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Dépose des plaquettes
de freins
A..Dépose des vis six
pans creux (la plus lon-
gue se situe en haut) -
B. Dépose de la pince
d’étrier - C. Dépose des
plaquettes (la pla-
quette extérieure com-
porte la plus grande
surface de garniture)

PHOTO ATA

bour, le réglage du jeu des roule-
ments (voir page 34).
e Appuyer plusieurs

pédale de frein afin de mener les
segments en contact avec le tam-

fois sur la | bour.

Freins arriére

1. Cylindre-récep -2, imé - 3. Seg tendu - 4. R de
traction supérieurs - 5, Ressort de rattrapage de jeu - 6. Tige de poussée -
7. Ressort de cliquet - 8. Ressort de traction inférieur - 9. Céble de frein & main
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FREINS AVANT

1. Tole de protection - 2. Disque - 3. ef 5. Ressorts de butde 4. Plaqueties
(différentes sur atmosphérique et turbo) - 6. et 7. Joints - 8. et 10. Douilles de
guidage - 9. Vis de purge - 11. Vis téte cylindrique - 12. Etrier (plus large sur
modéles turbo)

PHOTO RTA

e

Obturateur du trou de regard
l'usure des garnitures

Réglage du frein de
stationnement

PHOTO ATA

PHOTO RTA

36 —

Réglage du frein
de stationnement

Ce réglage n'est nécessaire
qu'aprés remplacement du levier de
frein @ main ou des cables de frein a
main.

e Soulever l'arriére du véhicule et
desserrer le frein de stationnement.
e Enfoncer une fois a fond la
pédale de frein.

e Serrer le levier de frein & main de
deux crans.

e Serrer les écrous de réglage

jusqu'a ce qu'il soit difficile de tour-
ner les deux roues a la main.
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VOLKSWAGEN
« Golf » et « Jetta » Diesel

depuis 1984
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FREINS ARRIERE

1. Cable de frein 4 main - 5. Obturateur - 6. Plateau de frein - 7. Guide pour cible de frein & main - 8. Ressort de iraction
supérieur - 9. Tige de poussée - 10., 12. et 13. Maintiens des méchoires - 11. Segment comprimé - 14. Ressort de rattra-
page de jeu - 15. Cliquet - 16. Ressort de cliquet - 17. Ressort de traction inférieur - 18. Segment tendu - 19. Garniture
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POMPE A VIDE

1. Pompe a vide - 2. Joint - 3. Cou-
vercle - 4. Bague-joint - 5. Fiexible

e Desserrer le levier de fren a
main et controler que les deux
roues peuvent étre lournées libre-
ment

COMMANDE

Rempilacement
du servo-frein

Cetle opeération ne présente pas
de difficultés particulieres

Tenir compte des points sui-
vants
» Respecier. lors de la repose. les
couples de serrage prescrits
e Remplacer la bague-joint
maitre-cylindre par une neuve

du

v

COMPENSATEUR
1. Ressort - 2. Support - 6. Compensateur

e Effectuer la purge du circuit

apres repose

27

1.8

- 2. Bouchon avec dé

MAITRE-CYLINDRE - SERVO-FREIN

de niveau - 3. Réservoir de liquide de

frein - 4. Maitre-cylindre - 5. Joint - 6. Servo-frein - 7. Bague-joint - 8. Entre-
toise - 9. Support de servo-frein - 10. Joint

Contréle
du servo-frein

® Pousser plusieurs fois la pédale
de frein, a fond, moteur a l'arrét,
afin de réduire la dépression dans le
servo-frein.

e Maintenir ensuite la pédale de
frein en position de freinage (pres-
sion moyenne du pied) et lancer le
moteur.

Si le servo-frein fonctionne cor-
rectement, la pédale de frein
s'enfonce de fagon sensible sous
I'action du pied.

Remplacement
du maitre-cylindre

Cette opération ne présente pas
de difficultés particuliéres. Tenir
compte des points suivants :

e Humecter les joints entre maitre-
cylindre et réservoir, de liquide de
frein.

e Remplacer
maitre-cylindre.
* Serrer les vis du couple.

* Effectuer la purge du circuit.

la bague-joint de

oy -

Compensateur
de freinage

Le compensateur de freinage est
fixé sur un support monté sur le
palier de fixation du train arriére et
est commandé par l'intermédiaire
d'un ressort depuis le train arriére.

CONTROLE
DU FONCTIONNEMENT

Enfoncer fortement la pédale de
frein et la lacher rapidement (le
véhicule étant en appui sur ses
roues).

Le levier du compensateur doit
se déplacer lors de cette opération.

CONTROLE ET REGLAGE
DU COMPENSATEUR

Le compensateur doit étre régle,
le véhicule vide, mais réservoir
plein et conducteur & bord.

e Brancher un ,manomeétre sur
I'étrier de frein (roue avant gauche)
et un sur le cylindre-récepteur (roue
arriere droite) purger les deux
manométres.

e Enfoncer la pédale de frein et



Réglage du compensateur

mesurer les pressions sur les deux
essieux.

o Détendre le ressort si la pression
est trop élevée sur le train arriére.
e Tendre le ressort si la pression
est trop basse sur le train arriére.
* Remplacer le compensateur si le
réglage n'est pas possible.

Purge du circuit
de freinage

Effectuer la purge aprés toute
réparation au cours de laquelle le
circuit a été ouvert. Lorsque le tra-
vail a été effectué sur I'un des cir-
cuits, seul ce circuit doit étre purgé.

D'une fagon générale, la purge
du circuit hydraulique doit étre faite
dés qu'il est nécessaire d'actionner
plusieurs fois la pédale pour obtenir
le freinage ou si cette pédale laisse
sentir une élasticité.

PURGE AVEC UN APPAREIL
SPECIALISE

® Suivre les instructions du fabri-
cant de I'appareil utilisé.

e Effectuer le remplissage sous
une pression de 2,5 bars au moyen
d'un raccord placé sur le réservoir
a liquide de frein.

e Commencer la purge par la roue
la plus éloignée du maitre-cylindre
et opérer dans |'ordre suivant : roue
arriere droite, roue arriére gauche,
roue avant droite, roue avant gau-
che.

° Veérifier, au cours de la purge, le
niveau de liquide de frein dans le
réservoir du maitre-cylindre et faire
|'appoint si nécessaire.

e Ne pas utiliser le liquide de frein
vidangé.

e Obturer les vis de purge d'air
avec les cache-poussiére aprés
avoir effectué la purge.

e Actionner plusieurs fois la pédale
de frein.

e Faire I'appoint de liquide dans le
réservoir, en fin de purge du circuit.
e Effectuer un essai.

PURGE SANS APPAREIL
SPECIALISE

e Contr6ler et compléter éventuel-
lement le niveau du liquide dans le
réservoir de compensation.

— FREINS —

La purge doit étre effectuée dans

I'ordre suivant : arriére droit, arriére
gauche, avant droit, avant gauche.
e Retirer le cache-poussiére de la
vis de purge, emmancher le tuyau
de purge en laissant plonger I'autre
extrémité dans un récipient trans-
parent rempli au 1/3 de liquide de
frein.
e Avec une clé appropriée, ouvrir la
vis de purge d'un demi-tour puis
actionner la pédale de frein plu-
sieurs fois et dans sa course totale
jusqu'a ce que le liquide sortant soit
exempt de bulles d'air,

Deux personnes sont donc
nécessaires pour effectuer une
purge dans ces conditions. Il est
aussi indispensable de compléter
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FREIN A MAIN

1. Cache - 2. Poignée - 3. Levier - 5. Axe - 7. Chape - 8. Contacteur - 9.
Secteur cranté - 10. Cliguet - 12. Tringle - 13. Ressort - 14. Bouton

constamment le niveau du liquide
de frein qui s'est écoulé (générale-
ment, il contient de I'eau).

e Répéter cette opération sur les
autres roues dans I'ordre indiqué.

s Remettre les capuchons sur tou-
tes les vis de purge.

® Contréler de nouveau le niveau
du liquide de frein dans le réservoir
et compléter s'il y a lieu.
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ALTERNATEUR
A. Bosch - B. Motorola

1. Carter-palier avant - 2. Roulement avant - 3. Bride - 4. Rotor - 5. Stator - 6. Carter-palier arriére - 7. Porte-balais -
8. Porte-balais et régulateur - 9. Condensateur - 10. Porte-diodes - 11. Ventilateur - 12. Poulig - 13. Réguiateur
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées

Equipement électrigue sous tension, 12 volts
pole négatif a la masse.

BATTERIE
Baren 12 V, 380 Ah pdle négatif a la masse.

ALTERNATEUR

Alternateur triphasé de 45 A, 65 A ou 90 A de
marque Bosch ou Motorola.
Bosch type :
— 45 A K114V, 45 A 20.
— B5A: K114V 65A21.
— 90 A: K114V, 90A,
Motorola type :
— 45A 19 AR 2708 G.
— 65 A:9 AR 2605 L.

DEMARREUR

Margue et type :
DW 1,7 kW.
Longueur mini des balais : 8 mm.
Jeu axial de I'induit : 0,05 a 0,4 mm.
Ecartement pignon/couronne : 2 & 3 mm.

Bosch 0 001 110 001 type

Contréle A vide En court-circuit
Intensité (A) . <95 650 - 840 510 - 640
Régime (tr/mn) | > 2 800
Tension (V) ....| 11.2 3.8 3.0
Couple daN.m . 178 & 14
Tension
d’attraction 8% ou 7.3**

* Valeur d'essai des relais 0 331 303 505, ... 563.
** Valeur d'essai des relais 0 331 302 553. ... 559.

PROJECTEURS

Deux projecteurs ronds pour les Golf et rec-
tangulaires pour les Jetta, & code européen ou a
halogéne avec lampe H4 suivant équipement.

Margue : Hella ou Bosch.

MOTEURS D’ESSUIE-GLACE
Marque : Bosch.

Dépose-repose
d’un alternateur

o Débrancher la batterie et le con-
necteur multiple sur I'alternateur.

° Desserrer les vis du tendeur.

e Déposer la courroie trapézoidale.
e Déposer la vis de fixation au
moteur et sortir I'alternateur,

® Reprendre en sens inverse les
opérations de dépose, pour la
repose.

Caractéristiques des alternateurs

® Tendre la courroie.
° Veérifier le fonctionnement du cir-
cuit électrique de charge.

Réglage de la tension
de la courroie
d’alternateur

* Desserrer les vis de I'alternateur
et du tendeur.
* Basculer I'alternateur vers 'exté-

Bosch Motorola
45 A 65 A 80 A &5 A 65 A
Longueur mini balais (mm) ................... 5 5 5 5 5
Résistance enroulements du rotor (Q] 29432|28a31| 28a3)] 39441 (39441
Résistance enroulements du stator (Q) . . .. 0 0 0 0 0
FUSIBLES
Les fusibles sont logés a I'avant gauche sous
vide-poches. Il est possible de les voir & travers
un regard logé dans le bord du vide-poches.
Tableau des fusibles
del;ofl:ts'i?":e o Appareils protégés . '"t?xfm’
1 NENtIETBUT g8 TatIgtBIr s wiasn swsmn o S 3% o o <00 BR0oHES Sai 2 30
2 FEUN S0P e v s o sowen sswomsiany b g o0 53 s e 10
3 Prise de courant/allume-cigare, autoradio, montre, plafonnier . .
4 [ LR R G (Ll e TR T ep— 15
5 Mon utilisé
6 Phares antibrouillard (courant de fonctionnement) .................. 15
7 Feu arriére et feu de position gauche 10
8 Feu arriére et feu de position droit ... . ... 10
9 Feu de route droit, témoin des feux de route . 10
10 Feu de route gauche . .................. 10
11 Essuie-glace, lave-glace et lave- phares . 15
12 Essuie-glace et lave- glace arriére 15
13 Dégivrage de glace arriére ................ 15
14 Soufflerie chauffage . ......... ... .. i i e 20
15 Feux de recul, éclairage de la gnﬁe des vitesses (boite automanque) 10
16 Avertisseur sonore, un ton . K s el 8 R ST 15
17 Non utilisé
18 Avertisseur sonore, deux tons, lave-phares, témoin de frein & main 10
19 Clignotants «u vesw ann v sen 13 0 10
20 Eclairage de plaque, éclairage de la boite & gants, phares antibrouillard
(courant de commande) 10
21 Feu de croisement gauche 10
22 Feu de croisement droit 10

COnseils pratiques

rieur du moteur et resserrer les vis
du tendeur aprés obtention d'une
fléche de 10 & 15 mm sous une forte
pression du pouce.

¢ Rebloquer les vis de I'alternateur.

Remise en état
de I'alternateur

Les opérations de démontage et
de remontage de ['alternateur ne

présentent pas de difficulté particu-
liére (voir vues éclatées précisant la
position respective des piéces).
Veiller toutefois lors de l'inspection
mécanique & ;

— L'état des balais, leur degré
d'usure, leur position et leur pres-
sion sur le collecteur.

— L'état apparent du collecteur,
qui sera nettoyé exclusivement &
|'aide d'un chiffon imbibé d'essence
ou de trichloréthyléne et poli & I'aide
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1. Solénoide - 2. Fourchefte de commande - 3. Palier avant - 4. Pignon lanceur - 5. Inducteurs - 6. Induit - 7. Plague porte-
balais - 8. Blindage - 9. Palier c6té collecteur

e Retirer le boulon de serrage du
support sur la boite en enlever ce
DEMARREUR support

e Deposer les vis ou ecrous de fixa-
tjon du démarreur sur le carter
d'embrayage.

e Retirer le démarreur en le tirant
vers |'avant

Nota. — Avant la pose du demar
reur, contrdler si la couronne de
démarreur et le pignon de lanceur
ne présentent pas d'usure exces-
sive

e Nettoyer la face de montage

e Mettre le démarreur en place et
serrer les vis et les écrous

e Brancher les cables sur le solée-
noide du démarreur.

e Rebrancher la batterie

Remise en état
du démarreur

Les opérations de démontage et
de remontage du démarreur ne pré-
sentent pas de difficultés particulie-
res (voir vues éclatées précisant la
position respectives des piéces). Veil-

de papier de verre fin. Ne jamais uti-
liser de toile émeri.

— L'état des roulements, qui ne
nécessitent aucun entretien parti-
culier, le graissage étant réalisé a
vie.

— L'état apparent du rotor et du
stator, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure, ni
trace de brdlure.

Nota. — Lors des contréles élec-
triques effectués sur I'alternateur,
notamment au niveau de |'étage de
redressement, I'appareillage utilisé
ne doit pas susciter de tension
supérieure & 14 V au risque de
détruire certains composants.

v

Les diodes redresseuses étant 31 ESSUIE-GLACE
sensibles a la température, lors de 1. Bras - 8. et 9. Biellettes - 10. Platine support du moteur et du mécanisme -
leur remplacement, les opérations 17. Moteur

de soudure doivent étre rapides et
réalisées a |'aide d'un fer & souder
de faible puissance.

Dépose-repnse

du démarreur

e Débrancher le cable de masse de
la batterie.

e Débrancher sur le solénoide du
démarreur les fils de branchement
et les repérer.

e Déposer les écrous de fixation
des tirants de carcasse sur le sup-
port de démarreur.

Réglage des projec-
teurs

1. Réglage en hauteur -
2. Réglage de direction

— 40 —
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— EQUIPEMENT

Boite & fusibles

ler toutefois, lors de ['inspection
mécanique a :

— L'état des balais, leur degré
d'usure, leur bon fonctionnement
dans leurs guides respectifs.

— La pression et la position des
ressorts de balais.

— L'état apparent du collecteur,
qui sera nettoyé exclusivement a

I'aide d'un chiffon imbibé d'essence

« Golf » et « Jetta » Diesel

ELECTRIQUE —

ou de trichloréthyléne et poli a I'aide
de papier de verre fin. Ne jamais uti-
liser de toile émeri.

— L'état des bagues autolubrifian-
tes des paliers. En cas de remplace-
ment, immerger les bagues neuves
pendant au moins 20 minutes dans
de ['huile-moteur (SAE 30/40) avant
de les mettre en place.

— L'état apparent de I'induit et des
inducteurs, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure, ni
trace de brdlure.

Réglage des projecteurs

e Régler les projecteurs, en utili-
sant de préférence, un appareil
spécialisé tel que Réglolux SEV-
Marchal, Régloscope Cibié ou Visio-
metre Ducellier. Ce réglage s'effec-
tue sur les deux feux de croisement
et il convient de suivre les instruc-
tions du fabricant de I'appareil uti-
lisé.

e Vérifier que les pneus sont gon-
flés a la pression prescrite.

e Effectuer le réglage véhicule a
vide avec une personne ou un poids
de 70 kg au milieu de la banquette
arriére.

VOLKSWAGEN

depuis 1984

* Régler les projecteurs unique-
ment avec les codes. Si ce réglage
est effectué sur une surface plane
horizontale face & un mur vétical,
tenir compte d'une inclinaison du
faisceau de 10 cm pour une dis-
tance projecteurs-mur de 10 m.
e Régler chaque projecteur
agissant sur les vis de réglage.

en

Boite a fusibles et relais

Les fusibles sont logés a I'avant
gauche, sous le vide-poche. lls sont
protégés du dessous par un revéte-
ment, ils sont accessibles par le
vide-poche aprés. avoir enlevé le
cache en plastique.

Dépose-repose
du moteur
d’essuie-glace

e Débrancher la batterie.

e Séparer les bielles de commande
de la manivelle.

* Désaccoupler le boitier & fiches.
e Déposer le moteur d'essuie-
glace avec sa platine de fixation.

32

CHAUFFAGE - VENTILATION

9. Echangeur de chaleur - 12. Soufileris -
16. Evaporateur - 17. Boitier de dérivation -
22. Régulation vers le plancher

—_ 41 =
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MODE D’EMPLOI
DES SCHEMAS
ELECTRIQUES

N° de Pempl t du relais
indique I'emplacement du relais sur la plague porte-relais avec
porte-fusibles.

e

-

D - Contact-démarreur

E 19 - Commande des feux de
stationnement

G 27 - Transmetteur de température du
moteur (préchauffage)

J52 - Relais des bougies de préchauffage B

N 43 - Dispositif d’arrét électromagnétique

Q6 - Bougie de préchauffage
S5 - Fusible dans le porte-fusibles/plaque
porte-relais

S 39 - Fusible & lame pour bougies de préchauffage
T7/ - Connexion a fiche, sept raccords,
dans le porte-instruments

i)
-

—— Désignation du contact

— sur le relais/appareil de commande et sur la plaque porte-relais
= avec porte-fusibles - p. ex.: 6/T

6 = sur la plaque porte-relais avec porte fusibles

T = sur le relais/appareil de commande

s—— Désignation des contacts sur les raccords
1S donne la position des cables dans les connexion & fiche multiples

ou simples. P. ex.: A8 - connexion & fiche multiple A, contact 8.

lvw

Symbole
(ici: contact-démarreur)

Désignation des piéces

Grace a cette désignation, vous trouvez dans la légende & quelle
piéce appartient le symbole figurant dans le schéma de parcours du
courant, p. ex.: D-contact-démarreur.

4 Lettres
pour faire la liaison avec la partie suivante du schéma de parcours
du courant.

Désignation des contacts sur les connexions a fiche
Elle représente un contact unigue au sein d'une connexion & fiche
multiple.
P.ex.:T7c/7
T 7c = connexion a fiche, sept raccords
7 =contact7

Section du cable em mm?

Couleur du cable
(correspond & la couleur dans le véhicule)

Bornes de raccordement
avec la.désignation des bornes indiquée sur la piéce d’origine.

Nombre encadré
indique dans quel trajet de parcours du courant le cable continue.

Connexions internes (traits fins)

Ces connexions ne sont pas constituées par des cables. Elles sont
cependant conductrices d'électricité. Elles permettent de suivre le
sens du courant a l'intérieur des composants et des ensembles.

Point de mesure
pour le guide de dépannage faisant apparaitre des symboles.

—G2 —
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VOLKSWAGEN
« Golf » et ¢ Jetta » Diesel
depuis 1984

EMPLACEMENT DES RELAIS

000N 2
[I— i j
TR UONCrOL T IOTr

Lt an

Ui st Caesiy L s

Libre

Relais pour bougies de préchauffage
Libre

Libre

- Libre
- Relais de I'avertisseur deux sons
Relais des feux antibrouillard et des feux arriére

v
Relais de décharge du contact X

'

Relais pour fonctionnement intermittent de
I'essuie-glace/lave-glace

1

Relais de 'essuie-glace AR

Relais des feux de détresse

- Libre
Libre
- Libre
- Libre
- Fusible du feu arriére antibrouillard (S 17/10 A)

EEEEBEEEH
1

- Appareil de commande pour indicateur de manque
de liquide de refoidissement

- Libre

- Libre
il - Libre
~ Libre
- Libre
- Libre

RACCORDS CONNEXIONS A FICHES

»

B
€ =

o
1

X Tom
1

-
1

P -
R -

30A
20A
15A
10A

Connexion & fiche multiple (bleu) du faisceau de cébles du
tableau de bord. v

Connexion a fiche multiple (rouge) du faisceau de cables du
tableau de bord.

Connexion & fiche multiple (jaune) du faisceau de cables,

4 gauche dans le compartiment moteur.

Connexion a fiche multiple (blanc) du faisceau de cables,
dans le compartiment moteur & droite.

Connexion a fiche multiple (noir) du faisceau de cables AR.
Connexion & fiche simple.

Connexion & fiche multiple (brun) du faisceau de cébles du
climatiseur.

Connexion & fiche multiple (incolore) du faisceau de cébles
du systéme d'alarme des ceintures de $écurité.

Connexion a fiche multiple (noir), prise de la commande
d'éclairage borne 56 et de la commande d’inverseur-code &
main et d’avertisseur optique borne 56b.

Connexion a fiche simple, prise pour fusible isolé

(bougies de préchauffage ou résistance de chauffage du
préchauffage de la tubulure d’admission).

Connexion & fiche simple - borne 30.

Non occupé.

Couleurs des fusibles

- vert
- jaune
- bleu
- rouge
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DEMARREUR - ALTERNATEUR - BATTERIE

T [k

TR/7

ws
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000>
-

n

®6e 6 0

~ Batterie

~ Démarreur

- Alternateur

- Régulateur de tension

- Connexion de dérivation, derriére la plaque porte-relais

- Connexion & fiche, 2 raccords, a droite dans le
compartiment-moteur

- Tresse de masse de la batterie
- Point de masse, prés de la plaque porte-relais
- Point de masse, dans le faisceau de cables AV

- Point de massse, dans le faisceau de cables du tableau
de bord

D
E19
G27

J52
N 43

$39
T

9 oo 12 L 5

Contact-démarreur

Commande de feux de stationnement

Transmetteur de température du moteur
(préchauffage)

Relais de bougies de préchauffage

Dispositif d'arrét électromagnétique

Bougie de préchauffage

Fusible 2 lame pour bougie de préchauffage
Connexion & fiche, 7 raccords, sur le porte-instruments

DISPOSITIF DE PRECHAUFFAGE - ALIMENTATION

blanc
noir
rouge
brun
vert
bleu
gris
lilas
jaune
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

PORTE-INSTRUMENTS - CONTACTEUR
DE PRESSION D’HUILE - TRANSMETTEUR

VOLKSWAGEN
« Golf » et « Jetta » Diesel
depuis 1984

PLAFONNIER - ECLAIRAGE DU COFFRE -

AUTORADIO - ALLUME-CIGARES
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% 1’4 18 ” 20 2 22 23 24 25 26 27 28 29 30 a 3 33 34 35 36 a7 28 39 40 41
Fq - Contacteur de pression d'huile (1,8 bar) F2 - Contacteur de porte AV G
G ~ Transmetteur d'indicateur de carburant F3 - Contacteur de porte AV D
G1 - Indicateur de niveau de carburant F5 - Contacteur d’éclairage de coffre 4 bagages
G2 - Transmetteur d'indicateur de température du liquide de (uniquement GL)
refroidissement L28 - Ampoule d’éclairage d'allume-cigare
G3 - Indicateur de température du liquide de refroidissement R — Raccord d'autoradio
J6 .~ Stabilisateur de tension R9 - Raccord pour haut-parleur AV G
K1 - Témoin de feux de route R10 - Raccord pour haut-parleur AV D
K2 - Témoin d'alternateur T - Connexion 2 fiche, 1 raccord, derriére la plaque
K3 - Témoin de pression d'huile porte-relais
K5 - Témoin de clignotants T2a - Connexion & fiche, 2 raccords, derri¢re la console centrale
K28 - Témoin de surchauffe de liquide de refroidissement T3 - Connexion a fiche, 3 raccords, derriére la plaque
(rouge) porte-relais
K29 =~ Témoin de temps de préchauffage T 32/ - Connexion a fiche, 32 raccords, derriére le tableau de bord
T7/ - Connexion & fiche, 7 raccords, sur le porte-instruments U1 - Allume-cigare (uniguement GL)
. . w - Plafonnier AV
~ Point de masse , pres de la plaque porte-relais W3 - Eclairage du coffre a bagages (uniqguement GL)
Y2 - Montre digitale
- Point de masse, prés de la plaque porte-relais
- Point de masse, dans le faisceau de cables du tableau
de bord
@ - Point de masse, dans le faisceau de cables des cadrans
- Point de masse, & gauche dans le coffre 4 bagages
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COMMANDE D’ECLAIRAGE - ECLAIRAGE

DES INSTRUMENTS ET DU PORTE-INSTRUMENTS

PHARES ET FEUX ARRIERE - INVERSEUR - CODE

i =)
;13" B10 G7 "I;AV ML |B27 26 (Al "A‘u :‘| ésv i fcu Ele JEo Jc4 TBTJ T A2 Y22 JC7 JCl&  JCs5  Jce
15 15 15 05 05 05 0 05 .5 5 19 15 15 \; 5 5
B g il ot ol wlon a/bl wlon gl gl glm g rolge il o
Tau
’ﬂ %
1
w§ - blanc
s ~ noir
2 rol - rouge
brf - brun
E. 30 Ass an - vert
e ks bl - bleu
564 ‘.'mh gy - gris
L___._‘ li - lilas
gd - jaune
%) T I ——G0 @ 20
05
ol
58 58 La 58 S8a S8b.
© Q@ Q
Lis Ma [Mz [Ma |My L L2 b |2
|
v ; =
e | .
L [t
I
[22] :f
® | I ) l
42 43 44 A5 46 47 48 49 50 51 82 53 54 55 58 57 58 59 80 &1 62 64 65
E1 - Commande d’éclairage E4 - Commande d'inverseur-code & main et d’avertisseur - optique
E20 - Rhéostat d’éclairage des instruments/du porte-instruments L1 - Ampoule & deux filaments du phare G
J59 - Relais de décharge (pour contact X) L2 - Ampoule 4 deux filaments du phare D
L8 - Ampoule d'éclairage de la montre M1 = Ampodle de feu de position G
L9 - Ampoule d’éclairage de la commande d’éclairage M2 - Ampoule de feu ARD
‘'L10 - Ampoule d'éclairage du porte-instruments M3 - - Ampoule de feu de position D
L16 - Ampoule d'éclairage de la régulation d’air frais M4 - Ampoule de feu ARG
T2u - Connexion & fiche, 2 raccords, & gauche dans le coffre .
~ Point de masse, & droite dans le coffre a2 bagages

T232/ - Connexion a fiche, 32 raccords, derriére le tableau de bord

X

@
@

2 bagages

- Feu de plague

~ Point de masse, dans le faisceau de cables du tableau

de bord

— Point de masse, dans le faisceau de cables des cadrans

- Point de masse, dans le hayon AR
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PHARES ANTIBROUILLARD - FEU ARRIERE DE. CLIGNOTANTS - SIGNAL DE DETRESSE
BROUILLARD - GLACE ARRIERE CHAUFFANTE
K%sz fio3] Tazno
Rasa
S27 z tE}
10A 1 i,‘
05 10 1010
10 w w/gniws W g swiws
i V \
- blanc oo T2 32/ 32/ 2127 T32/197 3220 mu \ 1326 AT32/5 A132/22, 3221 32123 \T32/24 T'Iu v W_‘ng
- noir
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- brun LJ = '
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68 &7 48 &9 70 n 72 73 7 75 76 77 78 79 80 a 82 a3 84 85 86 B7 83 89 9091 92 93
E15 - Commande de dégivrage de glace AR E2 - Commande de clignotants
E 23 - Commande de phares antibrouillard et de feu E3 - Commande de signal de détresse
antibrouillard AR (équipement M) J2 -~ Relais de clignotants/signal de détresse
J5 - Relais de phares antibrouillard K6 - Témoin de signal de détresse
K10 =~ Temoin de dégivrage de glace AR M5 - Ampoule de clignotant AV G
K17 - Témoin de, phares antibrouillard M6 - Ampoule de clignotant AR G
L 20 - Ampoule de feu antibrouillard AR (équipement M) M7 - Ampoule de clignotant AV D
L22 - Ampoule de phare antibrouillard G (équipement M) M8 - Ampoule de clignotant AR D
L 23 - Ampoule de phare antibrouillard D (¢quipement M) T1a - Connexion & fiche, 1 raccord, & droite dans le
L39 - Ampoule d'éclairage de commande de dégivrage de glace AR compartiment-moteur
L 40 - Ampoule d'éclairage de commande des phares T2g - Connexion & fiche, 2 raccords, a droite dans le
antibrouillard et de feu antibrouillard AR compartiment-moteur
T2p - Connexion a fiche, 2 raccords, & droite dans le T2h - Connexion a fiche, 2 raccords, 2 gauche dans le
compartiment-moteur compartiment-moteur
T2u - Connexion a fiche, 2 raccords, & gauche dans le coffre & T2o0 - Connexion & fiche, 2 raccords, & droite dans le
bagages compartiment-moteur
T2v - Connexion a fiche, 2 raccords, & 'avant dans le T332/ - Connexion & fiche, 32 raccords
compartiment-moteur @ . .
T2x - Connexion & fiche, 2 raccords, & I'avant dans le - Point de masse, faisceau de cables AV
compartiment-moteur - Point de masse, faisceau d drans
T 32/ - Connexion a fiche, 32 raccords, dernere le tableau de bord @ ! ude cibles des cadr
Z1 - Dégivrage de glace AR
® — Point de masse, dans le faisceau de cables AV
(D - Point de masse, dans le faisceau de cables des cadrans
(@) - Point de masse, 4 gauche dans le coffre 4 bagages
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SOUFFLANTE D’AIR FRAIS - FEUX DE RECUL -
VENTILATEUR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT -
FEUX STOP

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

INDICATEUR DE MANQUE DE LIQUIDE

DE REFROIDISSEMENT

2 cz i3 Tc\s 'nzs‘in 13
wowo oo 05 i) 25 5 I3 150 0 0.
ro/ge rolw wulto mir B swira U i | b e
13212, 1329
TTZ; Tax T2q T2 ? 4]
05 .
swito 05 05
w o
. ‘l 815 !B«G
o F o) Fe i,;Fm f}wn ok o .
=11 7 | R
2 B VOV
Tas
v
’tl sS4 M I, RE “Mre - A 7t
e & o @ o o o o v
Mo Mo Mz Mg \4 T Fo Fas Fes H
\ | | ! ] Va i |
! Y PR S 25 15 05
!
T2q T2 Tim T
05) @) | (@] s (io) o) i
94 95 9 97 98 99 100 o 102 103 104 105 106 o7 08 109 10 m n2
.
E9 -~ Commande de soufflante d’air frais F9 - Contacteur de témoin de frein & main
F - Contacteur de feux stop F 34 - Contacteur d'alerte de niveau de liquide de frein
F4 - Contacteur de feux de recul (uniqguement GL)
F18 - Thermocontacteur de ventilateur de liquide F 66 - Contacteur d'indicateur de manque de liquide de
de refroidissemet refroidissement
M9 - Ampoule de feu stop G H - Commande d’avertisseur sonore
M10 - Ampoule de feu stop D H1 - Avertisseur 2 sons
M16 - Ampoule de feu de recul G Ja - Relais d’avertisseur 2 sons (uniqguement GL)
M17 - Ampoule de feu de recul D J120 - Appareil de commande pour indicateur de manque de
T1im - Connexion & fiche, 1 raccord, derriére le tableau de bord liquide de refroidissement
T2 - Connexion a fiche, 2 raccords, derriére le tableau de bord K7 - Témoin de double circuit de freinage et de frein & main
T2g - Connexion & fiche, 2 raccords, a droite dans le T2k - Connexion & fiche, 2 raccords, a 'avant dans le
compartiment-moteur compartiment-moteur
T2x - Connexion a fiche, 2 raccords, derriére le tableau de bord T 32/ - Connexion & fiche, 32 raccords, derri¢re le tableau
T 32/ - Connexion a fiche, 32 raccords de bord
V2 - Soufflante d'air frais .
V7 - Ventilateur de liquide de refroidissement - Point de masse, prés de la plaque porte-relais
W6 - Eclairage de boite & gants ~ Point de masse, sur la colonne de direction
® - Point de masse, faisceau de cables AV ® - Point de masse, dans le faisceau de cables AV
@ - Point de masse. faisceau de cables de cadrans - Point de masse, dans le faisceau de cables du tableau
de bord
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

VOLKSWAGEN

depuis 1984

« Golf » et « Jotta » Diesel
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ESSUIE-GLACE - LAVE-GLACE

ESSUIE-GLACE ET LAVE-GLACE ARRIERE
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E22 - Commande d'esssuie-glace avec fonctionnement J 30 - Relais d’essuie-glace/lave-glace AR
intermittent uniqguement CL, GL) T2k - Connexion & fiche, 2 raccords, dans le hayon AR
J31 - Relais de lavage/balayage avec fonctionnement V12 -~ Moteur d’essuie-glace AR
intermittent (uniquement CL, GL) V13 - Moteur de pompe de lave-glace AR
V- Moteur d'essuie-glace .
V5 - Pompe du lave-glace ~ Point de masse, dans le hayon AR
® - Point de masse, dans le faisceau de cables AV ~ Point de masse, & droite dans le coffre & bagages
~ Point de masse, dans le faisceau de cibles du tableau

de bord
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DIVERS |

Caractéristiques détaillées

ROUES ET PNEUMATIQUES DIRECTION ASSISTEE CIRCUIT DE FREINAGE
JANTES Préconisation : Huile ATF. Préconisation : Liquide conforme a la norme
o Capacité : 0,7 8 0,9 litres. US FMUSS 116 DOT 4.
En téle a voile ajourée ou en alliage léger : Peériodicité : Controler I'étanchéité tous les Capacite : 0.5 litre.
— avec moteur atmosphérique : 5J 13 ; option : 15 000 km. Périodicité : tous les 2 ans.
5124 13;
— avec moteur turbo-compresseur : 51/2J 13 ;
option : 6 J x 14
— roue de secours «galette » 1 3 1/2 X 14. CARROSSERIE DIMENSIONS (en mm)
PNEUMATIQUES Coque auto-porteuse en t0le d'acier emboutie Golf Jetta
Pneus radiaux sans chambre. par éléments, soudée par point$ électriques.
Dimensions Structures avant et arriére déformables. Con- Longueur . 3.985 4.315
L duite intérieure bi-corps 3 ou 5 portes et tri-corps Largeur 1,685 1.665
— avec moteur atmosphérique: 1558R 1378S | 4 portes. Empattement 2.475 2.475
option : 175/70 SR 1380 8. Nombre de places : 5 (sauf commercial : 2). Porte-a-faux avant 0.810 0.810
— avec moteur turbo-compressé : 175/70 SR Porte-a-faux arriére . 0.700 1.03
13 80 S ; option : 185/50 HR 14 80 S.
— roue de secours : Temporaire « galette» T | POIDS
105/70 D 14. -
. GOLF JETTA
Pressions de gonflage »(en bars) pour toutes les
dimensions de pneumatiques Atmosphé-| Turbo- M":i‘:li':’hé' Turbo- |Atmosphé-| Turbo-
Avant - rique compressé| .o oo cial compressé rique compressé
A demi-chargé .......... 2.0 1.8 Total autorisé en charge 1430 1430 1395 1415 1470 1470
Apleine charge ......... 2.2 2.4 Total roulant autorisé 2 430 2 630 2 395 2615 2 470 2 670
Roue de secours « galette » 4.2 Remorque sans freins 450 460 450 460 465 475
Remorque avec freins 1000 1200 1000 1200 1000 1200
b Charge maxi :
. F — sur essieu avant 780 780 780 780 780 780
CAPACITES ET PRECONISATIONS — sur essieu arriere 690 690 740 740 740 740
. A vide en ordre de marche 900 920 900 920 930 955
RESERVOIR DE CARBURANT — sur essieu avant 560 580 560 580 565 590
Réservoir placé a l'arriére épousant la forme — sur gssieu arriére 340 340 340 340 365 365
du soubassement.
Capacité : 55 litres.
Préconisation : Gazole. PERFORMANCES
MOTEUR DEMULTIPLICATION ET VITESSES A 1 000 tr/mn
Graissage Golf et Jetta Diesel 4 vitesses (020 B)
Capacité : 3 litres + 0.5 litre avec filtre.
Préconisation : o Dé iplicati
o o s cD: Combinaison Nombre Rapport de en km/h*
g/l:éegéa\;vmgg%ge;'gﬁ '4}3%1”8 ARlCETHCD des vitesses de dents démuitiplication tntaledeavlt;t;::uple pour 1 000 tr/mn
— Moteur turbo-compressé : Huile norme YW
50 500. En cas d'urgence appoint possible 1re . 11 % 38 0,289 0,0734 7.756
avec huile norme « CD » du systeme API. 2 . . 18 x 35 0.514 0.1304 13,279
Périodicité : 7 5600 km. 3k, 28 x 36 0,778 0.1973 20.839
Refroidi 4e 34 x 30 1.333 0,2875 30,366
elroidissement M. AR 12 x 38 0.316 0,0801 8,461
Capacité : 6,5 litres,
Préconisation : mélange eau antigel G 11 (pro-
tection jusqu'a —25°C : eau 60 % ; antigel Golf et Jetta Diesel 5 vitesses
40 %). -
Périodicité : pas de vidange, controle tous les Coniiinaisan Nombre Ra iplicati &
pport de en km/h
15.000 km, des vitesses de dents démultiplication lolalz:vlt;cn;:]nuple pour 1 000 tr/mn
e — 1 11 38 0,289 0.0734 7.756
Préconisation : GL 4 MIL-L-2105) SAE 80 ou | |90 - b 512 0'1304 3779
SAE 80 W 90, ; 3¢ ! | 28 x 36 0.778 0,1973 20,839
Capacité : 2 litres (boite 5 vitesses, remplissage I B 33 % 30 1,100 02791 29.473
par la prise de tachymetre). ] 5¢ 51 x 38 1.342 0,3405 35,960
Périodicité : pas de vidange, controle tous les M.AR 12 % 38 0.316 0.0801 8.461
15 000 km. = . -
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Golf et Jetta Diesel Turbo 5 vitesses
Combinaison Nombre Rapport de ":g::";?,::;c:;::::ﬂ Vitesse en km/h*
des vitesses de dents démultiplication de 18/66 pour 1 000 tr/mn
re 11 x 38 0,289 0,0789 8,331
2 18 x 35 0,514 0,1402 14,805
3 28 x 36 0,778 0,2121 22,397
4e 33 x 30 1,100 0,3000 31,680
& . 51 x 38 1,342 0,3660 38,649
M.AR 12 x 38 0,316 0,0861 9,062

* Avec pneumatiques 155 SR 13 ou 175/70 SR 13 dont la circonférence de roulement est de 1,760 m.

Dépose-repose
du combiné
d’instruments

e Débrancher la tresse de masse
de la batterie.

° Metire les commutateus en posi-
tion « marche » (EIN).

@ Placer un tournevis dans |'enco-
che intérieure des commutateurs et
les chasser vers le haut.

e Débrancher les connecteurs des
commutateurs.

e Devisser les vis a téte cruciforme
et déposer la visiére.

e Dévisser les vis du porte-
instrument et le tirer vers I'avant.

e Débrancher le céble du tachymé-
tre.

e Débrancher les connexions élec-
triques et déposer le combiné d'ins-
truments.

e Pour la repose, procéder en
ordre inverse.

PHOTO RTA

FHOTO RTA

Conseils pratiques

Dépose d'un commutateur

Vis de fixation de la visiére

VOLKSWAGEN
« Golf » et « Jetta » Diesel
depuis 1984

VITESSES MAXIMALES

Golf Diesel : 148 km/h.
Jetta Diesel : 146 km/h.
Golf Diesel Turbo : 160 km/h.
Jetta Diesel Turbo : 158 km/h.

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES
(en 1/100 km)

Cycle
80 km/h | 120 km/h | oo
Golf et Jetta
Diesel 4 vitesses 5 71 6.6
Golf et Jetta
Diesel 5 vitesses 4.3 6,1 6.6
Golf et Jetta
Diesel Turbo . . | 4,2 6 6
Y.D.
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Une Volkswagen Golf GTD, modeéle 1989

o

EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des VOLKSWAGEN
“Golf” et “Jetta” Diesel depuis 1986

mobile.

Les pages qui suivent ne traitent que des modifications apportées aux Volkswagen
« Golf » et « Jetta » Diesel et Turbo Diesel depuis la parution de notre étude de base publiée
dans la « Revue Technique Automobile » n°® 463 (périodique mensuel réservé a nos abon-
nés) et sous sa forme rééditée « Etude et Documentation » de la Revue Technique Auto-

., POUR TOUTES LES CARACTERISTIQUES, REGLAGES ET CONSEILS PRATIQUES INCHAN-
GES, SE REPORTER A L'ETUDE DE BASE.

GENERALITES

MODELES 1986

Pour le millésime 1986, une nouvelle version
des Golf et Jetta Diesel baptisée S est commer-
cialisée. Elle est équipée du moteur atmosphéri-
que de 1,6 | développant 54 ch, déja connu sur
les modeles C et CL. La boite de vitesses est a
5 rapports.

Dérivées des versions C, les versions S se dif-
férencient par une décoration entre les feux
arriere, des bandes latérales spécifiques, des sié-
ges baquets, un volant quatre branches et un logo
« S » pour la Golf ; par deux rétroviseurs extérieurs
réglables de I'intérieur, un volant quatre branches
et des sieges baquets pour la Jetta. Les Jetta CL
ne sont plus au catalogue.

Les culasses des moteurs Diesel équipant les
Golf et Jetta sont désormais pourvues de pous-
soirs & rattrapage hydraulique du jeu aux sou-
papes.

Une Volkswagen Jetta CL, modéle 1989
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MODELES 1987

Pour le millésime 1987, la gamme des Golf
Diesel ne subit pas de modification. Les Jetta
recoivent plusieurs évolutions : la C n'est plus au
catalogue, la CL avec moteur turbo Diesel est
rebaptisée GTD et la 8 est maintenant disponible
avec le moteur turbo Diesel de 1,6 | développant
70 ch.

MODELES 1988

Les modéles 1988 subissent plusieurs modi-
fications esthétiques :

— nouvelle calandre & quatre barrettes pour la
Golf et a trois barrettes pour la Jetta, avec
sigle VW agrandi ;

— al'arriére, le nom du modéle est inscrit sur
le cOté droit et le sigle rond VW est positionné
au milieu de la jupe ;

— suppression du déflecteur fixe sur les glaces
avant latérales ;

— rétroviseurs extérieurs déplacés vers |'avant.

Toutes les versions regoivent un nouveau
volant, un lave-glace quatre jets, des bandes laté-
rales élargies et des commandes au volant re-
dessinées.

La gamme se compléte par la commercialisa-
tion de la Golf S avec motorisation turbo Diesel.
Le systéme de freinage avec antiblocage de roues
a régulation électronique ABS est proposé en
option sur tous les modéles.

En février 1988, commercialisation d'une série
spéciale Golf Memphis avec moteurs Diesel 54
et 70 ¢h. Extérieurement, elle s'identifie par le logo
« Memphis », des doubles filets latéraux noirs, des
extensions d'ailes et des bas de caisse noirs, des
jantes tole 6 14 chaussées de pneus 185/60
R 14. Elle regoit deux rétroviseurs extérieurs régla-
bles de I'intérieur, un volant sport 4 branches type
GTi et un équipement radic-stéréo complet (radio-
cassette, 4 HP et antenne télescopique).

MODELES 1989

Pour le millésime 1989, la Golf GTD regoit une
nouvelle calandre a phares jumelés, des exten-
sions d'ailes et un équipement intérieur spéci-
fique

En mai 1989, commercialisation d'une série
spéciale Jetta « Beach » avec moteur Diesel 70
ch. Extérieurement, elle se distingue par le logo
« Beach », par des décors spécifiques sur les
flancs et & I'arriére du véhicule, des extensions
d'ailes et des bas de caisse noirs, de larges ban-
des latérales et des jantes stylisées chaussées
de pneumatiques 185/60 R 14. Elle regoit deux
rétroviseurs extérieurs réglables de I'intérieur, un
volant type GTi et un équipement radio-stéréo
complet (radiocassette, 4 HP et antenne). Elle peut
étre équipée, en option, du systéme de freinage
avec antiblocage des roues a régulation électro-
nique ABS

Identification de la gamme depuis le millésime 1989

b7 Type Mines e matour | g e | Pl
Golf § Diesel A bones o | e || B
oS oo | B EE | Wmer |y [
Rl I
2o s | mmmen |mewmil
Jetta S Diesel 19JP264 JP'(‘;fihc)m’ (‘g’ﬁgpﬁ%g 5
Jetta § Turbo Diesel 19JR264 JH‘(y%BEhC)mJ g"r‘;gfgﬁg 4
Jetta « Beach » 19JR264 JR-(Iy%Sih():m3 (tsypripofc?n?, 4
Jetta GTD 19JR264 “’H‘(%sih?ma (tgpr‘;posgt‘;) 4

© MOTEUR

CULASSE

Depuis aodt 1985, les moteurs Diesel et turbo
Diesel sont équipés d'une culasse avec poussoirs
a rattrapage hydraulique du jeu aux soupape.

Siéges de soupapes
Dans le cas d'une rectification des siéges de
soupapes, le fonctionnement de la compensation
hydraulique ne peut étre assuré gue si l'on res-
pecte une distance mini entre extrémité de queue
de soupape et rebord supérieur de culasse (cote
(a) sur figure) :
— soupape d'admission : a=35,8 mm mini ;
— soupape d'échappement : a= 36,1 mm mini.
La portée peut donc étre « descendue » au
maximum d'une valeur égale a la différence entre
cote (a) avant rectification et cote (a) mini.

Cotes (en mm)
des siéges de soupapes ADM ECH
@ extérieur maxi : 33,2 35,2
Portée icigs T R 2,4 2.0

@

\\
[
v

Culasse & poussoir hydraulique. Intervalle « a » mini-
mum a respecter pour un fonctionnement correct de
la compensation hydraulique

JOINT DE CULASSE

A partir d’aoiit 1985, les moteurs Diesel et
turbo Diesel sont équipés d'un nouveau type de
joint de culasse possédant des alésages d'aéra-
tion supplémentaires de & 16 mm et un systéme
de repérage différent

Suivant le dépassement des pistons, monter un
joint de différente épaisseur :

Une Jetta Beach Turbo Diesel commercialisée depuis le 15 mai 1389

— 54 —

Dépassement des pistons (mm) d"::::'n‘;?es
0.:66:d.0:86 ; is v e vew o iw o 1
0,87 a 0,90 4
0,91 &4 1,02 3

RN

> Q) 2 %

l

Joint de culasse. Encoches d’identification
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DISTRIBUTION

POUSSOIRS HYDRAULIQUES

Depuis aoiit 1985, les moteurs Diesel et turbo
Diesel équipant les Golf et Jetta sont munis de
poussoirs hydrauliques & rattrapage automatique
de jeu.

Description (voir figure)

Le poussoir hydraulique se compose essentiel-
lement de deux pieces mobiles ;

— le poussoir (2) servant aussi de piston dans
le fonctionnement ;
— le cylindre (4).

La pression exercée par le ressort (9) écarte
ces deux piéces de maniére a annuler les jeux.

Le clapet antiretour (3) assure le remplissage
et 'étanchement de la chambre haute pression (8).

Fonctionnement (voir figures)

Début de la levée de soupape

Lorsque la came attaque le poussoir, le clapet
antiretour se ferme et la pression augmente dans
la chambre haute pression.

Cette hausse de pression ne proveque cepen-
dant pas de compression du volume d'huile dans
la chambre.

Le poussoir agit donc comme un élément rigide.

Levée de la soupape

La came exerce une forte pression sur le pous-
soir, ce qui entraine une augmentation de pres-
sion dans la chambre. Une petite quantité d'huile
s'échappe par le jeu existant entre le cylindre et
le piston. Ceci provogue une compression du
poussoir de 0,1 mm maxi pendant la levée, ce qui
est une necessité de construction afin que le pous-
soir puisse s'adapter, méme si la cote entre la
came et la soupape diminue.

Rattrapage du jeu

La came n'exerce plus de pression sur le pous-
soir et la pression dans la chambre diminue.

Le ressort écarte le cylindre du piston afin de
compter le jeu entre la came et la tige de soupape.

A ce moment, la scupape anti-retour s’ouvre,
laissant entrer une certaine quantité d'huile dans
la chambre haute pression. Cette quantité dépend
directement du jeu a rattraper.

Nota. — Il est tout & fait normal que la com-
mande des soupapes soit bruyante aprées lance-
ment du moteur.

Ce bruit est di au fait que, lorsque le moteur
estarrété, une certaine quantité d’huile est refou-
I&e hors du poussoir. Dés que le moteur tourne,
la chambre haute pression se remplit et les bruits
disparaissent.

Ce remplissage dure jusqu'a ce gue le moteur
atteigne sa température normale.

Le circuit de lubrification de la culasse com-
porte un systéme évitant a |'huile de quitter com-
plétement les conduits lorsque le moteur est
arréte.

Ceci assure donc I'alimentation en huile des
poussoirs dés le démarrage afin que les bruits dis-
paraissent au plus vite.

Fonctionnement

Lorsque le moteur est arrété, la conduite d'huile
venant de la pompe a huile se vide. Par contre,
la conduite menant aux poussoirs reste pleine.

L orifice de ventilation permet a I'air de s'échap-
per afin que I'huile arrivant de la pompe ne I'en-
traine pas vers les poussoirs au moment du
démarrage.

Ce systéme est en fait une purge automatigue.

De plus, I'orifice de ventilation assure une
réduction de la pression d’huile arrivant aux
poussoirs.

VOLKSWAGEN « Golf » et « Jetta »
Diesel depuis 1986

Poussoirs hydrauliques
1. Came - 2. Poussoir - 3. Clapet antiretour - 4. Cylin-
dre - 5. Réservoir d’huile - 6. Soupape - 7. Canal
d'arrivée - 8. Chambre haute pression - 9. Ressort

Interventions sur poussoirs

Les poussoirs ne peuvent étre remplacés que
completement, lls ne peuvent étre ni réglés, ni
remis en état

Méthode de contréle du bruit
e Démarrer le moteur et le laisser tourner
jusqu'au déclenchement des motoventilateurs.
® Faire passer le régime pendant 2 mn a 2500
trfmn,

Si le moteur est bruyant, intervenir de la
maniére suivante :
e Deéposer le couvre-culasse.
e Tourner le vilebrequin dans le sens des aiguil-
les d'une montre (par la vis de fixation de la pou-
lie) jusqu'au moment ou la came correspondant
au poussoir @ controler soit vers le haut.
e Enfoncer le poussoir avec un coin (bois ou plas-
tique). Sila course a vide jusqu'a ouverture de la
soupape est supérieure a 0,1 mm, le poussoir doit
étre remplace.

Attention. — Aprés |a repose de poussoirs
neufs, ne pas démarrer le moteur avant 30 mm
(risque de chocs entre les pistons et les sou-
papes).

GRAISSAGE

Depuis le millésime 1986, la capacité d'huile
moteur passe de 3 a 4 litres (4,5 litres avec le
changement du filtre).

INJECTION

FILTRE A CARBURANT

Depuis aolt 1985, Les Volkswagen Golf et
Jetta Diesel et Turbo Diesel sont équipées d'un
systéme de réchauffage du gazole qui permet un
fonctionnement correct du systéme d'alimenta-
tion en hiver, températures jusqu'a —25°C. Cette
évolution entraine la création d'un nouveau sup-
port de filtre a gazole.

Branchement du nouveau support filtre 2 gazole

1. Arrivée du réservoir - 2. Alimentation de la pompe

ainjection - 3. Retour venant de la pompe - 4. Retour
vers le réservoir

Fonctionnement

Pour une température extérieure inférieure a
1,6 £1°C, une soupape de régulation placée dans
la conduite de retour gazole s'ouvre et permet un
passage du carburant réchauffé, et provenant du
retour de pompe, dans le filtre.

Lorsque la température du gazole atteint
11,5+ 1°C, la soupape se referme. Le carburant
réchauffé ne circule plus dans le filtre.

POMPE A INJECTION

Depuis le millésime 1986, les pompes a injec-
tion Bosch des Volkswagen Golf et Jetta Diesel



Pompe d’injection avec sys-
téme d’élévation du régime de
ralenti
1. Vis de ralenti inviolable (ne
doit pas étre tournée) - 2. Trin-
glerie avec écrou borgne pour
réglage du régime de ralenti - 3.
Vis de butée pour ralenti infé-
rieur - 4. Vis de butée pour élé-
vation du régime - 5. Capuchon
d’inviolabilité

et Turbo Diesel sont nouvelles. Elles sont équipées
d'un systéme d'élévation du régime de ralenti pour
les départs a froid. La méthode de réglage du
régime de ralenti est modifiée.
Marque et type :
— moteur atmosphérique :
108 N ;
— moteur turbo : BOSCH 068130109S.
Régime de ralenti : 850 +30 tr/mn.
Régime de ralenti accéléré : 1050 £ 30 tr/mn.

Réglage du régime de ralenti

Les vis de réglage de ralenti précédemment uti-
lisées, et qui sont maintenant freinées, ne servent
plus. Le réglage se fait par I'intermédiaire d'une
tringlerie.
° Amener le moteur a sa température de fonc-
tionnement.
o Dévisser la vis de butée (3) aprés avoir déblo-
qué I'écrou de freinage. ¥
o Régler le régime de ralenti a 850 30 tr/mn a
I'aide de la tringlerie (2).
* Amener la vis (3) en contact avec le palonnier
et bloguer le contre-écrou.

Réglage du régime de ralenti accéléré

En tirant le cable du dispositif de départ a froid
au premier crar, le régime doit s'élever de 60
tr/mn et & 200 tr/mn lorsque le céble est tiré & fond.

BOSCH 068130

Siles valeurs ne sont pas correctes, le régime
de ralenti ayant précédemment été contrélé et
réglé :

e Tirer le dispositif de départ a froid.
* Desserrer I'écrou de freinage de la vis de butée
4

o ﬁégler le régime de ralenti accéléré & 1050 + 30
trfmn a I'aide de la vis (4).
¢ Resserrer le contre-écrou.

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant les moteurs,
se reporter au chapitre « MOTEUR »de I'étude

de base.

® EMBRAYAGE

DEPOSE-REPOSE DU CABLE D’EMBRAYAGE
A RATTRAPAGE AUTOMATIQUE DE JEU
Dépose

* Actionner la pédale d’embrayage plusieurs fois
jusqu'en butée

Cable d'embrayage

Bague joint

Rondelle de calage

Protection

Palier de fixation

Clip de butée

Axe des pédales de

frein et de débrayage

Pédale de frein

Ressort d'assistance

de point mort

. Axe de ressort

. Douille

. Pédale d'embrayage

13. Douille-palier

14. Axe de fourchette
de débrayage

15. Masse antivibratoire

16. Fixation du céble

17. Pédale d’embrayage

18. Rondelle caoutchouc

19. Guide caoutchouc

20. Butée

18 1 19
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-
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COMMANDE D’EMBRAYAGE
2 3 45
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Outil 3151 pour dépose-repose du cable d’embrayage
a rattrapage automatique de jeu

e Comprimer le mécanisme de rattrapage au
niveau de la gaine de protection (voir figure)

* Déposer les pieces de fixation du levier de I'axe
de fourchette de débrayage.

e Décrocher |'eeillet de la pédale de débrayage.
e Extraire le céble.

Repose

e Glisser le cable dans la gaine par le tablier.
e Accrocher le cable 4 lapédale  d'embrayage.
e Enfoncer la pédale (la maintenir & fond grace
a un pousse-pédale par exemple) et tirer sur le
céble.

e Comprimer le mécanisme de rattrapage auto-
matique de jeu.

e Accrocher les piéces de fixation sur le levier
de l'axe de fourchette de débrayage.

e Retirer le systéme de compression du cable.
e Actionner la pédale plusieurs fois au maximum

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques inchangés concernant
I'embrayage, se reporter au chapitre « EM-

BRAYAGE » de I'étude de base.
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© BOITE DE VITESSES

AJUTAGE DE CONTROLE
DU NIVEAU D’HUILE

Depuis septembre 1987, I'ajutage de controle
du niveau d'huile est réhaussé de 7 mm. Cette
modification permet d'éviter la dépose du flexi-
ble de tachymeétre pour I'appoint d'huile de boite.

Le remplissage d'huile s'effectue jusque sous
le rebord inférieur de I'ajutage.

Contréle du niveau d’huile
A. Nouvelle position de I'ajutage - a =7 mm
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LEVIER D’INVERSION DU PIGNON
DE MARCHE ARRIERE

Depuis aodt 1987, le levier d'inversion du
pignon de renvoi de marche arriére est doté d'un
ressort de pression afin d’assurer un engagement
correct de la marche arriére.

Le ressort s'appuie sur un coulisseau dans le
carter d'embrayage. Le carter est modifié et pos-
séde maintenant un alésage destiné au logement
du coulisseau

Par ailleurs, les deux appuis latéraux sont modi-
fiés pour permettre un montage libre du levier
d'inversion.

Modification de la de de marche arriére
A. Alésage dans le carter d’embrayage pour le loge-
ment du coulisseau - 1. Levier d’inversion - 2. Res-
sort de pression - 3. Coulisseau - 4. Appuis latéraux

Interchangeabilité

Un ressort de pression ne peut étre monté
qu'avec un levier d'inversion, des appuis et un car-
ter d'embrayage modifié. %
AXE DU PIGNON DE RENVOI
DE MARCHE ARRIERE

Depuis décembre 1987, I'axe du pignon de
renvoi de marche arrieére n'est plus fixé par une
vis 6 pans, mais par une vis a embout Torx.

Gouple serrage vis Torx : 3 daN.m {ou m.kg).

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant la boite de
vitesses, se reporter au chapitre « BOITE DE
VITESSES » de I'étude de base.

® TRANSMISSIONS

ARBRE DE ROUE

Depuis le millésime 1988, augmentation du
diamétre d'appui du joint homocinétique coté
moyeu : &J 53 mm au lieu de 50. Cette transfor-
mation est due a une modification du moyeu (voir
plus loin le chapitre « SUSPENSION - TRAIN AV
- MOYEUX »).

Attention. — Ne jamais monter un ancien
arbre de roue dans un nouveau moyeu (par con-
tre, I'inverse est possible).

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant les transmi-
sions, se reporter au chapitre « TRANSMIS-
SIONS » de I'étude de base.

VOLKSWAGEN ¢« Golf » et « Jetta »

© DIRECTION

TUBE ENVELOPPE DE DIRECTION

Depuis aolt 1986, le tube-enveloppe est
modifié.

Tube enveloppe de direction
A. Ancienne version - B. Nouvelle version

Interchangeabilité

La nouvelle version de tube peut étre montée
sur les véhicules de modéles anciens équipés de
colonne de direction télescopique.

Pour les véhicules équipés de colonne de direc-
tion décliquetable (avant 07/84), la pose du nou-
veau tube n'est possible qu'en procédant a
I'échange de la colonne, du palier inférieur et du
ressort de pression. Seule la nouvelle version de
tube enveloppe est disponible en piéce de
rechange.

SOUFFLET D’ARBRE DE DIRECTION
ARTICULE

A partir d’avril 1987, un nouveau soufflet d'ar-
bre de direction équipe les véhicules Golf et Jetta.

Le diametre de I'extrémité inférieure est de 46,2
mm au lieu de 53,5 mm pour I'ancien soufflet
Cette modification entraine une évolution de la
cuvette (B) sur le mécanisme de direction

Interchangeablité

Lors du remplacement du soufflet sur un véhi-
cule de modéle ancien, il est nécessaire de chan-
ger la cuvette afin d'obtenir une bonne étanchéité
(couple de serrage des vis : 0,7 daN.m ou m.kg).

Diesel depuis 1986

Arbre articulé de direction
A. Soufflet modifié - B. Nouvelle cuvette avec partie
supérieure cylindrique

Nota. — La séparation existant entre la cuvette
et le mécanisme de direction doit étre étanchée
avec un enduit VW de type D2.

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant la direction,
se reporter au chapitre « DIRECTION » de
I'étude de base

® SUSPENSION
TRAIN AV - MOYEUX

MODIFICATIONS SUR MOYEUX

Au millésime 1988, la suspension et les
moyeux avant des véhicules Golf et Jetta subis-
sent quelques modifications.

PIVOT

Le diamétre du siége de roulement est aug-
menté (72 mm au lieu de 66) et le bras de jambe
de force est plus long de 5,5 mm

.Jambe de
suspension
Vis de fixation
de la jambe
de suspension
Pivot

Arbre de
transmission
Cache

. Roulement

de roue
Segment
d'arrét

Moyeu de roue
Disque

de frein

10. Etrier de frein
11. Plaquette

oo Aw ]

oo o~

SUSPENSION
TRAIN AVANT
MOYEUX
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A B

Vis de fixation de jambe de force
A. Vis d’origine - B. Vis de correction de carrossage

ROULEMENT DE ROUE

Les diamétres intérieur et extérieur sont aug-
mentés (40 mm au lieu de 35 pour I'intérieur et
72 mm au lieu de 66 pour |'extérieur).

JAMBE DE SUSPENSION
ET VIS DE CORRECTION DU CARROSSAGE

L'écrou de fixation supérieure sur la carrosse-
rie est nouveau et posséde un 6 pans de 21 mm
(22 mm pour |'ancien).

Le collier inférieur sur la jambe de suspension,
permettant la fixation du carter de roulement, est
modifié. La partie filetée sur la vis de correction
du carrossage est plus longue.

Attention. — La vis ancienne est trop courte
pour ce nouveau montage

Nota. — Si, lors d'un contréle de géométrie,
il est constaté que le carrossage ne se trouve pas
dans les tolérances prescrites, il est possible
(aprés avoir vérifié les points décrits au chapitre
« Suspension-Train avant-Moyeux » de I'étude de
base) de le rectifier en remplacant la vis d'origine
(2 de 12 mm) située & la jonction de la jambe de
force sur le carter de roulement par une vis per-
mettant une correction de 1° (& de 11 mm).

1Y

MOYEU DE ROUE

Le diametre du siege de roulement est aug-
menté (40 mm au lieu de 35 pour I'ancien mon-
tage).

ROTULE INFERIEURE
Le diametre du tourillon passe de 17 mma 19.

TOLE PROTEGE-DISQUE

~ La tole & un nouveau contour adapté & la face
intérieure du roulement de roue modifié.

ARBRE DE ROUE

Le diamétre d'appui du roulement de roue sur
I'extérieur du joint homocinétique est augmenté
(63 mm au lieu de 50 pour I'ancien).

L'arbre de roue de la version ancienne ne doit
pas étre monté sur les véhicules sortis depuis le
miliésime 1988.

GEOMETRIE DU TRAIN AVANT

— Parallélisme (réglable): 0° + 10’

ou 0+1 mm de pincement.
— Carrossage (non réglable): —35"+20".
— Chasse (non réglable): 1°33" =30,

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratigues concernant la suspen-
sion, le train avant et les moyeux, se reporter
au chapitre « SUSPENSION - TRAIN AV -
MOYEUX » de I'étude de base

© SUSPENSION
TRAIN AR - MOYEUX

FUSEE

Le train arriére des véhicules avec systéme de
freinage ABS est équipé de fusées permettant le
montage des capteurs et des couronnes dentées
pour 'information vitesse de la roue.

La tdle de protection est modifiée (serrage des
vis 1 6 daN.m ou m.kg).

VIS DE FIXATION R
DES PALIERS DE TRAIN ARRIERE

A partir de décembre 1987, les vis de fixation
des paliers de train arriére sont modifiées (surface
d'appui augmentée).

Nouveau couple de serrage : 7 daN.m (ou m.kg).

Nota. — Les vis ne peuvent étre utilisées
gqu'une seule fois.

A. Identification des nouvelles vis de palier arrigre

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant la suspen-
sion, le train AR et les moyeux, se reporter au
chapitre « SUSPENSION - TRAIN AR -
MOYEUX » de I'étude de base.

® FREINS

Caractéristiques
détaillees

EVOLUTIONS SUR LES FREINS AVANT

Depuis juillet 1988, les Golf et Jetta Diesel sont
équipées, sur le train avant, d'étriers de freins Gir-
ling se caractérisant par une surface de garniture
augmentée.

Nouveau | Ancien
& piston 54 mm | 48 mm
& disque de frein 256 mm | 239 mm
Epaisseur du disque 20 mm | 20 mm
Epaisseur des garnitures 11 mm | 10 mm

SYSTEME ANTIBLOCAGE ABS

A partir d’aoiit 1987, le systteme de freinage
avec antiblocage de roues a régulation électro-
nique ABS est proposé en option sur tous les mo-
deles. |l est constitué d'un bloc hydraulique, de
capteurs de roues et d'un régulateur électronique

Bloc hydraulique

Marque : TEVES.

Référence : ATE 10.0200.0122.4 ou 10.0200.
0128.4. *

Bloc hydraulique constitué du maitre-cylindre,
du servofrein, d'un bloc de vannes, d'une pompe
électrique haute pression, d'un accumulateur,
d'un contacteur de pression d'alerte et d'un réser-
voir compensateur.

Capteurs de roues

Marque : TEVES.

Références :

— avant ATE 10.0711.1313.3 ;
— arriére ATE 10.0727.1901.3.

Quatre capteurs, chacun associé a une roue,
communiquent au régulateur électronique la
vitesse instantanée de chaque roue.
Régulateur électronique

Marque : TEVES.

Référence : ATE 10.0935.0084.4.

Il est implanté a I'arriére du véhicule, dans le

1 6 7 8 14 13

12 11 10

FREIN AVANT

Vis autoserreuse

Etrier

Tole calorifique

Plaquettes

Chape de frein

Pivot de guidage

Capuchon

de protection

Vis autoserreuse

Vis de fixation

du disque

10. Disque de frein

11. Vis de fixation
du moyeu

12. Moyeu

13. Flasque

14. Pivot
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Frein Girling
A. Connexion du témoin d’usure des plaguettes -
B. Dépose de la vis intérieure de fixation de I'étrier
- C. Levage de Iétrier et dépose des plaguettes

VOLKSWAGEN « Golf » et « Jetta » Eﬂu
Diesel depuis 1986

coffre. En fonction des informations transmises
par les quatre capteurs, il alimente les lectrovan-
nes du bloc hydraulique, modulant ainsi la pres-
sion d'alimentation des freins

Fonctionnement

L'efficacité la plus grande du systeme de frei-
nage se fait quand la friction entre le pneumati-
que et la route est maximum. Pour freiner, le pneu-
matique doit transmettre une certaine force de
friction au sol. Il s’ensuit un glissement entre le
pneumatique et la surface de la route. C'est-a-dire
que la vitesse périphérique de la roue reste infé-
rieure a la vitesse de la voiture.

Il existe une plage de freinage ou la force de
freinage transmissible est maximum. Mais, au dela
de cette plage, la roue se blogue et la force de
friction avec le sol diminue.

L'effet du systeme ABS est de limiter et de
maintenir I'action de freinage de la roue a I'ex-
trémité de la zone d'effet optimale

Il doit étre d'un effet spécifique a chaque roue
et a action instantanée pour répondre immédia-
tement aux changements de revétement.

Dés que la décelération ou le glissement d’'une
roue annonce son blocage, I'électrovanne com-
mandee par la centrale électronique ferme le cir-
cuitd'alimentation de maniére a maintenir la pres-
sion de freinage a la roue concernée.

Si le blocage de la roue continue, I'électrovanne
met le circuit de frein en dérivation et abaisse la
pression de freinage, la roue peut retrouver son
adhérence, la pression peut alors étre rétablie et
le cycle de régulation recommence

Controle

Le systéme ABS comporte un dispositif d'auto-
contréle incorporé au calculateur.

A la mise du contact, un témoin lumineux au
tableau de bord s'allume. Dés que le moteur
tourne, le témoin s'éteint. Quand le véhicule com-
mence a rouler, I'ABS procéde a un aulo—contr@le
par le développement d'un cycle-test. Ce controle
part sur I'ensemble des éléments électroniques
et électriques du dispositif. Si le fonctionnement
est correct, la lampe reste éteinte. Si une défail-
lance éventuelle du dispositif est décelée, le cal-
culateur allume le témoin au tableau de bord et
coupe le dispositif ABS. Le véhicule se cqrnpone
alors comme un véhicule classique depourvu
d'ABS.

EVOLUTIONS SUR LES FREINS ARRIERE

Les véhicules avec systéme de freinage ABS
sont équipés de disques de frein spécifiques (tole-
rances particulierement faibles), afin d'éviter leur
frottement sur la chape de I'étrier de frein.

Dans le cas d'un échange de disque de frein,
il est impératif de poser ce type de disque

» Voir chapitre « Conseils pratiques »
page suivante.

BLOC HYDRAULIQUE
SYSTEME ABS
Maitre-cylindre

Servofrein et bloc de vannes
Réservoir compensateur

Pompe électrique haute pression
Accumulateur de pression
Soupape de régulation de pression
Contacteur de pression d'alerte
Conduite de frein
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Conseils pratiques

FREINS AVANT

Remplacement des plaquettes de freins
Girling

= Mettre 'avant du véhicule sur chandelles et
déposer les roues.

e Débrancher la connexion du témoin d’usure des
plaguettes.

s Dévisser la vis inférieure de fixation de I'etrier
en immobilisant le pivot de guidage.

e Pivoter I'étrier vers le haut.

e Déposer les plaquettes de frein.

* Repousser les piston avec une pince appropriée
aprés avoir, si nécessaire enlevé un peu de liquide
de frein du réservoir.

* Controler I'état du disque et du cache-poussiére
du piston.

 Vérifier la bonne position de la tle pare-chaleur
du piston.

* Mettre en place les plaquettes et I'étrier

* Reposer des nouvelles vis de fixation et les ser-
rer au couple.

= Rebrancher la connexion du témoin d’usure des
plaquettes.

¢ Reposer les roues

e Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein
pour amener les plaquettes en place.

s Compléter si nécessaire le niveau de liquide de
frein.

SYSTEME ANTIBLOCAGE ABS

Bloc hydraulique, dépose-pose

Dépose

® Actionner 20 fois la pédale de frein afin de faire
chuter la pression régnanta I'intérieur de I'accu-
mulateur (cette opération se fait conta - oupé).
° Débrancher la batterie.

= Débrancher les fiches de I'ensemble ABS et
dévisser la connexion de masse.

i Aspirer avec une seringue le !iquwdelde frein du
réservoir

* Dévisser les conduites hydrauligues.

° Déposer le vide-poches gauche sous le tableau
de bord.

* Déposer I'axe et I'arrétoir de la chape de tige
de poussége.

* Déposer les écrous de fixation du bloc hydrau-
ligue.
@ Déposer le bloc hydraulique.

Repose

° Mettre en place le bloc hydraulique et brancher
les tubes en respectant leur position respective
(couple de serrage :1,5 daN.m ou m.kg).

* Reposer les écrous de fixation du bloc hydrau-
lique (Ecrous autoserreurs neufs, couple de ser-
rage : 2,5 daN.m ou m.kg).

® Reposer 'arrétoir de la chape de tige de pous-
sée et I'axe.

e Reposer le vide-poches.

e Rebrancher les fiches de I'ensemble ABS et
revisser la connexion de masse.

® Rebrancher la batterie.

e Compléter le niveau de liquide de frein et effec-
tuer la purge du circuit de freinage.

Purge du circuit de freinage
Avant

* Retirer le cache-poussiére de la vis de purge
etbrancher le tuyau de purge en laissant plonger
'autre extrémité dans un récipient transparent
rempli au 1/3 de liquide de frein.

e Etablir une pression dans le circuit de frein en
appuyant sur la pédale.

e Avec une clé appropriée, ouvrir la vis de purge
d'un demi-tour

e Fermer la vis de purge quand la pédale de trein
est enfoncée.

= Répéter I'opération jusqu'a ce gu'il ne sorte plus
d'air.

Deux personnes sont donc nécessaires pour
effectuer une purge dans ces conditions. || est
aussi indispensable de compléter constamment
le niveau de liquide dans le réservoir. Ne jamais
réutiliser le liquide de frein qui s'est écoulé (géné-
ralement il contient de I'eau).

e Répéter cette opération sur le deuxieme étrier
de frein avant.

e Remettre les capuchons sur les vis de purge.
e Contréler de nouveau le niveau du liquide de
frein dans le réservoir et compléter s'il y a lieu
aprés avoir mis le contact jusqu'a l'arrét de la
pompe.

Arriére

La méthode de purge est identique a celle
décrite pour les freins avant mais doit se faire con-
tact mis.

Unité hydraulique

Nota. — Avant chaque purge de circuit, il est
nécessaire de faire chuter la pression régnant
dans I'accumulateur en actionnant 20 fois la
pédale de frein. Pendant les opérations de purge,
la pompe du systéme ABS ne doit pas fonction-
ner sans interruption plus de 2 minutes. Dans le
cas contraire, la laisser refroidir pendant 10
minutes.

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant les freins, se
reporter au chapitre « FREINS » de I'étude de
base.

© EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

Pas de modifications importantes.

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant les équipe-
ments électriques, se reporter au chapitre
« EQUIPEMENTS ELECTRIQUES » de I'étude
de base.

©® DIVERS

MOTEUR

Graissage
Depuis le millésime 1986, la capacité d'huile
passe de 3 & 4 litres (+0,5 litre avec filtre).

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant les divers, se
reporter au chapitre « DIVERS » de |'étude de
base.
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Une Jetta Turbo Diesel modéle 91 avec ses volumineux boucliers teintés dans la partie basse de la couleur de la caisse

EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des VOLKSWAGEN “Golf” et “Jetta’” Diesel

depuis 1989

Les pages qui suivent traitent exclusivement des modifications apportées aux
Volkswagen « Golf » et « Jetta » Diesel depuis la parution de notre Etude de base et
de la précédente évolution publiées dans la Revue Technique Automobile n° 463 et 505
(périodique mensuel destiné a nos abonnés) et sous sa forme rééditée « Etude et Docu-
mentation » de la RTA. y )

POUR TOUTES LES CARACTERISTIQUES, REGLAGES ET CONSEILS PRATIQUES INCHAN-
GES, SE REPORTER A L'ETUDE DE BASE ET A LA PRECEDENTE EVOLUTION.,

GENERALITES

En Avril 89 apparait une nouvelle motorisa-
tion développant 80 chevaux ; un échangeur de
température air/air est monté entre le turbocom-
presseur et la tubulure d’admission. Cette ver-
sion remplace celles a moteurs turbo compres-
sés précédemment commercialisées.

MODELES 1990

Le millésime 90 se distingue des précédents
par leurs boucliers formant jupe avant et arriere
et teintes dans |a couleur de |a carrosserie. La

serie limitée Golf Travelling, déja proposée en
motorisation essence, est désormais disponible
en motorisation Diesel (54 ch - boite 4 ou 5 rap-
ports) et en carrosserie 2 ou 4 portes. Cette ver-
sion offre en série : deux rétroviseurs extérieurs
réglables de I'intérieur, essuie-glace avec posi-
tion intermittente, nouvelle garnitures intérieu-
res et console centrale. La gamme Golf Mem-
phis propose un modéle Diesel (2 ou 4 portes)
en plus de son modele Turbo Diesel alors que
la gamme Golf GTD ne subit pas de change-
ment. Les versions commerciales Golf (Diesel
54 ch - Turbo Diesel 70 ch) bénéficient égale-
ment d'une revalorisation de leur équipement :

o B ==

deux rétroviseurs extérieurs réglables de I'inté-
rieur, essuie-glace avec position intermittente,
montre analogique, totalisateur kilométrique
journaiier, allume-cigares et nouveaux enjoli-
veurs de roues.

La gamme Jetta, désormais sous I'appellation
Flight, est toujours proposée dans ses versions
de finition et de motorisation Diesel (54 ch) et
Turbo Diesel (70 ch). La série limitée Jetta Beach
continue, au millésime 90, en version 70 ch
Turbo Diesel.

Toutes les versions, Golf et Jetta, adoptent
de nouveaux sieges avec une course de réglage
en longueur augmentée de 36 mm.



Golf GL modéle 90

MODELES 1991

La gamme 90 est reconduite pour 1991. On
note cependant |'apparition en France d'un Die-
sel turbocompressé équipé d'un convertisseur
catalytique. Ce moteur développe 60 chevaux
sur une base « Boston ».

i i Type Type Type boite | Puissance
Appellation commerciale Mines moteur | de vitesses fiscale
19 JP 22
Golf (diesel atmo) ...... A TR R N S WGE S TR SR SRR ST W i RO 3 19 JP 24 JP 020 5
19 JP 23
19 RA 22 2
Golf (turbo diesel) depuis Avril 89 . .. S5 e e e e 19 RA 24 RA 020 4
19 RA 23 v
) " : = 19 SB 22
Golf (turbo diesel) depuis Aot 89 .. ... .. ... .. ... .. ... 19 SB 24 SB 020 5
A " 19 1V 22
Golf (turbo diesel a catalyseur) depuis Octobre 89 . ........... 19 1V 24 v 020 5
Jetta (diesel atmo) ... . ... ... . 19 JP 264 JP 020 5
Jetta (turbo diesel) depuis Avril 89 ............... .. S R 3 19 RA 264 RA 020 4
1
Jetta (turbo diesel) depuis Aot 89 S . . 19 SB 264 SB 020 4
Jetta (turbo diesel & catalyseur) depuis Octobre 90 .. ... ... .. 19 1V 264 v 020 4

© MOTEUR

SPECIFICITES DU MOTEUR
A ECHANGEUR DE TEMPERATURE
(TYPES RA et SB)

Depuis Avril 1989, la Golf et la Jetta sont pro-
posées équipées d'un moteur turbo Diesel avec
refroidissement de I'air de suralimentation
(lettres-repéres du moteur RA).

Caractéristiques principales
et valeurs de réglage du moteur RA

: Lettres repéres

Caractéristiques prhiphadi aloy
Alésage (mm) . . . . 76,5
Course (mm) .. ... 86,4
Cylindrée (cm? .. .. 1588
Puissance maxi
(ch DIN/KW) .. 80/59 a 4500 tr/mn
Couple maxi (daN DIN) | 15,2 & 2300 tr/mn Compartiment moteur
Rapport volumétrique 231 (moteur SB)

1. Filtre a air

2. Filtre a gazole

3. Turbocompresseur

4. Pompe d’injection

5. Echangeur de température

Distribution

Calage de la distribution avec une levée de
soupape de 1 mm et jeu de soupapes nul :
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— Retard ouverture admission: 7° avant
P.M.H.

— Retard fermeture admission: 14° aprés
P.M.B.

— Avance ouverture échappement : 27° avant
P.M.B.

— Avance fermeture échappement ; 7° aprés
P.M.H

Injection
Pompe d'injection : Bosch EPVE.
Régime de ralenti ; 850 + 100 tr/mn.
Régime maxi: 5100 %100 tr/mn.

Calage de la pompe
Volant moteur au repére P.M.H.
Valeur de controle : 0,93 a 1,07 mm.
Valeur de réglage: 1,0 +0,02 mm.

Injecteurs

Tarage : 155 a 163 bars.

Limite d’usure : 140 bars.

Le moteur type RA se distingue par un nou-
veau refroidissement par eau du turbocompres-
seur, un radiateur d'air de suralimentation, le
montage d'une pompe d'injection avec amortis-
seurs d'a-coup de charge et une pompe de
liquide de refroidissement pour le turbo-
compresseur.

Depuis aoit 1989, un moteur modifié, avec
les lettres-repéres SB, est monté sur les Golf et
Jetta Turbo Diesel 1,6 [ (80 ch). Ce moteur, outre
les différences suivantes, est identique au
moteur avec lettres-repéres RA.

Pompe d'injection modifiée avec « début d'in-
jection asservi a la charge » Nouveau réglage
du débit d’injection.

CALAGE

Valeur de controle : 0,83 a 0,97 mm. Valeur
de réglage : 0,90 +£0,02 mm.

Culasse avec chambre de turbulence
modifiée.

& de la chambre de culasse : 23,5 mm (au
lieu de 24,5 mm) ¥

VW « Golf » et « Jelta »
Diesel depuis 1989

R|T|al

Montage du
turbo-
compresseur

Pompe électrique d’activation du circuit de refroidissement du turbo-

compresseur

Circuit
de refroidissement

1. Vase d’expansion

2. Radiateur

3. Pompe a eau

4. Bloc-cylindre

5. Turbocompresseur
6. Echangeur thermique
7. Pompe électrique
de refroidissement

du turbocompresseur
8. Radiateur d’huile




Pompe de liquide de refroidissement
du turbocompresseur
Une pompe supplémentaire électrique est pla-
cée sur le circuit de refroidissement du turbo-
compresseur. La pompe s'enclenche apres |'ar-
rét du moteur lorsque la température du liquide
est supérieure a environ 110°C. Elle maintient
la circulation du liquide de refroidissement dans
“Te turbocompresseur, évitant une accumulation
de chaleur importante.

LEVIER DE REGLAGE AVEC AMORTISSEUR
DES A-COUPS DE CHARGE

L'amortissement des a-coups de charge est
réalisé par l'intermédiaire du levier de réglage
en plusieurs parties et de I'amortisseur.

Dépose

e Veiller & ne pas modifier la position du levier
de réglage (11) par rapport & I'arbre de levier
de réglage (15). La disposition des rondelles doit
&tre absolument respectée.

e Dégrafer le cable d'accélérateur.

° Retirer I'agrafe (17).

* Comprimer I'amortisseur (16).

e Desserrer de quelgues filet le boulon de fixa-
tion (1) et décrocher le ressort d’'amortisseur d'a-
coups de charge (4) avec un crochet de fil de fer.
o Retirer le levier de réglage supérieur (7) avec
le ressort (4), les appuis (3) et (6) et la douille
de guidage (5) ainsi que la rondelle (8).

e Décrocher le ressort de rappel (13).

e Desserrer I'écrou de fixation (9).

e Comprimer le levier de réglage inférieur (11),
retirer I'écrou de fixation (9) avec sa rondelle
(10).

e Retirer le levier de réglage aprés avoir bien
repéré sa position, le ressort de rappel (13) avec
ses appuis (12) et (14).

Repose

e Mettre en place le ressort de rappel (13) avec
ses appuis (12) et (14).

e Mettre le levier de réglage inférieur (11) dans
la position repérée, puis la rondelle (10) &t ser-
rer I'écrou de fixation (9) @ 10 Nm.

e Accrocher le ressort de rappel (13).

e Controler le régime de ralenti et le régime
maxi.

Nota. — Si le régime de ralenti ou le régime
maxi différe de la valeur assignée, ¢’est signe
que la position du levier de réglage a été mo-
difiée.

— Lorsque le levier est déplacé d'une dent
dans le sens horloge par rapport a |'arbre
de levier de réglage (15), le moteur tourne
a environ 4000 tr/mn en position de ralenti.

— Inversement, le moteur tourne faiblement et
le régime maxi n'est pas atteint.

= Mettre en place la rondelle (8), puis le levier
de réglage supérieur (7) avec |'appui de ressort
inférieur (6), la douille de guidage (5), le ressort
(4) et l'autre appui de ressort (3).

» Visser le boulon de fixation (1) avec la ron-
delle (2).

o Accrocher le ressort d'amortisseur d'a-coups
(4) et serrer le boulon (1) & 10 Nm.

SPECIFICITES DU MOTEUR
A CATALYSEUR (Type 1V)

A partir d’octobre 1989, un moteur Diesel
a catalyseur est proposé sur les modeles Golf
et Jetta. Ce moteur dérivé du turbo Diesel
1,8 | est équipé d'un catalyseur & oxydation.
Mises a part les différences ci-aprés, ce moteur
(60 ch) aux lettres-repéres « 1V » est identique
au moteur turbo Diesel « JR » (70 ch).

K]

Levier de réglage
avec amortisseurs
des a-coups

de charge

4. Ressort de rappel
11. Levier

16. Amortisseur

Caractéristiques principales
et valeurs de réglage du moteur 1V

Letires repéres

Caractéristiques du moteur 1V

Alésage (mm) 76,5
Course (mm) 86,4
Cylindrée (cm? 1588
Puissance maxi

(ch DIN/kW) 60/44 & 4500 tr/mn

Couple maxi (daN DIN) 11,0 a2 2400 tr/mn
Rapport volumétrique 231
Culasse

La matiére utilisée pour le joint de culasse a
été modifiée. De ce falt, un resserrage des bou-
lons de culasse ne s'impose plus, méme en cas
de réparation a 1000 km.

Injection
Pompe d'injection.
Régime de ralenti: 850 =30.
Régime maxi: 5350 =100 t/mn.

Calage de la pompe
Volant moteur au repére P.M.H.

Valeur de contréle: 0,93 4 1,07 mm.
Valeur de réglage : 1,00 +0,02 mm.

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant le moteur,
se reporter au chapitre « MOTEUR » de

I'étude de base et de la premiére évolution
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& EMBRAYAGE

CABLE DE DEBRAYAGE
A RATTRAPAGE AUTOMATIQUE

A partir de Juillet 1988, |e boitier de rattra-
page automatique a été muni d'un revétement
pour ne pas étre désassemblé, et le mécanisme
de rattrapage ne peut plus étre serré avec
I'agrafe de retenue 3151 pour la dépose et la
repose. Le mécanisme doit alors étre serré avec
la sangle de maintien qui est utilisée sur les nou-
veaux cables dont il faut entailler I'ceillet.

Dépose

e Actionner plusieurs fois la pédale d'em-
brayage jusqu’en butée.

e Accrocher I'ceillet de la sangle de maintien
au dessus de la gaine de protection.

e Comprimer le mécanisme de rattrapage auto-
matique au niveau de la gaine de protection.
e Accrocher les languettes de la sangle de
maintien sur les deux goupilles du mécanisme.
e Retirer la fixation sur le levier de I'axe de four-
chette de débrayage.

o Décrocher I'eeillet sur la pédale de dé-
brayage.

* Retirer le cable.

Repose (cas du cable de débrayage tendu)

e Glisser le cable de débrayage a travers le
tablier.
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VW « Golf » et « Jetta »
Diesel depuis 1989

Montage d’une sangle de retenue du rattrapage automatique
sur le cable d’embrayage

Montage d’un cable d’embrayage neuf
avec rattrapage automatique du jeu

e Accrocher le cable a la pédale d'embrayage.
* Engager I'embout de céable dans la prise sur
la boite vitesse et sur le levier d'axe de four-
chette de débrayage.

e Accrocher les pieces de fixation sur le levier
d'axe de fourchette de débrayage.

e Retirer la sangle de maintien.

e Appuyer plusieurs fois a fond sur la pédale
de débrayage,

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratigues concernant I'em-
brayage, se reporter au chapitre « EM-
BRAYAGE » de I'étude de base et de la pre-
miere évolution.

© BOITE DE VITESSES

COMMANDE DE BOITE

MODIFICATION DU BLOCAGE

ET PALIERS DE L’ARBRE DE COMMANDE
DE LA BOITE MECANIQUE

4 ET 5 VITESSES 020

A partir du 23 Janvier 1990 pour la boite
4 vitesses et du 7 Février 1990 pour la boite
5 vitesses, le blocage et les paliers de I'arbre
de commande ont été modifiés.

Blocage de I’arbre de commande

L'arbre de commande, précédemment calé
gréce a un crantage a billes, est désormais calé
par une vis de calage (2) a I'aide d'un élément
de crantage (3). La vis de calage est montée a
la place de 'ancienne vis sans téte a tenon
L'alésage du filetage dans le carter de la boite
de vitesses a été adapté au plus grand diame-
tre de la vis d'arrét, dont le couple de serrage
est de 20 Nm.

Paliers de I'arbre de commande

L'arbre de commande ne repose plus sur des
paliers lisses mais sur des paliers réalisés avec
des manchons & billes (5 et 6).

Contréle du fonctionnement
du rattrapage
automatique de jeu

Bague d’étanchéité a déport modifié
1. Ancien modéle - 2. Nouveau modéle

Couvercle de fermeture d’axe de commande
de vitesses a appui latéral

La rondelle de déviation d’huile (7) (ancien &
int. 25 mm nouveau & int. 31 mm), le ressort
de pression (8) (ancien & int. 23,5 mm - nou-
veau & int. 28,3 mm) ainsi que la bague-joint
(9) (ancienne cote a: 6 mm, nouvelle cote a:

4,5 mm, figure ci-dessus) ont ét¢ adaptés au
nouveau palier de I'arbre de commande.

Remarque. — La « commande intérieure »
modifiée ne peut pas étre montée dans le car-
ter de boite précédemment utilisé.

2 3 1
ARA
iy
GX ‘
——v ) Calage et paliers
\ruiv - de I'arbre
'L de commande
[ 1. Arbre de commande
- 2. Bielle de verrouillage
3. Elément de crantage
4. Capuchon de butée
5-6. Manchon a billes
} O 7. Bague d’étanchéité
4 5 6 7
— 85 —



Boitiers de sélecteur

A partir de Juiliet 1989, un boitier de sélec-
teur unique est posé sur tous les véhicules équi-
pés d’une boite mécanique 020. Le ¢« 4 » ou le
«5 » frappé a I'avant du boitier est supprimé.

PARTICULARITE

Depuis Aolt 1989, la boite mécanique 5
vitesses 020 avec les lettres-repéres AWY peut
&tre montée avec le moteur Diesel JP (54 ch).

Combinaison des vitesses

Nombre Rapport Dépultipl.
de

Rapport de ltotale couple|

dents démultipl. 17/67
1re 1138 0,289 0,0734
28 18 X35 0,514 0,1304
3e .| 27 %39 0,692 0,1757
48 31X 35 0,886 0,2250
& . 47 X 42 1,119 0,2842
M.AR 12X 38 0,316 0,0861

COUVERCLE DE FERMETURE D’AXE
DE COMMANDES DES VITESSES
DES BOITES MECANIQUES 4 ET 5 020

A partir de la date de fabrication 03/07/90
des boites de vitesses, le couvercle de ferme-
ture (A) de I'axe de commande des vitesses est
désormais muni d’un rebord (1), le carter pré-
sentant une surface d'appui (2) (voir figure page
précédente).

Interchangeabilité

Ce couvercle modifié ne peut que se visser
dans un carter de boite & surface d’appui. Par
contre, I'ancien couvercle peut &tre vissé dans
tous les carters de boite.

Nota. — En cas de remise en état de ces boi-
tes, il faut monter une bague-joint car certains
couvercles présentent un joint torique.

Pour les autres caractéristiques, réglage
“et cohseils pratiques concernant la boite de
vitesses, se reporter au chapitre « BOITE DE
VITESSES » de 'étude de base et de la pre-
miére évolution.

® TRANSMISSIONS

ECROU DE MOYEUX

Le couple de serrage de I'écrou d'arbre de
roue sur le moyeu de roue est relevé, pour tous
les modéles de 230 Nm & 265 Nm.

SOUFFLET

A partir de Janvier 1990, de nouveaux souf-
flets et de nouveaux colliers de serrage ont été
mis progressivement en service sur les joints
extérieurs des arbres de roues. Ces colliers de
serrage ne peuvent plus étre suffisamment ten-
dus avec I'ancienne pince VAG 1275. C'est pour-
quoi une nouvelle pince a été mise au point :
VAG 1682.

Volant et colonne

de direction modifiés
A droite :

d’Aoit 88

a Janvier 89

A gauche :

depuis Janvier 89
1. Rondell :

o o P O N

2. Douille
d’adaptation

3. Rondelle de calage
4. Ressort

de pression

5. Bague de contact
6. Bague d’appui

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant les trans-
missions, se reporter au chapitre « TRANS-
MISSIONS » de I'étude de base et de la pre-

miére évolution

0" 1213

Boitier de crémaillére ZF
1. Carter de direction - 2. Bague - 3. Soufflet - 4. Collier - 5-6. Biellettes - 7. Contre-écrou
de rotule - 8. Rotule - 9. Tube de retour de fuites - 10. Ecrou de fixation - 11. Bride - 12. Silent-
bloc de bride - 13. Marquages du boitier ZF




© DIRECTION

VOLANT

A partir d’Aoit 1988, de nouveaux volants
de direction avec une denture intérieure modi-
fiée ont été mis progressivement en service, per-
mettant un meilleur réglage du volant de direc-
tion. Une douille d’adaptation multipans courte
a été emmanchée sur la denture de la colonne
de direction. A partir de Janvier 1989, cette
douille d'adaptation multipans courte est rem-
placée par une douille d’adaptation multipans
longue. Avec la mise en service de cette der-
niere, le diamétre de la colonne de direction est
modifié dans sa partie supérieure et passe de
20 mm a 22 mm, entrainant la suppression de
la rondelle de calage et de la bague de contact.
Seule la colonne de direction modifiée (22 mm
de J) est liviée comme piece de rechange.

Lors de la pose d'une colonne de direction
de 22 mm & & la place de la colonne de direc-
tion de 20 mm &, il faut utiliser en méme temps
les pieces suivantes :

— une douille d’adaptation multipans longue.
— une ressort de pression.
— une bague d'appui.

Lors de la pose d’une colonne de direction
de 22 mm & a la place de la colonne de direc-
tion de 20 mm & en continuant a utiliser I'an-
cien volant de direction, il faut, a la place de I'an-
cienne bague d'appui (20 mm &) et du ressort
de pression (22 mm &), utiliser une nouvelle
bague d'appui (22 mm &), un manchon entre-
toise et un cable de masse (dans le cas d'une
direction mécanigue).

DIRECTION ASSISTEE

A partir &’ Avril 1890, un mécanisme de direc-
tion assistée ZF est monté dans les Golf/Jetta
parallelement au mécanisme de la société TRW.

Marques distinctives

Il est conseillé avant toutes réparations, de
vérifier de quelle direction est équipé le véhicule.
Il ne faut en aucun cas monter des piéces du
mécanisme ZF avec la direction assistée TRW

Remarques. — Pour le graissage de la cré-
maillere, n’utiliser que la graisse spécifique pour
mécanisme de direction.

Le type d'huile est de I'huile hydraulique G
002 000. La quantité d'huile dans le systéme est
d'environ: 0,7 209 I.

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant la direction,
se reporter au chapitre « DIRECTION » de

I'étude de base et de la premiére évolution.

® SUSPENSION
TRAIN AV - MOYEUX

JAMBE DE FORCE (figure ci-contre)

Les écrous d'ouverture 19 posés jusqu'a pre-
sent ne sont plus livrables. Le service pieces de
rechange ne livre plus que des écrous d'ouver-
ture 18. Lorsgue ce dernier est utilisé, le cou-
ple de serrage augmente et passe de 8 daNm
(ouverture 19) a 9,5 daNm (ouverture 18).

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant le train
avant, les suspensions, les moyeux, se
reporter au chapitre « SUSPENSION - TRAIN
AV - MOYEUX » de I'étude de base et de Ia
premiére évolution.

@ SUSPENSION
TRAIN AR - MOYEUX

Pas de modifications notables.

Pour les caractéristiques, réglages et con-
seils pratiques concernant les suspensions,
le train arriére et les moyeux, se reporter au
chapitre « SUSPENSION - TRAIN AR -
MOYEUX » de I'étude de base et de la pre-
miere évolution.

© FREINS

SYSTEME ANTIBLOCAGE (ABS)

AVEC AUTODIAGNOSTIC

AVEC OU SANS BLOCAGE ELECTRONIQUE
DE DIFFERENTIEL (EDS)

A partir du millésime 80, les véhicules
GolflJetta avec systéme ABS sont équipés d'un
appareil de commande comportant une mé-
moire de défauts. La consultation de la mé-

VW « Golf » et « Jelta »
Diesel depuis 1989
moire se fait grdce a une connexion a fiche pour

auto diagnostic située sous le soufflet du levier
des vitesses

Fonctionnement

L'appareil détecte les défauts et les pertur-
bations survenant pendant le fonctionnement de
I'ABS cu pendant le diagnostic et les stocks dans
une mémoire permanente (consultable aprés
des années méme sans batterie). Les perturba-
tions sporadiques survenant a des vitesses infé-
rieures a 40 km/h sont également détectées et
stockées dans une mémoire non rémanente et
s'effacent lorsque les perturbations ne sont pas
réapparues aprés avoir démarré une quinzaine
de fois.

Apres avoir mis le contact d’allumage, si un
défaut est mémorisé, I'ABS, selon la gravité du
défaut, est coupé en partie ou intégralement et
le systéme de freinage conventionnel reste opé-
rationnel, le témoin d’ABS est allumé.

Si le systéme autodiagnostic avec ABS est
couplé avec un blocage électronique de diffé-
rentiel (EDS) et si un défaut EDS est mémorisé,
le systéme EDS est alors mis hors circuit. Tout
les défauts EDS n'entrainent pas de signal
d'alerte du témoin

Contacteur de frein
sur groupe d’antiblocage
de frein

Boulons
de fixation inférieure
de jambe de force
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Dans les deux cas, il faut procéder a I'auto-
diagnostic et consulter les informations mises
en mémoire avec le lecteur de défauts VAG
1564.

Unité hydraulique
des véhicules avec ABS
(avec ou sans EDS)

A partir de Janvier 1990, le contacteur
d'alerte de pression est monté dans le boitier
d'unité hydraulique ; jusqu'a présent il était dis-
posé dans le servofrein.

La pompe hydraulique n'est plus livrée que
dans la nouvelle version avec alésage pour le
contacteur d'alerte de pression.

Lors du remplacement d'ancienne unité hy-
draulique, il taut retirer du boitier de servofrein
le contacteur d'alerte de pression, fermer 'alé-
sage avec un obturateur et visser le contacteur
dans le boitier de pompe (couple de serrage :
25 Nm).

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant les freins,
se reporter au chapitre « FREINS » de I'étude
de base et de la premiére évolution.

© EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

Depuis Acit 1989, tous les modéles Golf et
Jetta sont équipés d'un porte-instruments modi-
fié ou I'appareil de’commande de I'indicateur
de mangue de liquide de refroidissement est
intégré avec le témoin de pression d'huile, le
compte-tours et la montre a affichage numéri-
que ou I'indicateur multifonction sur une plaque
a circuits imprimés -

La dépose et la repose du porte-instruments
s'effectuent comme jusqu'a présent. La pose du
nouveau porte-instruments dans les véhicules
qui ont été fabriqués jusqu’a Aout 1989 ne doit
pas étre effectuée étant donné les nombreuses
modifications de branchement nécessaires.

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant I'équipe-
ment électrique, se reporter au chapitre
« EQUIPEMENT ELECTRIQUE » de I'étude
de base et de la premiere évolution.

©® DIVERS

DIRECTION ASSISTEE

A partir d’avril 1989, le mécanisme de direc-

tion assistée n'est plus rempli d'ATF mais d'huile
hydraulique (réf. G 002 000).
Cette huile, d'une viscosité appropriée, méme
a de trés basses températures, peut étre utili-
sée sur tous les véhicules de fabrication ante-
rieure el mélangée avec I'ATF.

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant les divers,
se reporter au chapitre « DIVERS » de I'étude
de base et de la premiére évolution.

PORTE-INSTRUMENTS
1. Transmetteur pour indicateur multifonction - 2.
Douille d’éclairage - 3. Circuit imprimé - 4. Piéce de
maintien du circuit - 5. Embase de compte-tours - 6.
indicateur de niveau de carburant - 7. Témoin de feux
de route - 8. Porte diodes - 9. Bouton de réglage de
montre (affichage numérique) - 10. Boitier - 11. Tachy-
meétre - 12. Refroidisseur de stabilisateur de tension
- 13. Diodes de contréle - 14. Stabilisateur de tension
-16. T d’indi multifonction - 16. Indi-

cateur de température

O @ N O ;b o N

PORTE-INSTRUMENTS AVEC MONTRE A AIGUILLES
1. Douille d’éclairage - 2. Circuit imprimé - 3. Piéce de
maintien du circuit - 4. Diode de contréle - 5. Témoin
de feux de route - 6. Porte diode - 7. Montre - 8. Boitier
-9. Tachymétre - 10. Indicateur de niveau de carburant
- 11. Refroidisseur de stabilisateur de tension - 12. Sta-
bilisateur de tension - 13. Indicateur de température

- 14. Support d’appareils
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des VOLKSWAGEN
« Golf » et « Jetta » Diesel
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— MOTEUR —

GENERALITES

MODELES 1991

En Février 1991, la Golf Boston regoit un équi-

pement plus complet ; 2 rétroviseurs extérieurs
réglables de l'intérieur, 4 ceintures de sécurité a
enrouleurs réglables en hauteur, des appuis-téte
aux places avant, une calandre 4 phares, de

nouveaux décors extérieurs, un nouveau revéte-
ment intérieur et des vitres teintées.

Ce modéle existe en versions catalysée (60 ch)
et turbocompressée (80 ch).

MODELES 1992

En Novembre 1991, la Golf Classic apparait
avec le moteur de 60 ch catalysé équipée de
vitres teintées, d’un siege conducteur réglable en
hauteur, de clignotants latéraux, d’élargisseurs
dailes, d’un essuie-glace AR et d’un volant 4
branches.

A partir de Janvier 1992, les modéles Jetta et
Golf ne sont plus commercialisés.

Tableau d'identification

La Golf Classic apparait en 1991.

Appellation commerciale Types mines

Type moteur

Transmission

Puissance administrative

4 portes : 191V 24

Type/nombre de rapports en France
2 portes : 191V 22
Golf Boston D : Bﬁnii 191 Vioa 1V - 1588 cm® (60 ch) type 020 - 5 rapports 5cv
:19RA 22
Golf Boston TD i332§§:18RA24 RA - 1588 crr¥ (80 ch) type 020 - 5 rapports 4oy
Golf Classic 2portes : 191 V.22 1V - 1588 cm* (60 ch) type 020 - 5 rapports 5cv

i SPECIFICITES DU MOTEUR
A ECHANGEUR DE TEMPERATURE
(TYPES RA et SB)

Dépose repose du turbocompresseur

DEPOSE

e Déconnecter la tresse de la masse de la batterie.

e Débrancher les flexibles d’air turbocompresseur/filtre a air et turbocom-
presseur/radiateur d'air de suralimentation et les placer sur le coté.

o Obturer le retour de liquide refroidissement & l'aide d'un collier (1).

o Dévisser la conduite d’amenée d’huile (2), la conduite de retour de liquide
refroidissement (3) et le support (4).

o Dévisser la conduite d’'amenée de liquide de refroidissement (5) du turbo-
compresseur et le support du collecteur d'échappement.

s Détacher I'ajutage d’échappement (6) du turbocompresseur.

o Retirer la conduite de retour d’huile du turbocompresseur et le support du
bloc-cylindres.

e Déposer les 4 vis de fixations entre le turbocompresseur ¢t le collecteur
d’échappement.

s Déposer le turbocompresseur en faisant levier vers le haut.

REPOSE

La repose s'effectue de la méme maniére que pour le turbocompresseur du
moteur (JR).




Aucune modification importante.

CARTER D’EMBRAYAGE

Le couple de serrage des vis du chapeau de palier/arbre de sortie sur le car-
ter d’embrayage est modifié et s'applique également a toutes les anciennes
boites. Il faut désormais exercer un effort de 25 Nm et tourner de 90°.

Serrage des vis du carter d’embrayage

COMMANDE DES VITESSES

A partir de Janvier 1991, un excentrique de réglage (A), pouvant étre rem-
placé individuellement, a été mis en service a la place de I'ancienne rotule.

Réglage

 Apres avoir enclenché la Tre vitesse, desserrer la vis (B).

e Regler a la cote (a= 1 a 1,5 mm) en tournant I'excentrique de réglage.
* Serrer la vis (B).

Réglage de la commande des vitesses

Aucune modification importante.
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ARBRE DE DIRECTION BARRE DE DIRECTION
A partir d’Aoiit 1988, la cannelure du pignon de direction et celle de I'arbre | A partir de Décembre 1990, les véhicules avec mécanisme de direction
de direction ont été modifiés ; le nombre de dents passe de 40 4 18. mécanique ne peuvent recevoir simplement une barre de direction gauche
Un montage combiné avec un nombre de dents différent n’est pas permis. réglable comme piéce de rechange.

Lors de la pose de cette barre de direction, il faut controler et éventuelle-

ment régler la longueur (2= 410 + 1 mm) de la barre.

¢
&,
a
312
. .
Modification des cannelures
1 Pignon de direction - 2. Chape inférieure de direction - 3. Mécanisme
de direction. Réglage de la barre de direction.

6. Suspension - Train AV - Moyeux 9. Equipement électrique

7. Suspension - Train AR - Moyeux 10. Divers

8. Freins Aucune modification importante.
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