Instruction de service 4/1 01351
plERBl 'RG Vehicule: Audi 80/GLS/Coupe, Passat, P
Santana (1,8 1/66 kW)
Carburateur: 2 E 2 VET 11.82
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1 Enrichissement de charge partielle 8 Vis de réglage pour 1'ouverture
2 Ouvreur de papillon des gaz positive du volet de départ
3 Vis de butee (grande)
4 Pompe de reprise 9 Vis de contrdle d'air de ralenti
5 Element en cire (réglage des gaz d'echappement)
6 Boite de pulldown 10 Couvercle de starter
7 Vis de reglage pour 1'ouverture 11 Temporisateur thermique
positive du volet de depart 12 Electrovanne
(petite) 13 Soupape de réglage pour le
regime de ralenti
14 Boite & depression 2éme corps
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ENTRETIEN

En cas de besoin, contrGler le reglage de ralenti et le corriger si nécessaire.

Si un réglage réglementaire n'est pas possible ou en cas de réclamation, contrdler
le carburateur suivant le diagnostic de defauts, le cas écheant le déposer et le
remettre en etat.

Remarque: Aprés des lavages du moteur, i1 faut appliquer un produit anticorrosif

au carburateur par exemple WD 40 ou Uni-spray Termal.




REMISE EN ETAT

Déposer le carburateur, le nettoyer extérieurement et le démonter. Nettoyer les
piéces de fonderie et en acier dans un bain de nettoyage spécial et les retraiter
avec du white-spirit DIN 51 632. Retirer auparavant le filtre dans 1'arrivée de
carburant, voir chapitre A.6. Purger les pergages et les canaux avec de 1'air
comprimé. Pour le montage, i1 faut utiliser un nécessaire de réparation qui est
fourni par les stations de service carburateur. Vérifier le libre mouvement de
toutes les piéces mobiles.

Couple de serrage pour la fixation du carburateur: 7 Nm.
REMARQUE

Les vis protegées par des capuchons d'inviolabilité ou de la Taque de protection

ne doivent pas €tre deréglées. Au cas ol ces vis auraient eté quand méme déréglées,
i1 faut effectuer le réglage suivant les chapitres correspondants. Lorsque le
réglage a eté effectue, il faut remplacer la protection.

Si les données de reglage ne sont pas indiquées, elles figurent sur les fiches
techniques (listes de piéces détachees) correspondantes ou sur le tableau page 15.
A. REGLAGES, carburateur monté

1. CORRECTION DE RALENTI (figure 1, 2)

Conditions:

- Fonctionnement parfait du moteur

- Température de 1'huile au moins 60 °C

- Systéme d'allumage parfait

- Systéme d'admission eétanche

- Filtre @ air propre monte

- Réchauffage d'air d'admission parfait

- Commande des gaz parfaite

- Consommateurs électriques mis hors circuit

- Volet de départ entiérement ouvert

- Ouvreur du papillon des gaz et dispositif de coupe de décélération parfaits,
voir chapitre A.3 - A.4.

- Compte-tours et analyseurs des gaz raccordées

a) Regler le regime de ralenti
Par la vanne de réglage (1), figure la, et respectivement 1b.

- Contrdler et corriger, si nécessaire, la valeur des gaz d'echappement de
ralenti.

b) Réegler la valeur des gaz d'@chappement de ralenti (figure 2)

- Retirer Te couvercle du filtre a air et régler par la vis de réglage d'air
de ralenti (fléche).

c) Corriger le régime de ralenti Torsque le climatiseur est connecté
Par la vanne de réglage (2), figure 1b.

2. DISPOSITIF DE DEPART
2.1 Réchauffeur de la tubulure d'admission (figure 3)

Conditions: Voltage parfait, au moins 11,5 V.
Moteur froid (température ambiante 20 °C)

- Contrdler la résistance entre le cable de raccordement et la masse.
Valeur nominale: 0,25 - 0,50 @

2.2 Thermocontact pour réchauffeur de la tubulure d‘'admission (figure 4)
- Verifier le passage a 1'aide de 1'ohmmétre aux contacts (+) et (R).

Valeur nominale:
au-dessous d'environ 55°C =0 Q
au-dessus d'environ 65°C = o Q




2.3

2.4
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2.6
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2.8

Thermocontact pour couvercle de starter (figure 5)
- Véerifier le passage @ 1'aide de 1'ohmmétre aux contacts (+) et (C).

Valeur nominale:
au-dessous d'environ 33°C =0 Q
au-dessus d'environ 42°C = o Q
Repérage du couvercle de starter (figure 6)

- Les repérages (fléches) doivent &tre alignés.

Chauffage de by-pass (figure 7)

Condition: Cable de mise & la masse entre moteur et chdssis et respectivement
carburateur en bon état.

- Raccorder la lampe-témoin & la batterie (+) et 4 la fiche (2); la lampe-
témoin doit s'allumer.

- Remplacer, si nécessaire, 1'élément de chauffage PTC (1).

Contrdler 1'etanchéité du dispositif de pulldown (figure 8)
- Retirer Te tuyau au clapet anti-retour (2) et fermer le cdté blanc du clapet
- Raccorder la pompe @ dépression manuelle conformément & 1'illustration.

- Produire différentiel de pression (environ 300 mbar) & la boite de pulldown
(1) et au réservoir de volume (3).

- En cas de chute de différentiel de pression remédier aux inétanchéités.
Remarque: Le clapet anti-retour ne doit avoir passage que dans le sens de la
fTéche.

Volet de départ

Assurer que le volet de départ ferme complétement en position de depart du
papillon des gaz. Si nécessaire, contrdler jeu "A" (figure 9) et régler le
cas écheéant.

a) Régler jeu "A" (figure 9)

- Retirer Te couvercle de starter et pousser le levier d'entrainement (1)
dans le sens de la fléche.

- Contrdler le jeu "A", si nécessaire corriger en pliant le levier (2).
Jeu "A": 0,2 - 1,0 mm
b) Entrebaillement du volet de départ "a1" (grand) (figure 10,11)

- Produire différentiel de pression au dispositif de pulldown, voir
chapitre A.2.6.

- Pousser le levier d'entrainement (1) dans le sens de la fléche et
contrdoler 1'entrebaillement, figure 11.

- Corriger par la vis de réglage (2).
c) Entreba7llement du volet de départ "a" (petit)
Effectuer le réglage lorsque le carburateur est déposé, voir chapitre B.2.4.

Elément dilatable (figure 12)

Attention: Ne pas retirer la tige de 1'élément dilatable ou ne pas 1'enfoncer
avec force excessive (reglée d 1'usine).

- Tempérer le raccord de tuyau de refrigérant & 20 °C.

- Charger la tige de 1'element dilatable avec environ 30 N et contrdler la

mesure (A).
Valeur nominale: A = 2,0 + 1 mm




3.

4.

1

- 51 nécessaire, remplacer le raccord de tuyau de réfrigérant.

Véerifier 1'eétanchéite de 1'QUVREUR DU PAPILLON DES GAZ (figure 13, 14)
Legende des figures 13 et 14

Position de décelération (poussoir complétement retiré)

Position de ralenti

Position de climatisation

Position de depart

Raccordement (marron)

Raccordement (jaune)

Clapet de réglage pour position de ralenti "B"(pour régler le régime)
Raccordement (rose)

Clapet de réglage pour position de climatisation "C" (pour régler le
régime lorsque 1'installation de climatisation est connectée)
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- Fermer les raccords (2 et 3) s'ils existent.

- Raccorder le dispositif d'essai @ vide ou la pompe & dépression mauelle au
raccord (1) et appliquer différentiel de pression (environ 650 mbar).

Le poussoir doit &tre complétement retiré (position "A") et 3 la tempé-
rature de service du réfrigérant i1 doit y avoir un jeu entre la vis
butée (4) et le poussoir.

Si cela n'est pas possible ou si une chute de differentiel de pression
est constatée, remplacer 1'ouvreur.

- Quvrir le raccord (2).

Le poussoir prend par a-coups la position "B" et ne doit pas changer.
Si nécessaire, remplacer 1'ouvreur.

Ouvrir ensuite le raccord (3) (seulement avec climatiseur)

Le poussoir prend la position "C" et ne doit pas en changer. Si nécessaire

remplacer 1'ouvreur.
Figure 13 Version avec climatiseur

Figure 14 Version sans climatiseur

COUPE DECELERATION (figure 15 - 17)

Condition: OQuvreur du papillon des gaz en parfait etat.

- Faire marcher le moteur.

- Retirer la fiche de la soupape d'inversion electrique (1).

Si le moteur s'arréte, la soupape d'inversion &lectrique est en parfait
etat.

Si Te moteur continue de marcher ou s'arréte difficilement, verifier la
soupape d'inversion electrique (1), le temporisateur thermique (2),
1'alimentation en courant et les tuyaux.

Soupape d'inversion electrique (figure 16)

- Contrdler 1'alimentation en courant lorsque 1'allumage est connecté.

- Raccorder la pompe d dépression manuelle conformément a 1'illustration et
appliquer différentiel de pression.

Allumage "en circuit"
Allumage "hors circuit"

soupape a passage
soupape doit €tre étanche.

- Si nécessaire, remplacer la soupape d'inversion electrique (1).

b




4.2

7.2

Temporisateur thermique (figure 17)
- Controler 1'alimentation en courant.

- Raccorder la pompe a dépression manuelle conformément & 1'illustration et
appliquer différentiel de pression.

Temporisateur thermique (2):
au-dessus de + 15 °C = temporisateur @tanche
au-dessous de + 4 °C = temporisateur a passage.

- Raccorder 1'ohmmétre conformément & 1'illustration.
Valeur nominale: @ 20 - 30 °C =6 + 1,5

- Si nécessaire, remplacer le temporisateur thermique.

BOITE A DEPRESSION 2éme CORPS (figure 18)

- Raccorder la pompe & dépression manuelle conformément & 1'illustration et
appliquer differentiel de pression.

- $'il y a perte de différentiel de pression, le tuyau a dépression ou la
boite a depression défectueux.

- Si nécessaire, remplacer.

FILTRE DANS L'ARRIVEE DE CARBURANT (figure 19)

Avant de nettoyer le carburateur, il faut enlever le filtre (fléche).
Le filtre peut &tre retire @ 1'aide d'une vis M3 qui doit &tre vissée &
environ 5 mm.

Par principe, i1 faut remplacer le filtre.

COMMANDE DES GAZ

Pour boite de vitesses 4 commande manuelle

- Régler la commande des gaz de telle sorte que la position de pleins gaz
au levier de papillon en position de pleins gaz de la pédale d'accéle-
rateur soit juste atteinte (max. 1 mm de jeu).

Pour transmission automatique (figure 20, 21)

Conditions:
Réfrigéerant 4 1'éléement dilatable 4 la température de service
(1'eglement dilatable doit &tre sorti).

"= Tirer complétement 1'ouvreur du papillon des gaz avec la pompe‘é

déepression manuelle. Le papillon doit &tre maintenu en position de
decéleration.

- Tirer la gaine du c3ble d'accélérateur (1) dans le sens de la fléche

jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de jeu.

- Visser 1'gcrou (2) sans tension contre la butée (4) et bloquer par
contre-ecrou avec 10 Nm.

Contrdler le réglage

- Appuyer @ fond sur la pédale d'accélérateur jusqu'au point de poussée en
pleins gaz (pas de kick-down). Le levier de papillon (5) doit se trouver
sur la butée de pleins gaz du corps de carburateur et le ressort de
depassement (6) ne doit pas &tre compressé.

- Appuyer @ fond sur la pédale d'accélérateur du point de poussée en pleins
gaz jusqu'a la buteée (kick-down). Le ressort de dépassement (6) doit &tre
compressé (a = env. 8 mm).




Legende de Ta figure 21 Position de pleins gaz du levier de papillon

A = position de pleins gaz du cable d'accélérateur
B = position de kick-down du cdable d'accélérateur
a = course du cable d'accélérateur de la position de pleins gaz

d la position de kick-down de la pédale d'accélérateur.

8. RECHAUFFAGE D'AIR D'ADMISSION

Suivant Ta température du régulateur de température (14), figure 36, 1'amenée
d'air chaud et respectivement d'air froid dans le filtre & air doit &tre
ouverte une fois que le moteur est en marche.

Amenée d'air froid: au-dessus d'env. 20 °C
Amenée d'air chaud: au-dessous d'env. 20 °C
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B. REGLAGES, carburateur dépose

Les appareils d'essai et de mesure mentionnés ci-dessous peuvent &tre fournis
par le représentant général compétent.

e e g et

1. REGLAGE DE BASE DU PAPILLON

Remarque: Les vis de butée du papillon (fléches), figure 22, du ler et 2éme
corps sont etudiées en tant que vis de rupture de sorte que les réglages de
base sont supprimes.

2. DISPOSITIF DE DEPART

2.1 Courbe de réchauffage, position de réglage (figure 23, 24)

Le réglage est seulement nécessaire lorsque le plombage de couleur de la
vis (3) est endommagé ou lorsque la courbe de réchauffage (4) est visi-
blement deéreglee.

- Repousser complétement 1'ouvreur du papillon & 1'aide de 1a pompe &
depression manuelle.

- Devisser le raccord de tuyau du réefrigérant (@lément dilatable) et & sa
place visser 1'outillage d'essai (2) avec longueur de goujon 8,15 mm,
Veiller & la longueur exacte de la coulisse (1).

- Desserrer légérement la vis (3).

- Pousser légérement la courbe de réchauffage (4) contre le goujon (5) &
1'aide du tournevis pour agir contre le couple de serrage de la vis (3).

- Serrer la vis (3).
- Graisser la courbe (fléche), figure 24, avec du Molykote.

Contrdle du réglage:

- Ouvrir légérement le papillon et le refermer lentement. Le goujon (5) doit
retourner de lui-méme dans sa position initiale, voir figure 24.

- Visser le raccord de tuyau du réfrigérant.

2.2 Ouverture positive du papillon, position de réchauffage (figure 25 - 27)

Le réglage est seulement nécessaire lorsqu'un déeréglage de la vis de réglage
(9) est visible.

Condition: Courbe de réchauffage correctement réglée, voir chapitre B.2.1.

- Repousser complétement 1'ouvreur de papillon & 1'aide de la pompe d
depression manuelle.




2.3

2.4

3.2

- Devisser le raccord de tuyau du réfrigérant (elément dilatable) et a sa
place visser 1'outillage d'essai (2) avec longueur de goujon 2,0 mm.
Veiller @ 1a longueur exacte de la coulisse (1).

- Contrdler 1'ouverture conformément & la fléche, figure 27, et éventuellement
régler comme suit:

- Desserrer la vis (6).

- Comprimer les leviers (7 et 8) et corriger 1'ouverture conformément & 1la
figure 27 par la vis de réglage (9).

visser
devisser

petite
grande

W on

Comprimer les leviers (7 et 8) et serrer la vis (6).

Visser Te raccord de tuyau du réfrigérant.

Contrdler 1'étanchéité de l1a boite de pulldown (figure 28, 29)

Conditions:

Couvercle de starter enleveé.

Analyseur de vide raccordé conformement a la figure 29.
Soupape de réglage (4) fermee.

- Maintenir fermé Te volet de départ en enfongant le levier (1) et produire
diff?rentie] de pression d'env. 750 mbar (faire surpression sur le pull-
down).

- Reldcher le levier (1) et fermer le raccord (5) avec le capuchon (6).

- Produire différentiel de pression d'env. 750 mbar.

- Arréter 1'analyseur de vide et effectuer le contrdle d'étanchéité. Dans le
cas de chute de differentiel de pression, remplacer la boite de pulldown.

Volet de depart (figure 28 - 30)

Conditions: Voir chapitre V.2.3.,en plus jeu "A", figure 9, correct.

a) Entrebaillement "al1" (grand)

- Fermer le raccord (5) avec le volet (6) et produire différentiel de
de pression (env. 750 mbar).

- Pousser le levier (1) légérement dans le sens de la fléche et contrdler
1'entrebaillement conformément a la figure 30.
Correction par la vis (2).
b) Entrebaillement "a" (petit)

Contrdle et réglage seulement indispensable lorsque la protection (8) est
endommagée et aprés avoir remplacé la boite de pulldown.

- Retirer le capuchon (6) du raccord (5) et brancher 1'analyseur de vide.

- En poussant le levier (1) dans le sens de la fléche produire différentiel
de pression de 200 + 50 mbar et contrdler 1'entrebaillement confor-
mément & la figure 30. Correction par la vis (7).

- Monter le couvercle de starter et le placer sur le repére.

POMPE DE REPRISE

Direction d'injection (figure 31)

- Enlever le dessus de cuve.

- Placer (enfoncer) le tube d'injection de telle sorte que le jet de carburant
sorte dans le sens de 1'@videment (fléche).

Volume injecté (figure 32 - 34)




Condition:
La cuve doit avoir un niveau normal pendant la mesure c'est-a-dire que le
carburant doit circuler.

- Utiliser 1'appareil d'essai carburateur.
- Coincer une vis M8 (fléche), figure 32, entre le levier et le corps cuve.
- Fermer les raccords (1) et s'il existe (2), figure 33.

- Raccorder la pompe d dépression manuelle conformément a la figure 33 et
produire différentiel de pression (env. 650 mbar); 1'ouvreur du papillon
doit &tre complétement repousse.

- Quvrir et fermer complétement 10 fois de fagon uniforme le papillon
(env. 1 s/course). Laisser passer 3 sec. entre chaque course,

- Diviser par 10 1a quantité de carburant et comparer avec la valeur nominale.
- Corriger le volume injecté en desserrant la vis (3) et en réglant la came

(4).

en direction +
en direction -

volume injecté grand
volume injecté petit

Remarque: Veiller @ la position exacte de la coulisse (1), figure 25.

- Retirer la vis (fléche), figure 32.

RELACHEMENT ET FERMETURE POSITIVE DU 2éme CORPS (figure 35)

Condition: Papillon 1er corps en position de ralenti.

- Regler les &carts "Y" et "Z" en pliant la fourchette (1).
Effectuer 1a mesure & 1'endroit le plus étroit.
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C. PLAN DE RACCORDEMENT, conduites a dépression
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Figure 36
2 - 27 seulement avec climatiseur
15§é§b@£§£§H£] 10 boite a dépression, distributeur d'allumage
2 ouvtreur du papillon 11 vers 1'indication de consommation de
3 temporisateur thermique carburant (ECON)
4 soupape de commande de décélération 12 vers le dispositif servo-frein
5 boite & dépression 2eéme corps 13 filtre a air
6 boite a depression 14 régulateur de température
7 réservoir de volume 15 bolite a dépression
8 clapet enti-retour 16 vers le régulateur de température (14)
9 interrupteur a depression pour indication de 17 électrovanne
commande (seulement MT-transmission) 18 vers lélectrovanne (17)
19 vers le climatiseur
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D. DONNES DE REGLAGE

Remarque: Ces donnees de reglage ne sont valables que juqu'a 1'apparation

des fiches techniques (listes de piéces détachées).

Transmission MT AT
Reference du carburateur 7.17852.00 7.17852.01
Régime de ralenti (t/min.) 750+50 75050
Valeur des gaz d'echappement de ralenti 1,0£05 1,0%05

,,a 1,8*0'15 1,8*0'15
Entrebaillement du volet

na1 4,010'2 3,910,2
Ouverture positive du papillon, (mm) 045 - 05 05 - 055
position de réchauffage ! ’ ! ’

£ +0,3 0,3

Relachement et fermeture nY 1.0 1,0*
positive du 2eme corps (mm) 2 0.5+03 0.5+03
Volume injecté (cm’/course) 1,1£02 1,1£0.2

11
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SERVICE INSTRUCTION 4/1 01-35.1

PIERBURG il
INSTRUCTIONS DE SERVICE

VIET 11.82

fig. S

fig. 4 fig. 8

PIERBURG GmbH & Co KG - Werk 1 - LeuschstraBBe 1 - 4040 Neuss 1
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