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Monuel 583-4

UTILISATION DU MANUEL

PRESENTATION
Pour faciliter I'emplol du Manuel nous avons classe les operations en cing fascicules

correspondant aux possibilités des ateliers ou a leurs spécialités,

- Le fascicule [ comporte :
- les CARACTERISTIQUES - REGLAGES - CONTROLES necessaires a tous les

ateliers pour la mise qu point ou le dépannage.

- Le fascicule 1l traite les opérations de :
- DEPOSES et POSES des orgones, sous-ensembles et accessoires.

- Le fascicule III traite les opérations de :
- REMISES EN ETAT des orgunes, sous-ensembles et accessoires.

- Le fascicule IV traite les opérations concernant :

- ELECTRICITE - CHAUFFAGE - CLIMATISATION
- Le fascicule V traite les opérations concernant la CARROSSERIE.

Chacun de ces fascicules est vendu séparément ce qui permet d'avoir pour chaque spé-
cialité les exemplaires correspondant aux besoins de 'atelier.

Le fascicule | est présenté dans une reliure en Fibrex de couleur rouge ¢ mécanique
du type « MULTO », ofin de faciliter le classement des mises & jour, op le préleé-
vement d'une opération nécessaire a [ atelier.

Chacun des fascicules II, I, IV et V est présenté dans une couverture en papier fort.
Les feuillets sont perforés pour permettre éventuellement lewr classement dans les
reliures en Fibrex rouge & mécanique « MULTO » vendues séparément par le Service

des Piéces de Rechange sous le a° 583 -6. Chague fascicule est fourni avec une
étiquette adhésive correspondante destinée & étre placée au dos de cette reliure.

COMPOSITION.
Chaque fascicule comporte :
- la liste des opérations figurant duns le fascicule.
- les opérations classées par ordre numérique.

- la liste de tous les outils cités dans les opérations et les dessins d'éxécution des
» - - & N - 4 . &
outils spéciaux non vendus pouvant étre fabriqués par le réparatewr lui-meme.
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OPERATIONS.

L ordre des opérations a ¢t€ etudié pour obtenir la meilleure qualité de travail dans le temps
le plus court.

Les numéros d'opérations se composent :
a) d'un indicatif du véhicule :

=« Dy concernant les opérations communes qux véhicules D tous types (DTT ).
- «Dh.» concernant les opérations sur les véhicules équipés d'une B.V hydraulique.
-« Dm. » concernont les opérations sur les véhicules équipés d'une B.V mécanique.

- «DJIE » concernant les opérations sur les véhicules équipés de l'Injection Electronique.
{ Les opérations D.IE sont imprimées sur papier rose ).
-« DX », «DY », « DV, « BT nete...... concernant les opérations particulieres & ces types de
véhicules.

b) d'un nombre de trois chiffres désignant 'organe ou 1'élément d'organe.

¢) d'un chiffre indiquant la noture de la réparation.
= les chiffres 0 0 0 indiquent les caractéristiques du véhicule.
--les chiffres 0 0 indiquent les caractéristiques de'l’organe.
- le chiffre 0 indique les confroles ef réglages.
- les chiffres 1, 4, 7 indiquent les déposes et poses.
- les chiffres 2, 5, 8 indiquent les déshabillages et habillages.
- les chiffres 3, 6, 9 indiquent les remises en état.
Des onglets correspondant aux reperes de la liste des opérations permettent de trouver ra-
pidement |'opération recherchée. '

OUTILLAGE.

Lioutillage spécial est indiqué dans le texte par un numéro suivi de la lettre T.

Ces outils sont vendus par les :

- Etablissements FENWICK Département AMA 24 bd. Biron - 93 St~ OUEN Tél. 606-17-79.

L'outillage de complément est indiqué dans le texte par un numéro précédé de !'indice MR.
Les plons d'éxécution de ces putils, classés par ordre numérique, figurent a la fin de
chaque fascicule.

COUPLES DE SERRAGE.

Ces couples sont exprimés :

- en métres Newton {mAN ) unité légale de mesure de couple.

- en métres kilogrammes {m.kq}, les clés dynamométriques en service actuellement étant

graduées en m.kg.
1 m.kg = 9,81 mAN
Les valeurs correspondant aux couples exprimés en m.kg sont « arrondies ».
Ex.: 2mAN = 0,2 m.kg
80 mAN =6 m.kg

REMARQUES IMPORTANTES.

Pour tous renseignements technigues concernant ces véhicules, veuillez vous adresser
au Service : DIVISION TECHNIQUE APRES-VENTE, ASSISTANCE TECHNIQUE,
163, avenue G. Clemencecu (92 ) NANTERRE Téléphone : 204-40-00,

Pour les renseignements techniques concernant les incidents de fonctionnement, demander
les postes intérieurs 577 ou 578,

Pour les renseignements concernant les outils ou les opérations de réparation demander les
postes intérieurs 575 ou 506,
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT
AU FASCICULE N° 4 DU MANUEL 583

Véhicules « D » Tous Types sauf 1F

Numéro de

I'Opération

DESIGNATION

® @ @

5

F il Y

-

Correctif N 1 au Manue! 583-4

®@ © O

-~
[

000
. 01
02
03

SECRls

D. 142-00
D. 142-0

Dbw. 142-0
D. 142-1
D. 142-3
DE. 142-3
Dv. 142-3
DT. 142-3
D. 142-4

D. 173-0

D.173-1
D.173-3

D. 210-00
D. 210-0

GENERALITES . @

Caractéristiques génerales
Protection des organes électriques
Travaux hydrauliques

Ingredients préconisés

CARBURATION | ' @

Caractéristiques et points particuliers des carburateurs
Reglages sur carburateurs et commandes :

- Réglages de base (Véhicules hih )

- Reglage du ralenti (Véhicules brm )

- Reglage de la commande d'accelérateur
Feglage du ralenti ( Véhicules hu. )
Depose et pose d'un carburateur 1 Viéhicules bib )
Travaux sur carburateur WEBER 28 % 36 (D T 1. sant DI -DV
Travaux sur carburateur SOLEX 32 -double corps {Vhicules DI
Travaux sur carburateur SOLEX 34 (Véhicules DY
Travaux sur carburateur SOLEX 28 % 36 {1 Vihicules DT )
Travaux sur commande de carburateur;

- Dépose et pose d'un relais de commande

‘Controles et réglages de la pompe a essence :

- Reglage du deébit

- Controle de la pression’

- Controle de 1'étanchéité
Depose et pose d'une pompe a essence
Travaux sur pompe a essence :

- Démontage et montage

- Controle de 1'étancheité

- Contréle de la pression

ALLUMAGE . @

Caracteristiques et points particuliers de l'allumage (allumeurs, bougies bobines )
Controles et réglages sur 1 allumage -
- Prereglage du point d'allumage
- Principe de la méthode de mesure de 1'avance a 1'aide d une lampe stroboscopique
- Reglage du point d'allumage & 1'aide d'une lampe stroboscopique
- Reglage du point d'allumage a | aide d'une lampe stroboscopique avec dephaseur
- Essal au bane d un allumeur
- Nettoyage et reglage des bougies
- Controle d une bobine
Travaux sur allumeur :
- Allumeur DUCELLIER
- Allumeur SEV-MARCHAL
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Correctif N° 1 au Manuel 583.4

-

LISTE DES OPERATIONS FIGURANT
AU FASCICULE N° 4 DU MANUEL 583
Vébicules « D » Tous Types sauf IE

Numéro de

1"Opération

DESIGNATION

D. 230-0
D. 236-0

D. 445-0
DX. 510-00

DY. 510-00

DX. 510 00«
DV. 510-00«
DX. 510-00b
DV. 510-00b
DX. 510-00¢
DX. 510-00d
DY. 510-00d
DX. 510-00e
DY. 510-00e
DX. 510-00f
Dm. 510-00

Dm. 510-004
Dh. 510-00a
Dbw. 510-00

D. 513-00
D. 513-00 a
D. 515-00
D. 520-1

DV.-520-1

D. 521-3
D. 521-4

D. 530-0

D. 532-3

ELECTRICITE ‘ @
Controles sur circuit de refroidissement
Reglages sur poulies et courroies :

- Alignement des poulies

- Tension des courroies

Réglage du point « z€ro » sur une direction assistee

Montage de l'installation electrique (DX-DJ ... i O/ 1965 e 97 [006 )
Montage de |'installation électrique (DY -DIL-DE ... p—3=9/1965 —==4 9, 1966)
Montage de 1'installation électrique (DX-DJ-DY-DI. .. b—= 9/ 1966 —={ 9 1967)
Montage de !'installation électrique (DV ... 0/ [ 066 == 97967 )
Montage de 1'installation électrique (DX-DJ-DY-DI . F—=9/]967 —= 12/1967)
Montage de |'installation électrique DV ... b g/ 97— 12/ 1967 )
Montage de 1'installation électrique (DX-DJ-DY-DI.-D Vi 12 967 —af [0/ 1968 )
Montage de I'installation electrique (DX-DJ ... b (7 J968 —m=t [ [909)
Montage de 1'installation électrique (DY-DI.-DV ... bt 0 90K —t [ ]9069)
Montage de !l'installation electrique (DX-DJ ... b | (969 ——mmf 971969 )
Montage de !'installation electrique (DY-DI. ... 1 1969 07969 )
Montage de l'installation electrique (DX-D[-DY-DV-DI o e -0 1969 )

Montage de l'installation electrique ( Véhicules bim DJ-DJAL-DV-DTp—wm 4 1971)
‘Monrtage de |'installation électrique (Véricules bim DJ-DJ AE-DV-DT{—w= 971971 )
Montage de l'installation €lectrique (Vehicules beh DX-DX.IE-DY |f—m=971971)
Montage de ! installation électrique (Véhicules Dbu. )

Installation électrique du systeme de réfrigération ( «———m— 3/ 1972 )

Installation électrique du systéme de réfrigération ( 3/ 1972 ——=)

Transformation de |'installation électrique sur un véhicule tractant une remorque
Dépose et pose d une planche de bord ( Véhicules T.T. sauf DV-DT-DIi=w=4)/ 1969
Dépose et pose d'une planche de bord ( Véhicules I 1 p—mm 91969

Dépose et pose d une planche de bord (Vehicules DV-DT-DI ~——¥"4‘) 1969}
Travaux sur bloc-controle JAEGER

Travaux sur bloc-contréle { modification ) :

- Montage d'un thermométre de température d eau de refroidissement
Caractéristiques et controles des organes électriques {dynamo, alternateur,
régulateur, démarreur ) :

- Controle d'un alternateur

- Contréle d'un requlateur

- Réglage du pignon de commande d'un démarreur
Travaux sur alternateur :

- Démontage et montage d'un alternateur PARIS-RHONE A
- Démontage et montage d un alternateur DUCELLIER
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» Correctif N® 1 au Manuel 583.4
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT
AU FASCICULE N° 4 DU MANUEL 583

Vichicules « B s Tous Types sanf IE

Numéro de

I'Operation

DESIGNATION

D. 640-00
D. 640-0

D. 640-1

D. 641-1

D. 641-3

D. 653-1
D. 653-1 «a

D.653-1 b
DX. 851-1

D. 851-1
D. 961-0

CHAUFFAGE - CLIMATISATION . @

Caracteéristiques et points particuliers du systeme de réfrigération
Controles et réglages du systeme de réfrigération :
- Remplissage du circuit de réfrigeration
Travaux sur climatisation :
- Dépose et pose d'un condenseur
- Dépose et pose d'un embrayage de compresseur
- Deépose et pose d'un compresseur
- Depose et pose d'un évaporateur { bloc-console )
- Dépose et pose des aérateurs
Travaux sur circuit de chauffage {série ) :
- Dépose et pose d'un groupe de chauffage et d'aeration ( Véhicules T. 1. w9/ 1969 )
- Remplacement des conduits d aération
- Dépose et pose d'un robinet coupe-circuit de chauffage
- Dépose et pose d une vanne thermostatique de chauffage { Véhicules T. 1.9/ 1969 —am)
Travaux sur circuit de chauffage ( série ) :
- Démontage et montage d un robinet coupe-circuit de chauffage
{ Vébicules 1., =m0 1969 )

DIVERS ' @

Montage d un ensemble radio « CONTINENTAL EDISON »
Montage d'un ensemble radio « BLAUPUNKT » ( Vébicules 1.1, 97 1972 ——mm |
( saufoption climatiseur )

Montage d'un ensemble radio « BLAUPUNKT » ( Véhicules T.T. 9/ 1972 i)
’ (option climatisear )

Dépose et pose d'une aile avant { Véhicules DX-D ] oo 97 1967 )

Dépose et pose d une aile avant (Vébicales T.1. 9, 1967 =)

Controle et réparation d'une lunette arriére chauffante .

OUTILLAGE ‘ @

Liste des outils speciaux figurant dans le fascicule

Plans d'exécution des outils spéciaux non vendus
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Manue! 583-4

LISTE DES OPERATIONS FIGURANT
AU FASCICULE N° 4 DU MANUEL 583
Vihicules « DS 21 & injection électronique » (DX.IE, DJ.1E et Dbu.IE)

Seules les opérations particuliéres a ce type de véhicule ont éte traitées.
Pour les opérations ne figurant pas sur la liste ci-dessous, se référer a la liste des opérations relatives

aux véhicules « D » Tous Types.

Numéro de

1'Opération

DESIGNATION

Dh.IE 142-0
Dm.IE 142-0
Dbw.IE 142-0
D.IE 142-4

D.IE 144-0
D.IE 144-0a
D.IE 144-1 .

D.IE 173-00
D.IE 173-1

D.IE 210-0

D.IE 211-3

»®

INJECTION

Réglages de base (Véhicules bvh)
Réglages du ralenti (Vébicules bum)
Réglages du ralenti (Vébicules buw )
Travaux sur commande d'accélérateur :
- Dépose et pose d'un cdble d'accélérateur
- Dépose et pose d'une pédale d'accélérateur
- Dépose et pose d'une commande de ralenti accéléré
Contréle du dispositif d'injection électronique ( Coffret CITROEN 1494 )
Contrdle du dispositif d'injection électronique ( Contréleur BOSCH EFAW 228-S 11)
Travaux sur dispositif d'injection :
- Dépose et pose d'un calculateur
- Dépose et pose d'un contdcteur sur axe de papillon
- Dépose et pose d'un'injecteur de départ a froid
- Dépose et pose d'un interrupteur de pleine charge
- Dépose.et pose d'une sonde de pression
- Dépose et pose d'une sonde de température
- Dépose et pose d'un régulateur de pression (essence)
- Dépose et pose d'un injecteur
- Dépose et pose d'un thermo-contact temporisé de départ & froid {sur culasse)
- Dépose et pose d'une commande d'air additionnel de ralenti { gomplete )
- Dépose et pose d'une rampe d‘injection ( partie avant)
- Dépose et pose d’'une rampe d'injection ( partie arriére )
- Dépose et pose d'une rampe d'injection complete (parties avant et arriére)
Caractéristiques de 1'alimentation en essence
Travaux sur alimentation en essence:
- Dépose et pose d'une pompe a essence
- Remplacement d'un filtre a essence

ALLUMAGE ‘ @
Controles et réglages de 1'allumage-
: Réglage de 1'allumeur au point de repere initial
- Préréglage au point d'allumage
- Essai au banc d'un allumeur
- Réglage du point d allumage & 1'aide d'une lampe stroboscopique
- Réqglage du point d'allumage a 1'aide d'une lampe stroboscopique avec déphaseur
- Réglage du point d'allumage

Travaux sur allumeur:

- Allumeur BOSCH

http://bk23.free.fr/
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Manuel 583-4

LISTE DES OPERATIONS FIGURANT

AU FASCICULE N° 4 DU MANUEL 583
Véhicules « DS 21 a injection électronique » (DXAE, DJ.1E et Db IE )

Numéro de

I’Opération

DESIGNATION

DX.IE 510-00

DJ.IE 510-00

Dbw.IE 510-00

D.IE 511-00

D.IE 511-00a

DX.IE 511-00

DJ.IE 511-00

Dbw.IE 511-00

ELECTRICITE ‘ @

Montage de l'installation électrique :
Véhicules DX.IE. }—— /1969 —»=| §/1971 ( v0ir Op. DX. 510-00f)
Véhicules DX.IE  t——s~ 9/1971 (r0ir Op. Db. 510-00a)

Montage de I'installation électrique :
Véhicules DJ.IE }—m= 9/1969 ——mi 4/1971 (voir Op. DX. 510-00 f)
Véhicules DJ.IE  F—» 4/1971 —9/1971 (voir Op. Dm. 510-00 )

Véhicules DI.IE  b—= 9/1971 (voir Op. Dm. 510-00a)

Montage de l'installation électrique :
Véhicules Dbw.IE (voir Op. Db. 510-00a)

Montage de !'installation électrique du dispositif d'injection électronique :
Véhicules D.IE T.T —1i3/1970 ’

Montage de l'installation électrique du dispositif d'injection électronique :

Véhicules D.IE T.T s 3/19370 s—m={ 4/1971

Montage de 1'installation électrique du dispositif d'injection électronique :
Véhicules DX.IE == 4/1971

Montage de l'installation électrique du dispositif d'injection électronique :
Véhicules DJ.IE  pt—== 4/1971

Montage de 1'installation électrique du dispositif d'injection électronique :
Véhicules Dbw.IE (voir Op. DX.IE 511-00)

http://bk23.free.fr/
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CARACTERISTIQUES

OPERATION N® D. 000 : Caractéristiques générales. Op. D. 000 1 I

< TOURNER S.V.P
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Additif No 1 au Manuel 583.4

OPERATION N° D. 000 : Caractéristiques generales.

Op. D. 000

I. CARACTERISTIQUES GENERALES.

Désignation Appellation Date de MOTEUR Rapports de la Puissance
Symbole général y : | . Colingree b 4 ; 1
i i i R g : ¥ T it it isca
aux Mines commerciale sortie TYPE - PUISSANCE - COUPLE Alésage - Course oite de vitesses cale
DS 21 DS 21 —= 10/1965 | DX —={ 10/1968 DX 2(2LN) p—= 10/1968 2,175 litres
) . 100 CV DIN o 5500 tr/ mn 106 CV DIN & 5500 tr/ mn 4 vitesses 12 ¢Cv
Hydraulique =1 10/1972 16,7 m.kg DIN & 3000 tr/mn {17 m.kg DIN & 3500 tr/mn 90 x 85,5 mm
DS 21 DS 21 p—m  10/1971 DX 2 (21 N) 106 CV DIN a 5500 tr/ mn 2,175 litres
. . 3 vitesses 12 CV
Automatique el 10/ 1972 17 m.kg DIN & 3500 tr/ mn 90 x 85,5 mm
DS 23 DS 23 prme 10/1972 DX 419N} 115 CV DIN & 5500 tr/ mn 2,350 litres .
: . , 4 vitesses 13CVv
Série FE Hydraulique 18,5 m.kg DIN & 3500 &/ mn 93,5 % 85,5 mm
DS 23 DS 23 p—=  10/1972 DX 4 (19 N) 115 CV DIN & 5500 tr/ mn 2,350 litres
' . , 3 vitesses 13CV
Série FE Automatique 18,5 m.kqg DIN a 3500 tr/mn 93,5 % 85,5 mm
DS o bsa2t b—s 10/1969 | DX3(12N) 125 CV DIN & 5250 tr/ mn 2,175 litres
Injection électronique 4 vitesses 12 CV
Série FA . med 10/1972 18,7 m.kg DIN a 2500 tr/ mn 90 = 85,5 mm
n x Hydraulique
DS 21 -
/ i ) 5C 2 /m i
DS Injection électronique b 10/ 1971 DX 3 (12 N) 125 CV DIN a 5250 tr/ mn 2,175 litres 3 vitesses 12 GV
Seérie FA Automatique ] 10/ 1972 18,7 m.kg DIN & 2500 tr/ mn 80 x 85,5 mm
DS 23 , 90 N 4 : / 50 B
DS 23 Injection électronique b 10/1972 DX 5(29N) 130 CV DIN & 5250 tr/mn 2,350 litres 4 vitesses 13y
Série FG Hydraulique 19,9 m.kg DIN & 2500 tr/mn 93,5 x 85,5 mm
DS 23 1 D5 23 s 10/1972 DX 5 (29 N) 130 CV DIN & 5250 tr/ mn 2.350 litres 3 3oV
jecti Slectroni vitesses
Serie FG | [JECHIon Slectonique 19,9 m.kg DIN & 2500 tr/mn 93,5 * 85,5 mm
Automatique
ID 21 Break 21 e 2/1968 DX 2 {21 N) 106 CV DIN a 5500 tr/ mn 2,175 litres
4 vitesses 12 CV
Serie FH Hydraulique ] 10/ 1972 17 m.kg DIN & 3500 tr/ mn 90 x 85,5 mm
DS Break 23 b 1071972 DX 4{19N) 115 CV DIN & 5500 tr/mn 2,350 litres
4 vitesses 13CV
Série FF Hydraulique 18,5 m.kg PIN a 3500 tr/mn 93,5 X 85,5 mm
e i . X Ny
. L ~ 1 amn 100 CV DIN & 5500 tr/mn | 106 CV DIN & 5500 tr/ mn y : , .
= 0/1972 : , : , 0 x m /197
Serie M Mecanique =1 107197 16,7 m.kg DIN @ 3000 tr/mn | 17 m.kg DIN & 3000 tr/ mn 20 < 855mm | p—e 10/1370 5 vitesses
. i
DS 21 ; N 4 R 1 19 I ot / T % 1IN/ R
DS Injection électronique g 1071969 DX 3{12Nj 125 CV DIN a 5500 tr/ mn 2,175 litres ] 1071970 4 vitesses 12 CV
Série FB —]  10/1972 18,7 m.kg DIN & 2500 tr/ mn 90 x 85,5 mm b 1071970 5 vitesses
Mécanique
DS DS 23 b 10/1972 DX 4 (19 N) 115 CV DIN & 5500 tr/ mn 2,350 litres
. . 5 vitesses 13¢Cv
n J Série FE Mécanique 18,5 m.kg DIN & 3500 tr/ mn 93 x 85,5 mm
DS DS 23 b 1071972 DX 5 (29 N} 130 CV DIN ¢ 0t/ 50 b
Injection électronique 106/1972 {5 N3 U DIN a 5500 tr/ mn 7 350 litres 5 vitesses 13 CV
Série FG C 19.9 m.kg DIN ¢ 2500 tr/mn 93 ¥ 85,5 mm
Mécanique
. . DX | 1071965 DX 2 {21 N} b——s= 10/1968 .
1§ G N ’ Titroo
D21 Break 21 e 1071965 100 CV DIN & 5500 tr/mn | 106 CV DIN & 5500 tr/ mn 2,175 litres 4 vitesses 12 cV
Serie F Mécanique —={ 1071972 16,7 m.kg DIN & 3000 tr/ mn 17 m.kq DIN & 3000 tr/ mn 90 < 85.5 mm
DS 0/1 (19 N) 115 CV a 5500 tr/ o 50 1t
N Break 23 b 1071972 DX 4 {19 N| 115 CV DIN cs»SSu{} tr/mn 2,350 litres 4 vitesses 13 CV
Série FF Mécanigue 18,5 m.kg DIN & 3500 tr/ mn 93 x 85,5 mm ‘
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OPERATION N° D. 000 : Caractéristiques générales. Op. D. 000

<TGURNER S.V.P
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Additif N° 1 au Manuel 583-4

OPERATION N° D. 000 : Caraciéristiques générdles.

Op. D. 0G0

MOTEUR .
Symbole général Désignation Appellation Date  de Colina Rapports de la Puissance
aux Mines commerciale sortie TYPE - PUISSANCE - COUPLE Alscage - Course bofte de vitesses fiscale
DS 19 DS 19 s 10/1965 | DY 84 CV DIN ¢ 5250 tr/ mn 1,985 litre i .
4 vit 1
Serie A Hydraulique —a] 10/1968 14,6 m.kg DIN & 3500 tr/ mn 86 x 85,5 mm vitesses Lev
o, DY 2 g 10/1971 i1DY 3 (17N} pe——e 1071571 © aer s
DS 20 DS 20 b= 101968 91 CV DIN & 5300 tr/ mn | 99 CV DIN & 5500 tr/ mn 1,985 litre 4 vitesses 11 cv
n Y Hydraulique 14,4 m.kg DIN ¢ 3506 tr/mn ! 151 m.kg DIN @ 3500 tr/ mn 86 x 85,5 mm
. DY i 10/1968 BY 2 b——m  10/1968 985 13
ID 19 FH Break 19 A = 2/1968 84 CVDIN 25250 tr/mn | 91 CV DIN & 5900 tr/ mn 980 fiee 4 vitesses 11 cv
Série A Hydraulique ——e={ 10/1970 14,6 m.kg DIN & 3500 tr/ mn 4 14,4 m.kg DIN & 3500 tr/mn 86 x 85,5 mm
ID 20 Break 20 p—= 10/19%8 | DY2 91 CV DIN & 5900 tr/ mn 1,985 titre 4 vitesses 11 CV
Série FH Hydraulique —d 10,1970 14,4 m kg DIN & 3500 tr/ mn 86 X 85,5 mm .
DS 19 DS 19 ot 10/ 1965 DY 84 CV DIN ¢ 5250 tr/mn 1,985 litre 4 vitesses 11 CV
Série MA MA g 10/ 1968 14,6 m.kg DIN & 3500 tr/ mn 85 x 85,5 mm
DS 20 DS 20 posee  10/1988 DY 2 91 CV DIN ¢ 5300 tr/ mn 1,985 litre 4 vit 11 CV
vitesses
n l Serie M M e 10171969 14,4 m.kg DIN o 3500 tr/ mn 86 % 85,5 mm
IDIgF Break 19 A prmge 10/ 1965 DY 84 CV DIN & 5250 tr/ mn 1,985 litre 4 vitesses 11 CV
Série A Mécanique e 10/ 1968 ‘14,6 m.kg DIN & 3500 tr/ mn 86 x 85,5 mm
Break 20 b 10/ 1968 DY 2 —a] 10/1971 | DY 3 (17N} |je——a= 10/197] 1,885 litre B
ID20F Mécanioue 91 CV DIN & 5500 tr/ mn | 99 CV DIN & 5500 tr/ mn 86« 85 5 4 vitesses 1 cv
ecaniqu 14,4 m.kg DIN & 3500 tr/mn! 15,1 m.kg DIN & 3500 tr/ mn o
DV 10/1968 DV 2 b 10/1968
; [
ID 19 ID 13 e 1071966 78 CV DIN & 5250 tr/mn | 81 CV DIN & 5500 tr/ mn 1,985 litre 4 vitesses 11 Cv
Série B B e 10/1969 14,3 m.kg DIN & 3000 tr/ mn 13,7 m.kg DIN & 3000 tr/ mn 86 x 85,5 mm
i
ID 19 D Spécial s 1071969 Dv 2 81 CV DIN & 5500 tr/ mn 1,985 litre 4 vit < 11 v
vitesse
nv Serie B g 10/1971 13,7 m.kg DIN & 3000 t/ mn 86 » 85,5 mm
DS D Spécial b 10/1971 DV 3 (3N} 89 CV DIN & 5500 tr/ mn 1,985 litre
i 4 vitesses 11 Cv
Serie FC el 10/ 1972 14,7 m.kg DIN a 2500 t=/ mn 86 x 85,5 mm
DS D Spécial s 101972 DY 3 {17 N} 99 CV DIN g 5500 tr/ mn 1,985 litre
4 vitesses 11 Ccv
Série FD 15,1 m.kg DIN & 3500 tr/mn 86 % 85,5 mm
ID 20 ID 20 b 10/1968 DYy 2 91 CV DIN a 5900 tr/ mn 1,985 litre -
. ) ) o ) . 4 vitesses 11 Cv
~—{ 10/1969 14,4 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 86 x 85,5 mm
) V4 vitesses « série »
ID 20 D Super s 10/1969 DY 2 91 CV DIN & 5900 tr/ mn 1,985 litre l 10/1970 5 vitesses 11 CV
n T —ged 1071971 14,4 m.kg DIN & 3500 tr/ mn 86 x 85,5 mm « option »
DS D Super e  10/1971 DY 2 91 CV DIN & 5900 tr/ mn 1,985 litre 4 vitesses « séerie » 11 CV
Série FD pd 1071972 14,4 mkg DIN & 3500 tr/ mn 86 % 85,5 mm 5 vitesses « option »
DS D Super b 10/1972 DY 3 (17 N) 95 CV DIN & 5500 &/ mn 1,985 litre )
4 vitesses ey
Série FD 15.1 mkg DIN & 3500 tr/mn 86 x 85,5 mm
D P DS 21 D Super 5 b 10/1972 DX Z (21 N) 106 CV DIN ¢ 5500 tr/mn 2,175 litres 5 vit 12 CV
Série M 17 m.kg DIN & 3500 tr/ mn 90 x 85,5 mm vitesses
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Additif N° 1 au Manuel 583.4

OPERATION'N® D. 000 : Caractéristiques générales.

Op. D. 000 3

Types de pneus et de jantes.

- Pneus avant

D T.T sauf D.IE TT ; g}’-gT;?(V,E%LbDPX
-5re .

] 10/1968

180 x 380 XAS

o 10/ 1968
180 HR 380 XAS

185 HR 380 XAS

D TT sauf D.IE T.T et Break T.T

DY -DT-DV-DL oo eeeeeeeeeeeeeeeeeerdd e 155 HR 380 XAS
- Preus arriere DX-DI-DP o eeieecon e e 165 HR 380 XAS
BIEAK  oooveiieeeeeeeee s eiaean et aeeeneennns 180 x 380 XAS 180 HR 380 XAS
D IE Tl oot ee e ee s e e s e et 185 HR 380 XAS
D TT sauf D.IE TT et Break TT ... 155 x 380 XAS
DY -DT-DV-DL oo veeeeeieeeereeiee ceee e 155 HR 380 XAS
- Roue de secours DX-DIDP  ooeeieciieeeeiee oo ee et eead et e, 165 HR 380 XAS
BIEUK  ooeieeicee e ceen e ee e anae e 180 x 380 XAS 180 HR 380 XAS
DUIE T s eeeeeeeeeeeeeee e 185 HR 380 XAS
D TT sauf D.IE T.T-DY-DL-DV-DT ... 517 51/21
J DUIE TTDP ecceeeeeeeeeeeee e b oo 51/213
- Jantes
] 3/1970 b 3/1970
DY-DL-DV-DT it e 57 51/2 3
Pression des pneus (e¢n bars ) :
Berline Break Ambulance
P | 10/1968
AV AR AV AR AV AR
180 x 380 XAS 1,9 1,7 1.9 2.1 1.9 1.8
155 x 380 XAS 1.9
Injection DX-DJ-DP DY-DL-DT-DV Break Ambulance
= 10/1968
‘ AV AR AV AR AV AR AV AR AV AR
185 HR 380 XAS 2.1 1,8
180 HR 380 XAS 2 2 2 2,2 2 1.9
165 HR 380 XAS 2
155 HR 380 XAS 2
Nombre de places
=DV TUT @8 Commerciale oot ettt ettt ettt 5
- D Familicle @ Break. o oottt er et 7
If. COTES GENERALES.
Empattement D TOUS TYPES & coeririeeiiteetieeietiere e carere e ae et ee s e st e s e ses v eenenesren e ra e e s 3,125 m
Vo DX.TT-BJ.T.T-Break T.T | ~——d 10/1968 b 10/1968
ole avant DY‘DVQDT _'——"H 3!’; 1970 1,500 m ‘ - 3/ 1970 1,5}.5 m
. N DX.TT-DJ.TT-Break T.T | =l 10/1968 b—=-10/1968
Voie arriére DY-DV-DT | 3,/1970 1,300 m | 3/1970 1,316 m
D.T.T sauf Break TT . 4,838 m o 4,874 m
Longueur hors tout — 10/1967 ' bt 0/ 1967 !
g Break T.T 4,990 m : 5,026 m
Largeur hors tout e 1071967 | 1,790 m | b= [0/1967 | 1,803 m
e D.TT sauf Break TT ¢ ittt 1,470 m
Hauteur (position roufe ) Break T ¢ ottt eres et et 1,530 m
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OPERATION N° D. 000 : Caractéristiques genérales.

Garde au sol :

Position hasse DUTT sauf Break Tl oottt 0,065m

Break TUT oottt et ean e 0,075 m

DUTT sauf DIE. TT-Break T oo r e 0,150 m

Position route DT Tl e et et et ettt ettt ettt anin s 0,145 m

Break T e e et e r s 0,152 m

lére position D T T suf Break T T e e e et 0,170 m

intermédiaire Break TT e et et ettt eete e b e 0,185 m

Zeme position DUTT sauf Break TT oo s 0,225 m

intermediaire Break TT ettt et et e tn et ae 0,228 m

Position haute D.TT sauf Break T.T .. 0,250 m

Break Lo e et ettt an 0,252 m

Rayon de braquage D TOUS TYPES ittt ettt e et ettt oo 5,500 m
Hauteur plancher

arriere Break Tl e e et 0,458 m

Poids (en kqg) :
e B B e o B e e i B e i e il e

DATES

1071967

10/ 1967

1071968

10/ 196°

10/ 19671

10/1972

- Poids en ordre de mgrche :

DK e e e 1280 1300 Jod e 1310 1320
D o e e 1275 1290 Joid b 1310 1320
DX Pallas oot 1295 1310 oo e 1330 1340
DI Pallas oo 1290 1300 Jad b 1330 1340
[ 00 ST ST U U U UTsUURRUNURUUUUUUURUUTRUTOUURRTINE ISURUUSRURURUTUS UIURTNRRUIER IISUPRRDUUTUTS SUUUURTUURON 1340
DIE Pallas oo ceeiaeeneereerecimsenenenenesdirieineeeeene e 1360
15 ) ATV U SO UUU PP PUUUUUURRSUSVR VPRt 1275 1280
|5 ) U RO USSR U RS UPROPPRURORUIN 1270 1270
DY Palls e 1285 1290
DL Pallas oo 1280 1280
................ 1280
................. 1310
................ 1310
490 480
DX Pallas oo 465 470
DI Pallas oo et e 470 480 oo bl 470 460
JE e e 500
DIE Pallas. o eeeeeereeeerereeveereeneeeseienesebnieicc b 480
DY e e 485 480
Dl et e are e 490 490
DY Pallas ..o 475 470
DL Pallas it 480 480
DV e e e 480 480
|5 3 U SR U U S RURUUTU DU RSOROUORUUUSPURPUROVETY FUUURUURUVUTIPS SESUUUTUUPUUION ROPTRURP 495
|5 ) =TRSO UTS S sSURUIURTPURUSTRRRUOUUDTON NUUIUURUROUTUR SUUURVOTRURTUS RDSUUUITSTTE INURURRURUPTIURS: SVOPIRURRUTOR: SORURIRORRRPOI 490
DXF ... DRSSO NSOV RSN UUPRRURRRUUUROTRUSRURUITS SUUIUPTUREIDS NUUIUURURIPROR 650
D E et 650 650
DY F e eeeeee e enb e £50
D e e e 655 650
- Poids total en charge autorise :
DX-DJ-DX Pallas-DJ Pallas ..o, 1760 1780 Levvoidcc b, 1800
DIE-DIE Pallas .o e e 1840
DY -DL -DY Pallas-DL Pallas .., 1760
DV . : e
DT ..
DP . 1800
D et e v
DI e e
DY ettt
DLF
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Additif N°'1 qu Manuel 583.4

OPERATION N° D. 000 : Caractéristiques générales. Op. B. 000 5

Hl. CAPACITES DIVERSES.

- Réservoir d'essence  ......ccoovvvvreevnn. Sttt e eEe sttt eeebe et e e te o s b et et b hat b eaebtste et eanteeeenese e seresnsenn 85 litres
DX T.T.-DJ T.T.( pommes 10/1972)-D.IE T.T+ oo, 13 litres
- Circuit de refroidissement DX T.T.-DJ T.T.-DP oo, eererrretancreastieennosetesbeseerrarernrornnernns 10,8 litres
DL = DY = DV = DT et oo 10,6 litres
- Circuit hydraulique (€nviron) .o...oocoooovvevviioir oo ettt a e et et et er et 6 litres
- Moteur (vidange ) .o v ettt s e e re et reereseene rrveeee oot iesaereenes 4,5 litres
- Boite de vitesse ( vidange ) 2 - c? qtmtre FAPPOILS ittt ettt e e e ee e 2 11tre‘s
- acing rapports e, 2,25 litres
- Poids maxi SUr galerie de t0It .......coooi..ooiveceeeiveeeaneceeeeeeeeesseeseesseseosse s e s oo eeoe oo eeoeeeeeeeeoeeeeeeeee 80 kg

- Rampe maxi d'accés & un garage :
- position route
- position baute

- Pente maxi pour démarrage en charge Break T.T
avec remorque de 1800 kg DV-DT-DY-DL
DITT-DXTT

- Capacité de remorquage : ,
- remorque sans dispositif de freinage
- remorque avec frein & inertie
- remorque avec frein continu

.............................................................................................

............................................ EETT YT PRT PP
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Manuel 583-4

OPERATION N°® D. 01 : Protection des organes électriques. Op. D. 01 1

PROTECTION DES ORGANES ELECTRIQUES

PRECAUTIONS A PRENDRE LORS D'UNE INTERVENTION SUR LE VEHICULE

Il faut absolument éviter cerfaines fausses manoeurres qui risquent de débruire certains organes électriques ou de

provoguer un court~circuit { visque d'incendie ).

1. Batterie : a) Déconnecter en premier lieu la cosse de la borne négative de la batterie, puis
celle de la borne positive.

b) S‘assurer que la batterie est correctement branchée. L.a borne négative doit étre
reliée a la masse.

c) Connecter,avec prudence, les deux cosses sur les bornes de la batterie. La cosse
du cdble de masse doit étre connectée en dernier. Avant de serrer la cosse néga-
tive, s'assurer qu'il n'y a pas de passage de courant. Pour cela,réaliser des
contacts intermittents de la cosse avec la borne néqative. Il ne doit pas y avoir
d'étincelles. Sinon,un appareil est resté en service ou il y a un court-circuit dans
le circuit électrique, et il faut y remédier.

d} Avant d'actionner le démarreur, s'assurer que les deux cosses sont correctement
serrées sur leurs bornes respectives.

2. Alternateur-Régulateur : a) Ne pas faire tourner 'alternateur sans qu'il soit connecté a la batterie.

b) $'assurer,avant de connecter I'alternateur, que la batterie est correctement
branchée { borne néqative & la masse ).

¢) Ne pas vérifier le fonctionnement de |'alternateur en mettant en court-circuit les
bornes positive et masse, ou les bornes « EXC » et masse.

d) Ne pas intervertir les fils qui sont branchés au réqulateur.

e) Ne pas chercher & réamorcer un alternateur : il n'en a jamais besoin et il en ré-
sulterait des dommages o 1'alternateur et ou réqulateur.

f) Ne pas connecter un condensateur de déparasitage radio & la borne « EXC » du
réqulateur, ou de I'alternateur.

g) Ne pas relier les bornes de la batterie & un chargeur et ne jamais souder a l'arc
(ou avec une pince & souder) sur le chéssis du véhicule, sans avoir déconnecté
les deux cables positif et négatif de la batterie.

3. Injection electronique : 11 faut absolument éviter certaines fausses manoeuvres qui détérioreraient les or-
ganes du dispositif d'injection électronique et en particulier le calculateur électro-
nigue.

a) Ne jamais utiliser un chargeur rapide, et ne jamais souder & l'arc, ou avec une
pince & souder sur le chassis du véhicule sans avoir déconnecté les deux bornes

de la batterie st isclé la borne « + » de la masse,

b} Ne jamais utiliser une lampe pour contréler la conductibilité d'un cireult.
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2 OPERATION N° D. 01 : Protection des organes électriques.

¢) Ne jamais produire d'arc pour controler la conductibilité d'un fil.
d) Ne jamais démarrer un véhicule avec un source de tension supérieure ¢ 12 volts.

e) Ne jamais forcer sur un connecteur pour le mettre en place sur un organe.
Respecter le sens du détrompeur.

f) Ne jamais retirer les connecteurs en tirant sur les fils, mais en les saisissant
sur les cotés uniquement. S'assurer que les capuchons caoutchouc recouvrent
parfaitement les connecteurs, lorsque ceux-ci sont enfichés a fond.

g) Les précautions & prendre lors du controle de 'alternateur s'appliquent égale-
ment dans ce cas.

4. Bobine d'allumage : a) Connecter le fil d'alimentation de la bobine d'allumage sur la fiche de la

résistance extérieure et non sur la bobine d'allumage elle-méme.

=z

Connecter le condensateur d'antiparasitage radio en dérivation sur la borne
g

d'alimentation de la bobine d'allumage. Monter uniquement le condensateur

préconisé par 1'usine.

—

Ne remplacer une lampe & iode que phare éteint. Apres utilisation des phares,
il est prudent de les laisser refroidir 5 minutes, avant de procéder a une ma-
nipulation.

5. Lampe a_iode : a

b) Ne pas toucher la lampe & iode avec les doigts. Des traces de doigts produites
par inadvertance doivent étre nettoyées avec un peu d'equ savonneuse et la
lampe, séchée avec un chiffon non pelucheux.
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OPERATION N° D. 02 : Travaux bydrauliques. Op. D. 02 1

VEHICULES T.T

TRAVAUX HYDRAULIQUES.

Le fonctionnement correct de toute 'installation hydraulique exige une propreté parfaite du liquide et des organes
hydrauliques. Il y a donc lieu de prendre des précautions méticuleuses pendant le travail et pour le magasinage du
liguide et des piéces de rechange.

1. MAGASINAGE.

Tuyauteries , organes et pieces détachees seront conservés a 'abri de la poussiére et des chocs.
L.es joints et les tubes caoutchouc seront conservés a l'abri de la poussiére, de la lumiere et de la chaleur.
Le liquide doit etre conservé dans les bidons d'origine, soigneusement bouchés. Nous conseillons 'emploi de

bidons de un litre { pour les compléments ) ou de cinq litres {dans le cas de vidange ) pour éviter de conserver
des bidons entameés.

2. PRECAUTIONS A PRENDRE PENDANT LE TRAVAIL.
Avant toute intervention, laver soigneusement le véhicule, ou au moins la zone de travail. Exemple :

Pour remplacer un cylindre de suspension arriére, laver au moins le passage de roue correspondant.

Avant de désaccoupler un raccord, nettoyer soigneusement le raccord et la zone du raccord a }'aide d'un solvant
approprie.

Faire chuter la pression.

Manuel 583-4

Pour cela, opérer de la facon suivante :
a) Travaux sur tous les organes sauf freins et commandes des freins :
1°) Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.
2°) Mettre le levier de commande manuelle de hauteur & la position basse.
b) Travaux sur les circuits des freins :
19) Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur
2°) Mettre le levier de commande manuelle de hauteur a la position basse.
3%} Brancher un tube flexible { plastique ou caoutchouc ) sur un tube de purge de frein avant ou sur la vis de
. purge arriére du réqulateur centrifuge, ou sur la vis de purge de la commande hydraulique du ralenti accéléré.
Desserrer la vis de purge, et appuyer sur la pédale de frein pour faire chuter la pression de {'accumula~

teur de frein.

¢} Raccords :

Si le raccord est situé au-dessous du niveau du liquide dans le réservoir, vidanger celui-ci pour éviter une

%;%% perte de liquide, ou obturer immédiatement la canalisation avec un bouchon approprié.
F Les raccords ou plaquettes des faiscequx doivent éire montés sans contrainte.

<
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2 OPERATION N°® D, 02 : Travaux bydranligues.

3. PRECAUTIONS A PRENDRE APRES AVOIR DESACCOUPLE LES RACCORDS. .
Obturer les canalisations.
Pour les tubes métalliques, employer des raccords vissés.
Pour les faisceaux de tubes, protéger les brides raccords avec du papier gommé, genre scotch.

Protéger de la méme fagon les tubes en matiére plastigue

Pour les tubes caocutchouc, utiliser des goupiiles cylindrigues de :
¢ = 8 mm, longueur = 50 mm
¢ = 12 mm, longqueur = 50 mm.

4. PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LES ORGANES HYDRAULIQUES DEPOSES.
Obturer les orifices des organes au fur et @ mesure des démontages.

REMARQUE IMPORTANTE :

Tous les bouchons et goupilles devront étre soigreusement nettoyés avant atilisaiion.

5. PRECAUTIONS A PRENDRE AVANT MONTAGE.

Les tubes acier seront soufflés a 1'air comprimé. Les tubes caoutchouc et les joints caoutchouc seront laves
a l'aide d'un solvant approprie, puis soufflés & 'air comprimé. Le nettoyage des organes hydrauliques doit

étre fait a l'aide d'un solvant approprié, & 'exclusion de tout autre produit. Aprés lavage, souffler les pieces
a l'air comprime.

6. MONTAGE DES JOINTS.

REMARQUE TRES IMPORTANTE : N'utiliser que des joints dont la qualité correspond au liguide utilisé dans
le circuit hydraulique du véhicule {liquide synthétique ou minéral). Pour cela, consulter le « Tableau des
joints » que nous vous avons fait parvenir.

a) Plaguettes porte-joints :
Avant de remonter une plaguette, s'assurer que tous les joints caoutchouc sont en place et qu'ils sont en
bon état : i/ est préférable de remplacer les joints a chagque démontage.

A la mise en place, s'assurer que les trous de passage de liquide, de lo plaquette, correspondent o ceux des
brides. '

b) Garniture-joints.
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OPERATION N°® D. 02 : Travaux bhydrauliques. Op. D. 02 3

NOTA : Les garniture~joints sont & remplacer a chaque démontage.

1°) Mettre en place une garniture-joint « a » sur le tube. Cette garniture doit &tre en retrait de 2 mm
de l'extrémité du tube.

2°) Centrer le tube dans l'alésage en le présentant suivant l'axe du trou.
TRES IMPORTANT : S’assurer que |'extrémité du tube pénetre dans le petit alésage en « b ».

37) Faire prendre I'écrou-raccord & la main. Sur certains organes, l'axe des trous est oblique par
rapport a la face du bossage recevant 1'écrou. ’

4°) Serrer modérément 1'écrou.
Viéhicules utilisant le liguide synthétique LHS 2 (réservoir principal peint en noir .
Serrer 'écroude 5,9 a 7,5 mAN (0,6 a 0,8 m.kg).
Viébicules utilisant le liguide minéral LHM (réservoir principal peint en vert ).
Serrer 1'écroude 9a 1l mAN (0,9a 1,1 m.kqg).
Ce serrage, relativement faible, est suffisant pour assurer une bonne étanchéité. Un exces de
serrage occasionnerait une fuite.

c) Joints toriques :

NOTA : Par construction, les joints toriques sont d'aqutant plus étanches que la pression est plus élevée.
On n'augmente pas 1'étanchéité en augmentant le serrage des raccords.

7. COMPTE-TOURS.
Certains controles et réglages ne peuvent étre effectués qu'en utilisant un compte-tours.

Pour que ces controles et reglages soient valables, il est necessaire que 1'appareil employé soit suffisamment
précis. En particulier, @ 600 tr/mn, |'écart ne doit pas dépasser 20 tr/mn en plus ou en moins.

Compte-tours électrigue.

Les appareils des marques suivantes ont été essayés par nos soins avec des résultats satisfaisants :

« SOURIAU, type 1494 » vendu par la Societe SOURIAU, 13 rue du Général Galliéni - 92 - BOULOGNE.
«BOSCH, réf. 0681.100.502», vendu par la Société BOSCH-FRANCE, 32 avenue Michelet - 93 - SAINT-OUEN.

« SUN, modele T D T. 12 », vendu par la Société SUN-OVERSEAS, 19 rue de Paris - 92 - CLICHY.

« CRIPTON, modeéle B C. 401/ FA. 7418 » vendu par la Société NAUDER, 23 rue Boissiére - 75 - PARIS (16&).

Manuel 583.-4

Les compte-tours €lectriques doivent étre périodiquement étalonnés (environ tous les mois ). Cette opération
peut étre effectuée a !'aide du disque stroboscopique MR. 630-58/ 9.

Disque stroboscopique.

Cet appareil trés simple est & réaliser par vos soins. Pour les cotes d'exécution, demander la note MR. 630-58, 9
a notre Service « Division Technique Aprés-Vente », 163, avenue Georges Clémenceau - 92 - NANTERRE.

Les poulies et courroies doivent étre en bon état. Les poulies doivent étre alignées et les courroies correcte-
ment tendues.

Etalonnage du compte-tours.
Cet appareil permet d'étalonner les compte-tours électriques. Il permet le contréle des régimes moteur suivants :

600 tr/mn, soit 300 tr/ mn pompe HP, 1200 tr/ mn moteur, soit 600 tr/ mn et tous les multiples de 300 tr/ mn
pompe HP, mais au-dela du régime moteur 1200 tr/ mn la lecture devient trés difficile.

NOTA : Le disque ne peut remplacer un tachymétre; il ne permet le contréle que des régimes donnes ci-dessus.
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OPERATION N°® D. 02 : Travaux hydrauliques.

8. MANOMETRES.

Pour effectuer les différents contrdles et réglages des organes hydrauliques du véhicule, 'emplot de manometres
est indispensable. De méme que pour les compte~tours, pour que ces controles et réglages solent valables, il
est nécessaire que l'appareil employé soit suffisamment précis.

Les manomeétres des bancs 2290-T et 3654-T possédent la précision requise. Pour qu'ils conservent cette préci«
sion, il est nécessaire de les protéger & l'aide d’amortisseurs { dash-pots ] vendus par la Societe FENWICK.

Nous vous conseillons toutefois de verifier périodiquement 1'étalonnage de ces manometres, par comparaison

avec un manomeétre neuf que vous réserverez a cet usage. Ce manométre ne pourra étre utilisé qu’avec un seul
liquide ( synthétique ou minéral }. Il faudra donc le repérer (en rouge ou en vert) d'une fagon trés visible.

VERIFICATIONS AVANT TRAVAUX.

Si un incident de fonctionnement se produit, il faut, avant toute intervention, s'assurer que le circuit HP est en

charge, pour cela : ~
a) Placer la commande des hauteurs en position basse, et le sélecteur des vitesses au « point mort ». Ne pas

agir sur la direction durant toute 1'opération.

b) Le moteur tournant au ralenti normal, procéder de la fagon suivante :

- Dévisser d'un tour & un tour et demi la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur ( on doit entendre dans le con-
joncteur un bruit de fuite ).

- Resserrer la vis de détente. La disjonction de la pompe (qui se traduit par une diminution du bruit de fonctionne-
ment )} doit se faire en moins de 20 secondes environ.

Dans le cas contraire, vérifier dans 'ordre :

- Qu'il y a du liquide en quantité suffisante dans le réservoir.

- Que le filtre du réservoir est parfaitement propre et en bon état,

- Qu'il n'y a pas d’entrée d’air sur le circuit d'aspiration de pompe,

- Que les courroies de la pompe HP ne patinent pas.

10. VERIFICATIONS APRES TRAVAUX.

Apres tous travaux, vérifier :
19} L'étancheité des raccords.
2°) La garantie existant entre les tubes : Les tubes ne doivent pas se toucher entre eux et ne doivent pas

~toucher ou étre en contrainte sur un qutre organe fixe ou mobile. Faire particulierement attention lors de .
la pose d'une direction ou d'un volant.
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OPERATION N° D. 02 : Travaux bydrauliques.

VEHICULES FONCTIONNANT AU LIQUIDE SYNTHETIQUE.

L.HS.2

Les vehicules « D » sortis jusqu'en Septembre 1966 utilisent dans le circuit hydrauliq '
synthétigue (liguide L.H.5.2 ). ‘

guide d'origine

Le réservoir principal, la direction, la pompe HP (sept pistons) les blocs pneumat ues et les accumulateurs sons
peinls en noir. '

hicules o condition d'observer

Les conseils généraux donnés au début de cette gamme sont valables pour,
impérativement les prescriptions suivantes :

Nettoyage des pieces :

Utiliser exclusivement /"a/cool.

Montage :

Suivre les indications des gammes du Manuel.
Si les joints ou lek piéces doivent etre enduits avant mont

tiliser uniquement du liquide synthétique 1..H.S, 2.

Si une piéce, en contact avec le liquide de suspension doit bire graissée { par exemple : aiquilles de pignon de
commande de direction) utiliser exclusivement uy, s¢ an ricin, Iype ANTAR RC.

Pieces caoutchouc :

Manuel 583-4

N'utiliser que les joints, tubes et membrag
piéces, ayant les mémes dimensions mai

s pour le liguide synthétique 1..H.S. 2. Ne jamais monter de
prévues pour un autre fluide.

Il faut impérativement remplacer les joints repérés « blanc » a chaque démontage.

Nous vous avons fait parvenir un & au des joints » qui vous donne les numeéros des piéces qui doivent, seules,

es utiliser avec un autre fluide ou pour controler les orgunes fonctionnant avec un autre liquide.

iser que les liguides preconisés par 'usine de gualité L.H.§5. 2.
7 / q

lincage du cireuit :

Utiliser de 'HEXYLENE-GLYCOL.

http://bk23.free.fr/



6 OPERATION N°® D. 02 : Travanx bydrauliques.

VEHICULES FONCTIONNANT AU LIQUIDE MINERAL.

L.HM

Depuis Septembre 1966, les véhicules « D », sauf certains modeles prévus pour l'exportatio;
tallation hydraulique un liquide d'origine mincrale (liguide LLH.M. ).

t dans !'ins~

Le réservoir principal et les organes hydrauliques sont peinfs ¢w rerl ou portent unr

Les conseils généraux donnés au début de cette gamme sont valables pour ces ve condition d observer

les prescriptions suivantes qui sont impératives.
Nettoyage des pieces :

Utiliser exclusivement /"essence.

Montage :

Suivre les indications des gammes du Manuel.

Si les joints ou les piéces doivent étre enduits avant montage ser uniquement du liguide minéral L H.M.

raissée, utiliser exclusivement uwe graisse

Si une piéce, en contact avec le liquide de suspension,
V ii des huiles et graisses).

minérale « graisse cardan » on « graisse roulement » (v
Pieces caoutchouc :

N'utiliser que les joints, tubes et membranes pr ‘le liguide minéral L.H.M. Ne jamais monter de pieces

ayant les mémes dimensions, mais prevues poi
Il faut impérativement remplacer les joint

Nous vous avons fait parvenir un « Tabl “joints » qui vous donne les numéros des pieces qui doivent, seules,

étre utilisées avec le liquide minéral
Organes :

Ne monter que des organes re i vert et prévus pour le fonctionnement au liquide mineral L.H.M.

Essais :

Utiliser le banc d’es et ses accessoires 3655-T.

Ce banc est peint t les accessoires portent un repeére verl,

Ces outils, a manométres, ne doivent servir que sur des véhicules fonctionnant au /iquide L..H.M.

Ne jamais: ser avec un autre fluide, ou pour controler les organes fonctionnant avec un qutre liquide.

& pompe « Le Bozec » utilisée sur les bancs de controle d'injecteurs des moteurs Diesel peut étre
&s nettoyage, pour le controle des organes fonctionnant au liquide minéral L.HM. Les essais doivent
en entendu, avec du liguide mindral L.H.M.

er que les liguides préconisés par l'usine. qualite L.H.M.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 02 : Travaux bydrauligues. Op. D. 02 7

VIDANGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE.
{Liguide LHS 2 ou LHM)

VIDANGE.

1. Placer le véhicule sur une fosse ou un élévateur.

2. Mettre le véhicule en position basse.

3. Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjonc-
teur.

4. Sur les véhicules a direction assistée !
Manoeuvrer la direction @ gauche puis a droite,
plusieurs fois.

1627

5. Faire chuter la pression dans le circuit de freirage:
Faire fonctionner la commande hydraulique de frei-
nage, en donnant de nombreux coups de freins.
REMARQUE :

Sur les vébicules sortis avant Septembre 1960 :
Laréserve de pression est constituée par deux ac-
cumulateurs, un avant et un arriere.

Sur les vébicules sortis depuis Septembre 1960 :
La réserve de pression comporte seulement un acu-
cumulateur avant. Les freins arriére sont alimentés
par la suspension arriere.

6. Vider les pare-poussiére (1) des cylindres de
suspension arriere :
Presser les pare-poussiére (1) & la main, de fa~
¢on & faire revenir au réservoir le maximum de li-
quide hydraulique contenu dans ceux~ci.

7. Vidanger le réservoir {2) :

a) Vehicules sortis avant Septembre 1967 ;
Utiliser une seringue pour vidanger le réservoir.

b)Vébicules sortis depuis Septembie 1967 :
Le réservoir (2} a un tube souple {6) de
vidange.
Desserrer le collier {(4) situé a I'extrémité
supérieure du tube souple (6).
Dégager le tube souple (6) des pinces (5).
Enlever le bouchon {3).
Vidanger le réservoir.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 02 : Traraus hydrauligues.

REMPLISSAGE.

8.

12.

13.

10.

11.

Sur les vébicules sortis depuis Septembre 1967 :
Poser le bouchon (1) sur le tube souple {3).
Engager le tube souple (3) dans les pinces (2).

. Nettoyer le filtre du réservoir :

- & 'alcool pour le liguide 1. H.S. 2,

- a 'essence pour le liguide 1..H.M.

L.e souffler a l'air comprimé ({de l'extérieur vers
l'intérieur }.

NOTA : Souffler avec précaution pour ne pas
detériorer le filtre.

Remplir le réservoir de liquide hydraulique.
{LHS 2 ou LHM suivant le cas ).

Amorcer la pompe HP :

= Remplir la pompe de liquide hydraulique par le
tube plongeur du réservoir.

- Mettre le moteur en marche, laisser tourner quel-

ques instants.

Serrer la vis de détente du conjonctenr-disjoncteur.

Compléter le niveau de liquide hydraulique du

réservoir :

a} Vébicules sortis avant Septembre 1960 :
Le niveau du liquide hydraulique dans le ré-
servoir s'établit lorsque le véhicule est en
position route.

b} Véhicules sortis depuis Septembre 1960 :
- Mettre le véhicule en position haute.
- La houteur du liquide hydraulique dans le ré-
_servoir doit étre comprise entre le mini et le
maxi, du niveau transparent (4.

http://bk23.free.fr/
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10 OPERATION N°D. 02 : Travaux bydraunliques.

REPARATION D'UN TUBE PLASTIQUE.

REMARQUES :

a) Cette opération peut étre effectuée en réalisant un manchonnage sur la canalisation.

b) Si deux manchonnages sont & exécuter sur un méme tube, ils doivent étre distants de 800 mm. environ, pour

conserver la souplesse de 'ensemble de la canalisation.

¢) Se procurer un flacon (60 cm3) de colle RILSAN vendue par la Société BOYRIVEN, 37 bis rue de Villiers,
92 - NEUILLY -SUR-SEINE Tel. : 624-36-11+
(La colle RILSAN attaque 1'épiderme. Ne pas y toucher avec les doigts, utiliser une spatule de bois ).

1. Sectionner la canalisation et dépolir les extrémités, sur une longueur de 90 mm environ, a 'aide de papier
abrasif n° 600.

2. Dégraisser scigneusement au trichloréthyléne les extrémités dépolies, ainsi que le manchon.

3. Faire chauffer au bain-marie la colle RILSAN pour l'amener o une température de 60° C.

Ne pas dépasser cette température.

NOTA : Cette opération est indispensable pour réduire le temps de séchage.

4. Enduire de colle les extrémités dépolies des tubes et l'interieur du manchon.
Laisser sécher les piéces quelques minutes.
Introduire les extrémités des tubes dans le manchon.
Laisser sécher assemblage 3 ou 4 heures, avant de réutiliser la canalisation réparée.
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OPERATIONM N° D. 03 : Ingrédients préconisés.

Op. D. 03

PRINCIPAUX INGREDIENTS PRECONISES.

POLYCLENS

&tre rincé & grande eau.

?RODUITS EMPL.OIS FOURNISSEURS
ACBIMEX S.AM.
Dégraissant & froid des en- 12, avenue F.D. Roosevelt
sembles mécaniques. 75 - PARIS - VIII
S'utilise pur ou dilué, et doit Tél. : 359-84-32

ou : Palais de la Scala
MONTE - CARLO
Tél. : 30-53-79

ADEXOLIN 56

Colle pour joint d’'étanchéité
de turbine de pompe & eau

"AREXONS (S.I.P.A.L.)
406, cours Emile Zola
69 - VILLEURBANNE
Tél. : 84-17-35

Colle RILSAN

Colle pour tube plastique

BOYRIVEN

37 big rue de Villiers
92 - NEUILLY S/SEINE
Tél. : 624-36-11

CURTYLON

Manuel 583.4

Pdte & joint pour carter

CEFILAC
Département Joints CURTY

25, rue Aristide Briand ~ 69 SAINT - PRIEST

Tél. 20-08-94
89, rue Carmot -~ 92 - LEVALLOIS
Tél. 737-62-76 et 737-74-26

DEVCON

Etanchéité des porosités de
carter

COMET

10, rue Emile Cazeau
60 - Z.1. de SENLIS
Tél. 455-35-40

METALIT

Etanchéité des porosités de
carter

DISIMPEX

1, rue  Goethe
75 - PARIS - XVI
Tél. . 727-89-59

SILASTIC 733 RTV

Etanchéité des porosités de
carter

DOW CORNING 3.AR.L.
140, avenue Paul Doumer
92 - RUEIL - MALMAISON
Tél. : 977-00-40

MOLYKOTE 557

Graisse aux silicones pour
pompe 4 equ

IMPEX

28, avenue de 1'Opéra
75-PARIS - I

Tel. 266-41-39 et 742-34-40

METOLUX A

Etanchéité des porosités de
carter

METOLUX

167, avenue de Fontenay
94 - VINCENNES

Tél. : B0B-55-11
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OPERATION N% D..03 ingrédients préconisés.

PRODUITS

EMPLOIS FOURNISSEURS

MULLER et Cie

OIlL. AND GREASE Dégraissant & froid des en- 28, avenue de 'Opéra
REMOVER sembles mécaniques 75 - PARIS - 11
Tel. : 742-58-36
LABO INDUSTRIE
ROCOL ASP Graisse pour pompe & eau L, rue Lavoisier

92 - NANTERRE
Teél. : 204-~51-60

Graisse G S. 1. 160

P.C.AS.
Graisse a la silice pour 23, rue Bossuet
roulement 91 - LONGJUMEAU

Tel. : 920-00-71

ARALDITE

PROCHAL

5, rue Bellini
392 - PUTEAUX
Tél. : 772-18-33

Colle

MASTI - JOINT HD 37

REXON

33, avenue du Général Bizot
75 - PARIS - X1I

Tél. : 344-48-31

Pate & joint

PATE LOWAC

S.E.B.L.S.
Pate & joint résistant oux 3 a5, rue de Metz
hydrocarbures 75« PARIS - X

Tel. . 770-13-08

PLASTISOL D.C.O. 625

SYNTHESIA
Pate d'étanchéité pour 28, rue de 1'Arbroust
goujons de carter 94 - NOGENT S/MARNE

Tél. : 871-09-36

HEXYLENE GLYCOL

5.1.D.A.
Ringcage des canalisations 15, boulevard de 1'Amiral Bruix
hydrauligues (LHS 2) 75 - PARIS - XVI

Tél. : 525-52-00

LOCTITE

Le Service des Pieces de Rechange vend deux qualités de joint LOCTITE sous
les numéros suivants :
GX. 01 45901 A
et GX. 01 46001 A
ainsi que ['accélérateur LOCQUIC-T GX. 01 461 01 A

UTILISATION : L'accelérateur LOCQUIC-T est un activant destiné aux piéces
cuxquelles on applique le joint LOCTITE. Les piéces non métallisées néces-
sitent un pré-traitement & l'accélérateur LOCQUIC-T. La plupart des piéces
zinguées, cadmiées, gluminitées ou en ccier inoxydable exigent ce traitement afin
que le joint LOCTITE puisse durcir rapidement. L'accélérateur LOCQUIC-T
peut servir & dégraisser les piéces. L'utiliser qussi pour activer les surfaces
inertes.

Vaporiser les surfoces sur lesquelles on doit appliquer le joint LOCTITE.
Brosser ou essuyer pour enlever le gras. Vaporiser & nouveau pour nsttoyer par-
faitement. Répéter 'opération, =i besoin est. N'appliquer le joint LOCTITE que
lorsque Uaccélérateur est parfaitement sec,

ATTENTION : Précautions & prendre. Procéder avec une ventilation correcte pen
dant l'utilisation. Eviter un contact prolongé ou répété avec la peau. Ne pas ava-
ler. Eviter de vaporiser des surfaces peintes. Conserver le bidon de LOCQUIC-T




Additif N° 1 au Manuel 583.4

CARBURATION

"OPERATION N° D. 142.00 : Cémc{én'siiqaes ef points particuliers des carburatenrs. QOp. D. 142.00 1

- VEHICULES T.T.

CARBURATEURS

CARACTERISTIQUES ET POINTS PARTICULIERS

TOURNER S8.V.P.
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OPERATION N° D. 142.00 : Caractéristiques el points particuliers des carburateurs.

Additif N° 1 gu Manuel 583.4

|. SCHEMAS DE FONCTIONNEMENT - CARBURATEURS WEBER =9/ 1972

1. Circuit de marche normale

D,14.32

1 2
" S
- 3 Sy N r..{;:?‘. e
/ C~ (\“‘\_\_\_:I N I
= . ,_l _Jghf% ® ©) |
. ~
2. Circuit de ralenti et de progression D,14.33
\ \

n_ "

12 12

6 6

3. Circuit de starter

D.14.36

|

Op. D. 142.00

1 bis

4. Circuit de pompe de reprise

Légende des schemas de fonctionnement :

—r
N0 00 N O B WA

PO —
Wl

D.14-34

. Calibreurs d'air d'automaticité

. Pointeau

. Flotteur

. Gicleurs principaux

. Papillon primaire

. Tubes d'émulsion

. Diffuseurs

. Centreurs de mélange

. Vis de butée de papillon secondaire
. Vis de butée de papillon primaire
. Calibreurs.d'air de ralenti

. Gicleurs de ralenti -

. Vis de richesse du ralenti

5. Circuit de ralenti accelere

14 15

19y

D.14-35

16

reprise

Position A du starter: correspond & la mise en marche du moteur & froid.
Position B du starter : correspond & un moteur chaud. L'effet du starter est supprimé,

nttp://bk23.free.fr/

. Clapet de ralenti accéléré
. Ressort de clapet
. Vis de réglage

. Injecteur de pompe de reprise

. Clapet de refoulement anti-retour
. Papilion secondaire
. Biellette de commande de piston de pompe de

. Piston de pompe de reprise
. Ressort de piston.
. Clapet d'aspiration anti-retour
. Volet-de départ & froid
. Dash-pot de volet de départ & froid




2 OPERATION N° D, 142.00 : Caractéristiques ¢! poiuts particuliers des carburateurs.

t1. POINTS PARTICULIERS - CARBURATFURS WEFBFER
1239 1778

a) Réglage des papillons :

Ll Vébicules sortis jusqu’ en Septembre 1972 :

- Réglage du ralenti sur le corps primaire
Le papillon primaire étant fermé, amener
la vis de butée (10) au contact du le-
vier « b » et la visser de 1/3 de tour. A
ce moment, une cale de 5/ 100 doit pas-
ser entre la tranche du papillon et le
corps du carburateur.

Vébicules sortis depuis Septembre 1972 :

-Le carburateur est réglé par le fabricant.
L.a position des vis de butée des papillons
du premier et du deuxiéme corps est ob-
tenue a l'aide d'un micromeétre et, en gu-
cun cgs, ces vis ne doivent étre deré-
glées. Dans ces conditions, 1'ouverture
initiale des papillons mesurée entre
tranches de pqpillbns et corps du carbu-
rateur doit étre de 0,070 & 0,075 mm.

b) Réglage du volet de départ :
Le dispositif de départ a froid est réalisé par un volet de départ monté sur le premier corps.
Le volet étant ferme, le carburateur en position ralenti, la distance entre la pointe de la vis (10) de butée de
papillon et du levier « b » sur le corps primaire doit étre de :

Vébicules sortis jusqu’ en Septembre 1972 : a=3,8mm
Vébicules sortis depuis Seprembre 1972 ; a= 3,6 mm
( ce qui correspond & 0,85 + 0,05 mm entre la tranche du papillon primaire et le corps du carburateur ).

Eventuellement, tordre la tige { 1) pour obtenir cette distance.

c ) Réglage du niveau du flotteur :
Le couvercle, muni de son joint papier étant retourné, la distance entre le flotteur et le joint du couvercle doit
étre de : : :
Vébicules sortis jusqu’¢n Septembre 1972 d=475+0,1 mm
Vébicules sortis depuis Septembre 1972 : d=5  *025mm
Sinon, agir sur la languette « e » qui doit se trouver, aprés réglage, paralléle qu plan de joint du couvercle.
Le couvercle étant placé normalement, la distance entre le flotteur et le joint du couvercle doit étre de :
Vebicules soriis jusgu' cw Sepltembre 1972 ; c=11,5+0,1 mm
Vébicules sortis depuis Septembre 1972 ; o e=11.5+0,1 mm

Sinon, agir sur la languette « f » pour obtenir cette distance.
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OPERATION N° D. 142.00 : Caractéristigues i poiuts particuliers des carburateurs, Op. D. 14200 3

. CARACTERISTIQUES - CARBURATEURS WEBER

Types de vehicules DX - DXF-DJ DIF DY - DYF - DL - DLF - DT
Dates de sortie e [T DGE O TD6E i e [0/ 1968 110/ 1968 i
Véhicules oplion bih 28 x 36 DDE 28 » 36 DLE 28 % 36 DDE 2 28 x 36 DLE 2
Vichiculvs option bim 28 x 36 DDEA1 |28 x 36 DLE Al | 28 x 36 DDEA2 |28 » 36 DLE AZ
.. . . Corps | Corps | Corps Corps Corps Corps Corps Corps
Désignation des réglages Rep. primaire| second. | primaire ] second. | primaire | second. | primaire| second.
Diffuseur .......... ....... e 7 23 27 23 27 23 27 20 76
Gicleur principal ...l 4 130 175 130 175 120 170 110 155
Calibreur d'air d'automaticite 1 155 155 AB AB 140 140 AD AA
Tube d'emulsion ................. 6 F 16 Fl6 F 16 F 16 F 16 F 16 F 16 F 16
Calibreur d'air de ralenti ...... 11} 185 85 AD AA 185 85 AD AA
Gicleur de ralenti ................ 12 50 70 50 70 ou 75% 45 55 50 70 ou 75
Trous de progression ¢ ....... 80-90-120180-90-170{80-90-120]80-90-170 | 80-90-12080-90-170{80-90-120180-90-170
Flotteur aiton {poidseng).. | 3 11 11 11 11 11 11 11 11
Pointeau ....................., 2 175 175 175 175 175 175 175 175
Injecteur de pompe de reprise..| 17 80 60 60 60 60 60 60 60
Clapet de pompe de reprise..... 23 55 55 55 55 55 55 55 55
Centreur de mélange ........... 8 3.5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3.5
YT0 pour brm 75 pour beh
i
oy
] .
T Types de véhicules DX - DX.BW ;DJ DP DY DT -DV - DL
3 Dates de sortie 971972 i 971972 i Dy 972 et G JOT T iy
% Véhicules option beb 28 - 36DM2  (W4700) 28 - 36 DMT (W 42.01)
E Vébicules option BW 28 - 36 DMAS (w49-00)
E Véhicules option brm 28 - 36 DMA4 (W 4800} 28 - 36 DMAZ (W41-00) 28- 36 DMA3 (W43

Corps | Corps Corps | Corps Corps | Corps Corps Corps

ési i 5 Rep.y . . . . ..
Designation des réglages P primaire | second. |primaire | second. | primaire] second. | primaire| second.

Diffuseur ..........cooeeiinni, 7 24 27 23 27 20 26 20 26
Gicleur principal ................. 4 120 160 115 175 105 150 105 150
Calibreur d'air d'automaticité.| 1 AR AA2 AC AC AD 2AA 1AD 2AA
Tube d émulsion ................. 5 F 20 Fé F 20 Fe& F 20 Fe F 20 Fb
Centreur de mélange ........... 8 3.5 35 3,5 3,5 3,5 3,5 35 3,5
Gicleur de ralenti ... .......... 12 50 70 50 70 45 70 45 70
Calibreur d'air de ralenti ..., 11 AC AA AC AA 90 AC AA
Ralenti accéleéré { DX uniqu. }:
Calibreur de mélange ........... - 90
Calibreur d'air ......... e 5.5
Ralewti additionnel :
Gicleur ... 50 45 45
Calibreur d'air ..., 4 4 4
Trou de mélange ................. ‘ 80 90 30
P Trous de progression & ....... BO-100-100  120.165 {80-95.120 120170 | 80-95.120 120170 | 80.95.120 120170
L 4 Injecteur d de reprise | 17 50 50 50 50
njecteur de pompe epris ,
Flotteur laiton {pei&s en g V... 3 11 11 11 11
Pointeau ....ooooovvivenronni 2 1,78 1,75 1,75 1,75
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OPERATION N® D. 142.00 : Caractéristiques el poinls particuliers des carburatcurs.

1V. CARACTERISTIQUES - CARBURATEURS 30LEX

Vihicules DY wpm 7, 19732

Types de carburateurs

34 PBIC

34 PBICZ

34 PBICS

32 BIC

Dates de sortie

— 7 [O0GE

[ ]96E

10/ 1968 et

Option Taxi*®

Désignation des reglages Rep.
Repere sur levier de starter ...,
|2 Y] R SO RSP K
Gicleur principal ... Gg
Calibreur d air d automaticité ............... a
Tube d émulsion N° ... S
Gicleur de ralenti ... g
Calibreur-d'air de ralenti ... u
Vis de richesse (type ) ...coociinnin | W
Pompe de reprise { type } ..o,
Gicleur de pompe ...t Gp
Injecteur de pompe de reprise type bas ... | 1
Gicleur de starter ... Gs
Flotteur polyamide (poids en g} ........... F
Pointeau standard ... p
Trous de progression
Calibreur d'air mobile de starter ............ Ga

90

90-1

26
135

210
19

205
130

50

130
AS3

72
50
60

145
57

1

]

2¢ =120

93
27
142.5
260 ou AH
130
55
X
standard
72
50
60
145
5,7
1,7
2c5=120.14=140
6

97

22

125
250 ou AF

25

50

sans

sans

sans
145
57
1.7

26 =115

6

* Quverture du papillon limitée & 9,6 mm ( Entre tranche papillon et corps )

CARBURATEUR SOLEX TYPE 34 PBIC ~—w 9

1972
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Additif N© 1 au Manuel 583-4

OPERATION N° D. 142.00 : Caractéristiques el points particuliers des carburateurs,

Op. D. 142.00

NOTA : Depuis Février 1970, certains véhicules DT ( DV et DP depuis Septembre 1972 ), sont équipés de
carburateurs SOLEX type 28 x 368 SFIF.

Types de vehicules DT DT - DV DP
Dates de sortie 27 1970 w0/ 197 2 9/ 197 2 i 9/ 1972 e
Repeére du carburateur 26 138 20
. . . Corps Corps Corps Corps Corps Corps
Designation des reglages Rep.| primaire |secondaire | primaire |secondaire |primaire | secondaire
BUSE .ot K 20 26 20 26 23 27
Gicleur principal ... Ggq 120 145 120 145 130 165
Calibreur d'air d automaticité | «a 1 AD 2AA 1AD 2AA 1AB 2AB
Diffuseur N°® ... d 56 980 56 980 56 980 56 980
Tube d'émulsion N° ........... s |57 105002 |57 10500257 105002 |57 105002 {57 105 002| 57 105 002
Gicleur de ralenti ................ g 55 48 55
Gicleur de « by-pass » .......... g 65 65 65
Trous de progression ........... 90-90-100 100-100 | 99-90-100 100-100
Flotteur polyamide .............. F 5204 52094 5,20 g
Pointeau a bille .................. P 1,7 1,7 1,7
Injecteur haut { bille acier } .. | 1 & =60 & = 60 ¢ = 60
Dispositif de départ a froid .. | V2 Volet mécanique assisté
Volet de départ fermé :
Entrebaillement du papillon
1,30 + 0,05 mm

du premier corps ...............

{ Cote mesurée entre tranche
du papillion et corps du car -

1,40 + 8'1mm

rateur )
CARBURATEUR SOLEX 28 X 36 SFIF
D14 31
va 1 2
i i !
e
g2 |
L 49 / -
. —
8 - =i
i E1H ; ’ 8 Ny & P
5= s (94
w .?ﬂ.\': / g o9
_J_- 2 U & a
e & E S
e ¥
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- OPERATION N° D. 142.00 : Caractéristiques et points particuliers des carburateurs. Op. D. 142-00 5

I1.CARBURATEURS SOLEX

1°) Caractéristiques

a) Vehicules DV.

Types de carburateurs 34 PBIC 34 PBIC Z 34 PBIC 3 32 BIC
Dates de sortie —] 7 1968) 10/ 1968 {10, 1968} Option Taxi*
Désignation des réglages Rep.
Repére sur levier de starter . . . . . .. . .. 80 90 - 1 ' 83 97
Buse . ... . . .. ... ... K 26 27 27
Gicleur principai .................. Gg 135 1425 125
Calibreur d'cir d'automaticite . . . . .. .. a 210 205 260 ou AH 250 ouAF
Tube d'émulsion N°®.. .. ............ s 19 130 130 25
Gicleur de ralenti . .. . .. e g - 50 55 50
Calibreur d'air de ralenti . .. .. .. .. u 130 X
Vis de richesse (type) . . ... ......... W A 53 standard ‘
Pompe de reprise {type} . . . .. .. ... ... 72 72 sans
Gicleur de pompe . . .. - ... Gp . 50 50 sans
Injecteur de pompe de reprise type bas . . . i 60 60 sans
Gicleur de starter . - . .. . ... . Gs 145 145 145
Flotteur polyamide (poidsen ¢, ... ... F 5,7 5,7 5,7
Pointeau standard - - - - - - - - o - e P 17 1.7 1,7
Trous de progression . ... ... . .. e 2= 120 242120151400 2 & = 115
Calibreur d'air mobile de starter . . . . . .. Ga 6 6 6
2 2 “ Quverture du papillon limitée & 9,6 mm (Entre tranche papillon et corps).
R
B
ol
§
=z
by Véhicules DE
Type de carburateur 32 SDID 2
Désignation des réglages corps primaire | corps secondaire
Alesage venturi. . . .. . ... .. ... ... 24 76
; Gicleur principal (type inversé}. . . . . ... ... ... . 130 125
% Calibreur d'air d'automaticité ... .. .. . ... ... 155 150
Diffuseur court . . . .. ... ... 3,2 3,2
Trous de progression . . ... . ... ... ... . ... . 2 & o= 100 3 & 100
Gicleur deralenti . .. .. . ... ... .. DR 45 40
Calibreur dairde ralenti . . ... ... ... . 0,80 0,80
Injecteur de pompe . . . . .. ... 45
Econostat — 31966 S 80
}.__. 30966 . o 80
Flotteur polyamide . . . ... .. ... . 7.5¢g
Pointequ & relssartg S18G8 . . . L 1,79

http://bk23.free.fr/



5 OPERATION N° D. 142-00 : Caractéristiques et points particuliers des carburateurs.

@

NOTA . Depuis Février 1970 un certain nombre de véhicules DT sont équipes de carburateurs SOLEX type o
.28 x 36 SFIF. %

Type du carburateur SOLEX 28 X 36 SFIF (repére 26).
Désignation des réglages Corps primaire |Corps secondaire
Buse . .... ... ... ... 20 26
Gicleur principal . . ... ... 120 145
Calibreur d'air d'automaticité . ... .. .. ... .. ... . 1 AD 2 AA
Diffuseur . . ... ... N° 56 980 N°¢ 56 980
Tube d'émulsion .. .. .................... N° 57 105 N°® 57 105
Gicleurderalenti . . . ... . ... ... ... ..... .. 55 65
Calibreur d'airderalenti .. .. ... ... .. ... ... .. 90 90
Trous de progression ler trou .. ............. 90 “100
2éme trou . ... 90 100
3éme trou 110
Flotteur polyamide . . ... .... . .. .. PR 525¢
Pointeau aressort . ... .. 1,7
Pompe dereprise . .. ... ... a membrane
Injecteur haut (biHe acier) .. ... ... ... & 0,60
Dispositif de départ a froid . . . ... ... ... .. .. ., Volet mécanique assisté
Volet de départ fermé : entre-baillement du papillon du
PIEMIET COIPS © « v v v v vm o oo e e s e e . 1,40 + g’wmm

http://bk23.free.fr/
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Manuel 583-4

OPERATION N° D, 142.0 :

Réglages sur carburatewrs et commandes,

Op. B. 142.0 i

REGLAGES DE BASE.

REMARQUES :

Les réglages de base sont a effectuer lorsgue fo

s

vehicule présente une conduite désagréabie. oy
bien lorsque le motenr cale frequemment,
< Hs se compuseni de six opérations différentes
gu'il est impdrali] de faiveen totalité of dans
Pordre indigué.
Le motenr doit Cire chand et v
roulé au moins quelgues minnies, sous peine de
vofr ces réglages évolucr dans le temps.

vebicule doit avarr

i

vent éfre effectuds arec

Les réglages de base doi
le plus grand soin.

.

VEHICULES BYH

I. REGLAGE DE LA GARANTIE DE DEBRAYAGE.

1.Precregluge :
REMARQUE : Le moteur doit ire
glage réalisé & froid risque d'&t
chaud.

chaud. Un ré-
re incorrect &
Faire tourner le moteur au ralenti,
Mettre en place la rallo
gommage.

nge de lu manivelle de dé-

Uesserrer la vis de réglage (1) de la fourchette
d'embrayage, par fraction de tour jusqu'au mo-
ment ou la rallonge est légérement entrainée, |
mais peut étre immobilisée & la main. i

2.Réglage :

Serrer 1'écrou {1} de deux tours.

II.CONTROLE DE LA GARANTIE D'EMBRAYAGE.

3.5 assurer que le ressort de rappel de la fourchette
est en bon état et bien fixé.

Fuaire % mber la pression dans le cylindre & 1'aide
de la commande auxiliaire d"embrayage.

Veérifier que lafourchette n'est pas en contrainte.

N

e cas contraire, r&;;:efe% le
garantie de débrayage, qui es
rop 1 ﬂ;‘)ef%ante,

réeglagede la
t probablement

H.REGLAGE DU RALENTI

NOTA : Ce réglage doit étre fait moteur chaud.

4.Visser & fond, sans forcer, la vi
du ralenti accélérs.

e réglage (4)

5. Agir sur la vis ée butée (2] de papillon secondaire
pour obtenir un régime de :
- 550 tr/mn environ hicules —s§/

- 625 tr/mn (vébicules p-m~ G/ 1908)

1968)

6.Agir sur la visde réglage {3) de richesse dans un
sens ou dans | autre pour obtenir le régime le
plus rapide pour I'ouverture du papillon réalisée
ci-dessus.

7.Desserrer ensuite progressivement la vis de butée

{2) pour ramener le ?eg;’z entre :

- 550 et 600 tr/ mn (vébicules —wd9/ 1968)

- 625 et 675 tr/mn (véhiculesy—mm 9/ 1968)

S'assurer que pendant la lecture sur le comple-
tours,la pompe H.P. ne charge pas.

cuveaqu sur lg vis
océder trés pro-

8.51 le régime est instable, agir @ n
de réglage (3) de richesse (pr
gressivement)

NOTA : Aprés chaque réglage de la vis (2) du po-
pillon secondaire, donner un coup d ‘accélérateur,
commande manuelle d' ‘embrayage en position
«%mi}rayes: afin d'étre certain que le papillen
revienne bien en butée sur la vis.

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° D, 142-0 : Réglages sar carburateurs ¢t commandes

1360

REMARQUE : Liemplot d'un compte-tours élec-
trique {2436-T} est indispensable pour les
opérations suivantes. Ce compte-tours sera
branché en dérivation sur laborne de sortie
{embout rouge dela bobine)

Le compte-tours élecirique devra éire periodique-
ment étalonné en fonction de i'utilisation.
Le compte-tours doit correspondre qux normes
suivantes :
- cadran de grand diametre gradué de 0 & 1500
tr/ mn maxi.

- aiguille stable en fonctionnement.

IV.REGLAGE DELA VITESSE DE DEMARRAGE.

NOTA : Ce réglage doit étre fait moteur chaud,
le véhicule placé sur un sol plan et horizontal.

9.Mettre le moteur en marche, passer la lére vites-
se et accélérer trés lentement. Le début du
démarrage de la voiture doit se faire entre :
- 700 et 750 tr/mn (réhicules —wt9 J968)
- 725 et 775 tr/mn (vébiculespwm 9/-1968)

10.Sinon opérer comme suit :

Arréter le moteur. Débloguer le contre-écrou (1)
de la vis de régluge {2) sur le régqulateur cen-
trifuge.

Si 'embrayage se fait & un régime inférieur & 700
ou 725 tr/mn, serrer la vis.

La desserrer si I'embrayage se fait & un régime
supérieur a 750 ou 775 tr/ mn.

Bloquer le contre-écrou (1).

Y. REGLAGE DU RALENT! ACCELERE.

NOTA : Ce réglage doit étre fait moteur chaud.

11.L.e moteur tournant qu ralenti : desserrer la vis
de reglage (3] du ralenti accéléré jusqu'a
obtenir un regime compris entre :

- 875 et 925 tr/ mn (1éhicules —mmfl/ [968)

- 850 et 900 tr/ mn (iéhiculeshmmY. 1968)
S'assurer que pendant la lecture sur le compte-

tours, la pompe H.P. ne charge pas.

VI.REGLAGE DU CORRECTEUR DE REEMBRAYAGE

NOTA : Ce réglage doit étre fait sur route, moteur
choud.

12.5i le temps de réembrayage est trop court, desser-
rer la vis (4) (sens inverse des aiguilles d'une
montre}. Si le temps est trop long, serrer la vis

(4).

Si le bossage «a» vient en butée avant que le ré-
.
19

bossage «a».

- Tourner la bague (
nir une possibilit
deux sens,

- Serrer la vis d'arrét.

) et la posifionner pour obte-
de régloge moxi dans les

5
é
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Maonue! 583-4

OPERATION N°® D. 142.0 : Réglages sur carburatears et commandes. Op. D. 142.0 3

VEHICULES BVM
1237

VILREGLAGE DU RALENTI

NOTA
Ce réglage doit étre fait moteur chaud.

L’ emploi d'un compte-tours est indispensable.
11 doit étre précis et de lecture facile de 0 &
1500 tr/ mn.

La lecture se trouve foussée pendant le temps
de charge de la pompe : attendre la fin.
2395 (Il est possible de mettre le vehicule en position

hasse ).

13. Agir sur la vis de butée de papillon (1) pour
obtenir un régime de 550 tr/ mn environ.

14. Pour ce réglage, rechercher a l'aide de la

vis de richesse (2} le régime le plus rapide.

15. Desserrer ensuite lentement la vis de butée

{1), puis ramener le régime moteur entre :

- 550 et 600 tr/mn Véhicules —md 10 /1968
- 625 et 675 tr/ mn Vebicules """ 10/ 1968

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° D. 142.0 : Réglages sur carburateurs et commandes.

VEHICULES T.T.

" SR * S ¥

VULLREGLAGE DE LA COMMANDE

D'ACCELERATEUR.

16, Véritier la cote «an; elle doit étre : a = 135 mm
Dans le cas contraire, déplacer la plaquette
d'accrochage des ressorts d'accélérateur
pour obtenir :

a= 135 mm

17. a) Pédale d'accélérateur maintenue & fond,
ouvrir les ou le papillon qu maximum et
controler la cote «b» entre les piéces (2) et

(3).
Cette cote doit étre : b= 1 & 4 mm

b) Dans le cas contraire agir sur ' écrou et le
contre-écrou {1} de la tige de commande d'ac-
célérateur pour obtenir la cote.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 142-0 . Reéglages sur carburatenr. Op. D. 142-0 5

VEHICULES D T.T.
bt Sohtembre 1972

1 g9y 11 525

REGLAGE DU RALENTI

REMARGUE IMPORTANTE :
Il est formellement proscrit d'intervenir sur les vis de butée (2) et (3) des papillons des corps primaire et secon-
daire, celles-ci étant réglées & 1'aide d’un micrometre par le fabricant.

REGLAGE DU RALENT! (ET DE LATENEUR ENCO ET C02) :
Le reglage du ralenti doit étre effectué sur un moteur ayant les culbuteurs et I'allumage correctement réglés, et un
filtre & air propre.

1. S'assurer du parfait retour des papillons des corps primaire et secondaire a leur position de repos.

2. Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.

3. Faire tourner le moteur pour amener /'huile & une température de 70° & 80° C. Maintenir cette température pen-
dant toute la durée des opérations de réglage du ralenti.

4. Sur vebicules DBW, positionner le levier de sélection des vitesses en position « N » ou « P ».

5. Agir sur la vis de melange (1) pour obtenir un régime, suivant le modéle de véhicule :
al Vébicules D T.T (sanf DBW) . 650 + 25 t¢/ mn

bl Vébicnles DBW : 825 £ 25 ¢t/ mn
6. Agir sur la vis de richesse (4) pour obtenir (utiliser un analyseur de CO et de CO2) -
a} Vébicules DX-DJ-DJF . Teneur en oxyde de carbone (CO):2a3,6 %

Teneur en gaz carbonique (CO2) : supérieur & 8 %
b} Vébicules DP-DY-DT-DV-DIF : Teneur en oxyde de carbone (CO):1.8a 3,6 %

Teneur en gaz carbonique (CO?2 )} : supérieur a 8,7 %
NOTA : Ces teneurs en CO et CO2 doivent étre obtenues tout en respectant le régime moteur. Eventuellement
agir simultanément sur les vis de mélange (1) et de richesse (4). Agir en dernier sur la vis de richesse (4).
REMARQUE : Les teneurs autorisées en CO et CO 2 correspondent & une température de |'air ambiant comprise
entre 15° et 30° C.

7. Vébicules BVH : Agir sur la vis (5) du ralenti accéléré pour amener le régime du moteur & 900 * 25 tr/mn.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N°® Dbw. 142-0: Réglages sur carburateur. Op. Dbw. 142.0 1

VEHICULES DBW,

REGLAGE DU RALENTI

NOTA

Ce réglage doit étre fail moteur chaud.

L'emploi d'un compte-tours est indispensable.

11 doit étre précis et de lecture facile de 0 &

1500 tr/ mn.

Pendant la lecture sur le compte-tours, s'assurer

que la pompe H.P. ne charge pas.

P

o

(o

1. Positionner le levier de sélection en position
« N ouw«Po

it
o3
o
wy
‘5 . - -
2 2. Agir sur la vis de butée de papillon (1) pour
= obtenir un régime de 550 tr/mn environ.

3. Pour ce réglage rechercher a l'aide de la vis

de richesse (2}, le régime le plus rapide.

4. Desserrer ensuite lentement la vis de butée {1},

puis ramener le régime moteur entre :

8O0 ¢t 850 tr/ mn.

® @ ® 00 00 00600 ® 000 00 0 0 o
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Correctif N° .1 au Manuel 583 -4
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OPERATION N° Dh.IE- 142-0: Réglages de base

Op.Dh.IE 142-0

1

VEHICULES BVH

REGLAGES DE BASE

7046 1.

5863

REMARQUE : 1l est impératif de procéder dans l'ordre
indiqué.

REGLAGE DE LA COMMANDE D'ACCELERATEUR

ET DU PAPILLON D'ADMISSION D’AIR.

1. Régler la fermeture du papillon :

a} Désaccoupler le ressort {1),du boitier de papil-
lon en «ar et dé saccoupler le cable d'accélé-
rateur, de la commande de papillon, en «by.
Maintenir le cable, pour eviter qu'il échappe de
sa roulette de guidage (9).

b) Agir sur la vis (2) pour que, la commande (6),
étant en butée sur 1'excentrique (3), le papil-
lon soit a la limite du coincement dans le con-
duit du boitier.

c) Desserrer legerement la vis (2) et bloquer le
contre-écrou {4).

d) Accoupler le cable d'accélérateur, a la comman-
de {8) en «b» et accoupler le ressort (1) au boi-
tier de papillon, en «an.

2. Régler la commande d'accélerateur :

a) S'assurer que le papillon ouvre et ferme correc-
tement.
Sinon, débloquer le contre-écrou (8) et agir sur
la vis {7 ) d'arrét de gaine.

b} Le papillon étant fermé, le jeu, doit étre de
1 mm,entre la vis (10) et la butée (11).

3. Regler le contacteur sur axe de papillon.

. REGLAGE DE LA GARANTIE DE DEBRAYAGE.

4. Pré-réglage :

IMPORTANT : Le moteur doit ¢tre chaud. Un réglage

fait & froid serait incorrect a chaud.
- Faire tourner le moteur au ralenti. V
- Metire en place l'outil MR. 630-55/ 6 (& défaut, uti-
liser la rallonge de manivelle).

- Desserrer la vis de réglage de la fourchette d'em~
brayage par fractions de tour, jusqu'au moment ou
la rallonge est légérement entrainée, mais peut étre
immobilisée & la main.

5. Reglage :

~ Serrer la vis de réglage de la fourchette d'embrayuge
¢ de ltour ol tour 1/4 ot s'assurer que la marche
ariiére pasge sans « craguer .

bk23.free.fr/
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7124

2 OPERATION N°® Dh.1E - 142.0 : Réglages de base.

I1l. CONTROLE DE LA GARANTIE D'EMBRAYAGE.

6. S'assurer que le ressort de rappe!l de la four- f’.\

chette est en bon état et correctement monté. -

- Faire chuter la pression dans le cylindre de —
débrayage, a l'aide de la commande auxi- |
ligire d'embrayage.

- Vérifier que la fourchette n'est pas en con- Vi
trainte. s

- Dans le cas contraire, reprendre le réglage
de la garantie de débrayage, qui serait trop
importante.

® &

Viéhicules —4 3. 197] 1V. REGLAGE DU RALENTI.

?

IMPORTANT : Ce réglage doit éire fail moteur
chaud.

=

7. Visser & fond, sans serrer, la vis (1) de
réglage du ralenti accélere.

T

8. Pendant ! opération de réglage du ralenti nor-
mal, supprimer 1'alimentation de la commande
d'air additionnel en obturant 1'orifice {3) sur

le boitier porte-papillon aprés avoir dégageé
le conduit souple.

—
|

¢ 9. Agir sur la vis (2) pour obtenir un régime de

725 tr, mn .
S'assurer que pendant la lecture sur le comp-

te-tours, la pompe HP ne charge pas.
REMARQUE : L'emploi d'un compte-tours d'e-
telier dont 1'étalonnage est vérifié périodi-

D @

quement ( au moins une fois par an} est indis-~

pensable. s
Ne pas utiliser le tachymeétre du tablequ de
bord.

{
NOTA : Sur les vébicules sortis depuis le
I er Mars 1971, le circuit d'air de ralenti est &

modifig.

Véhicules sortis avant cette date : en cas

d' encrassement de la vis de réglage {2)
{ralenti instable ) il est possible de modifier
ces véhicules: voir I'opération D.IE 142-6
du Manuel 583-3.

http://bk23.free.fr/
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Correctif N° 1 au Manue! 583-4
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7215

7047

OPERATION N° Dh.IE - 142.0 : Réglages de base

Op. Dh.IE - 142.0 3

V. REGLAGE DE LA VITESSE DE DEMARRAGE,

IMPORTANT : Ce réglage doit étre fait moteur
chaud. le vébicule placé sur un sol plan et bori-

zontal.

¢ 11

10. Mettre le moteur en marche, passer la 1 ére vi-

tesse et accélérer trés lentement. Le début du
démarrage du véhicule doit se faire a

825 tr/ mn.

Sinon,opérer comme suit :

Arréter le moteur, Débloquer le contre-

écrou (1) de la vis de réglage (2) sur le réqu-
lateur centrifuge. Si I'embrayage se fait a un
régime inférieur & 825 tr/ mn, serrer la vis.

La desserrer si I'embrayage se fait @ un régi-
me supérieur a 825 tr/ mn.

Bloquer le contre-écrou (1).

VI. REGLAGE DU RALENTI ACCELERE.

IMPORTANT : Ce réglage doit étre fait motenr

chaud.

12. Le moteur tournant au ralenti, desserrer la

vis de réglage ( 3) du ralenti accéléré jus~
qu’'a obtenir un régime de 925 tr- mn.
S'assurer que pendant la lecture sur le comp-
te-tours, la pompe HP ne charge pas.

Vil. REGLAGE DU CORRECTEUR DE REEM-

BRAYAGE.

IMPORTANT : Ce réglage doit étre fait sur route.

moteur chaud.

13. Si le temps de réembrayage est trop court,

desserrer la vis (5){ sens inverse des ai-
guilles d'une montre]. Si le temps est trop
long, serrer la vis (5).

Faire passer un long tournevis par le trou
« a » prévu dans la tubulure.

Si la goupille (4) vient en butée avant que le
réglage du correcteur soit correct, il faut :

- Desserrer la vis d'arrét de la bague {6 ).

- Tourner la bague (6) et la positionner pour
obtenir une possibilité de réglage mazi dans
les deux sens.

- Serrer la vis d'arrét.

http://bk23.free.fr/
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Manuel 583-4

OPERATION N° Dm. IE - 142.0 : Reglage du ralenti Op. Dm. IE-142.0 1

VEHICULES BVM

REGLAGE DU RALENTI

7124

REMARQUE : Ce réglage doit étre effectué moteur chaud. L'emploi d'un compte-tours d'atelier est indispensable.

Ne pas utiliser le tachymetre du tableau de bord.
1. Brancher le compte-tours électrique en dérivation sur la borne « Rup » ou «—» de la bobine d'allumage.

2. Agir sur la vis {2}, pour obtenir un régime de ralenti de 750 % 25 tr/mm.
- S'assurer que, pendant la lecture sur le compte-tours, la pompe HP ne charge pas.

- Aprés chaque réglage de la vis (2), donner un coup d'accélérateur afin d'étre certain du retour du popillon en

butée,

NOTA : Si le régime du ralenti est difficile a obtenir ou instable :
S'assurer qu'il n'existe aucune prise d'air additionnel entre :

- le boitier porte-papillon et la tubulure d'admission d'air,

- la tubulure d'admission d'air, et les pipes d'admission d'air.

Vérifier :

- le réglage du papillon d'admission d'air :

a) - Desaccoupler le ressort (4), du boitier de papillon, et désaccoupler le cable d'accélérateur, de la com-
mande de papillon. Maintenir le cable pour éviter qu'il s'échappe de sa roulette de quidage située sous

le support moteur, °
b) - Agir sur la vis (5) pour que la commande (3) étant en butée surl'excentrique (1) le popillon scit & la
limite du coincement dans e conduit du boftier.

¢} - Desserrer légérement la vis {5) et bloguér son contre-écrou.
b) - Accoupler le cable d'accélérateur, ainsi que le ressort (4). .

- le réglage du contacteur sur axe de papillon (voir Op. D. IE - 144-0 ou Op. D.IE. 144-0 a),

- le réglage du point d'allumage (& 1'aide d'une lampe stroboscopique). Lorsque le moteur tourne @ 1800 =
50 tr/mn, s'assurer que le repére reste stable.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° Dbw. |E - 142.0 : Réglage du ralenii, Op. Dbw. IE - 1420 |

VEHICULES DBW. IE

REGLAGE DU RALENTI

REMARQUES : - Ce réglage doit étre effectué moteur chaud. L.'emploi d'un compte-tours d'atelier est indispensable.
- Ne pas utiliser le tachymetre du tableau de bord.

1. Brancher le compte-tours électrique en dérivation sur la borne « RUP » ou «~—» de la bobine d'allumage.

2. Positionner le levier de sélection en position N » ou <P

. Agir sur la vis (2), pour obtenir un régime de ralenti de 975 + 25 tr/mn .

- S'assurer que. pendant la lecture sur le compie-tours. la pompe HP e charge pas.
- Aprés chaque réglage de la vis (2), donner un coup d'accélérateur afin d étre certain du retour en butée du pa-

Manuel 583-4
w

\ pillon.

. NOTA : Si le régime du ralenti est difficile a obtenir ou s'il est instable, opérer de la fagon suivante :
a) S'assurer qu'il n'existe aucune prise d'air additionnel entre :
- le boitier porte-papillon et la tubulure d admission d'air,
@} - la tubulure d admission d air et les pipes d'admission d'air.
b) Vérifier le réglage du papillon d admission d'air, Pour cela:
- Désaccoupler le ressort {5), du boitier de papition, et désaccoupler le cable d'accélérateur, de
( la commande de papillon. Maintenir le cdble pour éviter qu'il s'échappe de sa roulette de guida-
ge située sous le support moteur.
- La commande {3 ) étant en butée sur I excentrique (4), agir sur la vis {6} pour que le papilion
soit @ la limite du coincement dans le conduit du boitier.
- Desserrer légérement la vis (6) et bloquer son contre-écrou.
- Accoupler le cable d’accélérateur, ainsi que le ressort (5).

I\. ¢) Vérifier le réglage du contacteur sur axe de papillon (voir Op. D. IE - 144-0 ou Op. D. IE --144-0 a).
d) Vérifier le réglage du point d'allumage (a !'aide d'une lampe stroboscopigue ). Lorsque le moteur tourne
& 1800 + 50 tr/mn . s assurer que le repére reste stable.

-
4. Contréler le réglage du frein de retour au ralenti (1) :
Aprés stabilisation du régime moteur & 3000 tr/mn , lacher la pédale d'accélérateur.
Le temps mis par le moteur pour passer de 2600 a 1 100 v/ mn doit étre de 2 @ 4 secondes.
Pour obtenir cette valeur, visser plus ou moins le frein de ralenti {1 } sur son support.
N
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OPERATION N® D. 142.1 : Dépose ef pose d'un carburateur.

Op. D. 142.1 1

VEHICULES BVH

DEPOSE ET POSE D'UN CARBURATEUR

DEPOSE.

1. Desserrer la vis de détente du conjoncteur~disjonc -

teur.

Fuaire chuter la pression dans le circuit de frein.

ATTENTION : Pour éviter d'avoir & caler le cor-
recteur :

~ enlever le bouchon d’obturation de 'orifice de

calage, Engager la pige A dans cet orifice. -

2. Désaccoupler :

-~ la durite d'arrivée d'essence (4),

- la durite d'arrivée d'air (1),

~ la commande de starter (21,

- le ou les tubes hydrauliques du correcteur
de ralenti (3),

- le croisillon (5) de commande de correcteur de
réembrayage, de l'axe du correcteur.

3. Désaccoupler la commande des papillons sur le

carburateur.
Déposer le correcteur de ralenti (3) du carburateur

4. Deéposer les quatre écrous de fixation (6] du car-

burateur sur la tubulure. )
Utiliser, suivant le cas,la clé 3081-T bis {12 mm)
ou 3096-T (11 mm) pour les écrous coté moteur.

5. Déposer :

- le carburateur,

- le croisillon d’entrainement de correcteur,
- l'entretoise (7},

- le tlector.

POSE.

6. Caler le correcteur de réembrayage :

NOTA : Cette operation n'est & faire que si le
correcteur a été remplacé,ou si 'on « omis de le
caler comme indiqué au § 1 ci-dessus.

a) Enlever le bouchon d'obturation de 1'crifice de
calage.

b} Engager la pige A dans cet orifice. Tourner
V'axe (8) du correcteur dans le sens de la fle-
che jusqu'au moment ou l'on sent la résistance
elastigue d'un ressort ; passer cette résistance
pour venir en buige,

¢} Revenir alors en arrigre de 30° environ de fagon
a enfoncer complétement la pige A,

http://ok23.free.fr/



2 OPERATION N° D, 142.1: Dépose of pose diun carburatenr.

7.

1

-

12

®

13.

4.

ISC

10\?

Monter provisoirement le carburatew équipé du
croisillon d'entrainement du correcteur de réem-
brayage,

Intercaler 'entretoise (1},

Poser et serrer les écrous de fixation {2} du car-
burateur. Utiliser, suivant le cas, la clé 3081-T bis
{12 mm) ou 3096-T (1] mm ).

Aligner le correcteur de réembrayage.

Poser le flector :

Déposer le carburateur.

Reculer au moximum le levier de commande du
correcteur de réembrayage vers le correcteur et
engager le flector sur le levier de commande.
Monter le corburateur, intercaler 'entretoise (1)
enduite de pdte LOWAC sur les deux faces.
Poser et serrer les quatre écrous { 2) {rondelles
plate et éventail }, Utiliser, suivant le cas,la clé
3081-T bis (12 mm) ou 3096-T {11 mm).
Accoupler la commande des papillons.

Mettre la commande d'uccélérateur en position

« ralenti ».

Engager le flector sur le levier de commande de
carburateur.

Laisser au flector un jeu latéral de 0,5 mm et
serrer le collier {7} du levier de commande.
Retirer la pige et replacer le bouchon d’obturation

NOTA : Amener la commande d'accélérateur en
position « cuverture maxi » permise par la comman-
de, ce qui entraine 'axe du correcteur.

En lachant lentement la commande d*accélérateur, le
papillon du carburateur doit revenir a sa position de
ralenti, sinon revoir l'alignement de I'ensemble car-
burateur correcteur.

Monter le correcteur de ralenti { 5) sur le carburateur,
Accoupler les tubes hydrauliques au correcteur de
ralenti.

Accoupler ¢

- la commande de starter (47,

- lo durite d’alimentation d’essence {67,
« la durite d'alimentation d’air {3),

Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur,
Faire fonctionner le moteur pour rétablir la pression
dans les circuits.

Régler les ralentis.

Purger le correcteur de ralenti.

http://bk23.free.fr/
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0. 14-2

OPERATION N°® D. 142-3 : Travaux sur carburateur.

Op. D. 1423

VEHICULES TT.

CARBURATEURS WEBER sauf DV - DE
CARACTERISTIQUES
Types de véhicules DX - DXF - DI - DIF DY - DYF - DL - DLF - DT
Date de sortie el 10 1968 | w10, 1968 | ——a] 10/ 1968 | | 10/ 1968
Vébicules aplion beh 78 x 36 DDE 28 x 3 DLE 28 % 36 DDE 2 28 % 36 DLE 2
Veébicules option bim 28 x 35 DDE A1 | 28 x 38 DLE Al | 28 x 36 DDE A2 | 28 % 36 DLE A2
Vébicules option bu 78 % 36 BLE AS
.. . . Corps | Corps Corps Corps Corps Corps Corps Corps
Désignation des réglages |Rep| inqire Sl primaire | second. | primaire | second. | primaire |second.
Alésdge venturl ... K 23 27 23 27 23 27 - 20 26
Gicleur principal ... ...1Gg 130 175 130 175 120 170 110 155
Calibreur d'air d'automaticité | a 155 155 AB AR 140 140 AD AA
Tube d'émulsion ... S Fl6 Fl6 F1i6 Fl6 F16 F186 F16 F16
Calibreur d'air de ralenti ... u 185 85 AD AA 185 85 AD AA
Gicleur de ralenti ... g 50 70 50 700u75% 45 55 50 70 ou 75%
Trous de progression d......... 80-90-120 180-90-170 | 80-90-120] 80-90-1701 80-90-120¢ 80-90-170180-90-120 {80-90-170
Flotteur laiton (poids en g}....0 F 11 11 11 11 11 11 11 11
Pointeau .. oo, P 175 175 175 175 175 175 175 175
Injecteur de pompe de reprise 60 60 60 650 60 60 60 60
Clapet de pompe de reprise .| H 55 55 55 55 53 55 55 55
DIfUS U oot e d 3,5 3,5 3.5 315 3.5 3.5 3,5 3,5
*70 pour bem 75 pour buh
3 g\ F P gas
Q g f z t
¢ % - 2~ p
\ ; ',é .
- l -
¢ - g
-k g K
/- o v | 1R (R # 5
- o . o i ///f "o 14
7T \ JI ' S g F
- - LS o - A
o= N S
W fi = =
Gg H » o
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OPERATION N° D, 142-3 : Travaux sur carbirateur.

DEMONTAGE.

1. Déposer :
- les agrafes (2},
- les joints toriques (1},
- lo tige de liaison {5) avec ses rondelles épau-
lees,

- le couvercle.

1236

2. Déshabiller le couvercle :

a) Deposer :
- le crochet {9) de maintien du flotteur,
- I'axe (8) du flotteur,
- le flotteur {7),
- le joint papier,
- le pointeau avec son joint,
- le bouchon (10} et le filtre,

- la plaquette de fermeture (6) du piston d'assis-

tance du volet de départ, et son joint papier,
- le contre-écrou {13), I"écrou et la rondelle

plate de fixation de la biellette de commande

du piston d'assistance,
~la vis {3,
- le ressort de rappel {11) du volet de départ (12},
- le levier de commande (4 ) du volet de départ,

avec son ressort de rappel.

b} Dégager :
- le volet de départ (12},

- l'axe du volet.de départ avec sa rondelle -

expansible,

- le piston d'assistance du volet de départ.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N°® D. 142-3 : Travaux sur carburateur. Op. D. 142-3 3

1240

3. Déposer le pulvérisateur (1) de la pompe de

reprise.

4. Déposer : ( Vébicules bub seulement)

- la commande de ralenti accéléré (2) avec son

mécanisme a clapet, complet,

- la vis de réglage (3} du régime de ralenti accé -

léré avec son ressort.

5. Déposer :

- les gicleurs principaux (7) et (8),

- le clapet {9) anti-retour de pompe dé reprise,

- les calibreurs d'air d'automaticite (4).

6. Dégager :
- les tubes d'émulsion placés sous les calibrewrs
d’qutomaticité (4},
- le piston de pompe de reprise en tirant sur

le levier coudé {10},

7. Déposer :

1236

- la vis de richesse (6) de réglage de ralenti

avec son ressort,

- les gicleurs de ralenti (5).

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N°® D. 142-3 : Travaux sur carbiirateur.

1241

8. Déposer la vis de réglage (8) d'ouverture du

10.

1

papillon du grand corps au ralenti, avec son

ressort.

REMARQUE IMPORTANTE : Il ne faut sous au-
cun pretexte dérégler la vis de butée (1) du pa-
pillon du petit corps, le réglage de cette vis étant
effectué par les Etablissements WEBER en fonc-

tion de chaque carburateur, .

Défreiner l'écrou {(4).

Déposer :

- le levier de commande (3 ) des papillons,

- le levier de commande (2 ) de la tige de liaison,

- la rondelle épaulée (5) avec sa rondelle expan-
sible;

- I'épingle de maintien de la tige de liaison et la
tige de liaison (7},

- le secteur (6) avec son ressort.

Défreiner 'écrou {10).

Deposer :
- I'écrou {10)
- la rondelle (9)

- le circlip de maintien du levier de commande (11)

¢

de pompe,

- le levier de commande (11) de pompe.

. Défreiner 1'écrou (12).

Deposer la came de commande (13 ) de pompe de

reprise,

NOTA

1° - Le démontage du carburateur doit étre limité
aux operations décrites ci-dessus, sous peine
de le rendre inutilisable.

2{)

i

Déposer les bouchons, nettoyer les piéces &
I'essence et souffler soigneusement les con-
duits du carburateur et les différents gicleurs
a l'dir comprimé.

Lad
o
'

Avant le montage du carburateur, vérifier :

- 1'état du pointeau de la vis de richesse du
ralenti,

- I'étanchéité des clapets anti-retour de pompe
de reprise,

- I'étanchéité du pointeau,

- le flotteur,

Ne jamais déboucher les gicleurs avec un
fil métallique,

http://bk23.free.fr/
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C—' OPERATION N° D. 142-3 : Travaux sur carburateur. Op. D. 142-3 5

MONTAGE.

1239

A

® & &

Procéder dans 1'ordre inverse du démontage.

REMARQUE : Ne pas intervertir les gicleurs

du premier et du deuxiéme corps.

)

12. Régler les niveaux du flotteur :

a) Position fermeture du pointean

Retourner le couvercle; la distance «a» entre
flotteur et joint du couvercle doit étre de

4,75 £ 0,1 mm.

Sinon agir sur la langueétte (1) qui doit &tre,

1238

® 6 @

dans cette position, paralléle au plan de
joint du couvercle et distante du joint papier
de 19,75 mm.

b) Position pleine ouverture du pointeau :

Manuel 583-4

Placer le couvercle normalement, la distance
«b» entre flotteur et joint du couvercle doit
étre de 11,5 + 0,1 mm.

Sinon, agir sur la lanquette (1 ).
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OPERATION N°® DE. 142-3 : Travaux su

r carbirateur,

Op.DE. 142-3

i

VEHICULES DE.
b 9/ 1965 w7/ 1966

CARBURATEUR SOLEX

CARACTERISTIQUES
Type de carburateur 32 SDID 2
Désignation des réglages Corps primaire | Corps secondaire
Alésage venturl ... e 24 26
Gicleur principal {type inversé ) ... ... 130 125
Calibreur d'air d'gutomaticité ..o, 155 150
DIffuseur COUrt ..ot . 3,2 3,2
Trous de progression ... et et e 2 ¢ =100 2 ¢ =100
Gicleur de ralenti .. ... e ' 45 40
Calibreur d'air de ralentd .o 0,80 0,80
Injecteur de pompe ... e | 45
Econostat  ——s 3/ 1966 .o 80
P 3/ 1966 i e, 60
<
zg Flotteur polyamide ... v e resarrenrseeretneraarees 7.5 q
o Pointeau a ressort, SI8Ge ... 1,74
g
=
DEMONTAGE.
1. Désaccoupler la tige de liaison du starter.
1 2. Démonter le couvercle (1).
3. Déshabiller le couvercle {1) :
Déposer l'enrichisseur de puissance.
Dégager :
- le corps clapet {4},
5 - le ressort (3},
= - le couvercle (2},
- le joint néopréne (5).
4. Dégager :
- 'injecteur {7 ) de pompe de reprise,
- le flotteur {9) et son axe,
5. Déposer :
- les gicleurs principaux (10} et {11},
- les calibreurs d'air d'automaticité (6) et (8},
- le clapet (12} de pompe de reprise.
O
]



1496

OPERATION N°® DE. 142-3 : Traraux sur carburateur.

1495

6. Déposer :

- les gicleurs de ralenti (1) et (4},

- la vis de richesse du ralenti {9} et son ressort,

- la vis de réglage (10) d'ouverture du papillon,
au ralenti, et son ressort.

NOTA : La vis de butée de fermeture du papilion
du corps secondaire, située sous la cuve, ne doit
sous qucun prétexte, étre déréqglée. Cette vis est
réglée par les Etablissements SOLEX.

. Dégager la pompe de reprise (7) et son clapet.

REMARQUE IMPORTANTE : Ne pas déposer
I'écrou (8) qui regle le débit et le début d'injection
de la pompe de reprise.

REMARQUES :

a ) Le démontage doit se limiter aux opérations ci-
dessous, sous peine de rendre le carburateur
inutilisable.

b) Nettoyer les piéces a l'essence et souffler
soigneusement les canalisations et les gicleurs
g l'air comprimé.

¢ ) Avant remontage vérifier :

- 1'état du pointeau et la vis de richesse du
ralenti, ‘

- 'étanchéité du clapet de la pompe de reprise,

- le flotteur,

- 'état des joints,

- |'état des membranes de la pompe de reprise
et de 'enrichisseur de puissance,

- I'étanchéité du pointequ.

d)Ne jomais déboucher les gicleurs avec un fil
métallique.

MONTAGE.

10.

1.

Procéder dans 1'ordre inverse du démontage.

. Monter les gicleurs et les calibreurs d'air corres -

pondant & chacun des corps.

Corps primaire :

- gicleur principal {6 ). i 130
- calibreur d'air d'automaticité (21 155
- gicleur de ralenti (1) .o s 45

Corps secondaire :

- gicleur principal {5} v 125
- calibreur d'air d'qutomaticité (3 ) ... 150
- gicleur de ralenti (4) . 40

. Monter !'injecteur de la pompe de reprise en l'orien-

tant vers le corps primaire.

Régler le volet de départ.

Fermer lé volet de départ. Maintenir le papillon du
corps primaire entrebdillé de 1,45 mm mesuré entre
la tranche du papillon et le corps primaire.

Serrer la vis (11 ).

Régler la vis de butée de fermeture du papilion

du corps secondaire

1l ne faut pas toucher & cette vis réglée par le

constructeur. Dans le cas oh elle serait déréglée,

il faut :

- lg dévisser,

- fermer le papillon du corps secondaire compléte -
ment, ‘ ,

- la visser jusqu'é ce qu'elle vienne au contact
avec le dessous de cuve,

- la visser ensuite de 1/3 de tour,

- blogquer 'écrou de maintien.

http://bk23.free.fr/
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D. 14.50

OPERATION N® DVY. 142-3 : Travaux sur carburatenr. . Op. DV. 142-3 1

VEHICULES DV

CARBURATEURS SOLEX

CARACTERISTIQUES
Types de carburateurs 34 PRIC 34 PBICZ 34 PBIC 3 32 BIC
F
Dates de sortie ~—»{7/1968 |} 10/1968| —9| 10/1968 | Option Taxi
Désignation des réglages Rep.

Repere sur levier de starter., ... 90 90-1 a3 97
BUSE e, K 26 27 22
Gicleur principal ... Gy 135 1425 125
Calibreur d'air d'qutomaticité ...............| « 210 205 260 ou AH 250 ou AF
Tube d'émulsion N° . e e s 19 130 130 25
Gicleur de ralenti ... g 50 55 50
Calibreur d'air de ralenti ... u 130 X
Vis de richesse {type) ... W A 53 standard
Pompe de reprise (type ). ..o oo, 72 72 sans
Gicleur de pompe ... .. ... Gp 50 50 sans
Injecteur de pompe de reprise type bas ... i 80 60 sans
Gicleur de starter ... . Gs 145 145 145
Flotteur polyamide (poids en g} ... F 5,7 5,7 5,7
‘Pointeau standard ... ... . P 1.7 1,7 1,7
Trous de progression ... 2¢ =120 2¢=120. 146=140 2¢=115
Calibreur d'air mobile de starter ................ Ga 6 6 6

# Ouverture du papillon limitée @ 9,6 mm (Entre la tranche du papillon et le corps )
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OPERATION N® DV. 142-3 . Travaux sur carburateur,

DEMONTAGE.

1. Déposer le couvercle { 1)

I

Déposer le joint papier (4].

2. Déshabiller le couvercle.

Déposer :

- le pointeau (3) avec son joint,
- le bouchon (2} avec son filtre et sa rondelle

d'étanchéité.

3. Déshabiller le corps de carburateur :

a) Deposer :

- le flotteur {7 ) avec son axe,

- le calibreur d'air d'automaticité (5).

Retoﬁmer le carburateur et déposer :

- le tube d'émulsioh,

- l'injecteur de pompe (6 ) avec son joint,

- la pompe de reprise {9} avec la membrane
en néoprene, le ressort, l'entretoise (8) et
le joint néopréne,

- le clapet {10) anti-retour de pompe de

reprise.

REMARQUE IMPORTANTE : Ne pas deposer
1'écrou (12) qui regle le débit et le début

d'injection de la pompe de reprise.

b) Déposer :

- le porte-gicleur (11}, le joint, le gicleur

principal,

- le gicleur de pompe (13},

- le levier (14} de commande du papillon des

gaz,

- la vis de richesse (15} avec son ressért,

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N°® DVY. 142-3 : Travaux sur carburateur. Op. DV. 142-3 3

Manuel 583-4

2396

2397

REMARQUE : Ne pos déposer la vis de butée (2)

de pleine ouverture de papillon des gaz.

¢} Déposer :
- la vis {4 d'ouverture du papillon des guz
au ralenti et son ressort de réglage,
- le gicleur de ralenti (5},
- le calibreur d'air de ralenti (1},
- le couvercle (6} du starter, la glace, le
ressort.

- le gicleur de starter (7) et son joint.

NOTA :

a) Déposer les bouchons, nettoyer les piéces a
l"essence et souftler soigneusement les con-
duits du carburateur et les différents gicleurs,

a 'air comprimé.

b) Avant montage du carburateur, vérifier :

- 'état du pointeau de la vis de richesse du

ralenti,

- I'étanchéite des clapets anti-retour de pompe
de reprise,

- I'étanchéité du pointeau de niveau constant,

- le flotteur { s'assurer que son poids est celui

prévu et qu'il n’est ni déformé, ni percé ).

Ne jamais déboucher les gicleurs avec un fil

métallique,

MONTAGE.

4. Procéder dans 1'ordre inverse du démontage.

REMARQUE : Ne pas bloquer la vis de richesse(3)
-du ralenti & 1"aide d'un tournevis, ce qui entrai-
nerait lg détérioration du corps du carburateur

et de la vis de richesse,
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. OPERATION N° DT. 142-3 : Travaux sur carburatenr, Op. DT. 142-3 1

C VEHICULES DT.
Sur certains vébicules 2/ 1970
G CARBURATEUR SOLEX
. CARACTERISTIQUES
Type du carburateur SOLEX 28 x 36 SFIF {repere 26).
. Désignation des réglages Corps primaire | Corps secondaire
Q BUSE Lottt e et et et e 20 26
Gicleur prinecipal ... 120 145
Calibreur d'air d'outomaticité ..., 1 AD 2 AA
Q Diffuseur ... e e N° 56 980 N¢ 56 980
Tube d'émulsion ..ot e o e N° 57 105 N® 57 105
Gicleur de ralenti ... oo e s B 55 65
. Calibreur d’air de ralenti ... 90 90
Trous de progression ler trou ..........isvinn . 30 100
. 2 ME tTOU oo erene e e 90 100
3 eme trot o O 110
Flotteur polyamide ... 525¢
. POINtEAU & T@SSOT oot oo e oo oo 1,7
Pompe de repriSe ... e & membrane
Injecteur haut {bille acier) ... ¢ 0,60
Q z Dispositif de départ & frofd. .. Volet mécanique assisté
& Volet de départ ferme : entre- baillement du papillon du
Tg PLEIIIET COIPS 1.oiieiieinisiereiisosie e eee et e e anee et et ae e ren e e ens 1,40 0,10 ym
@ °
G DEMONTAGE.
1. Déposer :
& - I'épingle (1),
- la tige de liaison {7),
- le couvercle (3.
. 2. Déshabiller le couvercle
a) Déposer le joint papier.
. b} Chasser I'axe du flotteur, et déposer le flotteur.
¢ ) Déposer:
- le pointeau et son joint,
O ® - le bouchon {6} et le filtre,,
® - la plaquette de fermeture du piston d’assis~
tance de volet de départ,
U - 'écrou de fixation {3} de la biellette de
commande du piston d'ussistance,
- la vis de fixation { 2} du systéme de com~
mande du volet de départ,
. ~ la commande {4} du volet de départ aprés
avoir décroché les ressorts
- les deux vis (8} du volet de départ,
' - la-vis-pointeau (5) de réglage de débit
d'air du ralenti.
% d) Dégager :
- le volet de départ, ,
- 'axe du volet de déport,
imy
“.._'}
_ e
i
I
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8912

8943

OPERATION N°® DT. 142-3 : Travaux sur carburateur.

3. Déposer :

8921

10.

- les gicleurs principaux (2},

- le clapet anti-retour (1) de pompe de reprise
et son joint torique,

- les calibreurs d'air d'automaticité (4),

. Déposer la pompe de reprise et l'injecteur de
pompe de reprise {3) en le tirant.

. Déposer la vis de réglage de débit d'essence du

ralenti.

. Déposer les gicleurs de ralenti {5).

. Défreiner I'écrou (8) de 1'axe du papillon de

corps secondaire.

. Déposer :

- la tige coudée (9) de commande de papillon du
corps secondaire,

- 1'écrou, le ressort, les rondelles et les entre-
toises de l'axe du papillon du second corps.

. Défreiner 'écrou (10), déposer 1'écrou, la ron-

delle et la came (11) de commande de pompe de
reprise.

Déposer les vis {7} des papillons des corps
primaire et secondaire. Retirer les papillons.
Retirer I'axe du papillon du corps primaire aprés
avoir décroché le ressort de rappel.

Retirer I'axe du papillon du corps secondaire.

REMARQUE : Ne pas dérégler les deux vis (6) et
{12} de butée des papillons en position fermé.

MONTAGE.

Procéder dans 1'ordre inverse du démontage.
Ne pas inverser les gicleurs et les calibreurs
d'air d'automaticité,

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 142.4 : Travaux sur commande de carburateur. Op. D. 142.4

VEHICULES T.T,

e

i

Q | . DEPOSE ET POSE D'UN RELAIS DE COMMANDE

DEPOSE

1. Désaccoupler les deux ressorts {2) de commande

d'accélérateur.

2. Désaccoupler le croisillon de commande du car-

burateur.

3. Degager le relais {1},

POSE

©

Manuel 583-4

o

4. Monter le relais (1), l'axe étant préalablement

enduit de graisse graphitee.

Accoupler le croisillon au carburateur.

Aligner le relais

-,

it

= 5. Accoupler les deux ressorts {2) de rappel de la
commande.

!:H-

4 Hégler la tension des ressorts (voir figure ci-con-

tre } pour obtenir la cote :

L - 135 # 4mm.

&=

w

&.5 assurer du bon fonctionnement de la commande
et de 1'ouverture compléte des volets du corbu-

(R

g
2 o(b oo

= rateur
%% = 7 Vérifier le ou les ralentis. Regler si nécessaire,
L ~r

o
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OPERATION N° D. |E - 142-4 : Travaux sur commande d'accélérateur. Op. D.IE - 142-4 1

5767

Monuel 583-4

5863

DEP

OSE ET POSE D'UN CABLE D'ACCELERATEUR

5887

YEHICULES D.IE -T. T,

DEPOGSE.

1. Maintenir le capot levé (butée MR. 630-64/ 27).

2. Metire le vehicule en position basse :
déposer le bloc pneumatique de suspension avant
gauche.

3. Déposer la vis de fixation (2) de la plaquette d'ar-
rét de gaine (1),
Dégager la plaguette (1).

4, Ouvrir legerement le papillon d'air, a la main et
dégager |'embout de cable (4), de la commande
(5) d'ouverture du papillon.

5. Desserrer le contre-écrou (7) et dégager |'ensem
ble embout (8) et cable (6) de la tubulure.

6. Placer | avant du véhicule sur cales (supports
2505-T).
Par le dessous du vehicule déposer |'agrafe (12)
et dégager le cable, du levier (10).
Deposer |'ensemble cable et gaine, par le dessus
du vehicule,

POSE.

7. Présenter le cable, visser 1'embout (8) sur la
patte (9) sous la tubulure d'admission.

8. Engager |'anneau plastique (11) du cdble sur
I'axe du levier (10) (le plus grand diameétre coté
levier).

Poser la rondelle plate (13) et 1'agrafe (12).

9. Placer le cable dans la patte (3) d'arrét de gaine.
Poser la plaquette (1) et serrer la vis (2) (rondelle
eventail),

10. Ouvrir légérement le papillon d'air, a la main et

engager 1'embout (4) du cable dans la commande
(5) d'ouverture du papillon.

11. Regler le cdble d'accélérateur.

12. Poser le bloc pneumatique de suspension avant

gauche.
Intercaler un joint neuf enduit de liquide LHM,
place dans le cylindre de suspension.

13. Mettre le véhicule au sol, Placer la commande

des hauteurs en position mute et vérifier |'étan~-
chéité des raccords, moteur tournant.



OPERATION N° D. 1E - 142-4 : Travaux sur commande d’ac¢e’£émtew.

5887

Il - DEPOSE ET POSE D'UNE PEDALE D'ACCELERATEUR

DEPOSE.

1. Placer le véhicule sur une fosse ou un élévateur.

2. Desserrer 1'écrou {1} de la vis de fixation (6).
du levier {4} sur I'axe {5).

3. Dégager l'ensemble levier, vis et écrou de 1'axe.
Dégager ensuite la rondelle d'appui {2) et la

- rondelle feutre {3).

4. Dégager la pédale, en poussant sur l'axe (5).

POSE.

5. Engager |'axe de pédale, préalablement graissé,
dans son palier. Maintenir la pédale en position
haute. ‘ ;

6. Faire maintenir la pédale par un aide et engager
sur l'axe (5) la rondelle feutre (3}, la rondelle
d'appui (2), le levier de renvoi (4).

Serrer 1'écrou {1} {rondelle plate).

7. Vérifier le réglage du cable d'accélérateur.
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Manuel 583-4

5657

5591

OPERATION N® D, IE « 14244 : Travaux sur commande d’accélératenr,

Op. D. IE 142-4 !

1t1 - DEPOSE

VEHICULES BVH

ET POSE D'UNE COMMANDE DE RALENT! ACCELERE

DEPOSE.

1. Placer la commande manuelle des hauteurs en
position basse et déposer le bloc pneumatique
de suspension avant gauche.

2. Déposer la commande de ralenti accélére :

a} Désaccoupler de la commande :
- le tube (1) de liaison au frein avant gauche,
- le conduit d'arrivée d'air (3).

b} Déposer les vis de fixation (5) du support et
dégager |'ensemble commande et support.

¢) Désaccoupler le conduit (4) de sortie d'air,
de la commande.

d) Déposer la vis (8) et les écrous (7) et dégager
la commande de ralenti accéléré, du support (2],

POSE.

3. Monter le support (2) sur la commande de ralenti
accéléré. Intercaler les rondelles - entretoises (6).
Serrer les écrous {7) {rondelle éventail).

Serrer la vis {B) {rondelles plate et éventail}.

4. Poser la commande de ralenti accéléré :

a) Présenter la commande et accoupler le conduit
de sortie d'air (4).

b} Poser la commande et serrer les vis (5) de fixa-
tion du support (2} (rondelles crantée et plate).

¢} Accoupler & la commande :
- le tube (1) de liaison au frein avant gauche,
- le conduit d'arrivée d'air (3).

5. Placer un joint torique neuf, enduit de LHM, sur
le cylindre de suspension avant gauche,
Poser le bloc pneumatique. Le serrer & la main.

6. Mettre le moteur en marche.
Placer la commande manuelle des hauteurs en
position route.
Vérifier |'étanchéité des raccords.

7. Purger le frein avant gauche.

8. Regler le ralenti accélére.
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OPERATION N° D.IE - 144.0: Contréle du dispositif d'injection électronique : Op. D.IE - 144.0 1
(Coffret CITROEN 1494 ) i

VEHICULES D.IE T.T.

CONTROLE DU DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE A L'AIDE

DU COFFRET DE CONTROLE CITROEN 1494, D'UN VOLTMETRE ET D'UN OHMMETRE
7898

REMARQUE : Le coffret de contréle 1494 permet de vérifier chacun des organes du dispositif d'injection, a i'excep-.
tion du caleulateur électronique.

Correctif No1 au Manuel 583- 4

Ce cofiret est vendu par la Société 5.G.0.5, 59 & 63 avenue Jean ~Baptiéte Clément
¢ 92100 - BOULOGNE-BILLANCOURT ({Tél: 603-92-00)

Caractéristiques des appareils & vtiliser:

VOLTMETRE : Résistance du galvanométre en courant continu : 10000 O/ volt minimum, comportant au moins
deux échelles :
@} 0 &3 ou b volts en continu.
b1 04 15 ou 30 volts en continu.

OHMMETRE : Appareil @ cadre mobile alimenté avec une pile, & I'exclusion des instruments fonctionnant par
comparaison du genre « Pont de Weaston » ou du type a magnéto. - :

Cet ohmmétz‘e devra comporter !

a) Une échelle 0 &1 MQ {1.000.000 Q) minimum qui sera IMPERATIVEMENT utilisée pour
controiez tout circuit cemparicznt un contact ouvert ou fermé, c'est-a-dire pour controler :

- fe contacteur sur axe de papillon,

- fes contacts de déclenchement de 'allumeur,

- 'interrupteur de pleine charge.

b} Une échelle permettant d apprécier 0,1 Q pour des valeurs comprises entre O et 5.

¢ NOTA : Le controleur CENTRAD 819, le voltmeétre-ohmmetre SOURIAU 1493 ou le controleur CHAUVIN et
ARNOUX C.D.A 23 répondent a ces conditions.

http://bk23. free fr/



NOTA : Maintenir cette page dépliée durant la lecture de 'opération.

Tourner S.V.P.
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D.51-63 b

2 OPERATION N° D.IE . 144.0: Contrdle du dispositif d'injection électronique
SCHEMA D.IE 511.00 , “(Coffret CITROEN 1494 )

DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE

Vébicules D.IE - tous types - sortis jusqu’en Mars 1970

(VYoir Opération D.1E 511.0)
ATTENTION:

Il faut absolument éviter certaines fausses manoceuvres qui détérioreraient les organes du dispositif d'injec-
tion électronique et en particulier le calculateur électronique :

81
B
G
o
Mp
My
N
4
Ve
A\

b + & 3 F % 4 s s - P N I3 =

1°) Ne jamais utiliser un chargeur rapide, et nwe jamais souder a l'arc. ou dvec une pince a souder sur le
chassis du vébicule, sans avoir déconnecté les deux barmes de la batterie ef isolé la borne «+» de la
mdsse.

Bleu
Blonge
Gris
Maune
Marron
Mauve
Noir
Rouge
Vert
Violet

Code des couleurs

2°) Ne jamais utiliser une lampe pour contréler la conductibilité d'un circuit.

T T —

3°) Ne jamais produire d’arc pour controler la ccna’a;i‘ibz‘!ité d'un fil.

[ T 4°) Ne jamais démarrer un vébicule avec une source de tension supérieure & 12 rolts.
1 ,
=

LT

5°) Ne jamais forcer sur un counecteur pour le mettre en place sur un organe. Respecter le sens du

M

: détrompeur.
7

(NN S/

f

LT 77777 7777 T2,

6%) Ne jamais retirer les connecteurs en tirant sur les fils. mais en les saisissant sur les cGtés uniquement.
S’assurer que les capuchons caoutchouc recouvrent parfaitement les connecteurs, lorsque ceux-ci sont
enfichés a fond. )

Vi1olG
9

=z

79) Les précautions a prendre lors du controle de I'alternatenr s'appliquent également dans ce cas.

LLL L

e

17

8°) Ne jamais dérégler le potentiométre extérieur des calculateurs nouveau modele.

LLLLLLL L
16

LLLLLL L L

En cas d'incidents de fonctiohnement du véhicule semblant provenir du dispositif d'injection électronique,

oy

il est impératif de :
- vérifier 1'allumage;

oy
>

- vérifier les réglages de base ;

- vérifier le dispositif d'injection électronique.

+

15 |

Vérification du dispositif d'injection électronique :
4 P [ q

T

Preparation :

1°) Vérifier la charge de la batterie ( voltmétre shunté ).

2°) Exécuter le contrgle dans 1'ordre et en entier.
3°) Se reporter aux opérations D.IE 511-00, D.IE 511-00a, DX.IE 511-00, ou DJ.IE 511 -00, pour

repérer les différents fils.

1"

I .
A

4°) Remédier aux défauts décelés avant de poursuivre le contrdle.
59) Vérifier la conductibilité des fils & l'aide de 1'ohmmeétre.

77777777777 777777777,

¢ ({oe = circuit coupé 0 = circuit correct )

6°) Vérifier que les fiches plates femelles, en particulier celles des connecteurs de la cablerie, sont

bien enfoncées sur les languettes des différents organes. Pour s'en assurer, dégager les capuchons

caoutchouc des connecteurs, les fiches plates de ceux-ci ne doivent pas étre repoussées hors des

S

boitiers en plastique.
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2 ter OPERATION N° D.IE 144-0 : Contréle du dispositif d'injection électronique
(coffret CITROEN 1494 )

IDENTIFICATION DES PIECES : Les calculateurs et les sondes (de pression et de température ) portent toujours
le numéro de référence du fournisseur.

REMARQUES :

1. Une sonde de pression N° DX. 144.119 A (un point vert) a été montée en réparation sur quelques véhicules seu--
lement. Cette sonde n'est pas vendue, mais elle peut étre remplacée par la sonde de pression N° DX. 144.263 B
{un point noir).

2. En pieces neuves, le Service des Pieces de Rechange ne fournit que trois types de calculateurs :

a) Le calculatenr N° ZC. 9.851.101 U (référence Bosch N° 0.280.000.042 ) en remplacement des calculateurs
N°¢ DX. 144.906 A (sans repére. ou un point jaune ) et N° 2 D 5.402.234 K (deux points jaunes ).
IMPORTANT : Avec un calculateur N° ZC. 9.851.101 U :

- monter imperativement une sonde de pression standard N° DX. 144.263 A.
- ne jamais monter une sonde de température d'air.

b) Le calculateur N° DX. 144.906 B (référence Bosch N° 02.800.000.22) en remplacement d'un calculateur iden-
tique.

c) Le calculateur N° 5 429 447 D (référence Bosch N° 0.280.000.047) en remplacement d'un calculateur identique.

NOTA : Ces trois calculateurs sont équipés d'un potentiométre & commande extérieure : ne jamais dérégler ce
potentioméltre,
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Manuel 583-4

OPERATION N° D.IE

- 144-0 : Contréle du dispositif d'injection électronique

Op. D.IE - 144-0 3

{(Coffret CITROEN 1494 )

PREMIERE PARTIE

Les contréles suivants sonl 4 éffectuer le calculatenr électronique étant déposé, -

Déposer le calculateur électronique.

Deébrancher le connecteur de la cablerie du calculateur électronique et vérifi€ ;. & 1'aide des reperes, la bonne
disposition des fils du connecteur 25 voiés en se reportant aux schémas d‘electnficatlon pages 17 ou 18 et

au tableau page 19, méme operation.

Enficher le connecteur du coffret de contréle CITROEN 1494 avec celui de la cdblerie du dispositif d*m;ectzon '

électronique.

Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur prescrite n'est
pas atteinte

1. Controle de la tension d'alimentation du calculateur.

- Mettre le contact { Déconnecter la
fiche de la borne «-» ou «RUP »
de la bobine d'allumage pour évi-
ter 'échauffement de celle-ci. )

- Brancher le voltmeétre (échelle
0-15 V)

a) Le «-» & la borne 11 du coffret
{ masse)
Le «+» & la borne 16 du coffret
Lire 11 a 12,5 volts.

a)Le voltmétre n'indique aucune tension:

Vérifier s'il existe une tension aux bornes 30/ 51, 86, 87, du relais {3)
d'alimentation générale a 1'aide d'un voltmétre auxiliaire.

- borne 30/51 : Si la tension = 0. Le fil N 1 du relais (8) de commande
de démarreur & la‘ borne 30/ 51 du relais {3) est interrompu.

« borne 86 : Si la tension = O
* - le commutateur d'allumage A est défectueux
- un des fils d'alimentation de 1'excitation du relais (3) est inter-
- rompu : - '
- soit le fil d'alimentation de la bobine d'allumage (15) & la borne
{15) du faisceaqu du véhicule,.
- soit le fil Vi 3 de la bobine d'allumage (15) & la borne 86 du
relais (3) (Mv3).

- borne 87 : Si-la tension = 0. Le relais (3) ne fonctionne pas.
- Fil J 26 de la borne 85 du relais (3) & masse 26, sur réqulateur-
~ relais interrompu. ‘
- Relais défectueux.

4

s'il existe une tension qux bornes 30/51, 86, 87, du relais (3}

- le fil Bc 2 de la borne 87 du relais (3) & J-Mr 2 du calculateur
électronique {18) borne 16 est interrompu.

-~le fil J-Bl 26 du calculateur,él_ectronique (18) borne 11 & masse 26
sur réqulateur-relais est interrompu,

blle voltmétre indique une tension inférienre & 11 volts :
1) Vérifier s'il y a une résistance de contact aux connecteurs des fils :

- N 1 du relais {8) de commande de démarreur & la borne 30/51 du
relais (3)

- Be 2 de-la borne 87 du relais (3) @ J-Mr 2 du calculateur (18)
borne 16

- J-Bl 26 du calculateur {18) borne 11, & masse 26 sur régulateur-
relais.

2) Vérifier a 'aide du voltmetre s'il y a une résistance de contact aux
contacts du relais (3) { ¢hute de tension entre les bornes 30/5] et
871.

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° D.IE - 144.0 : Controle du dispositif ai’i'?ljﬁ"(“i?f()ﬂ électronigue
(Coffret CITROEN 1494 )

Opérations & effectuer Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur prescrite n'est
pas atteinte

b} Le «-» & la borne 11 du coffret Vérifier le fil Bc 2 de la borne 87 du relais {3 ) d'alimentation générale
{ masse) & Mr 2 du calculateur électronique { 18) borne 24 .
Le « +»a la borne 24 du coffret
Lire 11 & 12,5 volts.
couper le contact { connecter lua
fiche @ la bobine )

2. Controle de la tension de demarrage

Brancher le voltmetre ( échelle a) Le démarreur fonctionne, le voltmétre n'indique aucune lension :
0-15 V par exemple ) Vérifier s'il existe une tension aux bornes 30/ 51 et 85 du relais {5)
~le «~»a la borne 11 (masse ) d'impulsion.
- le «+» & la borne 18 Borne 30/51 : tension 0. Le fil NI du relais {8) de commande de dé-
marreur & N | borne 30/ 51 du relais {5) est interrompu.
Actionner la commande de démar- Borne 85 : tension = 0 Le fil N | du relais {8) de commande du démar-
reur reur & J'| borne 85 du relais {5) est interrompu.
Vérifier le fil Mv 6 de la borne 86 du relais {5) @ R 6 jonction avec le
Lire 9 volts minimum faisceau électrique du véhicule (fil du contacteur de démarrage B)

Vérifier s'il existe une tension a la borne 87 du ralais (5)

Lorsque l'on actionne le démarreur si la tension = 0, remplacer le relais
(5) d'impulsion

Vérifier le fil Be 7 du relais (5) borne 87 a Vi 7 du calculateur

électronique (18 ) borne 18 { interrompu )

b) Le voltmétre n'indique qucune tension, le démarreur ne fonctionne pas,

En plus du controle précédent vérifier :

- le contacteur B de démarrage et le relais (8) de commande de démar-
reur

- le fil R 6 de liaison du faisceau du dispositif d'injection électronique
au contacteur B de démarrage

- la masse du contacteur B de démarrage a travers le relais de commande
du voyant de charge ( borne L du réqulateur-relais )

- Contréler le démarreur.

c) Le voltmétre indique une lension inférieure a 9 volts

- Vérifier la chute de tension dans les contacts du relais (8 } de com-
mande de démarreur et dans la connexion du cable d'alimentation
du démarreur sur le solenoide " Utiliser le voltmétre et mesurer la
tension a la borne «+» de la batterie et la tension & la borne «+» du
solenoide lorsque 1'on actionne le démarreur.

- Vérifier la chute de tension dans les contacts du relais (5) d'impulsion
Utiliser le voltmétre et mesurer la tension a la borne 30/5] et la
tension a la borne 87 du relais (5) d'impulsion.

La tension & la borne 87 du relais {5) doit étre égale & celle de lu
borne 18 du calculateur électronique sinon le fil Be 7 de la borne 87
du relais (5) a Vi 7 de la borne 18 du calculateur {18) est résistant

- Contréler le démarreur,
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OPERATION N° D.IE 144-0 : Conrréle du dispositif d'injection électronique Op. D.IE 144.0 4 bis
(coffret CITROEN 1494 )

YEHICULES DIJ.IE sortis depuis le 26 Avril 1971

Sur ces véhicules le relais de démarreur et le relais d'impulsion sont supprimés (pour les repéres des fils, se
reporter qux schémas de principe de la page suivante, et & l'opération DJ.IE 511-00).

Pour ces véhicules, le contréle de la tension de démarrage devient :

(se reporter au schéma DJ.IE 511-00 et au tableau de correspondance des fils de la page 21)

2. Contréle de la tension de démarrage (DJAE posm 4/ 1971)

Brancher le voltmétre a) Le demarreur fonctionne et le voltmeétre n'indique aucune tension :
(échelle 0-15 v par exemple ) Vérifier

-Le «-» & la borne 11 {masse) - le shunt sur les fils repérés Mv 18 et Bc 18

-Le «+ » & la borne 18 - le fil (Bc 18, 18) du shunt a la borne 18 du calculateur électro -

nique (18) {interrompu ).

Actionner la commande de b) Le voltmétre n'indigue aucune tension. et le démarreur ne fonction -
démarreur. ne pas :

En plus du contrdle précédent vérifier :

Manuel 583 -4

- le fil d'alimentation du contacteur B de démarrage
[Lire 9 volts minimum {Fil volant en dérivation sur le fil d’alimentation du commutateur
d'éclairage )
- le contacteur B de démarrage
- le fil R 18 de liaison du faisceau du dispositif d'injection élec-
tronique au contacteur B de démarrage
- le démarreur

¢t Le roltmétre indigue une tension inférieurc @ 9 volts :

- Vérifier la chute de tension dans la connexion du cdble d alimen -
tation du démarreur. Utiliser le voltmeétre et mesurer la tension &
la borne « + » de la batterie et la tension @ la borne « + » du so-
lénoide, lorsque 1'on actionne le démarreur.

- Vérifier la chute de tension dans les connexions :

- du fil d’alimentation du contacteur B de démarrage
(Fil volant en dérivation sur le fil d alimentation du commu -~
tateur d'éclairage )

- des contacts du contacteur B de démarrage

-du fil R 18 de liaison du faisceau du dispositif d'injection
électronique au contacteur B de démarrage

=du fil {Bc 18, 18} du shunt & la borne 18 du calculateur élec -
tronique (18 ).
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4 ter OPERATION N° D.IE 144.0 : Controle du dispositif d'injection électronique
( coffret CITROEN 1494))

SCHEMAS DE PRINCIPE DE LA COMMANDE DE DEMARRAGE

Véhicules DX IE

ou DJ. IE sortis jusqu’en Avril 1971

8 E
;‘”‘% o F
\g .
I
; Lo
} L 4
J B

PMme S G P AFRESENBEYR

?r‘,iiiiriiigrrnl'r irm

D. 51-67

Vébicules D].IE sortis depuis Avril 1971

Le relais de démarreur et le relais d'impulsion sont supprimés.

5/

® e

o

AmmeamBEe U aE FASIHESHRBENY

T 3: " i‘Lf la me

D. 51-68

Légende

NOTA : Les repéres des organes sont identiques & ceux utilisés dans les schémas d'électrification

2. Batterie 18. Calculateur électronique
3. Relais d’alimentation générale 19. Pompe & essence
4. Relais de pompe & essence A. Contact d'allumage du véhicule
5. Reldis d'impulsion B. Contacteur de démarreur
7. Thermo - contact temporisé de départ & froid C. Lampe-témoin de voyant de charge
8. Relais de commande de démarreur D. Relais du régulateur-relais
9. Injecteur de départ & froid E. Démarreur
15. Bobine d'allumage
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OPERATION N° D.E - 144.0: Contrdle du dispositif d'injection électronique Op. D.IE - 144.0 5
{ Coffret CITROEN 1494)

. N Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur prescrite n'est
Opérations a effectuer P . :
pas atiteinte

3. Controle de l'isolement de la sonde de pression.

- Brancher | ohmmetre { échelle a) L' ohmmétre indigue une résistance nulle {court-circuit };
1MQ) Retirer le connecteur de la sonde de pression {17 ).
a} entre les bornes 11 et 7 Deux cas sont alors possibles :

- L obhmmétre indigque une résistance ~ ! La sonde de pression
est défectueuse, la remplacer.

b) entre les bornes 11 et 8 - L'ohmmétre indique une résistance U: L' un ou plusieurs des fils,

- Ve-Gr 8 de la borne 7 du caleulateur (18) a Gr8 de la sonde (17}
- Ve-Mr9 de la borne 8 du calculateur (18} @ Mr9 de la sonde (17}
- J-Vi 10 de la borne 10 du calculateur (18) a Vi 10 de la sonde (17)
- J-Ve 1l de la bome 15 du calculateur (18) a J11 de la sonde {17)

Lire =

sont en «court-circuit». Remplacer la cablerie du faisceau
d'injection électronique.

b) L obmmétre indique une résistance inférieure a o, mais non nulle
{défaut d'isolement ).

Effectuer le méme contrdle que ci-dessus.

54. Contréle des résistances des enroulements de la sonde de pression.
w3
®
2 - Brancher |'ohmmetre a) Vérifier le positionnement correct du connecteur sur la sonde de pression.
20 ’ .
a) Enroulement primaire : b) L obmmétre indique une résistance nettement plus faible que la ralenr
- entre les bornes 7 et 15 prescrite :

Retirer le connecteur de la sonde de pression.

_Si " chmmétre indique ;! la sonde de pression est défectueuse, la
remplacer.

~Si I'chmmatre indique une résistance nettement plus faible que la

valeur prescrite; remplacer la cablerie du dispositif d'injection élec-
tronique.

Lire 90 Q)

c) L okmmétre indique une resistance nulle :
Retirer le connecteur de la sonde de pression.
-Si I'chmmétre indique «;la sonde de pression est defectueuse, la
remplacer.
-Si I'ochmmeétre indique O; remplacer la cablerie du dispositif d'injec-
tion électronique.

d) L obmmétre indique une résistance nettement plus élevée que la
valeur prescrite : :
Vérifier les fils (Ve-Gr8 -« Gr8}, (J-Vell - J11) des bornes 7 et 15
du calculateur électronique (18) & la sonde de pression (17), et leurs
conhexions { résistance trop élevée ).

e )L ohmmétre indigue une résistance w:
Reétirer l'e connectéur de la sonde de pression et shunter les bornes
extérieures { J et Gr) du connecteur.

- §i l'ochmmétre indique 0, la sonde de

' 1 1 pression (17) est défectueuse! la rempla~
cer.
(éﬂ I - Ei-—']w - Si I'ohmmétre indique ocivérifier les fils
J Gr

(Ve=Gr8 - Gr8), (J-Vell =J 11} et leurs

connexions.
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OPERATION N° D.IE - 144-0 : Contréles du dispositif d'injection ¢lectronique

(Coffret CITROEN 1495 )

Opérations a effectuer
P

Vérifications complémentaires & effectuer si la valeur prescrite n'est
pas atteinte

b} Enroulement secondaire :
entre les bornes 8 et 10

Lire 350 O

Effectuer le méme controle que préicédemment en a,b,c.

d} L'ohmmetre indique une résistance nettement plus élevée gre la
valenr prescrite : '

Verifier les fils (Ve - Mr 9, Mr 3) et (-J-Vi 10~ Vi 10) des bomes 8 et 10
du calculateur électronique (18) a la sonde de pression (17 ), et leurs

connexions {résistance trop élevée ).

e) L'ohmmetre indique une résistance ~;

Retirer le connecteur de la sonde de
pression et shunter les bornes intérieures
(Vi et Mr) du connecteur.

(CELD
Vi Mr
- Si I'ohmmétre indique O la sonde de pression {17) est défectueuse.
la remplacer

- Si I'ohmmeétre indique ~ ; vérifier les fils (Ve - Mr 9 - Mr 9) et
(J-Vil0-VI10) et leurs connexions.

5. Controle de la résistance des contacts de déclenchement de 'allumeur.

Brancher |'ohmmeétre (IMPERATI-

VEMENT SUR L'ECHELLE 1MQ

minimum ) )

a) Entre les bornes 12 et 21
Actionner le démarreur pour

faire tourner I'allumenr.
L'aiguille de I'chmmetre doit os-
ciller

b) Entre les bornes 12 et 22
Actionner le démarreur pour
faire towrner I'allumeur

L'aiguille de I'ohmmetre doit os-

ciller.

Si I'aiquille de 1'ohmmeétre n'oscille pas, ou si elle reste dans la
position ~ ou 0 :

- Véritier le positionnement correct du connecteur sur 1'allumeur.
- Remplacer le tiroir des contacts de déclenchement.

. Centrole du fonctionnement de I'enrichissement temporaire du contacteur sur axe de papillon :

(Sur les véhicules @ commande hydraulique des vitesses, mettre la commande manuelle d'embrayage en

position «embrayé» )

Brancher 1'ohmmetre ( IMPERATI-

YEMENT SURL'ECHELLE T™MQ

minimum

a ) Entre les bornes 20 et 14
Enfoncer lentemeni lg pédale
d'accélératenr jusqu'a la butée.

Lire 8 & 10 oscillations entre 0 et

b} Entre les bornes 9 ot 14
Effectuer le méme contréle que
ci-desgus,

- Verifier le positionnement correct du connecteur sur le contacteur (10)
- Remplacer le contacteur (10) sur axe de papillon et le régler ( voir
paragraphe 6 ci-contre )
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Manuel 583-4

OPERATION N° D.IE - 144.0 : Controle du dispositif d”injection électronique Op. D.IE - 1440 7
(Coffret CITROEN 1494)

Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires & effectuer si la valeur prescrite n’est pas
atteinte

7. Contrale du contacteur sur axe de

papillon.

Brancher |'ochmmeétre (IMPERA-
TIVEMENT SUR L'ECHELLE
1 MQ minumun ).

Entre les bornes 17 et 14
a) Pédale d'accélératenr an

repos:

Lire 0.

1) Pédale d'accéiérateur au repos.

a) L'obmmétre indique ~ : le contacteur {10) sur axe de papillon est
mal réglé.Le régler de la facon suivante :

«Le papillon étant fermé {pédcrlé d'accélérateur au repos) l'interrup-
teur du contacteur { 10) sur axe de papillon doit etre fermé. I doit
étre ouvert pour une ouverture de 2° du papillon . Pour faciliter ce
réglage , le contacteur (10) est gradué {1 division -~ 27},

Desserrer légérement les deux vis (1) de fixation du contacteur (10).

-L'aiguille de 1'ohmmétre indiquant ~ et le papillon d’accélérateur

étant en position ralenti, interposer une cale de 0,7 mm entre
'excentrique de réglage de butée de papillon et la butée sur papil-
lon, puis tourner lentement le contacteur {10} jusqu'ou moment
précis ou l'interrupteur se ferme {l'aiquille indique alors 0.
Serrer les deux vis de fixation du contacteur.

- Vérifier le réglage : la pédaledaccélérateur aqu repos, interposer une

cale de 0,7 mm comme ci-dessus [1aiguille doit indiquer 0.
- Interposer une cale de 1,4 mm : l'aiguille doit indiguer .
b} L'nbmmeétre indigue encore oo
- Vérifier le positionnement du connecteur sur le contacteur (10} sur

axe de papillon. §'i] est correct :

- Retirer le connecteur du contacteur (10)
sur axe de papillon et shunter les bornes
({:3 [ L'_[J EI*J Gr et Be du connecteur. -
Gr Bc
elL'chmmétre indigue encore =
- Vérifier : le fil Bc 16 entre contacteur { 10) et calculateur élec-
tronique ( 18) borne 17 { Be 261

le fil Gr 15 entre contacteur (10} et calculateur électro-
nique {18} borne 14 {J GrIS
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OPERATION N° D IE 144-0 : Contréle du dispositif d'injection électronique

(Coffret CITROEN 1494)

Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires & effectuer si la valeur prescrite n'est pas
atteinte ‘

b) Pédale d'uccélérateur trés legere-
ment enfoncée (ouverture du papil-

lon = 2°)

Lire

d) Remettre en place le connecteur sur le contacteur et régler le contacteur
{10) comme indiqueé au paragraphe

e} L'ohmmetre indique encore oo

- Remplacer le contacteur {10) sur axe de papilion.

2) Pédale d'accelerateur tres legerement enfoncée
(ouverture du papillon = 27)

a) L'ohmmeétre indigue 0 : le contacteur (10} sur axe de papillon est mal
reglé. Le régler (voir paragraphe 7/ la)

b) L'ohmmetre indique encore 0 :
axe de papillon.

retirer le connecteur du contacteur (10)sur

c) L'ohmmétre indique encore 0 : remplacer la cablerie du dispositif d'injec-
tion électronique.

d) Remettre en place le connecteur et procéder comme au paragraphe a) c¢i-
dessus.

e) L 'ohmmétre indigue encore O : remplacer le contacteur (10) sur axe de
papillon.

8. Controle de la resistance de la sonde de température.

Brancher |'ohmmeétre entre les bornes

11 et 23.

Lire 2500 Q.

{ cette valeur correspond & 20° C. A
une température plus elevee la résis-
tance est plus faible.)

a) L'ohmmetre (ndique ~:
Veérifier le positionnement du connecteur sur la sonde de température
S'il est correct, retirer le connecteur de la sonde de température (6) et
relier le fil Ve 18 & la masse:

- Si I'ohmmetre indique 0: vérifier le fil 26 entre la sonde de température
(6) et la masse sur réqulateur relais. S'il est correct, remplacer la sonde
de temperature (6).

- 5i l'ohmmetre indique ~: vérifier le fil (Ve 18, Ve 18) entre la borne 23
du calculateur électronique (18) et la sonde de température (6).

b} L'ohmmeétre indique O :
" Retirer le connecteur de la sonde de température (6);

- Si I'ohmmetre indique O:vérifier le fil (Ve 18, Ve 18) entre la borne 23
du calculateur électronique et la sonde de température (6).

- Si 'ohmmetre indique s ; remplacer la sonde de température {6)

9. Contréle de l'enroulement des injecteurs.

Brancher | ohmmetre successivement
entre les Bornes

11 et 3 - injecteur ler cylindre.

11 et 4 - injecteur 3eme cylindre

11 et 5 - injectsur Z2éme cylindre

11 et 6 - injecteur 4éme cylindre
Lire 2,4() (cette valeur correspond &
20003,

3

a) L'ohmmetre indigque 0, ou une résistance nettement plus faible que
Retirer le connecteur de l'injecteur correspondant.
31 U'ohmmétre indique ~ | remplacer l'injecteur.

Yy

- 81 |'ohmmétre indique 0 ou une résistance nettement plus faible que 2.4
{1:remplacer la céblerie du digpositif d'injection électronique,
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Manuel 583-4

OPERATION N° D.IE 144.0 : Contréle du dispositif d'injection électronique Op. DJE 144.0 8 bis
(coffret CITROEN 1494 )

VEHICULES D.E TOUS TYPES sortis depuis le 5 Avril 1971

La commande d'injection électronique de ces véhicules est modifide comme suit :

- Addition d'une sonde de température d'air montée sur le filtre @ air.
- Modification du calculateur : (voir pages 2 bis et 2 ter.)
- Modification du faisceau électrique a'injection ( voir les operations DX.IE 511-00 et DJ.IE 511-00)

Le controle du dispositif d'injection électronique de ces véhicules ne différe de celui des vébicules sortis précé -
demment que par le contréle additionnel de la sonde de température d air.

Pour ces véhicules, aprés le contréle de la résistance de lq sonde de température (§ 8, page 8), il faut contrdler
la résistance de la sonde de température d'air :

(Se reporter aux schémas DX.IE 511-00 et DJ.IE 511-00 et aux tableaux de correspondance des fils des pages 20
et 211).

8 bis Contréle de la résistance de la sonde de température d'air. (DAE TT | 4/797])

Brancher 1"ohmmétre entre les a) L obmmétre indique o~ :

bornes 11 et 1 Veérifier le positionnement du connecteur sur lq sonde de température

d'air. 8'il est correct, retirer le connecteur de la sonde de température
d'air (21) et relier le fil 1 & la masse

Lire 300 Q + 40 O

- 5i I'chmmetre indique O : vérifier le fil 11 entre la sonde de tempéra -
(pour une température de 20° C ). ture d'air (21) et la masse sur régulateur relais. §'il est correct,

A une température plus élevée, la remplacer la sonde de température d'air (21 ).

résistance est plus faible et

inversement - 5i I'ohmmeétre indique ~ : vérifier le fil 1, Tentre la borne 1 du
calculateur électronique (18 ) et la sonde de température d'air {21 ).

b L obmmétre indique 0 :

Retirer le connecteur de la sonde de température d'air {21 ) :

- 5i I'ohmmetre indique 0 : vérifier le fil 1, 1 entre la borne 1 du
calculateur électronique et la sonde de température d'air {21 .

- 5i I'ohmmétre indique ~ : remplacer la sonde de température
dair {21 ).
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OPERATION N° D.IE - 144.0 : Contréle du dispositif d'injection électronigue. Op. D.IE - 144.0 S
(Coffret CITROEN 1494)

Vérifications complémentaires @ effectuer si la valeur

Opérations a effectuer )
prescrite n'est pas atteinte

b) Lohmmétre indique ~, ou une résistance nettement plus élevée que 2,48

Vérifier le positionnement du connecteur sur U'injecteur. §'il est correct,
retirer le connecteur de l'injecteur correspondant

et shunter les bornes du connecteur.
i C,_"l [-_-5 ‘ L 'ohmmetre doit indiquer 0.

i Ex. ler cylindre

- Si 'ohmmétre indique ~, ou une résistance nettement plus élevée que
2,4 £ ; Vérifier le fil d'alimentation et le fil de masse de l'injecteur con-
trolé et la masse générale.

Ex. ler cylindre : )

- fil entre calculateur électronique (18) borne 3 (Ve-Bc 22) et injecteur {11}
du premier cylindre (Be 22},

- fil de masse 26 de l'injecteur correspondant et masse générale (26) sur
régulateur relais :
Remettre en place le connecteur sur l'injecteur. Si I'chmmétre indique <

ou une résistance nettement plus élevée que 2,4 {1, remplacer 1'injecteur
correspondant, ¢

10. Contréle de I'interrupteur de pleine charge.

Brancher 1'ohmmetre (IMPERATI- |a) L ‘aiguille indique ~ : ‘

VEMENT SUR L'ECHELLE 1MQ Vérifier le positionnement du connecteur sur 1'interrupteur (16} de pleine
minimum) charge. §'il est correct retirer le connecteur de 1'interrupteur (16) de plei-
ne charge et shunter les bornes du connecteur :

Manuel 583-4

Entre les bornes 2 et 11 ‘
Si l'aiquille indique = ;

Lire 0.

Débrancher le connecteur de l'in- Vérifier : - le fil entre le calculateur électronique (18) borne 2

terrupteur de pleine charge. - (R-Bl 12} et l'interrupteur (16} de pleine charge
(B112),

Lire = - le fil 26 entre !'interrupteur {16} de pleine charge et

Brancher le connecteur. la masse 26 sur réqulateur-relais,

- la masse (26} sur réqulateur-relais, -

Si ces fils et la masse {26) sont corrects, l'interrupteur (16} de pleine
charge est défectueux, le remplacer.

b} L'aiguille indique O.

Remplacer la cablerie du dispositif d'injection électronique.
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10 OPERATION N° D.IE. 1440 : Contréle du dispositif d'injection électronique

(Coffret CITROEN 1494)

Opérations & effectusr

Vérifications complémentuires & effectuer si la valewr prescrite n'est pas

atteinte

11. Contréle de lo pression d'alimentation d'essence

8128

- Déposer d’abord 'injection (9} de
départ a froid de lo tubulure d'admis
sion,et desaccoupler le conduit {1)
d‘alimentation de !'injecteur {9)

- Brancher le manométre A en dériva-
tion sur l'injecteur (9} de départ &
froid comme indiqué sur la photo. ci-
dessus.

- Utiliser le raccord trois veies C, les
conduits souples B et D et les col-
liers E.

NOTA : A B.C.D.E, sont livrés avec
Le cofiret de coniréle 1494,

Metire le contact

a/ Enfoncer le bouton poussoir P
du coffret de contréle

MANOMETRE : Lire 1,92 & 2 bars

a} Le manométre indique 0 {la pompe ne marche pas). Vérifier le position-

nement du connecteur bipolaire sur la pompe. §'il est correct, retirer le

connecteur bipolaire de la pompe et mesurer lg tension qux bornes du

connecteur ¢ 1'aide du volimetre :

- le volimétre indigque 12 volts. La pompe & essence est défectueuse : la
remplacer.

- le volimetre indique 0 voli, Vérifier & l'oreille que le relais (4) de pom-
pe fonctionne, lorsque I'on enfonce le bouton poussoir P du coffret de
contrdle.

- Le relais (4) de pompe fonctionne :

Veérifier lu tension & la borne 87 du relais {4) lorsque 1'on actionne le

bouton pousscir P du coffret de contréle

- si la tension = 0 vérifier I'arrivée du courant & la borne 30/51. Si le
courant arrive, remplacer le relais (4} de pompe.

- si la tension = 12 volts, vérifier les fils et connexions {interrompus)
- fil Be5 du relais {4) de pompe borne 87 & connecteur de pompe &

essence (19).

- il 27 du connecteur de pompe & essence (19) & la masse {sur longeron)

Si les fils BeS et 27 et leurs connexions sont en bon état, le relais (4}

de pompe est défectueux. Le remplacer.

>
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Manuel 583-4

OPERATION N°® DAE 144.0 : Controle du dispositif d'injection électronique Op. D.IE 144.0 11
( Coffret CITROEN 1494 )

Opération & effectuer

Vérifications complémentaires o effectuer si la valeur prescrite n'est pas
atteinte

b} Enfoncer avec briéveté le bouton
poussoir P

MANOMETRE :

Lire une pression d'essence qui
chute rapidement jusqu'a 1,2 bar
Attendre 30 secondes environ,

la pression ne doit plus diminuer
d'une fagon visible.

fe relais (4} de pompe ne fonctionse pus @ vérifier les fils et connexions
[interrompus |

- {il Be 2 du relais {3} d'alimentation générale borne 87 & Mv 2 du relais {4
de pompe & essence borne 86,

fil 74 du relais (4) de pompe @ essence borne 85 & J4 du calculateur élec-
tronigue {18} borne 19,

Si les fils Be2 et J4 et leurs connexions sont en bon état, le relais {4 de
pompe est défectueux.

Le remplacer.

t

bl Le manomeéire indique une pression inféricmre a4 1.92 bar ou supérieure &
2 hars.

Le réqulateur de pression est déréqglé, il faut le régler . Pour cela :

Desserrer le contre-écrou (3 ) et agir sur la vis de régla-
ge {2) jusqu'a ce que le manomeétre indique une pression
comprise entre 1,92 et 2 bars . Si cette pression ne peut
étre obtenue par le réglage, le régulateur de pression (1)
est défectueux.

NOTA : Le réglage du regulateur de pression o une gran-
de influence sur la consommation d'essence et sur la
composition des gaz d'echappement.

87 la pression chute rapidement en-dessous de 1,2 bar dés gue le bouton
poussoir P est relgché : isoler la pompe & essence.

7187 Pour cela :

Placer la pince 3903-T au milieu de la partie caoutchouc
du conduit {(4) d'alimentation d' essence avant l'injec-
teur du 1 er cylindre.

Enfoncer le bouchon poussoir P pour mettre le circuit
sous pression et obturer rapidement le conduit (4)
d'essence, lorsque la pompe débite, & 1'aide de la pince

3903-T.

La pression ne chute pas :
Vérifier I'étanchéité du conduit de refoulement d'essen-
ce sur la pompe.
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12 OPERATION N° D.IE 144.0 : Controle du dispositif d'injection électronique

(Coffret CITROEN 1494 )

Opérations ¢ effectuer

Vérifications complémentaires & effectuer si la valeur
prescrite n'est pas atteinte

2. La pression chute jusqu'a 0 :
Vérifier I'étanchéité de l'injecteur de départ a froid . Regarder si l'essence
s'écoule . Dans ce cas, remplacer ['injecteur.

Vérifier 1'étanchéité des raccords des conduits d'essence, sur les injec-
teurs et sur le réqulateur de pression.

Vérifier |'étanchéité de chaque injecteur en les éliminant !'un aprés !'autre,

Pour cela :

- Dégager le tuyau plastique de la rampe d’injection a controler et 'obtu~
rer . ( Utiliser un conduit souple ¢ = 7 mm longueur = 50 mm , obturé a
une extrémité par un bouchon . L'étanchéité sur le tuyou plastique et sur
le bouchon est assurée par des colliers }.

- Remettre le circuit sous pression comme indiqué ci-dedsus.

La pression ne chute pas : l'injecteur controlé fuit ; il faut le remplacer
La pression chute jusqu'a 0 : controler les injecteurs suivants.

La pression chute jusqu’ad 0 lorsque les injecteurs sont controlés et éli-

minés : le régulateur de pression fuit, il faut le remplacer.

Déposer la pince 3903-T.

12. Controle de fenctionnement des injecteurs

- Mettre e confac:

contrble.

REMARQUE :

- Vérifier la lampe du témoin lumineux {12 V - 4 w) du coffret de controle. Pour cela brancher la connexion mobile
a la borne 11 et appuyer sur le bouton poussoir I, elle doit s'allumer . Si elle ne s'allume pas la remplacer.

- Mettre le circuit d'essence sous pression en enfongant avec briéveté le bouton poussoir P
- Brancher la connexion mobile , successivement sur chacune des broches males repérées 3,4, 5, 6, correspondant
respectivement qux injections 1ercylindre, 3éme cylindre,2 éme cylindre, et 4 éme cylindre.
Exemple : Connexion mobile branchée sur 3
Enfoncer rapidement le bouton poussoir |
Pendant le temps trés cowrt de commande de 'injecteur :
- Le témoin lumineux doit s'allumer et permet de vérifier le passage du courant dans !'injecteur
- L'aiguilie du manométre doit descendre {chute de pression). Elle s'arréte lorsqu’on cesse 'action

sur le bouton poussoir 1.
$i la pression ne chute pas : remplacer l'injecteur correspondant

Ce contréle ne doit pus étre effectué plusieurs fois de suite car |'on risque de ¢noyer » le moteur.
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OPERATION N°® DUE -144.0: Conrole di dispositif d'injection électronique Op. DJE - 144.0 13
(Coffret CITROEN 1494)

Vérifications complémentaires @ effectuer si la valeur

Opérations & effectuer -
prescrite n'est pas atieinte

13. Controle du fonctionnement de I'injecteur de départ a froid et du thermo-contact temporisé

- Mettre le contact L) La température de !'eau du moteur est supérieure a 37° C {I'injecteur de
Mettre le circunit d'essence sous départ & froid ne fonctionne pas) :
if:j::;iiiifa;f avec brievete cii}cms ce cc:s‘, débrfmcher ier fil G.r 17 du f%xe}*mo-cogtactitampza‘risé {7} de
Kotionor 1o commr e de démarront .epart a froid et le m.et-tre a la masse. L'injecteur de départ & froid fone-
{ : : tionne dans ces conditions pendant tout le temps que le démarreur est
; apres avoir place 'injecteur au des- actionné, sinon : ‘
sus d'un récipient. -
Llinjecteur de départ a froid fonc- Vérifier : - le fil entre le relais (5) d'impulsion borne 87 (Bc 7) et le cal-
tionne {'essence s'écoule), - culateur électronique {18) borne 18 (Vi 7},
Déposer le manométre avec les - le fil entre le relais (5) d'impulsion borne 87 (Bc 7) et !'injec-
conduits souples teur (9} de départ a froid (Vi 7),
- Accoupler d'abord le conduit d’ali- - le fil entre le relais (5) d'impulsion borne 87 (Bc 7) et le ther-
mentation de {'injecteur de départ mo-contact temporisé (7) (Bl 7),
a froid sur celui-ci et poser 1'injec- - le fil entre l'injecteur (9) de départ & froid (Gr 17) et le thermo-

teur sur la tubulure d'admission. contact temporisé (7) (Gr 17},

Veérifier la résistance de l'enroulement de l'injecteur {9) de départ & froid :

Elle doit étre égale & 4,2 ohms a 20° C, sinon remplacer l'injec-

teur de départ & froid, -

Manuel 583-4

2) La température de ['eau du moteur est inférieure a 167 C (l'injecteur de
dépuart a froid fonctionne},

S$'il ne fonctionne pas, effectuer le controle ci-dessus ( paragraphe 13-1)

Le thermo-contact temporisé {7) étant connecté, si l'injecteur (9) de
départ & froid ne fonctionne toujours pas, le thermo-contact temporisé {73
est défectueux, le remplacer.
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OPERATION N° DIE 144.0: Contrdle du dispositif d'injection électronique Op. D.IE 1440 15
(Coffret CITROEN 1494)

Les controles suirants sont & effectuer sans le coffrel 1494,

le calculatenry électronigue étant normalement connecté

DEUXIEME PARTIE

¢ 14 Contréler le déplacement des contacts de déclenchement de 1"allumeur:

1 au Manuel 583.4

Correctit N©

7897

Mettre en place le faisceau intermediaire (5}, { livié avec le Coffret CITROEN 1494-T ) en !'interposant entre le
connecteur (6 ) du tiroir de contacts de déclenchement sur 1'allumeur et la cdblerie du véhicu}e. S'assurer que le
détrompeur « a » des connecteurs trois voies (3) et (4) correspondent.
Faire tourner le moteur & 1500 tr/ mn enviren.
Brancher le voltmetre : le « —= » sur la fiche {2} repérée noir.

le « + » successivement sur les fiches (1) repérées rouge.
L'aiguille du voltmétre se déplace d’'abord vers la position maxi { échelle 12 volts }, puis oscille autour d'une
ralenr moyenne égale & 2.8 volts environ. Repérer cetie raleur movenne,
Brancher le voltmeétre sur l'autre fiche repérée rouge. L'écart maximal entre la nouvelle position moyenne de
l'aiguille et la précédente doit étre de 0,2 volt au maximum. Si /' écart maximal est supéricur & 0.2 rolt, les
contacts de déclenchement sont défectueux. Remplacer le tiroir des contacts de déclenchement.

Déposer le faiscequ intermédiaire {5} et connecter la cablerie sur le tiroir des contacts de déclenchement de
'allumeur.

Pour cela :
Retourner le cacutchouc du connecteur sur lui-méme. Enqager & fond le connecteur sur le tiroir de déclenche-

ment en respectant le detrompeur. Ensuite, faire rouler la partie retournée du caoutchouc sur la prise du tiroir
de déclenchement.

15. Controler le fonctionnement du contacteur sur axe de papillon:

Moteur au ralenti, désaccoupler de la tubulure d'admission, le tuyau caoutchouc de liaison & la commande d 'air
additionnel : le régime moteur doit osciller constamment entre 1100 et 1800 tr/ mn.

Ouvrir légérement le papillon des gaz : le régime ne doit plus osciller. Sinon, regler le contacteur sur axe de
papillon (voir § 7/1 a, méme opération).

http://bk23.free.fr/



16 OPERATION N° D IE 144.0 : Contréle du dispositif d'injection électronique
(Coffret CITROEN 1494

16 Contraler Uinterrupteur de pleine charge (16) :
Retirer le connecteur de ['interrupteur de pleine charge,

Déposer Uinterrupteur de pleine charge du tablier de la caisse en laissant le tube souple caoutchouc de 'inter
rupteur de pleine charge accouplé & la tubulire d'admission.

1) Démarrer le moteur.

Moteur au ralenti, brancher "ohmmetre (IMPERATIVEMENT SUR L'ECHELLE 1M O minimum) qux deux
bornes de !'interrupteur de pleine charge.

Lire ~

2} Arréter le moteur, désaccoupler le tube souple cacutchouc de E*intermpteﬁr'dé pleine charge.
Lire 0
Sinon !'interrupteur de pleine charge est défectueux, le remplacer.

NOTA -

a) Si le tube souple est désaccouplé de |'interrupteur de pleine charge lorsque le moteur tourne au ralenti,
celui-ci doit «galoper », le mélange étant trop riche. V '

b} Si le tube souple de la sonde de pression et celul de l'interrupteur de pleine charge sont intervertis sur le
boitier d'admission, le moteur doit avoir des «trous » a la reprise.

REMARQUE IMPORTANTE -

Les contréles effectués précédemment permettent de vérifier chacun des organes du dispositif d'injection élec-
tronique, a l'exception du calculoteur electronique.

Avant d'incriminer le calculoteur electronique :
1} Verifier avec soin les cing masses :
- du régulateur de tension «an,
- du faisceau d’injection «by»,
- de la batterie «ox, Voir figures page ci-contre
- de la pompe électrique «d»,
- de la caisse du véhicule wen,

Vérifier le serrage des vis et tirer sur les fils pour s'assurer qu'ils sont bien sertis dansleurs cosses.

2) Etant donné lo difficulte de controle des contacts des fiches de lo cablerie sur les différents organes du dis-
positif d'injection electronique, il fuut foire un essai avec une nouvelle céablerie.

3) Faire un essai sur route. Si des anomalies de fonctionnement subsistent, déconnecter le fil d'excitation {repére
3

jaune) de ['alternateur ef refaire 'essai sur route :

d.es anomalies disparnissent : 'alternateur ou le réqulateur sont défectueux. Les contréler et remplacer
Vorgane défectueux.

Les anomalies subsistent : le calculateur est défectueux, le remplacer.
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OPERATION N°® D.IE

~V44.0: Contrdle du dispositif dinjection électronique
{ Coffret CITROEN 14%4)

Op. D.IE - 1440

17
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OPERATION N° D.IE - 144.0 : Contrdle du dispositif d'injection électronique
( Coffret CITROEN 1494)

D. 5163 ¢

SCHEMA D.IE 511.00 o
DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE

Vebicules DAE - fous types - soriis de Mars 1970 & Avril 1971

{ Voir Opération D.IE 511.00 o)
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OPERATION N° D.IE. 144.0 : Controle du dispositif d'injection électronique
(coffret CITROEN 1494)

Op. D.IE. 144.0 18

VEHICULES D.IE (tous types) sortis de Mars 1970 a Avril 1971

Le schéma d'électrification D.IE - 511 -00 « de ces véhicules ne différe du schéma d’ électrification D.IE - 511-00
des véhicules sortis précédemment, que par :

1) La cablerie est en deux parties. Un connecteur douze voies & broches {20) relie ces deux parties.

2) Le repére des différents fils est en partie modifié. Des numéros auto - collants remplacent les repéres

couleur.

Le contréle du dispositif d'injection décrit dans cette gamme correspond au schéma d'electrification D.IE - 511-00.
Pour que celle -ci s'applique au nouveau schéma d'électrification D.IE - 511-00 a, il faut tenir compte de la cor-
respondance des fils suivants :

%

SCHEMA : D.IE - 511.00 SCHEMA : D.IE - 511.00 «

IMr 2, Mr2, Be2, Mv 2

J 25N 25
16, 24, Bc 24, My 16
Mv 26, Mv 26

Manuel 583.4

Vi7, Be7, Bl 7 i)
Ve-Gr8, Gr8 .o}
VeMr 9, Mr 9 o]
J-Vi 10, VilO ).
J-Ve 11, T 1l o
R-Bl 12, Bl 12 oo,
JBc 13, T 13 i),
Bll4, Bl M i -
J-Grl15 Grl5 i
Bel6, Bclb i, .
Gr 17, Gr 17 i)
Ve l8, Ve 18 v
J-R IS, J19 i)
Gr 2], Gr 2l i}
Ve-Bc 22, BE 22 v cveons
Ve-Bl 23, Bl'23 i
Ve-Vi 24, Vi 24 v
Ve-R 25, R 25 i
J-BI 26,726, 26 .covncriecniriesriirnon

719,19

Bc 27, Be 27
Mv 28, R 28
18, Bc 18 (13), B1 13
7,7

8, 8

10, 10

15, 15

2,2

9,9

20, 20

14, 14
17,17

1, (1),Gr 1
23, (23), 23
12, (12), 12
21, (21), 21
22,(22), 22
3,(3),3
5(5), 5
4,(4), 4
6,(6),6
11,711, (1), 11
29

NOTA : Les chiffres entre parenthéses indiquent les repéres des fils du connecteur (20).
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OPERATION N° D.IE. 144 .0 : Controle du dispositif dinjection électronique

20

N 1494)

{(coffret CITROE

SCHEMA DX.IE. 511.00

INJECTION ELECTRONIQUE

Vébicules DX.IE

i

DISPOSITIF D’

sortis depuis Arril 1971
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OPERATION N° DUE. V44.0: Countrdle du dispositif d injection électrovigae Op. D.IE. 1440 z1
{Coliret CITROEN 1494 )

§

R,

e

¢

Correctif N 1 au Manuel 583-4

NOTA 2 S nccessaive. maintenir cette page dépliée durant la lecture de I'opération.

Tourner S.V.P

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° D.E. 144.0 : Controle du dispositif d’injection electmmque Op. D.IE 144.0
(coffret CITROEN 1494 )

SCHEMA DJ.IE. 511.00

VEHICULES D.IE. (tous types) sortis depuis Avril 1971
DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE ,

i Viébicales D} IE. soriis depuis Avril 1971
{voir Opération DJ.IE. 511-00) Les schémas d'électrification DX.IE 511 -00 et DJ.IE 511-00 de ces véhicules ne différent du schéma
e d’électrification D.IE 511 -00 ( Vébicules sortis avant Mars 1970 ) que par :
i
o 1) La cdblerie est en deux parties. Un connecteur douze voies & broches (20 ) relie ces deux
s parties.
) 2) L'nddition d'une sonde de température d'air { calculateur modifié ).
. E . 3) Le relais de démarrage et le relais d'impulsion sont supprimés sur DJ.IE.
gesorzrze>> 4) Le repére des différents fils est en partie modifié. Des numéros auto -collants remplacent
3, 25y 83 les repéres couleur.
( Hioissizdss Al g :
L - Le contrSle du dispositif d'injection décrit dans cetie gomme correspond au schéma d'électrification
5 D.IE 511-00. Pour que celle -ci s'applique aqux nouveaux schémas d'électrification DX.IE 511-00 et
( DJ.IE 511-00, il faut tenir compte de la correspondance'des fils suivants :
i | 318 SE: oz olol elvlal SCHEMAS
Nk ! | VT T ~ —
T E?ﬂm R EELET e E N D. IE 511.00 DX. IE 511.00 DJ. IE 511.00
< ' i N o
& : i N JI1,N1. J 25, N25 N, J {isolés)
3 _'” i i N T -Mr 2, Mr 2 Bc 2 Mv 2. 16, 24, Bc 16, Mv 16 16, 24, Bc 16, Mv 16
B 8 H H W Mv 3, Vi 3. Mv 26, My 26 Mv 26, Mv 26
g i - N T8, T4 oo 319,19 719,19
= 3 Ny Be 5, Be 5 oo | - Be 27, Be 27 Be 27, Be 27
3 i Q MY B, R B | Mv28 R28 Mv 18, R 18
- § { N Vi7,Be7 Bl 7 |18, Be 18, (13), BL18 | 18, Bc 18, (13), B1 18
z § N Ve Gr 8, GI 8 wooooomeeeeooeeeeoeeeeoeeeeeeeee e 7,7 7,7
i \ : X Ve -Mr 9, Mr 9 8,8 k 8,8
§ N T-Vil0, Vi 10 o] 10, 10 10, 10
S { g \\\ T-Vell,J 11 i 15, 15 15, 15
; i N R-BI1 12, BI 12 oo | 2, 2 ; 2,2
N T-Be 13, 3 13 oo | 9,9 9,9
: N Bl 14, Bl 14 oo | 20, 20 20, 20
M - ‘\\: T-Gr 15, Gr 15 oo | 14, 14 14, 14
- N Be 16, BE 16 oo, 17,17 17,17
! N Gr 17, Gr 17 oo | 35, (35), Gr 35 35, (35), Gr 35
o o § Ve 18, Ve 18 oo | 23, (23), 23 23, (23), 23
i g,-/,-.i [ T-RI9, T 19 oo, 12, (12), 12 12,(12), 12
\4: a:‘é’ N R20, R20 oo 21, (219, 2 21, (21), N
N Gr 21, Gr 21 e | 22, (22), 22 22,{22), 22
i - N Ve -Bc 22, Be 22 o] 3,(3), 3 ' 3,(3),3
N | N e-B123, BI23 oo} 5, (5), 5 5,(5), 5
N - < Ve -Vi24, Vi24 i | 4, (4), 4 4,(4), 4
N : 3\\\ € R 25 R 25 o | 6, (6), 6 6,(6),6
; [N J-Bl126, 126,26 i 11, 711, (11}, 11 11, 711, (1), 11
7 27 .. . 29 29
; S(mde de temperature d air {21 ) .................. 1 1
¢
%
4
'I."
NOTA : Les chiffres entre parenthéses indiquent les repéres des fils du connecteur (20).

S R R
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22 OPERATION N° D.IE - 144-0 : Controle du dispositif d’injection électronique
{Coffret CITROEN 1494 )

sl
N
e 8.
Q‘, XA
o)
1. Filtre a air
2. Valve PILOTE
3. Boitier d’admission d'air
4. Interrupteur de pleine
charge
5. Sonde de prossion
6. Commande d'air oddi-
tionnel
®

11 34

VEHICULES DJ.IE b—09/ 1972

Le circuit « DECEL » :

Vébicules Dj.!f':; sortis depuis Septembre 1972,

Pour répondre aux normes antipollution, un apport
d'air supplémentaire s'effectue au « lacher » de la
pedale d'accélérateur ( papillon d’ admission d air
fermé }. Pendant une partie de la décélération, il
n'y a plus de coupure d'injection comme sur les
modales précédents. L admission d'air supplémen-
taire, au moyen d'une valve PILOTE a un effet
favorable de balayage pour bruler les « imbrulés ».
Par conséquent, a la décélération, !'injection est
maintenue, et 'essence injectée est dosée en fonc-
tion de la quantité d'air admis por le systeme

« DECEL » { valve PILOTE ) pour constituer un mé
lange parfaitement combustible.

REMARQUE : Sur les vébicules DX.iE le cicuit anti-
pollution est constitué par le systéme de ralenti accé-
léré. Sur ces modeles, sortis depuis Septembre 1972,
comme sur les modéles DJ.IE, il n'y a plus de coupure
d'injection. L'action de 1'apport d'air supplémentaire
au « lacher » de la pédale d'accélérateur est supprimée
quand on appuie sur la pédale de frein.

. Controler le circuit antipollution dit « DECEL » :

Amener le régime moteur & 2500- 3000 tr/ mn et
debrancher le tuyau « a » de la valve PILOTE (2 )y,
A l'aide de l'index, vérifier si la dépression {suc-
cion ) se fait sentir. Dans le cas contraire, vérifier
les tuyaux « b » et « ¢ » et leur branchement. S'ils
sont en bon état, la valve PILOTE est défectueuse,
la remplacer.
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OPERATION N° D.IE - 144-0a : Contrale du dispositif d injection électronique Op. D.IE - 144.0¢
(Controfeur BOSCH EFAW 228 - S11)

VEHICULES DIET.T

CONTROLE DU DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE A L'AIDE

DU CONTROLEUR BOSCH EFAW 228 .8 11 *

7192

Correctif N° 1 au Manuel 583.4

* EFAW228 - S 11 : inscriptions en francais
EFAW 228 - § 10 : inscriptions en anglais
EFAW 228 : inscriptions en allemand

REMARQUE : Le coffret de contréle permet de vérifier chacun des organes du dispositif d'injec-
tion, a l'exception du calculateur électronique.
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NOTA : Maintenir cetie page dépliée durant la lecture de I'opération.
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D 51-63b

2 : OPERATION N® D.IE - 144-0a : Contréle du dispositif d'injection électronique
‘ ' {Controleur BOSCH EFAW 228 - 5 11) ‘
SCHEMA D.IE - 511- 00 , : ; :

DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE

Vébicules DL1E - tous types - sortis jlsqu’en Mars 1970 ATTENTION :
{ Yoir Opération D.IE 511-0)

11 faut absolument éviter certaines fausses manoeuvres qui détérioreraient les organes du dispositif d'injec-
tion électronique et en particulier le calculateur électronique : '

1°) Ne jamais utiliser un chargeur rapide, et ne jamais sonder @ Parc, ou avec une pince @ souder sur le
chdssis du vébicale, saus avvir décoynecié les deux bornes de la batterie et isolé la borpe « + » de la

§ v e mdsse.
g BHEOIZIZE S>>
3
2 . .58 s = 2°) Ne jamais utiliser une lampe pour controler la conductibilité d'un circuit.
f28:28525383
Jass5z22e33 :
! ) 3°) Ne jamais produire d'arc pour controler la conductibilite d"un fil.
b4
<3

4°) Ne jamais démarrer un véhicule avec une source de tension supérieure & 12 volls.

5°) Ne jamais forcer sur un connecteur pour le mettre en place sur organe. Respecter le sens du détrompeur.

\\1IIIIIllIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!f
N

\‘; FIPEEERIETETEE R TREEELSIL
‘-';1::: e

) . ¥ - - -
6°) Ne jamais retirer les connecteurs en tirant sur les fils. mais en les saisissant snr les colés uniquement,

S’assurer que les capuchons cavutchouc recouvrent parfaitement les connecteurs, lorsque ceux~ci sont
enfichés a fond,

-

(TS TITTRTTITTTIFTITITEITE.

T

7°) Les précauntions & prendre lors du controle de I'alternateur s appliquent également dans ce cas.
8°) Ne jamais dérégler le potentiométre extérienr des calculateurs nowvean modele.
En cas d'incidents de fonctionnement du véhicule semblant provenir du dispositif d'injection électronique,

il est impératif de :
- vérifier 1'allumage,

CEEE LT TETETETETEE LT T LTSS LTSI

- vérifier les réglages de base,
- vérifier le dispositif d'injection électronique.

TAEEEREEE R
I ™~

1Ge 1

-

Vérification du dispositif d'injection électronique :

L,

o . .
o ?3 E.‘r} -,,.-..§ Préparation :
. % 8 1°) Vérifier la charge de la batterie ( voltméire shunté ).
-— o I - \ L At . , .
- f"”. LERZZN, £ 2°}) Exécuter le controle dans "ordre et en entier.

A A A O A ORI

3%) Se reporter qux opérations D.IE 511-00, D.IE 511-00q, DX.IE 511-00, ou DJ.IE 511-00, pour repérer les
différents fils.

4°) Remédier aux défauts décelés avant de poursuivre le controle.

5°) Vérifier la conductibilité des fils & I'aide de 1'ohmmétre.

e r—wmw*—-«-/a-umm—-..—__...

LLLLLLL L L L L L L L

AAILARAARRAAARA RN

VRARRRARR AR AR

4 {0 = circuit coupé 0 = circuit correct )

6°) Véritier que les fiches plates femelles, en particulier celles des connecteurs de la cablerie, sont bien
enfoncées sur les languétte des différents organes. Pour s'en assurer, dégager les capuchens caout-

chouc des connecteurs, les fiches plates de ceux-ci ne doivent pas étre repoussees hors des boitiers
en plastique.

= AT LA AA LR RO O W
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Avant de controler le dispositif d'injection électronique, il est impératif de s'assurer que le calcula-

($14p19dwy aboow) SIANIN SIDFId NI FONVYHOIH ANIOIHO.Q IDV.INOH

teur et la sonde de pression sont correctement appariés-{ voir tableau ci-dessous ).

REPARATION
« d’un calculateur : se reporter & la colonne « Rechange 3 1 » du tableau ci-dessous,

- d’une sonde de pression : se reporter & la colonne « Rechange § 2 ».
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4 - OPERATION N° DAE-144-0a : Consrale du dispositif d'injection électronigue
(Controlensr BOSCH EFAW 228-5 11}

IDENTIFICATION DES PIECES : Les calculateurs et les sondes {de pression et de température ) portent toujours
le numéro de référence du fournisseur.

REMARQUES :

1. Une sonde de pression N° DX. 144.119 A (un point vert} a 616 montée en réparation sur quelques véhicules seu-~
lement. Cette sonde n'est pas vendue, mais elle peut étre remplacée par la sonde de pression N° DX. 144.263 B
{un point noir ).

2. En piéces neuves, le Service des Pisces de Rechange ne fournit que trois types de calculateurs:

a) Le calculateur N° ZC. 9.85]1.101 U (référence Bosch N° 0.280.000.042 } en remplacement des calculateurs
N° DX. 144.906 A [ sans repére, ou un point jaune ) et N° 2 D 5.402.234 K (deux points jaunes ).
IMPORTANT : Avec un calculateur N° ZC. 9.851.101 U :

- monter impérativement une sonde de pression standard N¥ DX. 144.263 A,
- ne jamais monter une sonde de température d’'air.

b) Le calculateur N° DX. 144.906 B (référence Bosch N° 02.800.000.22 ) en remplacement d'un calculateur iden-
tique. i

¢} Le calculateur N° 3 429 447 D {réference Bosch N° &ZS&DOU,M?} en remplacement d’un calculateur identique.

NOTA : Ces trois calculateurs sont éguipés d'un potentiométre a commande extérieure : ne jamadis derégler ce
polentiométre, ’

I. PREMIERE PARTIE.

7192

Enficher le connecteur {1) du controleur BOSCH EFAW 228 - $ 11 et le connecteur (2 ) du calculateur électronique.

REMARQUE IMPORTANTE : Ne pas connecter le calculoteur électronique, sinon les lectures seraient faussées.

Pour cela :

- Déposer le calculateur électronique. ,

- Débrancher le connecteur (2) de la cablerie du calculateur électronique et vérifier a l'aide des reperes, la bonne
disposition des fils du connecteur vingt-cing voies en se reportant aux schémas d'électrification.

- Enficher les connecteurs (1) et (2}

http://bk23.free.fr/
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Manuel 583-4

OPERATION N° D.IE - 144-0a : Contréle du dispositif d’injection électronique Op. D.IE - 144-0q 5
. { Contr6lenr BOSCH EFAW 228 - § 11)

Tourner le commutateur A sur lg position « Mesurer »

Précautions :

- 11 faut mettre le contact pour effectuer les controles ci-apres.
- Pour éviter I'échauffement de la bobine d’ allumage, la déconnecter. Powr cela déconnecter }ﬁ fiche de lg borne «w»

ou « RUP » de la bobine d'allumage.

Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires o effectuer si lo valeur prescrite
n’est pas giteinte

1. Contrdler la tension d'alimentation

du calculateur électronique :

a} Commutateuwr B : position Ten-
sion L. ’

Metire le contact.

VOLTMETRE : lire 11 & 12,5 volts

a) Le voltmétre n'indique aucune tension :
Vérifier s'il existe une tension aux bornes 30/51, 86, 87, du relais {3}
d'alimentation générale, a l'aide d'un voliméire auxiligire, ’
- borne 30/ 51 : 5i la tension = O.Le fil N1 du relais {8 ) de commande de
démarrewr @ la borne 30/ 51 du relais (3] d'alimentation generale est
interrompu.
- borne 86 ° : Si la tension = 0
- Le commutateur d'allumage A est défectueux,
Fils d'alimentation de 'excitation du relais {3} inter-
rompus.
soit : Fil d’alimentation de la bobine d'allumage {(15)
du faisceau du véhicule,
Fil Vi3 de la bobine d'allumage {15}, a la
borne 86 du relais {3) (Mv3).
- borne 87 : 5i la tension = 0. Le relais {3) d'alimentation générale
ne fonctionne pas : '
- F'il J26 de lo borne 85 du relais {3) @ masse 26, sur.
régulateur de relais, interrompu.
- Relais {3} défectueux.
- 8'il existe une tension aux bornes 30/51, 86, 87 du relais (3} :
= le il BeZ de la borne 87 du relais (3} a J-Mr2 du calculateur électro.
nique {18) borne 16 est interrompu.
~ le il J-Bl 26 du calculateur électronique { 18 ) borne 11 & masse 28
sur régulatew-relais est interrompu.

b} Le volmétre indigue une fe&si(}g inférieure & 11 volts :

Vérifier s’il y a une résistance de contact qux connecteurs des fils :

~ N1 du relais {8) de commande de démarreur & la borne 306/51 du

 relais {3 ) d'alimentution générale.

- BcZ de la borne 87 du relais {3 ) @ J-Mr2 du calculateur électroni-
que (18) borne 16.

- J BI 26 du calculateur électronique (18) borne 11 & masse 26 sur ré-
gulateur-relais,

Vérifier a I'aide d'un voltmétre s'il y a une résistance de contact aux
contacts du relais {3) d'alimentation générale ( chute de tension entre
les bornes 30/51 et 87 ). :

b} Commutatewr B : position Ten-
sion il

VOLTMETRE : lire 11 & 12,5 volts

Vérifier le fil Be2 de la borne 87 du relais (3 d'alimentation générale a
MrZ du calculateur électronique {18 ) borne 24.

http://bk23.free.fr/



6 OPERATION N° D.IE - 144-0a : Contrle du dispositif d’injection électronigne

{ Contrélear BOSCH EFAW 228 -5 11)

Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur prescmte
n'est pas atteinte.

2. Controler la tension de démarrage au niveau de la borne 87 du relais (5) d"impulsion :

- Commutateur B : position Tension

démarrage.

- Actionner le démarreur, jusqu'au
moment ou 'aiguillie se stabilise.

- VOLTMETRE : lire 9 volts mini-
mum.

a} Le voltmetre n'indique aucune iension, mais le démarreur fonctionne :

- Vérifier 5'il existe une tension cux bornes 30/51 et 85 du relais {5)

d'impulsion.

- borme 30/51 - 8i la tension = 0 : Le il N1 du relais (8) de commande du
démarreur & N1 borne 30/ 51 du relais (5) d'impulsion est
interrompu. :

- borne 85 : 81 la tension = 0 : Le fil N1 du zeims {8) de commuande de

‘ démarreur @ J 1 bome B5 du relais {5) d'impulsion est in-
terrompu.

~ Veérifier le fil Mvb de la borne 86 du relais (5) d'impulsion a R6 jonction

- Veérifier s'il existe une tension a la borne 87 du relais {5) d'impulsion.
Lorsque l'on actionne le démarreur, si la tension = 0 rempiacer le relais
{5) d'impulsion.

~ Vérifier le fil Bc7 du relais (5) d'impulsion borne 87 a Vx’? du calculateur
électronique {18) borne (18) {interrompu).

b) Le volimétre n'indique aucune tension et le démarreur ne fonctionne pas.

En plus du conircle précédent, verifier :

- le connecteur (B} de démarrage et le relais (8) de commande de demar-
reur,

- le fi] R6 de lidison du {oisceou du dispositif d'injection électreni que ou
contacteur (B) de démarrage, 3

- la masse du contacteur {B) de démarrage a travers le reluis de commande
du voyant de charge (borne L. du régulateur-reluis],

- le démarreur.

c} Le eolimztre indique une tension inférieure a 9 volts :

- Vérifier la chute de tension dans les contacts du relais {(8) de commande
de démarreur, et dans la ¢connexion du cable d'alimentation du démarreur
sur le solénoide. Utiliser un voltmétre auxiliaire et mesurer la tension &
la borne «+» de la batterie et la tension & la borne «+» du solénoide du
démarreur lorsque 1'on actionne le démarreur.

~ Verifier la chute de tension dans les contacts du relais (5) d'impulsion.
Utiliser un voltmétre auxilicire et mesurer lu tension @ la borne 30/51 et
la tension a la borne 87 du relais (5). d'impulsion :
La tension de la borne 87 du relais (5) d'impulsion doit étre égale a celle
de la borne 18 du calculateur électronique (tension lue sur le voltmetre
du contrdleur), sinon le fil Be7 d2 la borne 87 du relais (5) d'impulsion a
Vi7 de la borne 18 du calculateur électronique est résistant.

Controler le démarreur

nttp://bk23.free.fr/
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Manuel 583-4

GPERATION N° D.IE - 144 Oa: Com‘roie du dispositif d’;:z;ecz‘m;z électronique Op. D.IE - 144-00, 7
(Controleur BOSCH EFAW 9@8 §$11) ‘

VEHICULES DJ.IE sortis depuis le 26 Avril 1971

Sur ces véhicules le relais de démarreur et le relais d'impulsion sont supprimés (pour les repéres des fils, se
reporter qux schémas de principe de la page suivante, et @ 1'opération DJ.IE 511-00).

Pour ces vehicules, le controle de la tension de démarrage devient :

(se reporter au schéma DJ.IE 511-00 et au tableau de correspondance des fils.

Opérations a effectuer

~ Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur prescrite
n'est pus atteinte

2. Contréler la tension de démarrage

(DJ.IE |—= 4/1971)

- Commutateur ‘B : position Tension
demarrage.

- Actionner le démarreur, jusqu’au
moment ou 'aiquille se stabilise.

- VOLTMETRE : lire 9 volts minimum.

a) Le démarreur fopctionne et le volimétre n’indique aucune tension :
Verifier :
- le shunt sur les fils repérés Mv 18 et Bc 18.
- le fil {Bc 18, 18) du shunt & la borne 18 du cak:ulc:teur électro-
nique (18) (interrompu ).

b} Le z}olt?}zéfré »'indigue ancune lension, el le démarreur ne foncs

tionne pas. '

En plus du controle précédent vérifier :

- Le fil d'alimentation du contacteur B de démarrage.
{Fil volant en dérivation sur le fil d'dlimentation du commutateur
d’éclairage ).

- le contacteur B de démarrage

- le fil R 18 de licison du faisceau du dispositif d'injection élec-
tronique au contacteur B de démarrage
- le démarreur.

¢} Le voltmétre indigue une tension inférienre @ 9 volts :
~ Vérifier la chute de tension dans la connexion du cable d'ali-
mentation du démarreur. Utiliser le voltmétre et mesurer la ten-
sion a la borne « + » de la batterie et la tension & la borne « + »
du soléndide, lorsque 1'on actionne le démarreur.
- Vérifier la chute de tension dans les connexions :
- du fil d'alimentation du contacteur B de démarrage
{Fil volant en dérivation sur le fil d'alimentation du commu-
tateur d'éclairage )
- des contacts du contacteur B de démarrage
- du fil R 18 de liaison du faisceau du dispositif d’injection
électronique au contacteur B de démarrage.
- du fil {Bc 18, 18} du shunt & la borne 18 du calculateur élec-
tronique (18],
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8 OPERATION N° D.IE - 144-0a : Contrile du dispositif d'injection électronique
i { Controlenr BOSCH EFAW 228 - 5 11}

SCHEMAS DE PRINCIPE DE LA COMMANDE DE BE&#RRAGE

Vébicules DX.IE ,
DJ.IE sortis jusqu’en Avril 1971

d
bl

ttt‘htn

1

-~

o

i

“meswsemegld HEERSYBUNYRY

D.51-67

Vébicules DJ.IE sortis depuis Avril 1971

Le relais de démarreur et le relais d'impulsion sont supprimés.

4
hi

E

1t 16*

ES

HEH T

aBwRBAM R IR R AR N RERY

D.51-68

Légende .
NOTA : Les repéres des organes sont identiques & ceux utilisés dans les schémas d’électrification.

2. Batterie 18. Caleulateur électronigue

3. Relais d'alimentation géperale 19. Pompe @ essence

4. Relais de pompe & essence A. Contact d'allumage du véhicule

5. Relais d'impulsion B. Contacteur de démarreur

7. Thermo-contact temporisé de départ a froid C. Lampe~témoin de voyant de chuarge
8. Relais de commande de démarreur D. Relais du réqulateur-relais

9. Injecteur de départ g froid E. Démarreur
15. Bobine d'allumage. ’
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~ Manuel 583-4

OPERATION N° D.IE - 14404 :

Cantrole dn dispositif d'injection électranigue

Op. D.IE - 144.0a 9

{Controlenr BOSCH EFAW 228 -8 11)

Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires & effectuer si la valeur prescrite
n'est pos atieinte

3. Controler la résistance entre les enroulements de la sonde de pression {17) et la masse :

Commutateur B : position Ajustem.~.

Sonde de pression

- Etalonner le controleur (ohmmetre)
sur ~, en tournant le bouton «Ajus-
tement ~n.

- Enfoncer ia touche «Masser.

OHMMETRE : lire résistance =~

a) L'ohmmeétre indique une résistance nulle {court-circuit)

Retirer le connecteur de lo sonde de pression (17). Deux cas sont alors
possibles : \

~ L'ohmmétre indigue une résistance ~ : La sonde de pression est défec-
tuense, la remplacer.

- Liohmmetre indique une résistanee U L'up, ou plusieurs, des fils sui-
vants sont en cour-circuit.

- Ve-Gr 8 de la borne 7 du calculateur électronique {18} & Gr B de la son-

de de pression {17).

Ve Mr 3 de la borne 8 du calculateur électronique {18) @ Mr 9 de la son-

de de pression {17).

- J-Vi 10 de la borne 10 du calculateur électronique {18} a Vi 10 de la
sonde de pression (17}. '

- J-Ve 11 de la borne 15 du calculateur electronique {18) @ J 11 de la son-
de de pression (17},
Remplocer la cablerie du dispositif d'injection électronique.

[

b} Lvhmmeéire indigue une résistance inféricure & . mais non nulle {défaut
d’isclement)
Effectuer le méme controle que ci-dessus.

4. Conteoler lo résistance de enroule

ment primaire de lu sonde de pression (17) :

Commutateur B : position Ajustem.~
Sende de pression

Enfoncer la touche «primaires.

OHMMETRE - lire 08 a 1,2 sur
I"échelle inferieure { (valeur réelle

90 O environ).

a) Vérifier le positionnement correct du connecteur sur la sonde de pression.

b} L okmmétre indigue uné résistunce nettement plus faible que la valeur

preserife :

Retirer le connecteur de lo sonde de pression :

- 8i |'chmmétre indique ~, la sonde de pression est défectueuse. La rém-
placer. : :

- Si I'ohmmétre indique une résistance nettement plus faible que la valeur
prescrite, remplacer la cablerie du dispositif d'injection électronique.

e} Lohmmetre indigue une résistance nulle :

er le connecteur de la sonde de pression :

‘chmmeétre indique ~ , la sonde de pression est défectueuse. La

placer.

- 31 I'chmmetre indique 0, remplacer la ciblerie du dispositif d’injection
é{écironique.

s

V Lohmmetre indigue une résistance nettement plus élevée que la valeur
prescrite

Vérifier les file {Ve-Gr 8 - GrB),(J-Ve 11 - J 11) des bornes 7 et 15 du
caleulnteur électronique [18) & la sonde de pression {17), et leurs con-
nexions {résistance trop élevée}.

Lvhmmeétre indigue une résistanie =

o

Retirer le connecteur de la sonde de pression et shunter les bornes ex-

térieures {J et Gr) du connecteur - ‘

- 8i ohmmetre indique U, la sonde
de pression {17} est défectueuse.
La remplacer.

Si l'chmmetre indique ~, vérifier
les fils (Ve Gr 8 - Gr 8), (J-Vell
J 11} et leurs connexicus.

émm:’ﬁw

http://bléZS.freg.fr/



10 OPERATION N° DUE - 144.00 : Controle du dispositif d'injection électronique
i {Controlenr BOSCH EFAW 228 - § 1] )

Opérations & effectuer Vérifications complémentaires & effectuer si la valeur prescrite
n'est pas atteinte

5. Contréler la résistance de l'enroulement secondaire de la sonde de pression {17} :

- Contréle identique au controle 4 a}, b), <.

- Commutateur B : position Ajustem. |d} L ohmmétre indique une résistance nettement plus élevée que {a valeur
=~ - Sonde de pression prescrite :

‘ Vérifier les fils (Ve-Mr 9, Mr9), et (J-Vi 10, Vi 10} des bornes 8 et 10 du
Enfoncer la touche «secondaire ». calculateur électronique (18) & la sonde de pression (17}, et leurs conne-
xions (résistance trop élevée). :

%

- OHMMETRE : Lire 3 @ 4 sur l'échel-
le inférieure £ { voleur réelle 350 O
environ }

e} L'ohmmetre indigue une résistance o :
Retirer le connecteur de la sonde de pres-
sion et shunter les bornes intériewres (Viet
Mr} du connecteur.

‘/ T o !:J - si I'ohmmétre indique 0, la sonde de pres-

sion {17} est défectueuse.
La remplacer.

-si 1'chmmetre indique ~, vérifier les fils
(Ve-Mr9 - Mr9) et {J-Vi 10 - Vi 10) et leurs
connexions.

S

S

6.Controler la résistance des contacts de déclenchement de I"allumeur (1) :

1) Commutateur B : position Si I'aiguille de 1'ohmmeétre n'oscille pas, ou si elle reste dans la position =
Contact | (ailumeur) oul: :

- Actionner le démarreur - vérifier le positionnement correct du connecteur sur 'allumeur.
pour faire tourner !'allumeur. - remplacer le tiroir des contucts de déclenchement.

- OHMMETRE : l'aiguille doit oscil-
ler

2} Commutateur B : position
Contact ! {allumeur)

Effectuer les mémes controles que
ci-dessus. { § 6-1).

7. Controler le fonctionnement de l'enrichissement temporaire du contacteur (10) sur axe de papillon :

1) Commutateur B : position Interrup-

teur papillon . - Vérifier le positionnement correct du connecteur sur le contacteur (10},
- Enfoncer lentement la pedale d'ac-| - Remplacer le contacteur {10} sur axe de papillon et le régler (voir
céiérateur jusqu'a la butee £ 8-1a,ciaprés.).

{Sur les véhicules buh metire la
commande manuelle d embrayage en

position «embravage »j

OHMMETRE : lire 8 & 10 oscillations
entre U et =

2} Commutateur B : position
Interrupteur papilion Il

Effectier le méme conirdle que ci-
dessus (§ 7 - 1L

nttp://bk23.free.fr/




OPERATION N° D.IE - 144-0a : Contrile du dispositif d'injection électronique Op. D.IE - 14400 1!
{ Contrélewr BOSCH EFAW 228 - § 171)

Vérificutions complémentaires & effectuer si la valeur prescrite

Opérations & effectuer n'est pas atteinte.

8. Controler lo resistonce des contacts du contacteur {10) sur axe de papillon :

Commutateur B : position interrupteur|al L 'ohmmétre indigue = : Le contacteur (10) sur axe de papillon est nial
papillon {11, ' réglé. Le régler

1) Pédale d'accélérateur au repos.

- OHMMETRE - 1ire O. 5872

Le papillon étant fermé (pédale d'accélérateur au
repos} 1'interrupteur du contacteur {10} sur axe de
papillon doit étre fermé. I doit etre cuvert pour
une ouverture de 2° du papillon.

Pour faciliter ce réglage, le contacteur {10} est gra-
dué (1 division = 2°).

- Desserrer 1égérement les deux vis de fixation (1)
du contacteur {10) sur axe de papillon.

- L'aiguille de 1'ohmmaire indiquant ~ et le papillon
d'accélérateur €tant en position ralenti, interposer
une cale de 0,7 mm entre I'excentrique de réglage
de butée de papiilon et la butée sur papillon.

- Tourner ensuite lentement le contacteur (10) jusqu’au moment précis on
I'interrupteur se ferme (1'aiquille indique alors 0). :
Serrer les deux vis de fixation du contacteur.

- Vérifier le réglage : La pédale d' accélérateur au repés, ir}terposér une cale
de 0 7 mm comme ci-dessus : 1'aiquille indique 0.
Interposer une cale de 1,4 mm : 'ciguille indique =,

&
<
g b) L vhmmetre indique encore s ;
% - Vérifier le positionnement du connecteur sur le contacteur (10) sur axe
2 de papillon.
o -
= IR 1L - 5'il est correct, retirer le connecteur du con-
e ]  J tacteur {10} sur axe de papillon et shuater
( — Cﬁ Ej—j Cij\* les bornes Gr et Be du connecteur.
Gr Bc
¢} Lokmmétre indique encore = :
Vérifier : - le fil Bc 16 entre contacteur (10) et calculateur électronique
(18) borne 17 .(Bc-16), .
- le fil Gr 15 entre contacteur (10) et calculateur électronique
{18} borne 14 (J-Gr 15).
d} Remettre en place le connecteur sur le contacteur et régler le contacteur
{10) comme indiqué au § a) ci-dessus.
e} L vhmmetre indigue encore ~ .
Remplacer le contacteur (10) sur axe de papillon.
2. Pédale d'accélerateur tres lége- | af L 'ohmmetre indique U : le contacteur (10) sur axe de papillon est mal réglé.
rement enfoncée {ouverture du Le régler (voir £ 8-1 dl. :

i = 2°%. . o o ey .
papillon ) b) L 'ohmmeire indique encore O : retirer le connecteur du contacteur (10} sur
OHMMETRE : Lire = . ke defpopilion:

e} Llahmpctre indigue encore U : remplacer la ciblerie du dispositif d'injec-
tion électronique.

d} Remettre en place le connecteur et proceder comme au § a ) ci-dessus.

e) L okmmeire indique encore U : remplacer le contacteur (10) sur axe de
papillon.

http://bk23.free.fr/




12 OPERATION N°

DIE - 144-0a :

Controle du dispositif d'injection électronique
{ Controlear BOSCH EFAW 228 - § 11

Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur prescrite
n'est pas atteinte

9 . Controler ia résistance de la sonde de température d'eau (6) :

- Commutateur B : position
Sonde tempéragture 1.

- OHMMETRE : Lire 0,3 4 2,5 sur
I'échelle inférieure {1 (valeur réelle
2500 Q environ a 20° C)

NOTA : La valeur prescrite 2500 ()
correspond a 20° C. A une tempéra-
ture plus élevée, la résistance est
plus faible.

a) L ohmmetre indique B

Vérifier le positionnement du connecteur sur la sonde de températurs.

$'il est correct, retirer le connecteur de la sonde de température (6} et

relier le fil Ve 18 a la masse.

- 8i I'chmmetre indique 0, vérifier le fil 26 entre la scnde de température
{6} et la masse sur réqulateur-relais.

- 8'il est correct, remplacer la sonde de temgemtme {6).

- 81 I'chmmetre indique ~, vérifier le fil (Ve 18, Ve 18) entre la borne 23
du caicuicteur electmmque {18} et la sonde de tempemture {6).

b} L 'vhmmétre indique 0 :
Retirer le connecteur de la sonde de température {6]
- Si I'ohmmetre indique 0, vérifier le fil (Ve 18, Ve 18) entre la borne 23
" du calculateur électronique et la sonde de tempgrature {6).
- Si-l'ohmmetre indique ~, remplacer la sonde de température (6).

10 . Contréler I'enroulement des inject

eurs (11), (12), (13) et (14) :

- Commutateur B : position Injecteurs:

- Etalonner.le contréleur (ohmmetre)
sur o en tournant le bouton «Ajus-
tument < ».

- Entoncer successivement les tou-
ches clef 1,clef 2, clef 3, clef 4qui
correspondent aux injecteurs ler cy-

[=3 £ P
OHMMETRE : Lire 2 & 3 sur 1'échelle

inférieure () {valeur réelle 2,4 Q @
20° C

lindre (clef 1), 2 eme cylindre (clé 2)

a) L'ohmmetre indique 0, ou une valeur nettement plus faible que 2: Retirer
le connecteur de l'injecteur correspondant. Si 1'ochmmétresindique ~, rem-
placer 'injecteur. '

- Si 'ohmmetre indique O ou une valeur nettement plus faible que 2, rem-
placer la cablerie du dispositif d'infection électronique.

&

b) L ‘ohmmétre indique ~, ou une valeur nettement plus élevée que 3 : Véri- =
fier le positionnement du connecteur sur l'injecteur. S'il est r:ﬂrrect retirer
le connecteur de !'injectew correspondant et shunter

les bornes du connecteur. L'ohmmeétre doit indiquer 0.

- 3i I'hommetre indique =, ou une valeur nettement plus
élevée que 3 : Vérifier le fil d’alimentation et le fil de masse de l'injec:
teur contrdlé et la masse générale.

Ex. Premier cylindre

- fil entre calculateur électronique {18) borne 3 (Ve-Bc22) et injecteur (11)
du premier cylindre (Bc22},

- fil de masse 26 de 1'injecteur correspondant et masse générale (26) sur
réqulateur-relais :
Remettre en place le connecteur sur 'injecteur. Si I'chmmétre indique ~

ou une valeur nettement plus élevée que-3, remplacer I'injecteur corres-
pondant.

nttp://bk23.free.fr/
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OPERATION N° DUE - 144-0a : Conrdie du dispositif dinjection électronique Op. DIE - 144-0a-  12bis
(Contréleur BOSCH EFAW 228~ 5 11) ,

YEHICULES DIE TOUS TYPES soris depuis le 5 Awrél 1971

o

La commande d'injection électronique de ces véhicules est modifiée comme suit :

- Addition d'une sonde de température d’air montée sur le filtre & air,
- Modification du calculateur : { voir pages 3 et 4)
- Modification du faisceau électrique d'injection { voir les opérations DX.IE 511-0 et DJ.IE 511-00).

Le contrile du dispositif d'injection élecironigne de ces vébicules ne différe de celui des vébicules sortis précés
demment que par le coniréle additionnel de la sonde de température d'air

Pour ces véhicules, aprés le contréle de lo résistance de la sonde de température (§ 9 page 7), il faut contrdler la
résistance de lo sonde de tempéroture d'air

{Se reporter aux schémas DX.IE 511-00 et DJ.IE 51100 et qu tableou de corespondance des fils }.

£

Monuel 583-4

9 bis, Controler la résistance de la sonde de température d'air. - (DAETT p—aw 4/1971)

a} L ohmmélire indigue = :

Vérifier le positionnement du connecteur sur la sonde de température
dair. 5'il est correct, retirer le connecteur de la sonde de température
d'air {21} et relier le fi1 1 & la masse -

t
SR

i‘*@%mﬁéize indique O : vérifier le fil 11 entre la sonde de température|
d'air {21] et la masse sur réqulateur-relais. $'il est correct ,remplacer
la sonde fie température d'air (21 ).

- Commutoteur B position - 5t Vohmmétre indique o © vérifier le fil 1, 1 entre la borne 1 du cal~
Sende de tempéroture 1. culoteur electronigue {18) et la sonde de température d’air (21 ).

b} L obmmétre indigue 0 ¢ .

- OHMMETRE : Lire 24 5 sur Retirer le connectew de la sonde de température d'air (21) :
Véchelle ézzfériemg G { valeur réel-

le 300 O environ & 20° C) - 5i |'ohmmetre indique 0 : vérifier le fil 1, 1 entre la borne 1 du caleu--

lateur électronique et la sonde de température d'air {21 ).

NOTA : La valeur prescrite 3000
orrespond a 20° C. A une tempé- - 51 'ohmmeétre indique ~ : remplacer la sonde de température d'air (21)
ature plus élevee, la résistance

est plus faible.
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Manuel 583-4

OPERATION N® D:IE - 144-0 0 : Controle du dispositif d’ injection éléctroniqus Op. D.IE - 144.04 13
{Controleur BOSCH EFAW 228~ 5 11) i

Opérations a effectuer

Verifications complémentaires a effectuer si la valeur prescrite
n'est pas atteinte

11. Contréler la pression d'alimentation d'essence =

- Déposer d’abord 1'injecteur de
départ & froid {9) de la tubulure
d'admission et déscccoupler le
conduit d'alimentation d'essence
(1) de l'injecteur (9). i

- Brancher le manométre A en 3§ri—
vation sur l'injecteur de départ o
froid (9) comme-indiqué sur lu photo
ci-dessus. : ' fie

- Utiliser le raccord trois voies G,

les conduits souples B et D et
les attaches rapides E .

-NOTA: A, B, C, D, E sont
livrés avec le controleur BOSCH
EFAW - 228- 5 11.

- Commutateur A ; en position Con-
trole injecteur (commutateur B
indifférent}. ‘

1. Enfoncer la touche «Pompe».

MANOMETRE : lire 2 kg/ cm2.

a) Le¢ manometre indigue U {La pompe ne marche pas). Verifier le positionne-
ment du connecteur bipolaire sur la pompe. 5'il est correct, retirer le con-
necteur bipolaire de la pompe et mesurer la tension aux bornes du connec-
teur & I'cide d'un voltmetre : - :

- Le voltmérre indique 12 volts. La pompe ¢ esseace est défectueuse ; la
remplucer. 3

- Le voltmetre indique 0 volt. Vérifier a l'oreille que le relais (4) de pompe
fonctionne, lorsque |'on enfonce la touche Pompes du contrdleur.

- Le relais (1) de pompe [onctionne :
Vérifier la tension a la borne 87 du relais (4) lorsgue 1'on actionne la tou
che «Pompes du controleur :

- si la tension = 0, vérifier "arrivée du courant & la borne 30/51. Si le
courant arrive, remplacer le relais (4} de pompe. :

- si la tension = 12 volts, vérifier les fils et connexions {interrompus) :
- Fil Be 5 du relais (4) de pompe borne 87 « connecteur de pompe a
essence {19).
- Fil 27 du connecteur de pompe a essence (19) a la masse (sur lon-
geron}. «
St les fils Be 5 et 27 et leurs connexions sont en bon état, le réldais {4}
de pompe est défectueux. Le remplacer.
- Lé relais (1) de pompe ne fonctionne pas : vérifier les fils et connexions
{interrompus]) : '
- Fil Be 2 du relais (3} d'alimentation générale borne 87 a Mv 2 du relais
{4} de pompe & essence borne 86.
- Fil J 4 du relais {4) de pompe & essence borns 85 & J 4 du caleulateur
électronique [18) borne 19.
Si les fils Be 2 et J 4 et leurs connexions sont en bon état, le relais (4)
de pompe est défectusux.

Le remplacer.
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14 OPERATION N° D.IE - 144 .0 a : Coantrole du dispositif d'injection electronique

{ Contraleur BOSCH EFAW 228 8 - 11)

Opérations a effectuer

Vamfmﬂtmns complémentaires a effectuer si la vaieux presérite
n'est pas atfeinte

2. Enfoncer avec brievete lo touche
# ?umpe "
MANOMETRE : Lire une pression
d’essence qui chute rapidement
jusqu'a 1,2 kg/cmZ . Attendre
irente secondes environ, la pres-
‘sion ne doit plus diminuer de
fucon visible.

b} Le manométre indigue une pression inférieure ou supérieure 0 2 kg/ cm?
Le régulateur de pression est déréglé, il faut le régler. Pour cela :

Desserrer le contre-écrou {3) et agir sur l¢ vis de
réglage {2) jusqu’'a ce que le manométre indique
une pression égale a 2 kg/cmZ. Si cette pression
ne peut étre obtenue par le réglage, le réqulateur
de pression {1} est défectueux ; le remplacer

IMPORTANT :

Le réglage du régulateur de pression @ une grande
influence surla consommation d'essence et sur
Aa composition des gaz d’ ec‘fmppemeizf

a) 3; la pression chute rapidement en dessous de
2 kg/cm2 deés que la touche « Pompe» est
rr.f!achee

Isoler la pompe a essence. Pour cela : :
Placer la pince 3903-T au milieu de la partie
caoutchouc du conduit (4) d'alimentation
d'essence avant !'injecteur du 1 er cylindre.

7187

7

sous pression et obturer rapidement le conduit {4)

d'essence lorsque la pompe debne a l'aide de la -
pince 3903 T,

b} La pression ne chute pas :

Véritfier 1'étanchéité du conduit de refoulement
d'essence sur la pompe.

c) La pression chute jusqu'a 0 :

- Verifier 'étanchéité de I'injecteur de départ a froid. Regarder si 'essence
s'écoule. Dans ce cas, remplacer l'injecteur.

- Vérifier 'étancheité des raccords des conduits é essence, sur les injec-
teurs et sur le réqulatew de pression.

- Vérifier 1'étanchéité de chaque injecteur en les éliminant ["un apres 1'autre

Pour cela :

Dégager le tuyau plustique de la rampe d'injection de l'injecteur a contréler
et I'obturer . { Utiliser un conduit scuple & intérieur = 7 mm , longueur =
50 mm , obturé & une extrémité par un bouchon. L'étanchéité sur le tuyau
plastique et sur le bcuchon est assurée par des colliers ),

Remettre le circuit sous pression comme indiqué ci-dessus.

La pression ne chute pas : l'injecteur contrdlé fuit ; il faut le remplacer,

La pression chute jusqu'a 0 : contrdler les injecteurs suivants.

La pression chute jusqu'a 0 lorsque les injecteurs sont coutrolés et éliminés
le réqulateur de pression fuit, il faut le remplacer.

Déposer la pince 3903-T,

nttp://bk23.free.fr/
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OPERATION N° DIE - 144.0 a : Coutrdle du dispositif d injection élecironique Op.D.E - 144.0 a 14 bis
( Coutroleur BOSUH EFAW 228 -5 11

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur prescrite

Opérations & effectuer : :
n’'est pus aiteinte.

12. Coniroler le fonctionnement des injecteurs :

Commutateur A © position Contréle
injecteur.

Metire le circuit sous pression en
enfoncant avec brieveté lo touche - 8i fa pression ne chute pas o remplacer ['injecteur correspondant.

Pompe»

Appuyer avee hrieveté sur chacune
des touches Clet §, Clet 2, Cletf 3,

Clet 4 successivement.

Pendont le temps d'enclenchement
de chacune des touches, la pression
doit chuter. Elle s'arréte lorsque l'on

cesse 'agetion sur la touche.

g 13. Contraler le fonctionnement de I'injecteur de départ a froid (9) et du thermo-contact temporisé (7) :

Cemmutateur A @ position Controle a) La temperature de 'eau du moteur est supéricure a 379 C (I'injecteur de
départ a froid ne fonctionne pas),
Dians ce cas, débrancher le fil Gr 17 du thermo-contact temporisé (7] de

départ a froid et le mettre & la masse. L'injecteur de départ a froid fonc-
tionne dons ces conditions pendant tout le temps que le démarreur est

injecteur.

L.e circuit d'essence élunt sous pres-

sion actionner avec brieveté le démar-

<¥ .

& lreur, aprés avoir placé injecteur de : <o !

A éépﬁr%i froid (9) ia»degge&; d'un re- ﬁiiil'G?HE. Sln{?n , Y .

K] cipiert. Veérifier :»ie*fﬂ entre le r'eims d'impulsion (5)_bome 87 (Bc 7) et le calcu-

2 ] lateur électronique (18) borne 18 (Vi 7),

= |- Liinjecteur de départ & froid fonc- - le fil entre le relais d'impulsion (5) borne 87 {Be 7) et T'in-
tionne si l'essence s'écoule. jecteur de départ & froid (Bl 7},

- le til entre le relais d'impulsion (5" borne 87 {Bc 7) et le ther-
mo-contact temporisé (7) { Bl 71, ’

- le fil entre Vinjecteur de départ & froid (9) { Gr 17) et le ther-
mo-contact temporisé (7) (Gr 17).

Vérifier la résistance de 'enroulement de l'injecteur de départ a froid (9] ¢
Elle doit éfre égale a 4,2 ohms a 20° C, sinon remplacer l'injecteur de
dépurt a froid {9]. ‘

bl la température de Uean du motenr est inférivare a 167 C {1'injecteur de

départ ¢ froid fonctionne }-

3'il ne fonctionne pus | effectuer le controle ci-dessus.

’ L.e thermo-contact temporisé (7 ) étant connecté, si 'injectear de départ
& froid {9 ne fonctionne toujours pas,le thermo-contact temporise {71
est défectusux | le remplacer.

14 . Déposer le manometre., les conduits souples et les «attaches rapides ».

Accoupler d'abord le conduit d'alimentation de 'injecteur de départ a froid sur celui-ci et poser l'injecteur de
3¢
d

départ & froid sur la tubulure d'admission.
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OPERATION N° D. IE - 144.0 o : Contréle du dispositif d'injection électronique 'Op. D.IE 144-0a 15
{Controleur BOSCH FEFAW 228 5-:1)

H.DEUXIEME PARTIE

Le connecteur (1) du contréleur BOSCH EFAW 228 S 11 et le connecteur (2) du calculateur electronique éfant enfi-
chés, CONNECTER LE CALCULATEUR ELECTRONIQUE (3) au connecteur {1) du contréleur BOSCH

7193

¢+ 15, Contréler le déplacement des contacts de déclenchement de I'allumeur déclencheur :

- Commutateur A : position Contact 1 { allumeur ) :

- Faire tourner le moteur & 1500 tr/mn environ et placer le commutateur A successivement sur les positions
Contact 1 {allumeur ) et Contact 1l {allumeur)

- VOLTMETRE : L' aiguille se déplace d’abord vers la position maxi, et oscille autour d'une valeur moyenne
Repérer cette position moyenne. )
Placer le commutateur A sur la position « Contact 1l (allumeur) ». L'écart maximal entre la nouvelle position
moyenne de l'aiguille et la précédente { celle qui correspond & « Contact | {allumeur) » doit étre de deux divi-
sions maxi { échelle superleure V.
Si I"écart maximal est supérieur & deux divisions, les contacts de déclenchement sont défectueux. Remplacer
le tiroir des contacts de déclenchement.

e

iy,

16. Controler le fonctionnement du contacteur sur axe de papillon :
- Commutateur A : position Contact | {allumeur) ou Contact U {al umeur}
- Moteur au ralenti, désaccoupler, de la tubulure d'admission, le tuyau caoutchouc de liaison a la commande
d'air additionnel :,le régime moteur doit osciller constamment entre 1100 et 1800 tr/ mn.
- Quvrir légérement le papillon des gaz : le régime moteur ne doit plus osciller. Sinon, régler le contacteur sur
axe de papillon {voir § 8-1 a). ;

Correctif N* 1 au Manuel 583.4

17. Contrdler {'interrupteur-de pleine charge (16) :
- Commutateur A : position Interrupteur de pression.
Vérifier le positionnement du connecteur sur !'interrupteur de pleine charge.
1) Moteur arrété, contact mis, ['aiquille indique une valeur inférieure & 6 (échelle supérieure - voltmétre)
2} Démarrer le moteur.
Moteur au ralenti, I'aiguille indique une valeur supérieure & 17 (échelle supérieure - voltmetre), sinon :
L'aiguille mdsgzse 0:
Retirer le connecteur de !'interrupteur { 16} de pleine charge
et shunter les bornes du connecteur :
Si 'aiguille indigue une valeur supérieure & 17,
vérifier - le fil entre le calculateur électronique {18} borne 2 (R-B112)
et ['interrupteur (16} de pleine charge (B112},
- le fil 26 entre l'interrupteur (16) de pleine charge et la masse ( 26 ) sur réqulateur-relais ,
- la masse {26} sur requlateur-relais.

Si ces fils et la masse (26) sont corrects, 1'interrupteur (16) de pleine charge est défectueux, le remplacer.

http://bk23.free.fr/



16 OPERATION N° D. IE - 144-0 a : Controle du dispositif d'injection élecironique.
{Controleur BOSCH EF AW 228-5 11}

3) Ouvrir brutalement le papillon des gaz : I'aiguille oscille entre les deux valeurs indiquées precédemment.
Ni laiguille ne descend que légérement :

- Débrancher le tube souple de ligisen de !'interrupteur (16} a la tubulure d'admission :
le moteur, ou ralenti, «galope s (melange trop riche].

Sinon, remplacer 1'interrupteur de pleine charge.

18. Couper le contact.
- Déposer le controleur BOSCH EFAW 228 S 11.

- Poser le calculateur électronique.

I, TROISIEME PARTIE

REMARQUE IMPORTANTE :

L'appareil de controle BOSCH EFAW 228 § 11 permet de vérifier chacun des organes du dispositif d'injection élec-
tronique a I'exception du calculateur électronique.’

Avant d'incriminer le calculateur électronique :
1) Veérifier avec soin les cing masses :

- du régulateur de tension (a),

- du faisceau d'injection (b), )

- de la batterie (¢}, Voir figures page 13
- de la pompe électrique (d),

- de la caisse du véhicule (e)

Vérifier le serrage des vis et tirer sur les fils pour s assurer qu'ils sont bien sertis dans leur cosse.

2) Etant donné la difficulté de controle des contacts des fiches de la cablerie sur les différents organes du dispo-
" sitif d'injection élecironique, il faut faire un essai avec une nouvvelle cablerie.

3) Faire un essai sur route. Si des anomalies de fonctionnement subsistent, déconnecter le fil d'excitation (repére
jaune) de !'alternateur =+ refaire’ I'essai sur rovte :

Les anomalies disparaissent : 1'alternateur ou le régulateur sont défectueux. Les contrdler et remplacer ' organe
défectueux.

Les anomalies subsistent : le calculateur est défectueux, le remplacer.

http://bk23.free.fr/
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18 OPERATION N° D.IE - 144.0 a : Controle du dispositif d'injection élecironique
{ Contraleur BOSCH FFAW 228 - § 171

SCHEMA D.IE - 511.00 o
DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE

Vébicule DAE - Tous Types -sortis de Mars 1970 & Awril 1971
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Manuel 583-4

OPERATION N° D.IE - 144-0a : Contrile du dispositif d’injection électronigue Op. D.IE - 14400 19
{ Contrilenr BOSCH EFAW 228 - § 11) '

VEHICULES D.IE (Tous Types) sortis de Mars 1970 & Auvril 1971

Le schéma d'électrification D.IE - 511-00 a de ces véhicules ne différe du schéma d’électrification D.IE - 511-00
des véhicules sortis précédemment, que par :

1) La c&hisrie est en deux parties. Un connecteur douze voies & broches (20) relie ces deux parties.

2) Le repére des différents fils est en game modifié. Des numéros auto-collants remplacent les repéres
couleur,

Le controle du dispositif d'injection décrit dans cette gamme correspond au schéma d'électrification D.IE - 511-00.

Pour que celle-ci s'applique au nouveau schéma d'électrification D.IE - 511-00q, il faut tenir compte de la corres-
pondance des fils suivants.

SCHEMA : D.IE - 511-00  SCHEMA : D.IE - 511004
TLINT e, J 25-N25

J-Mr 2, Mr 2, Be 2, Mv 2 R | 16, 24, Bc 24, Mv 16
Mv 3, Vi3 e Mv 26, Mv 26

T4, T4 o 719,19

Be S5, B S e Be 27, Be 27

MY B, R oo Mv 28, R 28

Vi7, Be7, BL7 oo 18, Bc 18 (13), BI 13
Ve-Gr8, Gr8 oot 7.7

Ve-Mr 9, Mr S o 88

J-Vi10, Vi 10 o 10, 10

J-Ve 11, I 10 15, 15
CReBI2, BI 12 oo 2,2

J-Be13, 313 e, 9,9

BI14,BI14 o S 20, 20

J-Gr 15, Gr 15 oo, 14, 14

Bc 16, BC 16 oo 17,17

Gr 17, Gr17 oo e, 1,(1),Gr1

Ve 18, Ve 18 23, (23), 23 -
J-R 19, J19 oo 12, (12), 12
R20,R20 ..., 21, (21), 21

Gr21, Gr 21 oo, 22, (22), 22

Ve-Be 22, Be 22 oo, 3,(3),3

Ve-B1 23, BI 23 oo 5 (5),5

Ve-Vi24, Vi24 oo 4,(4), 4

Ve-R 25 R25 oo 6,(6),6
J-BI 26, 326,26 oo 1, 711, (1), 11

27 e 29

NOTA : Les chiffres entre parenthéses indiquent les repéres des fils du connecteur (20},
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NJECTION ELECTRONIQUE

Véhicnles DX.JE sortis depuis Avril 1971

{ Controlewr BOSCH EFAW 228 -8 11}
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: Controle du dispositif d'injection électronique
SCHEMA DX.IE - 511.00
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Correctif N© 1 au Manuel 583. 4

OPERATION N° D.IE . 144.0a : Contrdle du dispositif d injection électronique Op. DIIE-144.00 21
{ Controleur BOSCH EFAW 228 - S 11) .

NOTA : §i nécessaire, muaintenir celte page dépliée pendant la lecture de I'opération.

TOURNER S.V.P.
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Correctif No 1 au Manuel 583- 4

D.51-63 e

SCHEMA DJ.IE 511.00

DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE

Vébhicules DJ.1E. sortis depuis Avril 1971

(Voir Opération DJ.IE 511.00)

OPERATION N° D.IE - 144.0 o : Controle du dispositif d’injection électronique Op. DIE - 144.0 o

{ Controleur BOSCH EFAW 228 - S 11

VEHICULES D. IE ( Tous Types) sortis depuis Avril 1971

Les schémas d'électrification DX.IE 511-00 et DJ.IE 511 -00 de ces véhicules ne difféerent du schéma
d’électrification D.IE 511 -00 ( vébicules sortis avant Mars 1970 } que par :

—
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LLLLL //////////////////////////////////////

1) La cdblerie est en deux parties. Un connecteur douze voies & broches [ 20) relie ces deux

parties.

2) L'addition d’une sonde de température d'air (21) (calculateur modifié )
I ) Le relois de démarrage et le relais d'impulsion sont supprimés sur DJ.IE.
4) Le repérage des différents fils est en partie modifié. Des numéros auto-collants remplacent

les repéres couleur.

Le contréle du dispositif d'injection décrit dans cette gamme correspond au schéma d'électrification
D.IE 511-00. Pour que celle -ci s'applique aux nouveaux schémas d'électrification DX.IE 511-00 et

DJ.IE 511 -00, il faut tenir compte de la correspondance des fils suivants :

SCHEMAS

D.IE 511.00

DX. IE 511.00

DJ.IE 511.00

JI, N1

Vi7, Be 7, BT e
Ve-Gr8, Gr8 .o e
Ve-Mr G, Mr O i
J-Vil0, Vi 10 e
F-Vell, T 1L
R-Bl12, BlI2 i

Ve l8 Ve 18 .

Gr 21, Gr2l e,

Ve-Bl 23, BI 23 i
Ve-Vi24, Vi24 i,

Sonde de température d'air ...

T M2 M2 Be2 MY 2o}

J-Gr15, Ge 15 b
Grl7,Grl7 )

Ve-Bc 22, Be 22 i b

Ve-R25, R25 i e
J-BL 26,726, 26 .

J 25, N25
16, 24, Bc 16, Mv 16
Mv 26, Mv 26
719,19
Be 27, Be 27
Mv 28, R 28 ,
18, Bc 18, (13), B1 18
7,7
8 8
10, 10
15, 15
2,2
9,9
20, 20
14, 14
17,177
35,(35), Gr 35
0 23,(23), 23
12, (12), 12
21, (21), 21
22, (22), 22
3,(3),3
5 (5),5
4,(4), 4
6,(6),6
11, 711, (11), 11
29
-

N, J {isolés )

16, 24, Bc 16, Mv 16
Mv 26, Mv 26

J 19,19

Be 27, Be 27

Mv 28, R 28

18, Bc 18, (13), BI 18
7,7

8 8

10, 10

15, 15

2,2

9,9

20, 20

14, 14

17, 17

35, (35}, Gr 35
23,(23), 23

12, (12), 12

21, (21), 21
22,(22), 22
3,(3),3

5 (5), 5

4,(4), 4

6,(6), 6
11,711, (113, 11
29

1

NOTA : Les chiffres entre parenthéses indiquent les repéres des fils du connecteur {20).
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11 341

11342 .

. Yalve PILOTE
. Boitier d'admission d'air
. interrupteur de pleine

. Sonde de pression
, Commande d'air addi-

Filtre ¢ air

charge

tionnel

Le circuit « DECEL » :

o,

.4

22 OPERATION N° D.IE - 144-0a : Contréle du dispositif d’injection électronique
' { Controleur BOSCH EFAW 228 - 5 11}
L VEHICULES DJ.E r—= 9//972
<}
B
=
G

e

Vébicules D].IE sortis depuis Septembre 1972,

Pour répondre aux normes antipollution, un apport
d'air supplémentaire s'effectue au « lacher » de la
pedale d'accélérateur ( papillon d'admission d'air
fermé ). Pendant une partie de la décélération, il
n'y a plus de coupure d'injection comme sur les
modéles précédents. L'admission d'air supplémen-
taire, au moyen d'une valve PILOTE a un effect
favorable de balayage pour briler les « imbrilés ».
Par conséquent, & la décélération, l'injection est
maintenue, et 1'essence injectée est dosée en fonc-
tion de la quantité d'air admis par le systéme

« DECEL » { valve PILOTE } pour constituer un mé-
lange parfaitement combustible.

LSS, it Sy, g

N

REMARQUE : Sur les vébicules DX.1E, le circuit anti
pcilﬁtion est constitué par le systéme de ralenti acce
léré. Sur ces modeéles, sortis depuis Septembre 1972,

comme sur les modéles DJ.IE, il n'y a plus de coupyy

- d'injection. L'action de 1'apport d'air supplémentaire

17.

- au « lacher » de la pédale d'accélérateur est suppri-

mée quand on appuie sur la pédale de frein.

Controler le circuit antipollution dit « DECEL »:

Débrancher le tuyau «a» de la valve pilote (2).
Amener le régime moteur & 2500 - 3000 tr/ mn.

A l'aide de I'index, vérifier si la dépression { suc-
cion) se fait sentir. Dans le cas contraire, vérifier
les tuyaux ¢ b » et « ¢ » et leur branchement. S'ils
sont en bon état, la valve PILOTE est défectueuse,
la remplacer.

http://bk23.free.fr/



@

D O

® O

0

® & & &

® & 60 & O

e

OPERATION N° D.IE-144.1. : Travaux sur dispositif d*injection. Op. D.IE-144.1 1

VEHICULES D.IE T.T.

I. DEPOSE ET POSE D'UN CALCULATEUR

5506

5506

Manuel 583-4

5643

5643

MR.630.64/38

DEPOSE -

1. Déconnecter le cable de masse, de la batterie,
2. Déposer la tole d'habillage sous planche de bord.

3. Déposer les vis de fixation supérieure du support
du calculateur et dégager le calculateur.

4, Desserrer la vis (1) du collier de maintien (2)
du faiscedu électronique.

Faire glisser le couvercle (3} vers le faisceau
et le dégager.

Soulever le connecteur {4) et le dégager du cal-
culateur { crochet MR. 630-64/38).

POSE -

5, Connecter le faisceau électronique au calcula-
teur, en enfongant le connecteur {4) dans le
calculateur.

Mettre en place le couvercle (3). (S'assurer
de la bonne position du passe-fil}.

Serrer la vis (1) du collier (2).

6. Engager le calculateur électronique dans son
support. Serrer les vis de fixation du support.

7. Poser la tdle d'habillage sous planche de bord.

8. Connecter le cable de masse & la batterie.

http://bk23.free.fr/



7126

OPERATION N°

D.IE-144.1. : Travaux sur dispositif d"injection.

Ii. DEPOSE ET POSE D'UN CONTACTE{/JVR SUR-
AXE DE PAPILLON

DEPOSE -

1. Tirer le connecteur (1) en le prenant par les
oreilles du protecteur caoutchouc.
Déposer les vis de fixation {2) et dégager le
contacteur.

POSE..

2. Vérifier le réglage du papillon : .
Désaccoupler le cable d'accélérateur de la com-
mande, en «a». Le maintenir en tension,

5873

Décrocher le ressort {3) du point fixe sur corps
de boitier de papillion.

tion « ralenti »,

Accrocher le ressort (3) et accoupler le
cable d'accélérateur a la commande (en «a» .
S’ assurer gque le cdble est correctement réglé.

3. Engager le contacteur sur 1'axe du papillon. .
Serrer les vis de fixation {2) et metire en place
le connecteur (1), les chanfreins détrompeurs
«b» orientés vers 1'avant et le protecteur caout-
chouc ramené vers le faisceau. Rabattre ensuite
le protecteur sur la prise de courant.

5873

' 4, Régler le contacteur.

I1l. DEPOSE ET POSE D'UN INJECTEUR DE
DEPART A FROID.

DEPOSE -

1. Désaccoupler le connecteur {6 ) de l'injecteur..
Déposer les vis de fixation {4) et dégager l'in-
jecteur et son joint (7)), avant de désaccoupler
le conduit d'essence { 5} pour éviter de dété-
riorer la tete de l'injecteur.

POSE -

7126
2. Accoupler le conduit d'éssence (5) & l'injec--

teur avant de le fixer sur la tubulure.

Serrer le collier.

Monter l'injecteur sur la tubulure, intercaler le
joint (7) et serrer les vis de fixation {4) {rondel-
le éventail). ‘
Accoupler le connecteur (6] & l'injecteur.

3, Contrdler le fonctionnement de I'injecteur.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D.IE-144.1 : Travaux sur dispositif d'injection.

Op. D.IE-144.1 3

2214

G A

5856

59216

Iv. DEPOSE ET POSE D'UN INTERRUPTEUR DE

PLEINE CHARGE.

DEPOSE.

. Désaccoupler le conduit d'air { 1} et le connecteur,

de 'interrupteur.

Desserrer les vis de fixation {2} et dégager I' en-
semble interrupteur et support.

Déposer !'interrupteur de son support.

POSE.

4.

. Monter !'interrupteur sur son support { rondelle

éventail ).
Mettre en place 'ensemble interrupteur et support,
serrer les vis de fixation (rondelle grower).

. Accoupler le conduit d'air (1) et le connecteur &
'interrupteur, les chanfreins détrompeurs «a» ori-

entés vers le haut et le protecteur caoutchouc ra-
mené vers le faisceau. Rabattre ensuite le protec-
teur caoutchouc sur le connecteur.

Controler le jonctionnement de l'interruptenr.

V. DEPOSE ET POSE D'UNE SONDE DE PRESSION.

DEPOSE.

. Désaccoupler le connecteur {3) et le conduit (7)

de la sonde.

. Déposer la vis inférieure (5} du support de sonde

et desserrer les deux vis supérieures (4).
Déposer ' ensemble sonde et support.

. Déposer la sonde de son support.

POSE.

4.

Monter la sonde sur son support (rondelle éventail
sous la téte des vis).

. Poser 1'ensemble sonde et support. Serrer les vis

de fixation (4) et (5) (rondelle plate).
S'assurer de la bonne mise en place des bagues
caoutchouc (6).

. Accoupler le conduit d'air (7) et le connecteur {3)
a la sonde, les chanfreins détrompeurs « b » orientés

vers 'avant et le protecteur caoutchouc ramené
vers le faisceau. Rabatire ensuite le protecteur
sur le connecteur.

. Contréler le fonctionnement de la sonde.



4 OPERATION N°® D.E-144.1: Travaux sur dispositif d'injection.

Vi, DEPOSE ET POSE D'UNE SONDE DE TEMPERATURE

{ sur culasse )

DEPOSE.

1. Vidanger le circuit de refroidissement. Récupérer
l'eaqu qui contient de l'antigel.

2. Désaccoupler le connecteur de la sonde.
Déposer la sonde.

POSE.

3. Repérer, @ la peinture, l'orientation des chanfreins
détrompeurs «a».
Poser la sonde, intercaler le joint cuivre.
Accoupler le connecteur a la sonde en respectant
la position des chanfreins détrompeurs.

4. Faire le plein du circuit de refroidissement, vanne
de commande de chauffage ouverte.

5. Contréler le fonctionmement de la sonde.

RER 8

Vil. DEPOSE ET POSE D'UN REGULATEUR DE PRES.
SION ( ESSENCE)

DEPOSE.

1. Déposer la tubulure d'admission d’air. La laisser.
reposer sur la culasse. Obturer les orifices de la
tubulure et des pipes d'admission.

2. Désaccoupler la rampe arriére d'injection {3) de
la durite (5) de liaison des deux rampes.

3. Désaccoupler du réqulateur :
- la durite arriere {2),
- la durite inférieure (4),
- la durite avant {1).

5551

Dégager le réqulateur.

POSE.

4. Présenter le régulateur. Accoupler au réqulateur :
~ la durite avant {1},
- la durite inférieure (4},
- la durite arriére {2).

5. Accoupler la rampe arriere (3} a la durite (5) de
licison des deux rampes. Serrer les colliers.

6. Vérifier le réglage du régulatenr.
Poser la tubulure d'admission.

7. Vérifier I'étanchéité du circuit d essence.

http: //bk23 free.fr/
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=3 OPERATION NG‘ D.AE-144.1 : Travaux sur dispositif d'injeciion. Op. D.IE-144-1 5

Vill. DEPOSE ET POSE D'UN INJECTEUR
DEPOSE.

("’ 1. Désaccoupler le tube d'alimentation et le connec-
- teur de !'injecteur.

5663

2, Desserrer la vis {1} et dégager la patte de main-
tien (2],

3. Déposer 1'injecteur et dégager les joints caout~
chouc (3} et (4} et la rondelle (5).

Cas particulicrs des 3éme et 4éme injecteurs =

Se placer du cdté droit du véhicule et passer le
bras derriére la tubulure d'admission pour desser-
rer la vis de fixation.

NOTA : Pour le remplacement des quatre injec -
teurs, il faut déposer la tubulure d'admission et
les rampes d'injection.

= POSE.

—

4. Mettre en place :
- la rondelle (5) et le joint (4), sur 'injecteur,
- le joint (3}, sur la pipe d'admission, (il doit
étre remplacé & chaque intervention).

Manuel 583-4

5. Mettre en place l'injecteur sur la pipe d'admission,
le connecteur orienté vers le bas.
Poser la patte ( 2) et serrer la vis { 1) {rondelle
éventail ).

Accoupler le connecteur du faisceau & l'injecteur,
le protecteur caoutchouc ramené vers le faisceau
et rabattre ensuite le protecteur sur le connecteur.

6. Poser les rampes d'injection et la tubulure d’admis -
sion, si celles-ci ont été déposées. ‘

5572

2 7. Accoupler le tube d'alimentation & l'injecteur. :
[.'engager & fond dans la durite. Serrer le collier.

\& 8. Purger le circuit d'essence, en agissant plusieurs
fois sur le contacteur d'allumage et contréler le
fonctionnement de I'injecteur,

9. Vérifier I'étanchéité du circuit d’essence.
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OPERATION N° D.IE-144.1 : Travaux sur dispositif d’injection.

IX. DEPOSE ET POSE D'UN THERMO-.CONTACT TEMPORISE DE DEPART A FROID (SUR CULASSE )
DEPOSE.

1. Vidanger le circuit de refroidissement. Récupérer
I'eau qui contient de !'antigel.

2. Mettre le véhicule en position basse et déposer
le bloc pneumatique de suspension avant gauche.

3. Déconnecter les fiches du thermo~contact tempo -
rise.
Déposer le thermo-contact et son joint {cle
MR. 630-12/28). ;

POSE.

4. Poser le thermo-contact, intercaler le joint
cuivre. Connecter les fiches, au thermo-contact.

5. Poser le bloc pneumatique de suspension avant

gauche, le visser & la main, intercaler un joint
neuf enduit de liquide LHM.

Faire le plein du circuit de refroidissement, vanne

o~
.

de commande de chauffage ouverte.
7. Faire tourner le moteur et placer la commande
manuelle des hauteurs en position route.

Vérifier I'étanchéité de la liaison bloc pneumatique-

cylindre de suspension.

8. Controler le fonctionnement du thermo=contact.

http://bk23.free.fr/
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e OPERATION N°® D.IE-144.1 : Travaux sur dispositi] d injection. Op. D.IE-144.1 7

&

&3 X. DEPOSE ET POSE D'UNE COMMANDE D'AIR ADDITIONNEL DE RALENTI (COMPLETE)

e

> DEPOSE.

3 1. Vidanger le circuit de refroidissement. Récupé-

rer I'equ qui contient de 1'antigel.

2. Mettre le véhicule en position basse et déposer
le bloc pneumatique de suspension avant gauche.

3. Désaccoupler le {il, du thermo-contact et les con-

duits d'air et 4  equ de la commande d'air addition-
nel.

4. Déposer les écrous (1} et dégager la commande

d'air additionnel du support {2).

POSE.

5. Présenter la commande d'air additionnel.
Serrer les écrous {1) (rondelles plates de part

f___. "

et d'autre du support {2)).

6. Accoupler les conduits d'eau a la partie avant

Manuel 583-4

et les conduits d'air a la partie arriére de la
commande d'air additionnel. Serrer les colliers

des conduits d'eau.

. 7. Accoupler le. fil du faisceau électrique, au thermo-
contact. -

ik 8. Poser le bloc pneumatique de suspension gvant
gauche, le visser & la main, intercaler un joint
neuf humecté de liquide LHM.

9. Faire le plein du circuit de refroidissement,
moteur tournant, vanne de chauffage ouverte.

Placer la commande manuelle des hauteurs en
position route et vérifier 1'étanchéité de la liai~

{ son bloc-pneumatique - cylindre de suspension.

- 10. Contréler le fonctionnement de la commande
d’air additionnel.

Vérifier |' étanchéité des conduits d'eau.

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° D.IE-144.1 : Travaux sur dispositif d'injection.

Xi. DEPOSE ET POSE D'UNE RAMPE D'INJECTION (PARTIE AVANT)

NOTA : Afin d'éviter les risques de rupture de la
rampe, il est préférable de la déposer moteur chaud.

DEPOSE.

t.

1

7.

Déconnecter le cible de masse, de la borne néga-
tive de la batterie.

. Metire le véhicule en position basse et déposer

le bloc pneumatique de suspension avant gauche.

. Déposer la tubulure d'admission.

. Déposer la vis (4) du collier de fixation du tube

d'arrivée d'essence.

Desserrer les colliers :

~{3) de serrage du tube d'arrivée d'essence,
~{1) de serrage sur injecteurs n® 1et 2,

- {5} du tube de liaison des demi-rampes,

- (7) du tube de liaison au régulateur de pression.

. Désaccoupler :

- la rampe, du tube (2) d'arrivée d'essence, puis
de la durite {6},

- la durite (8 ), du régulateur de pression,

- la rampe des injecteurs et la dégager.

. Déshabiller la rampe. :

~ déposer l'ensemble tube de liaison et injecteur
de départ a froid,

- déposer la durite (8),

- dégager le collier de fixation avant.

POSE.

Placer la durite {8) et le collier de fixation avant
sur la rampe. ‘
Présenter la rampe et accoupler :
- la rampe, aux injecteurs,
~ la durite {8}, au régulateur de pression,
- la rampe, & la durite de liaison (6} puis au
tube (2) d'arrivée d’essence,
- l'ensemble tube de liaison et injecteur de départ
a froid, a la rampe.

. Serrer les co%iieré {3),{1);(5), et {7} et poser la

vis (4) du collier de maintien du tube d arrivée
d’essence.

. Poser la tubulure d"admission.

Poser le bloc pneumatique de suspension avant
gauche. Le visser & la main, intercaler un joint
neuf enduit de liquide LHM.

Connecter le cdble de masse & la batterie. Mattre
le moteur en marche. Placer la commande manuelle
des hauteurs en position route et vérifier |'étan-
chéité des circuits {essence et liquide LHM ).

http://bk23.free.fr/
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QPERATQO?{ N° D.E-144.1 : Travaux sur dispositi| d'injection. Op. D.IE-144.1 9

P
“ Xil. DEPOSE ET POSE D'UNE RAMPE D'INJECTION (PARTIE ARRIERE)
f:_’_ NOTA : Afin d'éviter les risques de rupture de la

= rampe, il est préférable de la déposer moteur chaud.
= DEPOSE.
&

~ 1. Déconnecter le cible de masse, de la borne

( N négative de la batterie.

2. Mettre la commande manuelle des hauteurs en
 position basse et déposer le bloc pneumatique
de suspension avant gauche.

3. Déposer la tubulure d'admission.

4. Desserrer les colliers :
- (1) de serrage sur injecteurs n° 3 et 4
- {3) du tube de liaison des deux rampes,
- {4) du tube de licison au régulateur de pression.

5. Désaccoupler :
- la rompe du tube {2},
- le tube {5), du régulateur,
- la rampe, des injecteurs,
- le tube (5), de la rampe.

T

POSE.

6. Mettre en place la rampe équipée du tube (5) et
I'accoupler aux injecteurs.
Accoupler le tube (5) au régulateur et la rampe
au tube de lidison (2).
Serrer les colliers (1), (3) et (4).

Manuel 583-4

7. Poser la tubulure d'admission.

8. Poser le bloc pneumatique de suspension avant
gauche, le serrer a la main, intercaler un joint
neuf enduit de liquide LHM. .

9. Connecter le cable de masse & la batterie.

-
LT 10. Mettre le moteur en marche et placer la com ~
mande manuelle des hauteurs en position roule.
Veérifier 'étanchéité des circuits {(essence et
- liquide LHM ).
g

http://bk23.free.fr/



10 OPERATION N° D.IE-144-1 : Travaux sur dispositif d'injection.

X1il. DEPOSE ET POSE D'UNE RAMPE D'INJECTION COMPLETE (PARTIES AVANT ET ARRIERE)

2

5.

NOTA : Afin d'éviter les risques de rupture de la
rampe, il est préférable de la déposer moteur chaud.

DEPOSE.
1.

Déposer la tubulure d'admission.

Desgserrer les colliers :

= {2) du tube d'arrivée d’essence,
- (4} et (10}); des injecteurs,

- {11) du tube de retour d'essence.

Déposer la vis (3) du collier du tube d'arrivée
d'essence.

. Désaccoupler la rampe des injecteurs, du tube (12)

de retour d'essence, du tube (1) d'arrivée d'essence
et déposer 1'ensemble rampe et réqulateur de pres-
sion.

. Désaccoupler de la rampe :

- le réqulateur et ses durites,

- la durite (7),

- le collier de fixation avant,

-~ le conduit de liaison & l'injecteur de départ a
froid.

POSE.

Accoupler le réqulateur, & la rampe et monter :
la durite (7 ), le collier de fixation avant et le
conduit de liaison a l'injecteur de départ a froid.

. Présenter |'ensemble sur le moteur et accoupler :

- le tube (12) de retour, au réqulateur,

.- la rampe, aqux injecteurs et au tube d'alimenta-

tion (1).

Serrer les colliers (2), (4), (6), (5), (10} (8)
{9)et (11).

‘Serrer la vis (3) du collier de maintien du tube

d'arrivée d'essence.

. Poser la tubulure d'admission.

. Poser le bloc pneumatique de suspension avant

gauche et vérifier 1'étanchéité des circuits (es -
sence et liquide LHM ).

5745
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OPERATION N° D. IE. 173.00 : Caractéristiques de l'alimentation en essence. Op. D. IE. 173-00 1

5511

Manuel 583-4

5509

VEHICULES D.IE T.T.

I. CARACTERISTIQUES DE LA POMPE A
ESSENCE.

- Pompe & essence électrique

Référence .occoovvvevivevieenn.. BOSCH OF 525 H
- Débit : v, 60 & 80 litres/ heure
- Pression de régulation : ... 4 bars
© - Puissance : ...cocecvvveecrenn... 40 watts environ

Il. CARACTERISTIQUES DU FILTRE A ESSENCE

- Filtre du type papier
- Référence : BOSCH FI 629 K

- Remplacement : tous les 30.000 km

REMARQUE : Sur ces véhicules, le tube
plongeur d'aspiration dans le réservoir & essence
ne comporte pas de filtre.

1l est proscril d'en monter un.

Ill. REMPLACEMENT DU FILTRE A ESSENCE

DEPOSE.

1. Déposer la téle double de finition sous longeron

droit.

2. Desserrer les colliers (1) et (2) et désaccoupler

les durites, du filtre.

POSE.

3. Présenter le filtre, la fleche « a » orientée vers

Pavant du véhicule.

Accoupler les durites et serrer les colliers (1)
et {2}

4. Poser la téle double de finition sous le longeron

droit.

http://bk23.free.fr/
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Manuel 583-4

OPERATION N°® D. 1730 : Contrdles et réglages de la pompe & essence Op. D. 173.0 1

4. Déposer | ensemble 3087-T.

VEHICULES T.7T.

|. REGLAGE DU DEBIT DE LA POMPE.

REMARQUES : Cette opération est & faire si l'on

constate une mauvaise alimentation, ou aprés
le remplacement d’une entretoise, d'un guide
de poussoir, d'un carter, ou d’ un moteur.

Elle est inutile dans le cas du remplacement
d’une pompe. -

Cette opération se fait en choisissant la
longueur du poussoir & monter.

Il existe des poussoirs de trois lonqueurs dif-
férentes: ‘

- 48,06 mm, repére : une gorge sur le poussoir

- 48,57 mm, repere : deux gorges sur le poussoir
- 43,08 mm, repeére : trois gorges sur le poussoir

1. Déposer lo pompe,

2. Monter la plaquette A ( Ensemble 3087~ T)

sur les goujons de fixation de la pompe.
Serrer les écrous { 1) de 21 & 28 mAN
(2,2 & 2,8 mkg) (Rondelle plate sous écrou).

3. Controler la longueur du poussoir:

a) Premiére condition

Tourner le moteur de facon & amener:le pous~
soir {2} & sz position la plus haute. !

Dans cette position le poussoir {2) ne doit.
pas dépasser la face‘extérieure de la plaquet-
te A. {Au maximum il doit affleurer). Le
contréler & I'aide d'une régle.

V Deuxiéme condition

e

Tourner le moteur de facon & amerner le pous-
s0ir a su position la plus basse.

Engager le calibre B dans la plaquette A
(Ensemble 3087-T). Le plus grand dic-
métre ne doit pas s’engager dans [orifice

de la plaguette A lorsque 'extrémité du

petit diamétre est en appui sur le poussoir.

L

¢} Choisir parmi les poussoirs celui qui

remplit ces deux conditions.

~3

5. Poser la pompe.

http://bk23.free.fr/



2 OPERATION N° D, 1730 : Controles ei réglages de la pompe a essence.

II. CONTROLE DE LA PRESSION A L'AIDE DE
L'APPAREIL 4005-T.

1. Mettre |'appareil en place sur le véhicule :

o} Débrancher le conduit d'essence, du car~
burateur et le brancher sur le robinet-poin-
teau [ 2) eneco.

b} Brancher le conduit «a» du robinet {2} au
manometre.

¢} Brancher le conduit « by du robinet { 2) au
carburateur.

d) Dévisser le bouton moleté (1) d'un tour et
demi environ.

Mettre le moteur en marche.

2. Controler la pression d'essence a débit nul :

10792

Visser & fond le bouton moleté (1}.
Lire sur le manométre la pression stabilisée
qui doit étre de : 330 millibars maxi.

3. Contréler I' étanchéité du clapet de refoulement
de pompe g essence :
Arréter le moteur : La pression ne doit pas
chuter brutalement.

4. Controler l'étanchéite du pointean du carbura-
teur :
a) Desserrer le bouton moleté ( 1).
b} Mettre le moteur en marche et le laisser
tourner quelques minutes.
¢} Arréter le moteur : La pression ne doit pas
chuter brutalement.

5. Déposer 'appareil 4005-T.
Brancher le tuyau d’'arrivee d'essence au car-
burateur.

ill. CONTROLE DE L'ETANCHEITE.
{ Pompe deposeée)

1. Obturer l'orifice du tube «h» de refoulement
au carburateur, & l'aide d'un bouchon.
Monter un tuyou en caoutchouc sur le tube «g»
d'aspiration.

2. Immerger complétement la pompe dans un réci -
pient contenant de l'essence propre.

3. Souffier de 1'air comprimé, G une pression de
100 & 300 millibars, dans le tube «g», par le
tuyau caoutchouc.

4. Au début, il peut se produire un bouillonnement
di & l'enfoncement des membranes.
Maintenir la pression pendant quelques instants.
Si des bulles d'air s’échappent par le passage
du levier de commande en «{» c'est que la
membrane n'est pas étanche, il faut remplacer
le corps inférieur.
Si des bulles d'air s'échappent entre les faces
d'appui du corps supérieur et du corps inférieur

20972

en«er ou gux vis de serrage en «d» ¢'est que
les plans de joints sont défectueux ou que les
vis ne scmtfms assez serrees.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 173-1 : Travaux sur alimentation eh essence. Op. D. 1731 1

YEHICULES T.T.
sauf D.IE

&

DEPOSE ET POSE D'UNE POMPE A ESSENCE

3

DEPOSE.

A
Y

@

1. Desserrer la vis de détente du conjonctew-disjonc -~
teur.

C § 3087-1 ?\s’%ettfe la §ommcxnde manuelle de hauteur en posi-
& tion basse.
Déposer le bloc pneumatique avant gauche,
C:\ 2. Désaccoupler les tubes souples d'admission et
- de refoulement de la pompe.
1 3, Déposer les écrous des goujons de fixation de la
. pompe.
Degager :
~ la pompe,
. - 'entretoise isclante (4},
- le poussoir (1},
= le guide de poussoir (3),
@ - le joint papier (2 ).
y 3
cé_.:f POSE.
i
- REMARQUES :
hi a) Il existe des poussoirs de trois lonqueurs diffé~
3 rentes :
‘gl « Longueur 48,06 mm, repére une gorge sur le
[~ A
_ 3 pOUSEoir.
== - Loongueur 48,57 mm, repére deux gorges sur le
poussoir.

- Longueur 49,08 mm, repére trois gorges sur le

poussoir.

Il o'y a pas lieu de déterminer la longueur du

poussoir & monter, lors du remplacement d'une
ef pompe.

Cette opération est a faire dans le cas ou 'on
= constate une mouvaise alimentation ou aprées le
‘\..p remplacement dfune entretoise, d'un quide , d'un

carter ou d'un moteur.

- b) Les tubes souples d'essence se montent sans
< collier.
4, Centraler lo longueur du poussoir s'il y a lieu :

an S a} Placer :
4 5l & - le joint papier, neuf (2},

- le guide de poussoir (3},
= = 'entretoise isolante (4) [ embrévement cbté
- quide },

= un poussoir {1 ).
“, Monter la plaquette A {ensemble 3087-T ) sur
~ izs goujons de fixation de la pompe.

Placer les écrous {5), les serrer de 21 &
A 28 mAN (2,1 & 2,8 m.kg) (rondelle plate sous

- écrous }.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N® D, 173.1 : Travaux sar alimentation en essence.

5.

o

b} Contrdler la longueur du poussoir :
Denx cas se présentent :

19 « Tourner le moteur de fagon & amener le
poussoir (2) & sa position la plas baute.
Dans cette position le poussoir (2} ne
doit pas dépasser de la plaquette A (au
maximum, il doit 'affleurer ), le contrdler
& P'aide d'une régle.

2@

L

Tourner le moteur de fagon & amener le
poussaoir & sa position la plus basse.
Dans cette position, placer le calibreur B
{ensemble 3087-T ). Le plus grand diamé~
tre ne doit pas s'engager dans 'orifice de
la plaguette A lorsque 'extrémité du petit
diamétre est en appui sur le poussoir {2 }.
Choisir parmi les poussoirs vendus par le
Service des Piéces de Rechange celui qui
répondra & ces conditions.

Déposer la plaquette A.

S'assurer que les faces d'appui de "entre~
toise isolante sont propres.

Monter la pompe o essence :

Vébicules ——~H 4=1966

Enduire de graisse ( graisse spéciale roulement )
le levier de commande.

Vébicules |—smm 4-1966

Le poussoir est graissé coté pompe par le cir=
cuit d'huile du moteur.

Ne pas mettre de graisse dans lg pompe.
Enduire de Masti-joint HD 37 le plan de joint de
la pompe ainsi que la face du guide, coté entre-
toise.

Présenter la pompe, approcher les deux écrous (1)
simultanément. Serrer les écrous (1) de 21 &

28 mAN {2,1 & 2,8 m.kg ).

Accoupler les tubes souples d'admission et de
refoulement a la pompe.

Poser le bloc pneumatique avant gauche,

Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjonc«
teur.

Metire la commande manuelle de hauteur en posie
tion route,

http://bk23.free.fr/
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Manuel 583-4

OPERATION N° D.UE - 173-1 : Travaux sur alimentation en essence. Op. D.IE - 1731 1

YEHICULES D.IE T.T.

1 - DEPOSE ET POSE D'UNE POMPE A ESSENCE

1
2510 DEPOSE.

1. Déposer la tole double de finition sous le longeron
droit.

2. Déposer la vis (1] de serrage du demi-collier-sup-
port {2).
Déposer le demi-collier-support : le soulever 1é-
gérement puis le pousser vers le longeron.

3. Désaccoupler le connecteur {7),de la pompe.

4. Desserrer les colliers {6), et désaccoupler de la
pompe, les conduits d'essence (3), (4),et (5).

POSE.

5. Présenter la pompe et 1'orienter pour que les
conduits «a», «b», «c» soient sur un plan hori-
zontal, et la prise de courant {8) vers l'extérieur.

6. Accoupler les conduits d'essence & la pompe :
- le cgndﬁit (3) d'aspiration, au conduit «ax
{repere «S» sur la pompe ).
- le conduit {4) de refoulement, au conduit «b»
{repéré «D» sur la pompe ).
- le conduit (5) de retour, au conduit «c» (repéré
«R» sur la pompe }. ‘

Serrer les colliers (6).

5511

7. Accoupler le connecteur {7) & la prise de
courant {8 ) et amener la pompe dans le longeron

8. Mettre en place le demi-collier-support (2) et
serrer la vis de fixation (1) {rondelle contact ).

9. Poser la téle double de finition sous le longeron
droit.

8 10

. Purger le circuit d'essence, en actionnant plu-

sieurs fois le contacteur d'allumage.

http://bk23.free.fr/




QOPERATION N°® DUIE - 173-1 : Travaux sur alimentation en essence.

il - REMPLACEMENT D'UN FILTRE A ESSENCE.

DEPOSE.

1. Déposer la tole double de finition sous le longeron
droit.

2. Desserrer les colliers (1) et {2) et ﬁésaccougier
5509 les durites, du filtre.

POSE.

3. Présenter le filtre, la fléche «a» orientée vers

Vavant du véhicule.

Accoupler les durites et serrer les colliers (1) et

(2).

4. Poser la tole double de finition sous le longeron
droit.

NOTA : Le filtre a essence est a remplacer tous
les 30.000 km. -

http://bk23.free.fr/
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Manue! 583-4

OPERATION N°® D. 173-3 : Travaux sur pompe & essence.

Op. D. 173-3 1

VEHICULES TT

POMPE A ESSENCE SEV . MARCHAL

2408

i1 2 4

DEMONTAGE.

1. Déposer le couvercle {1} et le joint de couvercle.

2. Désaccoupler le corps supérieur (2 ) et le corps
inférieur (3).

3. Nettoyer les piéces.

- REMARQUES :
- Les clapets sont sertis dans le corps supérieur
de la pompe,
- En cas de mauvais fonctionnement il faut rem~
placer le corps supérieur.
- Si l'un des éléments du corps inférieur est dété-
rioré, il faut changer le corps inférieur.

MONTAGE.

4. Accoupler le corps inférieur (3) et le corps supé-
rieur {2 ). Serrer les vis de fixation.

5. Mettre en place le joint de couvercle.

4. Poser le couvercle (1),

7. Vérifier |'étanchéité.

http://bk23.free.fr/



OPERATION N°® D. 173-3 : Travaux sur pompe & essence.

2092

12.

10.

1.

CONTROLE DE L'ETANCHEITE

. Obturer l'orifice «a» de refoulement au carburateur.

Monter un tube caoutchouc sur 1'orifice «bn d'as-
piration.

. Immerger complétement la pompe dans un récipient

contenant de ['essence.

Souffler en «b» de 1'air comprimé a une pression
de 0,100 & 0,300 bar (100 a 300 g/ cm2).

Au début, il peut se produire un bouillonnement
du a l'enfoncement des membranes.

Maintenir la pression durant quelques instants.

Si des bulles d'air s'échappent par le passage

du levier de commande en «cy, c'est que la mem-
brane n'est pas étanche, il faut remplacer le corps
inférieur. ‘

Si des bulles d'air s’échappent en «d» entre la
tace d'appui du corps supérieur et du corps infé-
rieur, ou qux vis de serrage en «e», c'est que les
plans de joint sont défectueux, ou que les vis

ne sont pds assez serrées.

CONTROLE DE LA PRESSION

Sur véhicule, utiliser 1'appareil 4005-T.
Le moteur tournant au ralenti, la pression d'essence
mesurée entre la pompe et le carburateur doit étre

comprise entre 0,260 et 0,310 bar ( 260 & 310 g/cm2)

http://bk23.free.fr/
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ALLUMAGE

OPERATION N¢ D, 210-00 : Caractéristiques et poinis pariiculiers de I allumage Op. D. 210-00 H

VEHICULES T.T.

0. 21.50

CENTRIFUGE C1
Avance ullumeur
i | - ALLUMEURS
15
DS w0/ 055 i 7. [959
G EEE pas 3 \ ‘
: Allumeur @ deux lingquets
ARS
" Régler la synchronisation des lingquets
p
LT A T : - Condensateurs : .. ..o .. D188 0,27 5 F
o ".530 1000 1500 2000 2500 tr/mn
- allumeur
CENTRIFUGE c2
Avance allumeur » D ————wi 2. 964
20
' - Références : DUCELLIER 3941 A ou
5 SEV - MARCHAL N4C - FG/LB
- Force nécessaire au décollement du linguet
10— ; { toucheaqu ) :
SEV - MARCHAL ... .. . ... 850al000g
DUCELLIER ... ... ... 7004 850¢
& - Angle de fermeture :
2 ; SEV - MARCHAL ... . . ... Bgs o+ 20
= [ o DUCELLIER ... . ... . . 57° = 2°
o 00 1000 s00 2000 2500 ¢/ mn
o N ! SHhmesr CCondensateur & oo 318 @ 0,27 o F
CENTRIFUGE C3
, DS w7 [959 ——m0, [065
Avance ollumeur
20 % - Références : DUCELLIER 3944 A
SEV -MARCHAL N4 -YG
15 ID b 2/ 1954 ——®1 9/ [964
- Références : DUCELLIER 3941 B
SEV -MARCHAL N4I1C -YG/LB
o
! - Force nécessaire aqu décollement du linguet
{toucheau } :
3 SEV -MARCHAL ... ... B50&1000¢
: 5 DUCELLIER . v 7000 B30 g
e 0 100 ; - Angle de fermeturs ¢
I EEY j . SEV -MARCHAL ... ... 580 3 29
o 500 1000 1800 2000 2500  ir/ma DUCELLIER v 0" 570 2 28
slliumeur
- Condensateur & .o oo v 0,18 @027 uF
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OPERATION N° D, 21000 : Caracteristiques ef points particuliers de I'allwmage.

A DEPRESSION

D1

D ——w 2/ 1964
Avance allumeur
20 - Références : DUCELLIER 3941 A
n SEV - MARCHAL N4C -FG/LB
i5° ID bt 2/ 1064 i 9/ 1064
. - Références : DUCELLIER 3941 B
100 P SEV - MARCHAL N4I1C -YG/LB
r
5 - Force nécessaire au décollement du linguet
A {toucheau ) :
5 G SEV -MARCHAL ..., 850 & 1000 g
) a4 DUCELLIER ..ot 700 @ 850 g
4 - Angle de fermeture
0 T T 300 400 500 mm/Hg SEV -MARCHAL ... ... 530 + 70
; DUCELLIER .o 570 2 20
- Condensateur : ... 0,18 & 0,27uF
CENTRIFUGE C 4
J\vu;;e alfumeur D } -0/ 1964 (0/1965
- Références : DUCELLIER 4141 A
SEV - MARCHAL N4l A 123
15° .
- Force nécessaire au décollement du linguet
{toucheau ) :
10° SEV -MARCHAL .................... 850& 1000 g
DUCELLIER oo 700 & 850 g
o - Angle de fermeture .
SEV -MARCHAL ..........ococe...... 5Go+ 70
| DUCELLIER ..o 5P+ 20
Y 500 1000 1500 2000 2500 L - Condensateur : ..................0]184& 0,27uF
CENTRIFUGE C 5
Avance aliumeur DE b 9/ 1965 "“"‘_*'i 9/ 1966
i - Références : DUCELLIER 3944 A
SEV - MARCHAL N4 - YG
187 -~ Force nécessaire au décollement du linquet
{toucheau ) :
. SEV -MARCHAL ................. 850 & 1000 g
DUCELLIER ..o, 700 & 750 g
5 - Angle de fermeture
SEV -MARCHAL ..o 53¢ & 70
1 DUCELLIER oo B8 4 29
i
o 800 100 1800 2000 2500 tr/imn

allumeur

http://b

- Condensateur : ... -~ 0,18 40,27uF
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OPERATION N° D. 210.00 : Caractéristiques el points particuliers de I" allumage . Op. D. 21000 3

CENTRIFUGE

C6

Avance allumeur

20°

15"

10°

DX .DJ .DXF .DIJF .+—»9/1965 ~—{0/ 068

Réiérences : DUCELLIER 4155 B
SEV - MARCHAL A 147

" Force nécessaire au décollement du linguet
{ toucheau } :
SEV -MARCHAL i B50 & 1000 g
DUCELLIER ..o, 700 @ 850 g

- Angle de fermeture: :
SEV - MARCHAL ... 59°
DUCELLIER ... B7°

(23

i+

2
2{)

- Condensateur @ vocovovvvveccccvenieienncn. 0,18 8 0,27 F

DY . DL - DYF - DLF+—0/1965 —»{ 9/ 1968

"{ 7 i L 11> 11
i o 500 1006 1500 2600 2500  tmn
(= aliumeur
CENTRIFUGE C7
Avance allumeur
20
15°
10°
5
P~
L(:é
- 1
. 1] 500 1000 1500 2000 2500 tr/mn
o allumeur
CENTRIFUGE C8
Avcnte allumeur
20°
18
10’
5
3 H
< L
= |
S 4] 500 1000 1500 20006 2500 frimn
- aliumeur

- Références : DUCELLIER 4169 A
SEV - MARCHAL A 158

- Force nécessaire au décollement du linguet

{toucheau ) :
SEV - MARCHAL ..o 850 @ 1000 g
DUCELLIER ...ccoovviiiiiinccnnccivce. 700@ 850 g

- Angle de femeture :

SEV - MARCHAL .. 599
DUCELLIER ..., 57°

- Condensateur : ..ccovrinricrinvccrnanee. 0,18 @ 0,27 F

253
29

[ e

DV b9/ 1046 —19/[068

- Références : DUCELLIER 4173 A
SEV - MARCHAL A 154

- Force nécessaire au décollement du linguet
{toucheau ) :

SEV -MARCHAL ... ... . 850a1000q
DUCELLIER ..o 7004 8504

- Angle de fermeture :
SEV -MARCHAL ... .. .. .. ... 5% & 2°
DUCELLIER ... ... . .. _...... 57 ¢ 2°

- Condensateur © . ... ... ... 018a027,F

http://bk23.free.fr/



4 OPERATION N° D, 210.00 : Caractéristigues el points particaliers de ' allumage .

¢ DX -DJ-DXF -DIJF b 10/1968 —mi9/ 1972
DP b—m9/1972

http://b

CENTRIFUGE c9 o
- Rélérences : DUCELLIER 4253 A e 4253 B
% [ Avance allumesr SEV - MAFR.CHAL A 222
o 20 NOTA : Depuis Février 1972, les allumenrs SEV -
cE) MARCHAL sont munis d'une cassetie, Les repéres
de courbe et les réglages sont identiques ad ceux des
18 allumenrs précédents.
- Force nécessaire au décollement du linguet ( toucheau ) :
0 = SEV - MARCHAL ... ... ... 850 & 1000 g
DUCELLIER .. ... 700 a 850 g
s - Angle de fermeture:
SEV - MARCHAL ... .. .. . 590+ 20
| DUCELLIER ..o o 570 £ 20
o 800 1000 1800 2000 2500  fd/mn
oftumeur - Condensateur :
il 971969 ., 0,183 027 4 F
b 971069 0254030 F
CENTRIFUGE c10 DY . DL - DYF - DLF . DT . DV
2 | Avance oifumesr ‘»———-.-»10,/ 1968 ——ml 57 1969
= 20
a - Références : DUCELLIER 4254 A
o SEV - MARCHAL A 224
7 NOTA : Depuis Fevvier 1972, les allumenrs SEV -
i MARCHAL sont munis d'une cassette. Les reperes
-~ de courbe et les réglages sout identiques a ceux
des allumeurs précedents.
- Force nécessaire au décollement du linguet { toucheau):
3 SEV - MARCHAL .., 850 a 1000 g
DUCELLIER .o 700 @ 850 g
:M i i - Angle de fermeture :
0 500 1000 1500 2606 2500 o mn SEV - MARCHAL ... i 59° & 2°
allumeur DUCELLIER .o 579 £ 29
- Condensateur .oooveiicii e 0,18 a 0,27 uF
C11 4 DY -DL-DYF-DLF -DT b—»5/7969
‘CENTRIFUGE
g Avance aliumeur Dy l 9/1972
- 20°F
::? - Références : DUCELLIER 4291 A et 4291 B
SEV - MARCHAL A 251
£S5 - Force nécessaire ou décollement du linguet
— {toucheau) : :
SEV ~-MARCHAL ... ... ... 850 4 1000 g
10 DUCELLIER ... 700 a 850 g
- Angle de fermeture :
5 SEV -MARCHAL ... .. .59 o+ 20
DUCELLIER . .. . 579 + 2°
o “500 7600 1560 2000 3560 17/mn - Condensateur -
: aftumenr T AEI969 L wiigmsiemeie. 0,18 2027 4 F
b 971969 ... .. 0254030, F

® @

® ¢ ® 0 ©

® 006 06 © 60 0 0

PN

ll" 1
%

©

® & e



@ 0 0

)

Correctif N* 1 au Manuel 583-4

iy

-

(i

OPERATION N° D. 210-00 : Caractéristiques et points particuliers de I'allumage. Op. D. 210-00 5
CENTRIFUGE C 12 DV b 5/1969  ——m=| 9/ 1972
DX - DX.BW - DJ p—= 9/1972
Avance ollumeur
2 - Références : DUCELLIER 4254 B et 4254 C
SEV-MARCHAL A 252
18 NOTA : Depuis Février 1972, les allumeurs SEV-
MARCHAL sont munis d'une cassette. Les repéres
de courbe et les réglages sont identiques & ceux des
X allumeurs précédents.
10 - Force nécessaire au décollement du linquet ( tou-
cheau) :
I SEV-MARCHAL ..o e, 850 & 1000 g
5 DUCELLIER oo 700 a 850 g
- Angle de fermeture ;
SEV-MARCHAL ..o, 59° £ 20
o 500 1000 1500 20060 2500  fr/mn DUCELLIER i, 579 £ 2¢°
allumeur - Condensateur :
] 9/ 1969 e, 0184027 uF
bt 9/ 1969 oo 0,253 0,30 4F
¢ TABLEAU RECAPITULATIF DES COURBES D'AVANCE
Type de véhicule Courbe et types d'allumeur ( DUCELLIER ou SEV-MARCHAL)
DS —=17/1959 F—=7/1959 —=19/1965
Cl C3 (3944 A ou N4-YG)
i 2/ 1964 b—2/1964 —={ 9/1964 |+—=9/1964 —m{9/1965
D th (3941 A ou C6t3 {3941 B ou 4 (4141 A ou
D1 N4C-FG/LB) B1 N 41 C-YG/LB) N 41 A 123)
DE b= G/1965 —»{9/1966
C5 (3944 A et N4-YG)
Ly 110/ 1968 —10/1968 a5 / 1969 = 3/13969 —=9,1972
—i 5/1969 —»{ 3/1969 —{3/1972
DXF - DJF (4155 B ou (4253 B ou {4254 C ou
C 9 (4253 A ou A 222) 9 2
A 147) A 222) A 252}
-DL -
DY-DL.-DT c7 (4169 A ou 10 (4254 A ou n(4291Aou cn (4291 A ou C”MZQIB ou
DYF - DLF A 158) A 224} A 251) A 251) A 251)
{4173 A ou {4254 A ou (4254 B ou (4254 C ou (4291 B ou
Dv Cc8 ci0 c12 c1n2 cn
A 154) A 224) A 252) A 252) A 251)
(4253 B ou
DP 9
¢ A 222}

li. BOUGIES.

En ce qui concerne les marques et les types de bougie préconisés, se reporter aux Notes Technigues traitant
ce sujet et paraissant périodique ment.

il. BOBINES.

—»49/ 1969 : SEV-MARCHAL 3 H

ou DUCELLIER

REMARQUE IMPORTANTE : Les nouvelles bobines d'allumage & résistance extérieure doivent étre montées
obligatoirement avec les condensateurs d'allumage de 0,25 & 0,30 uF.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N® D. 210-0 : Courtles et réglages sur Uallumage. Op. D. 210-0 ‘ 1

YEHICULES T.7.
] 7/ 197]

{. PREREGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE

1. Véritier l'écartement des grains de contact
{ angle de came ).

2. Rechercher le point d'allumage sur moteur :

a} Faire chuter la pression dans le cylindre de
débrayage. Pour cela, verrouiller la commande
manuelle d'embravage. ( Vébicules brb ).

b} Amener le premier cylindre en début de com-
pression en observant la position du rotor de
Vallumeur. Introduire une pige A de b = B mm
dans le trou préva sur le carter d'embrayage
[ situg sous lg génératrice ).

3387

Tourner lentement le moteur jusqu’a ce que la
pige pénétre dans le trou du volant. A ce mo-
ment le moteur est qu point d’allumage
{ler cylindre)soit 12% avant le P.M.H.

NOTA : Sur un véhicule equipé d une boite & cing
vitesses, caler | avant gauche, roue pendante.
Engager la cinquiéme vitesse et agir sur la roue

avant gauche pour faire trourner le moteur.

RETIRER LA PIGE DE CALAGE.

3. Régler l'allumeur :

Brancher une lampe-témoin & la borne de connexion
du condensateur et & la masse. Metire le contact.

Manuel 5834

Desserrer la vis de serrage {2 du collier de
Pallumeur.

3390

Placer lo commande d'avance sur la position SUP»
si elle existe, et serrer 'écron de fixation {1 ).

1

Tourner lentement le corps de 'allumeur dans le
sens inverse des ciguilles d'une montre. S'arréter
au moment ol la lampe s'allume, ce qui correspond
au décollement des grains de contact.

Serrer la vis de serrage (2} du collier de l'allu-
meur.

0 H + ¢
Louper e contact.

Metire la commande manuelle d embrayage en po-

sition route ( ihicules bbb

IMPORTANT .

Le préréglage du point d'allumage @ 1'aide d'une
lampe.témoin ne permet que la mise en route du
moteur. || ne peut en aucun cas suffire au calage
de allumeur { point d'ellumage ) qui doit etre ef-
fectué impérativement & 'aide d'une lampe strobes.
copigue { voir réglage du point d'allumage ).

http://bk23.free.fr/
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2 OPERATION N° D. 210.0 : Contrdles et réglages sur Uallumage.

YEHICULES 1.7,

il. PREREGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE

Depuis le Yer Jauillet 1971, les volants moteur sont
modifigs : d

- L'encoche du volant-moteur destinee au preréglage
du point d'allumage correspond au POINT MORT
HAUT des cylindres 1 et 4 Jorsque la pige introdui-
te dans le carter d'embrayage s'engage dans cette
encoche

- Un secteur gravé A est {ixé sur lo pompe 4 eau
{ voir figure ci-conire }.

Une graduation du sectenr correspond & 1° d allu-

HiCHY.

Prereglage du point d'allumage :

1. Verifier |'écartement des grains de contact

NOTA : Sur un véhicule équipé d'une boite & cing vitesses, (
( angle de came }.

caler 'avant gauche, roue pendante. Engager la cinquiéme
vitesse et agir sur lo roue avant gauche pour faire tourner

SR 2. Amener le piston du cylindre n°1 ed fin de com-

pression en observani la position du rotor d'allu-
meur.

=

Introduire la pige B {¢ = 6 mm } dans le irou

du carter d'embrayage et tourner lentement le mo-
teur jusqu'a ce que lo pige pénétre dans l'encoche
du volant. A ce moment le piston du cylindre 101
est au point mort baut, fin de compressios.

4. RETIRER LA PIGE DE CALAGE.

5. S'assurer que le repére existant sur la poulie de
commande { 1) {trait joune ) est situé face qu zéro
du secteur gradué. 5i nécessaire, faire ce repere
{ dans le cas d'une dépose de lu poulie de commande].

6. Tourner 'allumeur pour obtenir le début du décol-
lement des grains de contact {utiliser une lampe-
témoin J.

IMPORTANT :

Le préréglage du point d'allumage & 1'aide d'une
lompe-témoin ne permet que la mise en route du
moteur, Il ne peut en aucun cos sutfire ou colage
de "allumeur { point d'allumage ) qui doit etre ef-
fectué impérativement & |'aide d'une lampe
stroboscopique [ voir réglage du point d'allumage ).

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 2100 : Contrdles et réglages sur I'allumage Op. D. 210.0 3

I} - PRINCIPE DE LA METHODE DE MESURE DE L'A-
VANCE A L'AIDE D'UNE LAMPE STROBOSCOPIQUE

Lo figure I représente lo courbe d'avance, obtenue sur
bane, de allumeur seul {avance en degrés allumeur
en fonction de la vitesse de rotation en tours/minute
allumeur }, le point 0° étant le point d'ouverture des
linguets lorsque !'allumeur est & Parrét.

Sur moteur, I'avance a l'allumage & un régime donné
représente le nombre de degrés vilebrequin d'avance
entre le moment ofi jaillit I'étincelle { point 4" alluma-
ge } et le Point Mort Haut du piston.

La figure Z représente la courbe d'avance de 1'allu-
meur précédent monté sur moteur. Les courbes de la
figure 1 et de la figure 2 sont identiques mais décalées
verticalement de la valeur de 1'avance initiale. De plus,
le fait de tourner 'allumeur, revient également & dépla-
cer verticalement la courbe d'avance : la courbe d'a-
vance remonte lorsque 'on tourne 1'allumeur dans le
sens de l'augmentation d'avance et vice versa.

Le calage de I'avance & 'allumoge au stroboscope, a
pour but de faire passer la courbe d'avance par un
point déterminé. Lors du calage de 1'allumeur, moteur
arrété dans une position déterminée par le repére sur
le volant moteur, le point par lequel on fait passer la
courbe d'avance de ['allumeur est situé sur la ligne
0 tr/ mn moteur (en A, figure 2 ).

Dans le cas du calage au stroboscope, le point par
lequel on fait passer la courbe d’avance correspond

& un régime déterminé du moteur {en C, figure 2 ). Dans
l'exemple choisi {moteur DX depuis Octobre 1968 le
point de calage est de 20° vilebrequin & 2000 tr/mn
moteur.

La position du volant moteur, déterminée par la pige permet
TOURNER S.V.P. diobtefai.r une gos}tim du ’vi-ie_brequin carrespondant_ a

la position 12° d'avance initiale par rapport au Point

Mort Haut (en A, figure 2).

La distance B représente le nombre de degrés d'écart
entre le point A d'avance initiale et le point d’allumage
demandé. Dans ['exemple choisi la distance B représente
8° vilbrequin.

Methode pratique :

- Moteur & Uarrét. placer la pige de calage dans le rolant
REMARQUE : moteur (le vilebrequin est alors dans la position 12°
d'avance ) : faire un repére «a» zur la poulie de com-
mande de 'arbre & cames en face J'un repére fixe
{ le zéro de la réglette ) { figure 3 ).

On peut noter sur la figure 2, que, lorsque
le moteur fourne & un régime inférieur &
700 tr/mn environ le point d'avance lu au

P o Lorsque le moteur tourne & 2000 tr/ mn. le point d'a-
stroboscope est inférieur o 12°. :

vance doit étre de 20° vilebrequin.
Ce point est donc décalé de :

20° - 12° = B® vilebrequin
par rapport au point d’avance initiale.

Moteur au ralenti, il est possible d'avoir une Ce point d'avance initicle ayant été repéré sur la poulie
position du repére de la poulie de commande de commande, la pesition du repére « @ » indique | avance
comme indiqué figure 5. , allumsur : I'écart « b » doit donc étre de 4° { figure 4 1.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 210-0 : Contréles et réglages sur I allumage.

_500

1000

Fig. 3

Tragage du repére sur la poulie
de commande, moteur arrilé.
pige en place dans le volant :

de lu réglette.

Fig. 4

A = :I = =
e s
15 HEF e :
- ik =:l
o e
+. ] iq_.i I
5° e as e
0 1500 2000 2500 ir/mn aflumeur

Fig. 1

Moteur tournant & 2000 tr/ mn,
position du repére de la poulie
lorsque l'allumeunr est calé
correctement !

b = 4° allumeur.

1000

2000

;‘ ;r1 8l

4000 . 5000 lr-/mh rﬁoleﬁr -

Fig. 5

Moteur au ralenti, le repére de lo
poulie peut étre en dessous du
« zéro » de la réglette graduée.

Fig. 2

http://bk23.free.fr/
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ORERATION N° D,210.0 : Contréles et réglages sur I'allumage.

TABLEAU DES VALEURS SERVANT AU REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE

- Colonne A : régime moteur auquel doit étre effectué le calage.
- Colonne B : valeur de 1'angle total d'avance @ l'allumage en degrés vilebrequin par rapport au P.M.H.
- Colonne C : valeur de 1'angle d'avance par rapport au point de repére initial, en degrés allumeur. -

A : B C
. Régime en tr/mn Rvcnce tolate }:;;:‘;ft F::::
Type de vehicule Remargques moteur pour en degrés repere initial
etfectuer le vilebrequin en degrés
calage allumeur
DS Allumeur @ double linguets 2000 22° 5"
(Qct. 55 a Juil. 59) Contbe. C3
ID Correcteur a dépression 2000 22° 5°
(jusque Fev, 1964) débranché
Courbe €2 1 D1
DS
(luil. 59 a Sept. 65) Courbe €3 2000 22° 5
ID Correcteur @ dépression
(Fév. 64 a Sept. 64) débrancheé 2000 22° 5
Courbe €3 et D1
ID
(Sept. 64 a Sept. 65) Courbe C4 2000 26° 7
DE 2000 22° §
(Sept. 65 a Sept. 66) Courbe C5
DX. DJ. DXF. DJF. * Repére sur allumeur: DX-05b 3000 18° 3
(Sept. 65 a Sept. 68) Conrbe C§
DY.DL. DYF. DLF. Repére sur allumeur : DY-05 2000 162 2°
(Sept. bo a dept. 68) Cotrbe C7
bv Repére sur allumeur: N°05b 2000 15° 1°30"
(Sept. 66 a Sept. 68) Courbe C8
D,:,(Jr P{;ﬁo&xf‘:ﬂ?lfn Repére sur allumeur: DX-05i 2000 20° 4°
DP (Depuis Sepl. ';.?J Courbe €9
DY.DL.DYF.DLF.DV.DT | Repére sur allumeur: DV-05d 2000 24 6°
‘e, 68 a Mai 69) Courbe C10
DY D .DYF'. oo Repére sur allumeur : DY-010A 2000 28° ge
[(Depuis Mai 69 )
DV (Depuis Sept. 72) Gourbe. €Y
Dv Repére sur allumeur : DV-010A 2000 24° g°
(Mai 69 a Sepr. 72, Combe C12
DX.DX BW.DJ.DXF.DJF | Repere sur allumeur; DV-C10A 2000 23"
(Depuis Sept. 72) Courbe C 12

*En cas d'échange d'allumeur sur les véhicules DX-DJ-DJF sortis entre Septembre 1965 et'Septembre 1968,
il est possible de monter I'allumeur des véhicules DX-DJ-DXF-DJF sortis depuis Octobre 1968, ¢'est & dire :

- soit 'allumeur SEV-MARCHAL (repére fournisseur A 222)
- soit 1'allumeur DUCELLIER {repére fournisseur 4253 A)

Le calage de I'allumeur s'effectue alors & :

................................

B s XsaEETaEARARLrEA SRR e bekAans

5 4 vl Avance par rapport au
Regime RN e repere initial
2000 tr/ mn 20° £

http://bk23.free.fr/
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Manuel 583-4

OPERATION N° D. 210-0 : Conirdies s reglages sar D"allumage. Op. D. 210-0 5

9.

10.
1.

, VEHICULES T.T.
IV . REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE —{ 7/ 1971

(A Daide d'une lampe stroboscopigue ).

Si l'allumeur a été dépose, le prérégler pour que le moteur puisse tourner { voir méme opération chap. 1].
Connecter le compte-tours.

Fixer 1'outil 3078-T sur le tirant d alternateur {3}, de facon que le secteur affleure le bord de la poulie de com-
mande (2}.

Mettre le moteur au point d'allumage en introduisant la pige de calage dans son logement

Tracer un trait fin & la peinture blanche sur la poulie de commande (2} en regard du repére «zéro» du secteur
{Voir fig. 3 page 3}

RETIRER LA PIGE DE CALAGE

Alimenter la lompe stroboscopique et connecter son fil haute tension sur le circuit d'allumage du premier cylindre.
:

Eclairer le repere a l'aide de la lampe stroboscopique. Le repére semble se déplacer quand le régime moteur

augmente. ' '

- Faire tourner le motewt au régime indiqué dans la colonne A du iobleau de la page 4.

- Lé repére doit se trouver en face de la division correspondant & la valeur donnée dans la coldnne C du tableau
de la page 4 { chaque division du secteur correspond & 2° allumeur : voir fig. 4, page 3 ).

Si cette condition n'est pas réalisée, desserrer la vis du collier de l'allumeur et tourner celui-ci pour amener le

repére en regard de la bonne graduation ('angle d'avance & !'cllumage qugmente en tournant 'allumeur dans le

sens inverse des aiguilles d'une montre}.

Serrer la vis du collier d'allumeur @ 3 mAN (0,3 m.kg}

Couper le contact.

o

Déposer la lampe stroboscopique, 'outil 3078-T et le compte-tours.
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6 OPERATION N°® D. 210-0 : Contréles et réglages sur I'allumage.

VEHICULES T.T.

V- D INT D'ALLUMAGE

(A Daide d'une lampe stroboscopique arec depbasenr)

D D

4512

® @

o

G

LA

1. Si 1'allumeur a été déposé le prérégler pour que le moteur puisse tourner { voir méme opération chap. [). .
2. Connecter le compte-tours k
3. Fixer l'outil 3078-T sur le tirant d'alternateur (4), de fagon que le secteur affleure le hord de la poulie de commande .
4. Mettre le moteur au point d'allumage en introduisant la pige de calage dans son logement. (:--
5. Tracer un trait fin & la peinture blanche sur la poulie de commande {3) en regard du repere «O» du secteur (voir
fig. 3 page 3). .
RETIRER LA PIGE DE CALAGE o
6. Alimenter la lampe stroboscopique et connecter son fil haute tension sur le circuit d'allumage du premier cylindre. )
. Régler le déphaseur (1). & «zérox. B
7. Faire tourner le moteur au régime indiqué dans la colonne A du tableau de la page 4. { 3
8. Eclairer le repére a l'aide de la lampe stfobascopique (2.
9. En agissant sur la commande du déphaseur, amener le repeére de la poulie Je ~ommande (3] en regard du repere L__

«zérox du secteur.

- Lire sur le cadran du déphaseur la graduation, indiquée par |'aiquille qui doit correspondre @ ['angle d'avance (
& l'allumage donné dans lo colonne C du tableau de la page 4. L

10.5i cette condition n'est pas réalisee, desserrer la vis du collier de 'allumeur et tourner celui-¢i pour amener le
repére en reqgard de la bonne graduation {I'angle d'avance & 'allumage augmente en tournant 'allumeur dans le ( ]
sens inverse des aiguilles d'une montre). =

11 Serrer la vis du collier d‘aliumeuﬁ & 3 mAN (0,3 m.kgl.
Couper le contact.

12.Déposer la lampe stroboscopique, 'outil 3078-T et le compte-tours.
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(-- . OPERATION N°® D. 2100 : Controles et réglages sur "allumage. Op. D, 2100 7

VEHICULES T.T.
- REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE } 7/ 1971

o

P N

e 1. Si 'allumeur a été déposé, le prérégler pour que le moteur puisse tourner ( voir méme opération chap.Il).

2. Amener le piston du cylindre n® 1 au PMH ( voir méme opération chap. II).

3 3. S'assurer que le repére existant sur la poulie de commande (1) ( trait jaune ) est situé face au zéro du secteur
B gradué « S ». Si nécessaire, faire ce repere.
) ©
®;
< 4. Dans le tableau de la page 4, relever pour le type de véhicule considéré, le régime moteur (colonne A) et l'avan-
ce totale correspondante en degrés vilebrequin ( colonne B}
5. Convertir cette valeur en degrés allumeur :
. avance vilebrequin 24° o
avance allumeur = Exemple : pour une DV : avance allumeur = === 12°
2
@&
a) Cas d'utilisation d'une lampe stroboescopique :
A5 - Faire tourner le moteur qu régime indiqué { colonne A ).
- Le repere de la poulie de commande { éclairé par la lampe strobescc;nque} doit se trouver face & la division
correspondant & la valeur précédemment calculée. Si cette condition n'est pas réalisée, modifier la position
( angulaire de 1'allumeur. Pendant I'opération de réglage, vérifier et corriger, si nécessaire, le régime moteur
b} Cas d'utilisation d'une lampe stroboscopique avec déphaseur :
. - Faire tourner le moteur au régime indiqué { colonne A ).

- Agir sur la commande du déphaseur pour maintenir le repére de la poulie de commande { éclairé par la lampe
stroboscopique | face qu repére zéro du secteur gradué.

- Lire sur le cadran du déphaseur la valeur de 'avance, et s'assurer qu'elle cezres;sond bien avec celle sou-
haitée. Dans le cas contraire, modifier la position angulaire de 1'allumear. Pendant 'opération de réglage
vérifier et corrigér, si nécessaire, le régime moteur.

ATTENTION :

Le cadran des déphaseurs comporte généralement deux échelles de lecture :
- 'une indiguant les degrés viiebtequin

- Pautre indiquant les degrés allumeur.
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8 DPERATION N° D.210.0 : Controles et réglages sur I"allumage.

Vil - ESSAI AU BANC D'UN ALLUMEUR
Les courbes et les coraciéristiques des differents types d'allumeurs sont indiquées dans {operation B. 210-00.

1. Vérifier 1'état des grains de contact et régler leur écartement.
2. Metire D'allumeur en place sur le banc et connecter le négatif de la bobine du banc a la borne primaire de I'allumeur.

3, Contréler isolement du circuit secondaire
Régler 1'écartement des éclateurs & 7 mm
Connecter, le secondaire de la bobine au plot central de I'allumeur et les fils de bougie qux éclateurs.

Faire tourner 'allumeur & 1000 tr/ mn pendant quinze minutes. II ne doit pas y avoir de «raté» aux éclateurs.

4. Controler le groupement des etincelles : ’
L'écart angulaire ne doit pas excéder 1° 30" maoxi & toutes les vitesses (vitesse maxi de 'allumeur : 3000 tr/ mn}.
A chaque point d'ouverture, la variation maxi des positions des étincelles ne doit pas deépasser 1730

5, Controler les angles de fermeture des linguets :

Allumeur DUCELLIER 57 £2°
Allumeur SEV - MARCHAL 59 % 2°

6. Controler le reglage de la courbe d'avance automatique :
Lo courbe doit étre inscrite entre les courbes mini et maxi.
NOTA : a) Il est possible de modifier la tension des ressorts des masses d'avance en pliant la patte d'attache
des ressorts. ‘

b} 5'il se produit des spots lumineux en dehors des quatre positions normales, il y a affolement du
linguet. Vérifier la force nécessuaire au decollement du linguet { toucheau ).

7. Controler 'isolement du circuit primaire:
Amener 'allumeur démuni de son condensateur & une température de 60°C. Les grains des contacts étant décollés,
appliquer une tension alternative de 110 volts entre la borne isolée positive et la masse, en interposant une lampe
en série. Maintenir cette tension pendant 1mn . La lampe ne doit pas s'allumer, sinon l'isolement est defectueux.

8. Contrsler le condensateur:
a) Controle de l'isclement :
Appliquer une tension alternative de 110 volts entre le fil de sortie du condensateur et l'enveloppe, pendant 1 mn.
Interposer une lampe en série dans le circuit. Si la lampe s'allume l'isolement est défectueux.

b} Contréle de la capacité.
Utiliser un capacimetre.

VIII-NETTOYAGE ET REGLAGE DES BOUGIES

NOTA : Cette opération est nécessaire & la suite d'une conduite urbaine prolongée a un régime lent. Cette utilisa-
tion du véhicule provogue en encrassement important des bougies

9. Eliminer ou moximum, les dépots de plomb et d'huile sur I'isolant et les electrodes en utilisant une spatule en
bois trés dur, a 'exclusion de tout objet métallique.

10. Nettoyer la bougie a l'essence et la sécher a l'air comprimé.

11. Sabler la bougie a 1'aide de 'appareil souffleur. Alimenter 'appareil avec de l'air comprimeé a 6 bars au maximun.

Souffler a I'aide d'un pistolet toré au maximum & 4 bars pour élimiver le sable sans le tasser entre isolant

et le culot.

REMARQUE IMPORTANTE : Uy nettoyage incomplet dos bougies. aprés passage a Uappareil a sabler peut entraf -

nor wne usare trés rapide du motenr. 1 faut donc éliminor completement toute trace de sable aprés celle opération.
12. Eliminer le suble qui o pu cependunt se déposer & la base de l'isclant en le grattant avec une spatule en bois

tres dur.

13. Entretien de l'appareil a sabler.
a} Utiliser le sable vendu par le constructeur de 'appareil.

b} Conserver le sable dans un endroit trés sec.
¢} Renouveler le sable de 'appareil aprés nettoyage de 100 bougies environ.

14. Régler I'écartement des électrodes de 0,60 & 0,70 mm.
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OPERATION N° D. 210-0 : Contriles et réglages sur I'allumage. Op. D, 210.0 g

é\@t\‘%

IX - CONTROLE D'UNE BOBINE

1. Controler 'isolement du circuit primaire :
Vérifier 'isolement du circuit primaire & 'aide
d'un chmmeétre connecié entre la borne d'entrée du
primaire repérée { + ou BAT ) et le boitier. Lo ré-
sistance doit étre infinie.
T o7 Ce contréle peut étre fait également avec une
lampe témoin alimentée sous 110 volts, connectée
comme l'ohmmetre. La lampe ne doit pas s allumer.

2. Controler le circuit secondaire :
Placer la bobine { équipée, ou non d unc résistance
extérieqre ) sur un banc d' essai, comportant un écla-
03 , teur shunte (50 K Q) réglé comme indiqué ci-contre.
*

a) Faire tourner 'allumeur & 500 tr/ mn.

XN

NN

4/%’» L’ éclateur étant écarté de 15 mm au moins, rap
procher lentement la touche mobile A et l'immo-
biliser lorsque la premiére étincelle apparait. A
ce moment lire |’ écartement « d » de 1'éclateur.

Recommencer au moins trois fois cet essai et
faire la moyenne des écartements mesurés.
L' écartement moyen doit étre au minimum de 9 mm.

Manue! 583-4

b) Faire tourner 1'allumeur & 2000 tr/ mn.
Refdire 1" essai indiqué au § 2a).

L'ecartement moyen doit étre au minimum de 4mm.

REMARQUE IMPORTANTE

= Depuis Septembre 1969, la nouvelle bobine d’ allu-
3 . s P -

- mage avec resistance extérieure est montée avec
un nouveau condensateur d'allumage dont la capa-

cite est augmentée : 0,25 & 0,30 pFau lieu de
0,18a0,27 uF.

REMARQUE : A titre documentaire, la bobine doit

pouvoir supporter une tension de 12 volts pendant
dix heures.
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OPERATION N° D.IE . 210.0: Controles et réglages de 'allumage. ‘ Op. D.IE-210-0 1

I. REGLAGE DE L'ALLUMEUR AU POINT DE REPERE INITIAL. VEHICULES D.IE-T.T.
—| 7/1971

5657

REMARQUE : S'assurer que 'allumeur est bien orien-
té, le connecteur (4} du déclencheur doit se trouver
coté opposé qu moteur.

1. Vérifier le réglage du rupteur.
a) A aide d'un jeu de cales :
Déposer la téte d'allumeur et s'assurer que 1'é-
cartement des grains de contact est de

{3148: ’8’95 mm, sinen le régler.

b} A laide d'un dwellmétre :
Moteur tournant, lire un « rapport Dwell » eqal
@56 % + 3 % sinon : déposer la téte d'allumeur-

{ énfrainet I'allumeur & 'aide du démarreur et
' régler 1'écartement des grains.

¢y A l'aide d’un conirélenr d’angle de came ou

§ d un vscilloscope -

Moteur tournant, lire un angle de fermeture des
grains de contact égal a 50° +3°, sinon : dépo-
ser la téte d'allumeur, entrainer I'allumeur &
1'aide du démarreur et régler I'écartement des
grains.

2. Rechercher le repére initial sur le moteur «

a) Amener le premier cylindre en fin de compression.
NOTA : Sur un véhicule équipé d'une boite a
cing vitesses, caler 'avant gauche, roue pendan
te. Passer la cinquiéme vitesse, et agir sur la
roue gauche pour faire tourner le moteur.

b} Introduire une pige A de ¢ = 6 mm dans le trou
{situé sous l'alternateur ) prévudans le carter
d'embrayage.

Pour cela :
Tourner lentement le moteur jusqu’a ce que lo
pige pénétre dans le trou du volant. A ce mo~
ment le moteur est aqu repére initial {ler cylin-
dre } soit 8°30" avant le P.M.H.
¢) RETIRER LA PIGE DE CALAGE

3. Régler I'allumeur au point de repere initial :

Brancher une lampe témoin @ la borne « =~ » ou

« RUP » de la bobine d'allumage et & la masse.

Mettre le contact.

Desserrer la vis de serrage (1} du collier de Ualiu-

meur. :

Tourner & fond de boutonniére la commande d'avan-

ce {2 ) dans le sens de la fléche et serrer I'écrou

de fixation {3},

Tourner lentement le corps de l'allumeur dans le

sens inverse des aiguilles d'une montre. S'arréter

au moment ot la lampe s'allume, ce qui correspond
au décollement des grains de contact.

Serrer la vis de serrage (1) du collier de 'allumeur

& 3 mAN (0,3 m.kg).

Couper le contact.

IMPORTANT :

Le préréglage du point d'allumage @ I'aide d'une

lampe témoin ne permet que la mise en route du

moteur. |l ne peut en aucun cas suffire au calage
b de I'allumeur ( point d'allumage ) qui doit etre ef-
i \ . fectué impérativement & |'aide d'une lampe stro-
boscopique ( voir réglage du point d'allumage ).
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2 OPERATION N°® D.IE-210-0 : Controles et réglages sur Iallumeur.

VEHICULES D.IE-T.T.
b 7/1971

1. PREREGLAGE AU POINT D'ALLUMAGE.

REMARQUE : S'assurer que !'allumeur est bien orien-
té, le connecteur du déclencheur doit se trouver cote
opposé au moteur. '

Depuis le 1er Juillet 1971, les moteurs sont modifiés

- L'encoche du volant-rhoteur destinée au préréglage
du point d'allumage correspond au POINT MORT

- HAUT des cylindres 1 et 4 lorsque la pige introduite
dans le carter d'embrayage s’engage dans cette en-
coche. e

- Un secteur gravé A est fixé sur la pompe & equ
( voir figure ci-contre ).
Une graduation du secteur correspond a 1°d allumeur.

Préréglage du point d'allumage :

1. Vérifier I'écartement des grains de contact { angle
de came ). :

2. Amener le piston du cylindre n° 1 en fin de com-
pression en observant la position du rotor d’allu-
meur.

NOTA : Sur un véhicule équipé d'une boite a cing
vitesses, caler 'avant gauche, roue pendante.Pas-
ser la cinquiéme vitesse, et agir sur la roue gauche
pour faire tourner le moteur. '

3. Introduire la pige B {¢ = 6 mm ) dans le trou du
carter d'embrayage et tourner lentement le moteur
jusqu'a ce que la pige pénétre dans 1'encoche du
volant. A ce moment le piston du cylindre #° 1 est
au POINT MORT HAUT, fin de compression.

4.RETIRER LA PIGE.

5. S'assurer que le repére existant sur la poulie de
commande {1) {trait jaune ) est situé face au zéro
du secteur gradué. Si nécessaire, faire ce repére

{dans le cas d'une dépose de la poulie de comman-
de}.

«

6. Tourner 'allumeur pour obtenir le début du décol-
lement des grains de contact {utiliser une lampe
 témoin ).
IMPORTANT :
Le préréglage du point d'allumage & I'aide d'une
lampe témoin ne permet que la mise en route du
moteur. 1l ne peut en aucun cas suffire au calage
de I'allumeur (point d'allumage ) qui doit étre effec-
tué impérativement & |'aide d'une lampe strobos-
copique { voir réglage du point d'allumage ).
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Manuel 583-4

OPERATION N° D.IE -210-0 : Controles et réglages de I'allumage.

Op. D.IE-210-0 3

1.

2.

3.

£

e

11, ESSAI AU BANC D'UN ALLUMEUR

D. 21-48
Avance wllumeur

207
i5°
10°

5 ]

(o | =

O 500 1000 1500 2000 2500 ir/mn

§ : = allumeur

Courbe d'avance centrifuge des allumeurs BOSCH JFURX 4 ov JFRX 4

Vérifier I'etat des grains de contact et régler leur

écartement a 0,40 © %385 mm.

Mettre "allumeur en place sur le banc et connecter
le négatif de la bobine du banc & la borne primuaire
de "allumeur.

Controler isolement du circuit secondaire:

Régler "écartement des éclateurs a 7 mm.
Connecter le secondaire de la bobine au plot
central de Uallumeur et les fils de bougies aux
éclateurs,

Faire tourner l'allumeur & 1000 tr/ mn pendant quin=
ze minutes. Il ne doit pas v avoir de « raté » qux
éclateurs.

Contréler le groupement des étincelles :

L'écart angulaire ne doit pus excéder 1° maxi &
toutes les vitesses {vitesse maxi de Vallumenr
3000 tr/mn ).

A chaque point d'ouverture, la variation maxi des
positions des étincelles ne doit pus dépasser 1.

Contréler les angles de fermeture des grains de
contact ¢
L'angle de fermeture doit étre égal & 50° + 3%,

6. Contréler le réglage de la courbe d’avance cen-

trifuge

La courbe doit étre inscrite entre les courbes mini
et maxi.

NOTA :

§'il se produit des spots lumineux en dehors des
guatre positions normales pour des vitesses infé~
rieures ou égales a 3200 tr/ mn, il y a affolement
du linguet.

Remplacer le rupteur.

7. Contréler 'isolement du circuit primaire.

Amener |'allumeur, démuni de son condensateur,a
une température de 60° C. Les grains des contacts
étant décollés, appliquer une fension alternative
de 110 volis entre la borne isolée positive et la
masse, en interposant une lampe en série. Mainte~
nir cette tension pendant une minute. La lampe

ne doit pas s'allumer, sinon l'isclement est défec-
fusux.

8. Controler le condensateur :

Contréle de la capacité :
Utiliser un capacimétre. La capacité doit étre

. comprise entre 0,15 et 0,25 4 F.
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4 OPERATION N° D.IE-210-0 : Contréles et réglages de Uallumage.

VEHICULES D.E-T.T. I¥. REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE.
»] 7/1971 (a 'aide d’une lampe stroboscopique )

5624

REMARQUE : L'allumeur doit étre calé, moteur tournant a 1800 +r/ mn.
Lavance a I'allumage doit étre de 22° (degrés vilebrequin par rapport au PMH ).

1. Si l'allumeur a été déposé, le régler au point de repére initial pour que le moteur puisse tourner { voir méme
opération chap. I). ’

2. Connecter le compte<tours {4 ).

3. Fixer le support du secteur gradué 3078-T sur le tirant (2 ) d'alternateur, de fagon que le secteur affleure le
bord de la poulie de commande {3} {chague division du secteur représente 2° allumeur }.

4. Le moteur étant au point de repére initial, tracer un trait fin & la peinture blanche sur la poulie de commande (3)
en regard du repéré 4 zéro» du secteur, '

RETIRER LA PIGE DE CALAGE.

5. Connecter la lampe stroboscopique {1) & la source de courant alimentant 'appareil et sur le circuit d'allumage
du premier cylindre.

REMARQUE IMPORTANTE : Il faut capter la tension secondaire du circuit d'allumage du premier cylindre sur la
tete d'allumeur.

6. Eclairer le repére a I'aide de la lampe stroboscopique. Le repére semble se déplacer quand le régime moteur aug
mente. i o
Lorsqv:e le moteur tourne & 1800 £ 50 tr/mn le repére doit correspondre & 6°45' allumeur (trois divisions 1/3 en-
viron . : g ' '

7. 5i cette condition n'est pus réalisée, desserrer la vis du collier de 'allumeur et tourner celui~ci pour amener le
repére en regard de la bonne graduation {'angle d'avance & 'allumage augmente en tournant 'allumeur dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre ).

8. Serrer la vis du collier d'allumeur @ 3 mAN (0,3 m.kg).

9. Couper le contact. '

10. Déposer la lampe stroboscopique (1), le support 3078-T et le compte-tours (4 ).
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Manuel 583-4

OPERATION N° D.IE -210-0 : Contrdles et réglages de I'allumage. k Op. D.IE -210-0 5

V. REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE VEHICULES D.IE-T.T.
(a I'aide d'une lampe stroboscopique avec déphaseur) — 71971

7267

REMARQUE : L'allumeur doit étre calé, moteur tournant & 1800 +r/ mn.
L'avance a I'allumage doit étre de 22° (degrés vilebrequin par rapport au PMH ).

1. 8i l'allumeur a été déposé, le régler au point de repére initial pour que le moteur puisse tourner { voir meme
opération chap. I}

2. Connecter le compte-tours.

3. Fixer le support de l'index 3078-T sur le tirant (2) d'alternateur, de fagon que l'index affleure le bord de la
poulie de commande (3 }.

4. Le moteur étant au point de repére initial, tracer un trait fin a la peinture blanche sur la poulie de commande (3)
-en regard du trait repere de l'index.

RETIRER LA PIGE DE CALAGE.

5. Connecter 'appareil & la source de courant ef sur le circuit d'allumage du premier cylindre. Régler le dépha-
seur {1) & «zéron.

6. Faire tourner le moteur & 1800 * 50 #r/ mn.

7. Eclairer les repéres & l'aide de la lampe stroboscopique (4 ).

8. En agissant sur la commande du déphaseur, amener le repére de la poulie de commande {3 ) en regard du trait
repére fixe de l'index 3078-T. Le moteur tournant & 1800 + 50 tr/ mn, lire sur le cadran du déphaseur la gradua~
tion indiquée par l'aiguille, ce qui correspond & l'angle d'avance & I'allumage. Si le réglage est correct, il faut
lire, 6°45’ allumeur.

9. Si le chiffre lu est différent, desserrer la vis du collier de 'allumeur et tourner celui-ci pour amener le repére de
la poulie de commande {3 ) en regard du trait repére de l'index 3078-T, L'angle d'avance & I'allumage augmente
en tournant l'allumeur dans le sens inverse des aiguilles d'une montre.

10. Serrer la vis du collier d'allumeur & 3 mAN (0,3 m. kg }. Couper le contact.
11. Déposer la lampe stroboscopique (4 ) et le déphaseur (1), I'index 3078-T et le compte~tours.
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8 OPERATION N° D.IE -210-0 : Controles et réglages de I'allumage. : ; | {

VEHICULES D.IE-T.T.

Vi. REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE.
b—» 7/1971 ,

10140

Lo,

1. Si I'allumeur a été déposé, le prérégler pour que le moteur puisse tourner ( voir méme opération chap. II).
2. Amener le piston du cylindre n° 1 au PMH ( voir méme opération chap. I).

3. S’assurer que le repére existant sur la poulie de commande (1) ( trait jaune ) est situé en face du zéro du secteur
-gradué « S ». Si necessaire, faire ce repere.

4. L'avance & 'allumage doit étre de 22° ( degrés vilebrequin par rapport cu PMH ), moteur tournant & 1800 tr/ mn.

5. Convertir cette valeur en degrés allumeur :

avance vilebrequin i AR
~ avance allumeur = soit : avance allumeur = 5 =11

2

a} Cas d'utilisation d'une lampe stroboscopique :
- Faire tourner le moteur aqu régime indiqué (1800 tr/mn ).
- Le repére de la poulie de commande { éclairé par la lampe stroboscopigue ) doit se trouver face a la division
correspondant a la valewr précédemment calculée. 8i cette condition n'est pas réalisée, modifier la position
angulaire de Vallumeur. Pendant "opération de réglage, vérifier et corriger, si nécessaire, le régime moteur.

b} Cas d'utilisation d'une lampe stroboscopigue avec déphaseur :
~ Faire tourner le moteur au régime indigué {1800 &t/ mn}.
~ Agir sur la commande du déphaseur pour maintenir le repére de la poulie de commande (éclairé par la lampe
stroboscopique | face qu repére zéro du secteur gradué,
- Lire sur le cadrandu déphaseur la valeur de 'avance, et s'assurer qu'elle correspond bien avec celle souhaitée,
Dans le cas contraire, modifier la position angulaire de 'allumeur. Pendant 1'opération de réglage, vérifier
et corriger, si nécessaire, le régime moteur.

ATTENTION :

Le cadran des déphaseurs comporte généralement deux échelles de lecture :
- 'une indiquont les degrés vilebrequin,

- 'aqutre indiquant les degrés allumeunr.

IMPORTANT : 1l faut capter la tension secondaire du circuit d'allumage du premier cylindre sur la téte d'allumeur.

http://bk23.free.fr/



Manuel 5834

OPERATION N° D. 211-3 :

Travaux sar allumeur.

Op. D. 211.3 1

I, ALLUMEUR DUCELLIER.

1230

DEMONTAGE.

i

Y3227

. Déposer la tete du distributeur avec les fils.

Degager le doigt d allumeur (1 ).

Degager la connexion du condensateur (7)) dévisser
1'écrou (4) et dégager les rondelles acier et la ron-
delle isolante {3 ).

Déposer les agrafes de fixation {8} de lu téte du
distributeur, le condensateur (7)) et le fil de mas-
se (9}.

. Déposer le circlip (13 ) et la rondelle isolante {14

du contact mobile {12 ).

. Déposer le contact mobile (12) et la borne primai-

re {5) munie du canon isolant {2 ).

. Déposer le plateau porte-contact { 10 muni du con-

tact fixe, en maintenant en retrait le frotteur de
came {1171 3
Déposer la vis {6) et dégager le contact fixe du

platean (10}

. Repérer la position du tournevis {17 ) par rapport &

I'encoche « a % recevant le doigt {1} sur la came {27)
Chasser la goupille {18) du tournevis d'entraine-
ment {17 ).

Déposer le tournevis d entrainement {17 ), les ron-
delles acier {19}, la rondelle céleron (20) et la
rondelle acier {21 ).

. Dégager I'arbre de commande (16) du corps d'allu-~

meur {15},

Dégager la rondelle acier (22, la rondelle céle -
ron {23} et la rondelle acier {24 ) de l'arbre de com-
mande (16). Déposer les circlips (25} et décrocher
les ressorts (26 ).

Déposer le feutre, la vis limitatrice du jeu axial de
la cane, degager la came {27 ) et les masses d'a-
vance {28},

. Nettover les pieces.

http://bk23.free.fr/
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QPERATION N°® D. 211.3 : Travaux sur allumeunr,

12480

MONTAGE.

8. Preparer 'arbre de commande :

Remplacer les masselottes si elles présentent un
jeu anormal sur leurs axes.

Mettre en place les masselottes {3) en huilant lé-
gérement leurs axes.

Engager la came (2) sur 'arbre (5).

Accrocher les ressorts {15) et monter les cir-
clips (14). ‘

Monter la vis limitatrice du jeu axial de la came
{rondelles plate et éventail ).

Mettre en place le feutre (1) imbibé d'huile.

9. Placer la rondelle acier {13}, lo rondelle céle -
ron {12} et la rondelle acier {11 ) sur Varbre de
commande [5).

Huiler l'arbre et 'engager dans le corps (4) de
allumeur.

Engager sur l'extrémité de l'arbre de commande (5}
les rondelles acier {10}, la rondelle céleron (9}
et la rondelle acier {8}.

Mettre en place proviscirement le tournevis d'en~
trainement (6}, la goupille {7} et vérifier que l'ar-
bre tourne librement sans jeu latéral. Sinon modi-
fier le nombre des rondelles de réglage (10).
Monter définitivement le tournevis d'entrainement
en l'orientant par rapport @ 'encoche « o v de la
came {2 ) suivant le repére fait au démontoye.
Goupiller et épanouir les extrémités de la goupil-
le (773,

http://bk23.free.fr/
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Manuel 583.4

OPERATION N° D. 211.3 : Travauy swr allumenr.

Op. D. 211.3 3

10.

i1,

12.

1230

Engager le canon 1solant { 2]

tive (5},

Metire en place la borne positive ainsi préparee

dans le corps de | allumeur. Engager sur la borne
11

positive, la rondelle isolante (3] et une rondelle

acier. Visser | ecrou {4 ) sans le serrer.

14,
Metire en place le plateau porte-contact (10}
dans le corps de 'allumeur en guidant le frotteur
de came {11 ). Aprés moniage, s assurer que le
frotteur est bien en place dans le platequ.
Poser les vis de fixation du plateau porte-contact 15.

en intercalant les agrafes (8) et (15}, le conden-
sateur {7}, et le fil de masse (9) (rondelle even

tail sous téte de vis ).

Engager le contact mobile (12) sur son axe {lé-
gérement huilé} en c&mpgimaﬁf le ressort de rappel.
Poser la rondelle isolante {14} et le circlip {13}
Engeoger la cosse cuverte {1 } lu fil d alimentation
entre la téte de lo borne positive (5) et le canon

isclant (2 ), Serrer | écrou {4 }.

sur la porne posi 13.

Connecter le {1l du condensateur sur ig borne {5).

Poser le contact fixe, régler |'écartement des
grains @ 0,45 : 0,05 mm. Serrer la vis (6).

Monter le rotor {16 ) et la téte de ['allumeur.

REMARQUES :

. Lors de la révision d'un allumeur, il est recom-
mandé de toiler @ I aide d'une toile abrasive
fine, | extrémité du rotor et l'intérieur des plots
de la téte du distributeur afin de supprimer les
oxydes qui génent le passage du courant secon-
daire.

- 5i le véhicule est équipé d'un poste radio, le
rotor est anti-porasité (résistance incorporée
de 5000 Q + 20 % }.

- Changer les contacts si ceux-ci présentent un
défaut & la surface des grains.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 2V1V.3  dracamws ~ur alliun ur

HOALLUMEUR SEV.MARCHAL.

|
|

22

http://b

=

. Deposer la

JEMONTAGE.

a tete du distributeur {22 ).
Degager le doigt d allumeur {1}

Dégager la connexion du condensateur {13 1.

les plates acier {5) et les ron-

-
T
< T
]
19
. @
-y
o
1%
~t
o
o
o8
[

o]

B
s

(o}
£

ger la borne primaire (10}, les rondelles iso-
J, la feuille isolante {8 ), la rondelle iso-

lante {9} et la rondelle plate.

. Degager le contact mobile {2 et la rondelle iso-

- Deposer | agrafe de fixation (23 ) de la téte du dis-

tributeur avec le f{il de masse [11).

Deposer | agrafe de fixation {24 ) de la tete du dis-

[

tributeur avec le condensateur {13 ).

. Degager le plateau {3} avec le contact fixe (25).

Deposer le contact fixe {25) du plateau ( 3).
Repérer la position du tournevis d entrainement (15)
par rapport a L'encoche « o » de lg came {21 ).

Chasser la goupille {14

[

[oN
]

£

ger le tournevis
d'entrainement [ 15) et la rondelle acier (16).
Dégager | arbre de commande (17) du corps de l'al-
tumeur (121,

Degager la rondelle acier (18},

Déposer les deux ressorts (20) et les deux circlips
de maintien des masses d avance [19).

Déposer les masses d'avance (19) et la came (21),

. Nettoyer les piéces,

kK23.free.fr/
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Manuel 583.4

1878

1878

OPERATION N° D. 211.2 : Travaux sur allumenr.

Op. D. 211.3

wn

LRAN

MONTAGE.

8.

10.

Preparer 'arbre de commande :

Remplacer les masses d avance et la came si
elles présentent un jeu anormal sur leurs axes.
Mettre en place la came (4 ) sur 'arbre (8) en
huilant légérement 'axe.

Mettre en place les masses d'avance {10) en hui-
lant légérement leurs axes. Fixer les circlips et
accrocher les ressorts (11},

Mettre en place le feutre {3 ) imbibé d huile.

. Placer la rondelle acier {9} sur ['arbre de com-

mande {8 ).

Huiler 'arbre et l'engager dans le corps de l'allu-
meur.

Engager sur l'extrémité de 1'arbre de commande

la rondelle acier (7).

Mettre en place provisoirement le tournevis d'en-
trainement (5], la goupille [ B). Vérifier que l'ar-
bre tourne librement sans jeu latéral, sinon maodi-
fier le nombre des rondelles de réglage (7).
Monter définitivement le tournevis d entraine-
ment {5) en ! orientant par rapport @ 'encoche «a»
e la came {4} suivant le repére fait au démon-~

jos

tage.
Goupiller et épanouir les extrémités de la goupil-

le (61,

Monter le contact fixe {2 sur le plateau (1],
Mettre en place le plateau (1) dans le corps de
'allumeur.

http://bk23.free.fr/
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6 OPERATION N°® D. 2113 : Traraux sar allume ur.

1B&O

11. Engager une rondelle plate, la rondelle isolante(15)
et la feuille isolante {14) sur la borne primaire {3).

12.

13

Engager cet ensemble dans le corps de U'allumeur.
Mettre en place la rondelle isclante {11 ) sur l'axe
«a » du plateau.

Mettre en place le contact mobile (4} en compri-
mant le ressort et en |'interposant entre la ron-
delle plate et la rondelle isolante {15},

Engager sur la borne primaire {3}, les deux ron-
delles isclantes {13), puis les deux rondelles iso-
lantes {12}, une rondelle plate, la connexion du
condensateur {5} et 1'écrou. Serrer celui-ci.
Monter le fil de masse {9) et 'agrafe de main-
tien (2} de la téte du distributeur.

Monter le condensateur (5) et 'agrafe de main-
tien (6] de la téte du distributeur.

Régler I'écartement des contacts @ 0,45 7 0,05 mm
en agissant sur l'excentrigue de réglage { 7). Ser-
rer la vis (8.

Mettre en place le rotor (1),

Mettre en place la téte du distributeur (10).
REMARQUES :

- Lors de lo révision d'un allumeur, il est recom-
mandé de toiler & I'aide d une toile abrasive fine,
l'extrémité du rotor et l'intérieur des plots de la
téte du distributeur afin de supprimer les oxydes
qui génent le passage du courant secondaire.

Si le véhicule est équipé d'un posie radie le
rotor est anti-parasité {résistance incorporée

de 5000 0 = 20 % ).

Il faut changer les contacts si ceux-ci présen-
tent un défaut & la surface des grains.

g
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OPERATION N°® D.IE . 211.3 : Travdux sur allumeur. Op. D.IE - 211-3 1

ALLUMEUR BOSCH VEHICULES D.IE

5620

REMARQUE : La capsule & dépression de cet allumeur,
n'étant pas utilisée sur ce type de moteur, a été sup -
primée depuis Juillet 1971.

Les réglages et la courbe centnfuge de l’ullumeur

sans capsule sont identiques & ceux de l'allumeur
précédent. :

DEMONTAGE.

1. Déposer :
- la téte (1) du distributeur,
- le doigt d'allumeur.

2. Dégager la fiche (6) de connexion de la borne
d'alimentation du rupteur.
Déposer :
-la vis (5),
- le condensateur d'allumage (2} avec le fil
d'alimentation du rupteur.

7295

|

3. Déposer :
- les deux vis (4),
- le tiroir { 3) des contacts de déclenchement.

4. Déposer :
- le clip (7) { ne pas |'égarer ),
- les deux vis de fixation {8} de la capsule &
dépression.
Dégager le levier (9) de la commande & dépression,
de l'axe du plateau porte-rupteur, et depaser la
capsule & dépression {10).

5. Déposer :
< - les deux vis {14},
§ - les deux languettes ( 13) { en les repérant ),
= avec les deux lames ressort {12),
g 6. Déposer le plateau {11) porte-rupteur en le déga-
= geant vers le haut.
7. Déshabiller le plateau { 11) porte-rupteur :
Déposer :
- le linquet ( 16 ), de son axe,
- la vis {17),
~ le contact fixe { 18),
- la vis { 20} avec sa rondelle plate {21},
- Iéquerre { 19) et la bille { 22).
S 8. Déposer le feutre ( 15).
5 ,
g <t
& 20 16 2.
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7276

" OPERATION N° D.IE - 211.3 ;: Travaux sur ’allz;mez;f.

9.

10.

1.

12.

13.

Déposer : Y

- le ressort (1) turbine de retour d"huile,

- la goupille ( 4), & 1'aide d'un chasse-goupille,
- le tournevis d'entrainement { 2),

- les rondelles de réglage {3 ).

Déposer le circlip (6) de maintien de la came (5)

sur |'arbre de commande (7) : '

Pour cela : ,

~ dégrafer les deux ressorts {9), des pattes
d'accrochage {8),

- écarter la came (5), du plateau porte-masselottes,

& l'aide d'un tournevis A,
Déposer :
- le circlip {6},
~ la came (5), '
~'1'arbre de commande {7 ), avec ses rondelles
acier de réglage et la rondelle fibre.

Déshabiller I'arbre de commande (7) :
Déposer :

- les deux jones ( 10),

- les deux masselottes (12),

- les deux rondelles ( 11),

- I'entretoise fibre ( 13).

Déposer :
~-lavis (15),
- le frotteur feutre { 14 ).

Nettoyer les pigces.

7273

7282
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OPERATION N° D.IE - 211.3 : Travaux sur allumeur,

Op. D.IE - 211.3 3

7273

7274
o)

Manuel 583-4

o

7275

7283

MONTAGE.

Lors de la révision d'un dallumeur :
1°) 1l faut changer les contocts d'allumage si ceux-
ci présentent un défaut & la surface des grains.

2°} 1l est recommandé de toiler a l'aide d’une toile
abrasive fine l'extrémité du rotor et l'intérieur
des plots de la téte du distributeur, pour sup -
primer les oxydes qui génent le passage du
courant secondaire.

14. Préparer I'arbre de commande :
a) Placer sur le plateau porte-masseloties :
- I"entretoise fibre (1),
- les rondelles { 3) sur les axes des masse ~
lottes,
- les masselottes ( 4) préalablement graissées,
- les jones ( 2).

b} Placer sur la came (7) les deux ressorts {6).

¢) Placer la came (7} sur l'arbre de commande { 5).
~ Huiler 'extrémité « b » de 'arbre de commande

et mettre en place la came {7) en orientant cor-
rectement les tétons « ¢ » pour qu'ils s'engagent
dans le logement « a » des masselottes.
Accrocher les ressorts (6) sur les pattes (8).
Maintenir la came {7 ) sur 'arbre de commande
en positionnant le circlip (9) sur l'arbre de
commande { 5).Utiliser un tube ¢ intérieur
égal @ 6 mm.

REMARQUES : Lors du démontage, ne pas dérégler
les vis ( 10) qui fixent ' étrier (B).

La position de 1'étrier (8] détermine la tension
des ressorts des masselottes, donc la courbe cen-
trifuge de 1'allumeur.

Si les deux vis ( 10) ont été desserrées, prérégler
I'étrier (8}, en serrant les deux vis (10) de fa-
con qu'elles soient positionnées au milieu des
boutonniéres « d ».

277
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OPERATION N° D.E - 211.3 : Travaux sur allumenr.

d) Placer dans 1'ordre sur 'arbre de commande (3) :
- les rondelles acier (1) de réglage, -
- la rondelle fibre { 2} de friction,
préalablement huilées { huile moteur ).

15. Préparer le plateau porte-rupteur :
Placer la bille { 10) préalablement graissée, sur
le chemin de roulement « b » du plateau ( 4).
Maintenir la bille ( 10) a l'aide de 1'équerre {11).
Serrer la vis de fixation (8) de I"équerre { 11} de
fagon a maintenir la bille (10 ) sans jeu, {ron- .
delle contact { 9) sous téte de vis },
Placer le contact fixe (6) sur le plateau { 4).
Graisser 1'axe d'articulation du contact mobile.,
Fixer provisoirement le contact fixe { 5) {ron-
‘delle contact sous téte). i
Placer le contact mobile (7) en comprimant le
ressort.

16. Mettre en place, le frotteur feutre ( 12) préalable-
ment huilé (huile moteur ) dans le corps de l'al -
lumeur . L'orienter perpendiculairement & 1'axe de
"allumeur comme indiqué ci-contre. Serrer la vis (13)
{rondelle contact sous téte ).

17. Maintenir les rondelles (1) et {2) en place, et
engager 1'arbre de commande ( 3), préalablement
huilé (huile moteur) dans le corps ( 14) de 'al -
lumeur.

18. Monter le plateau ( 4) porte-rupteur dans le corps {14)
d'allumeur en 1'orientant correctement.
Fixer le plateau { 4) & I'cide des deux vis {22) en
interposant les deux languettes { 21 ) munies des
lames ressorts { 20 ). Placer les languettes { 21)
en respectant les repéres faits lors du démontage.

19. Monter la capsule @ dépression :

Présenter la capsule ( 18 ) sur le corps de I'allu~

meur en guidant lé levier (17 ) de commande sous
le cable de masse { 16).

Engager le levier (17 ) sur l'axe «a» préalablement
graissé. Placer le clip { 19) sur I'axe « a ».

Fixer la capsule & dépression { 18) & I'aide des
‘deux vis ( 15).

14

12

13

http://bk23.free.fr/

iy

R,

e,



OPERATION N° D.UIE - 211.3 : Travaux sur allumeur, Op. DUE - 2113 5

2 3 4 20. Monter le tournevis d'entrefnement {3} :

Placer dans ['ordre sur 'arbre de commande {6
- la rondelle fibre {1} de friction,

- les rondelles acier {2} de réglage,
préalablement huilées {huile moteur).

097
o

Mettre en place provisoirement le tournevis {2)

et la goupille { 5}, et vérifier que 'arbre de com-
mande (6) tourne librement sans jeu latéral, si-
non modifier le nombre de rondelles de réglage [ 2.

Engager le tournevis { 3) sur 'arbre de comman -~
de (6) en orientant la face « b» la plus petite du
tournevis du coté de l'encoche « a » recevant le
doigt d'allumeur.

Mettre en place la goupille (5).

Mettre en place le ressort ( 4) formant turbine
de rejet d'huile, en s'assuront que le pas d'en-
roulement est a droite.

&
2

21. S'assurer que le joint { 15) est en place sur le
corps d'allumeur et monter le tiroir {8} des con-
tacts de déclenchement. Le fixer & I'aide des
deux vis (11} {rondelle contact sous téte ).

22. Presenter le condensateur d'allumage {(9) et en-
gager la borne isolante { 13} dans le corps d'al -
lumeur. La maintenir en place en la guidant sur
la patte de fixation du condensateur (9). Fixer
le condensateur {(9) & l'aide de la vis { 12} {ron-
delle contact sous téte ).

Manuel 583-4

23. Connecter la fiche (10} d'alimentation du rupteur
sur la borne isolante { 13},

24. Mettre en place le feutre (7 ), préalablement im-
bibé d'huile moteur.

25. Poser :
- le doigt d'allumeur,
-~ la téte ( 14) du distributeur.

5621

5620
7295
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OPERATION N° D.IE - 211.3 : Travaux sur allumeur.

26. Essayer 'allumeur au bane :

Contrler la courbe d'avance centrifuge. Si elle
n’est pas correcte : déposer les deux boutons -
pression { 1) pour accéder aux deux vis de ré-

glage { 2).

Reglage de la courbe d'avance centrifuge :

Desserrer l1égérement les deux vis { 2) et tourner
I'étrier { 3). Serrer les deux vis {2) et essayer
'allumeur ou banec. Si la courbe d'avance centri -

fuge n'est pas correcte, refaire ce réglage autant

de fois qu'il est nécessaire pour obtenir une cour-~
be d'avance correcte.

7296

Poser les deux boutons-pression {1).
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OPERATION N° D. 236-0 : Réglages sur poulies el courroies

Op. D. 236-0

|. ALIGNEMENT DES POULIES

VEHICULES T.T.

REMARQUE : Les réglages se font & partir de la

poulie de pompe a eau qui est fixe sur son axe.

1. Réglage de la poulie de commande:

Placer 'outil 3082~ T ou 3085-T dans une des
gorges de la poulie de pompe a eau. La pige
doit se centrer dans la gorge correspondante de

la poulie de commande.

Diminuer ou augmenter 1'épaisseur des rondel-
ies de réglage placées derriere la poulie pour

obtenir ['alignement.

2. Réglage de la poulie de |'alternateur ou de

la dynamo:

Placer I'outil 3082~ T ou 3085 T dans une
gorge de la poulie de pompe & eau. La pige
doit se centrer dans la gorge correspondante
de la poulie de 1'alternateur ou de la dynamo.
Sinon, diminuer ou augmenter | épaisseur des
rondelles de réglage placées derriére la pou-

lie d' dlternateur ou de dynamo.

3. Réglage de la poulie de la pompe HP :

Placer 1'outil 3082- T ou 3085-T dans la 2eme
ou la 3éme gorge de la poulie de la pompe HP.
La pige doit se centrer dans la gorge corres-

pondante de la poulie de commande.

Diminuer ou augmenter 'épaisseur des cales
placées entre la pompe HP et le bossage de

fixation de la pompe sur le carter d'embrayage.

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° D, 236-0 . Réglages sur poulies of courroies.

1281

3082-7
ou ]

1282

4. Reéglage de la poulie du régulateur centrifuge :

Placer l'outil 3082- T ou 3085-T dans la gorge de
la poulie de réqulateur. La pige doit se centrer dans

la lére gorge de la poulie de pompe HP.

Diminuer ou qugmenter 1'épaisseur des cales

placées en«a» pour obtenir 1"alignement.

Modifier ensuite les cales placées en «b» pour
qu'avant serrage,il existe un jeu maxi de 1 mm

entre la patte support et le carter.

Serrer 1'écrou de fixation, ce qui supprime ce jeu.

I't. REGLAGE DE LA TENSION DES COURROIES,

5. Tension des courroies de pompe haute pression :

Desserrer les écrous de fixation des tirants {1

et (2), et I'axe d'drticulation de la pompe.

Tendre les courroies & l'aide d’un levier {levier
MR.630-66/11a.)

Prendre appui sur le cylindre de débrayage et
sur le corps de pompe.

Exercer un effort de 5 kg. en bout du levier
( dynamometre Jce qui correspond & une tension
de 40 kg sur la courroie.

En maintenant les courrcies en tension, serrer
les écrous de fixation de "axe d'articulation

de la pompe, et des tirants (1) et (2).

http://bk23.free.fr/

L AL 2N BN BN BN BN B B N N E NN NNNNEEN

@ ¢

e



P @ ® @ © ® 0050 0 000 90O 00 0 0

Ly

Maonuel 583-4

QPERATION N° D, 236-0 : Réglages sur ponlics et courroies,

Op. D. 236-0 3

3377

MR.630-66/11a

”

6.

o

Tension de la courroie du régulateur centrifuge

{Vébicules bvh seulement) :

Desserrer
- la patte (1},
- le tirant (2},

- axe (31

Tendre la courroie & I'aide du crochet
MR.630-66/11b. Ce crochet passera autour du
corps. du réqulateur derriere la partie mécanique.
Exercer un effort de 25 a 30 kq vers lé haut

{ dynamométre ).

Maintenir la courroie en tension et serrer :
- le tirant (2},

~1laxe {3},

~la patte {1}.

Tension des courroies de |'alternateur ou de la

dynamo :

Desserrer 1'écrou (4} du tirant de *alternateur

et les vis de fixation de "alternateur.

Tendre les courroies & I'aide d'un levier
{levier MR.630-66/11a) en prenant appui sur le
bossage, entre les deux pattes de fixation de

I'dlternateur et sur le corps de 'alternateur.

Exercer un effort de 5 kg en bout du levier
(dynamometre ), ce qui correspond & une tension

de 28 kg sur la courroie,

Maintenir les courroies en tension, serrer ;

les vis de fixation de 'altemnateur et serrer

P'écrou {4 du tirant de alternateur.
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OPERATION N° D, 236-0 : Réglages sur poulies et courraies

8. Tension de la courroie d'entrainement du
compresseur (véhicules équipés d'un sys-

téme de réfrigération ).

REMARQUE : Pour effectuer correctement cette
opération, il est indispensable d’employer le
tensiometre GATES 150 vendu sous le numére

1688 - T.

a) Placer 'appareil 1688 - T sur la courroie
comme indiqué sur la figure ci-contre, l'index
«b» etant contre le levier «an,

Sans toucher au corps de |’ appareil, appuyer
sur l'extrémité du levier «a» dans le sens de
la fléche, jusqu'au moment précis ou la tou-

che «c» vient en contact avec la courraie.

b) Lire la tension de la courroie, sur 'échelle

11 M -5 L correspondant a la courroie.

c) Si la courrcie est neuve, la tension doit étre
comprise entre @ ... 85 et 90 Lbs
{38 et 4] kg )

d} Si la courroie est usagée, la tension doit étre
comprise entre 1 ... 40 et 50 Lbs
(18 et 23 kq)

e} Si la tension ne correspond pas qux valeurs
donneées, desserrer les vis de fixation des

tendeurs du compresseur et tendre la courroie.

f) Resserrer les vis et contrdler & nouveau la

tension de la courroie,
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OPERATION N° D. 445.0 : Réglage du poini «zéro» sur une direction assistée

e
§

g VEHICULES T.T.
RECLAGE DU POINT JERD» a direction assistée

3918
MR.630-51/63

NOTA : Avant réglage, vérifier que la pression des
pneus est correcte.

®

I, SUR ROUTE

&

1. Déterminer la position du'volant en ligne droite :
- Rouler sur une route droite non bombée.
- Accrocher la pince de la pige MR. 630-51/63
a l'axe du pare-soleil gauche et coller sur lg
junte du volant un papier adhésif au niveau de
P'extrémité de la pige. Tracer en roulant en 1i-
gne droite un repére sur le papier juste en face
de lo pointe de la pige.
2. Arréter le véhicule,
3. Régler la position de la came :
- Faire correspondre les repéres déterminés au
§1.
Desserrer le collier de fixation {3} de la came
et tourner celle-ci jusqu'a ce que le galet (2)
soit dans le creux de la came.
- Serrer le collier @ 4 mAN (0,4 m.kq).
NOTA : Le galet doit étre parallele & ja came
et au milieu de sa largeur, & 2 mm prés. La bou-
tonniére «an permet de déplacer la came.
4. Controler le réglage par un deuxiéme essai sur
route.

[

i

II. EN ATELIER

Manuel 583-4

5. Pour cette opération utiliser un appareil optique
d'un modele employé habituellement pour le con-
trole des trains avant et arriére

REMARQUES :

- Ce procédé tient compte des caractéristiques
propres au véhicule { positionnement des essieux
pincement des roues, dérive des pnsus etc ... )
étant donné que l'on fait rouler ce véhicule.

- Le véhicule doit etre en bon état, sans jeu
excessif dans |'essieu avant et la direction,

6. Placer le véhicule, les roues sensiblement en
Iigse droite , sur un sol plan et horizontal.
TRES IMPORTANT : I/ est impératif gue le sol

I soit absalument plan ¢f horizontal sans quoi
o opération serait jaussée.
7. Accrocher la pince de la pige MR. 630-51/63
€ & l'axe du pare-soleil gauche et placer, sur
- la jante du volant, un papier adhésif au ni-

veau de l'extrémité de la pige.

8. Placer sur chacune des roues avant un support
A de projecteur . Il ne faudra plus bouger les
supports jusqu'a la fin de ! opération

=)

4 metres

9. Placer deux régles graduées B & 4 m. en avant
du véhicule.
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OPERATION N° D. 445.0 : Réglage du point «zéro » sur une direction assistée

4180

S

10. Metire le moteur en marche pour mettre les circuits

il

12.

13.

4.

15.

sous pression.

. Placer une cale {un manche de tournevis par

exemple ) sous la tige ressort du galet de came
de ligne droite de fagon que le galet ne touche
plus la came.

Mettre en place le projecteur, sur son support sur
la roue gauche . Projeter le spot lumineux sur la
régle et repérer le point de projection «a».

Faire la méme operation sur la roue droite et re-
pérer le point de projection «a».

Faire également un repére & la craie sur le pneu
comme indiqué ci-contre.

Placer sur la trajectoire des roues, @ 2 m  envi-

ron en avant de }'axe de celles-ci, deux ensembles

composés de deux toles de 400 x 400 mm (épais-
seur | mm) posées l'une sur l'autre (interposer
une couche de graisse entre les toles).

Faire avancer le véhicule a 1'aide du moteur , en
] ére vitesse, Stopper le véhicule lorsqu'il aura
parcouru une distance équivalant & un tour de
roue.

REMARQUE

16.

17.

18.

Le démarrage et 1'arrét du véhicule doivent etre
faits franchement surtout s'il y a du jeu dans les
différentes articulations de l'essieu avant et de
la direction.

Cété droit, faire une projection sur la régle (celle
ci n'ayant pas été bougée ).
Répéter la position du spot en «bo.

Faire la meme opération coté gauche.

Plusieurs cas peuvent se présenfer :

a) Les distances «ab» sont égales @ 7 mm prés
(tolérance de positionnement de ligne droite 1.
et les points «b» sont vers |'extérieur par
rapport qux pelnts «an les rouss soni en po-
sition ligne droite.

Repérer alors , sur la jante de volant la po-
sition du point «zéron,
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Manuel 583-4

D

OPERATION N° D. 445.0 : Réglage du point « zeros sur une direction assistée Op. D, 445.0 3

b) Les distances «ab» sont sensiblement égules des
deux cétés mais les deux points «b» sont, soit
tous les deux & gauche, soit tous les deux & droite
du point «a» : le véhicule a dévié en roulant . II
faut donc «redressers la direction d'un certain an-
gle qui correspond & une distance «be» égale & la
moyenne des deux distances «abo»,

4180-1 Par exemple : le véhicule a dévié vers la gauche
la distonce «ab» c6té droit est de

% a 30 mm.
j la distance «ab» c6té gauche est de
. la distance «be» doit étre -
/ 30 + 35
a
/
7

b he S 32,5 mm

A

| Tourner le volant {en le gymnastiguant @ droite et
! A\ @ gauche pour rattroper les jeux | et amener e spot
)

au point «cn.
{ 30 2 1 NOTA : Sur la régle utilisée pour la photo chague
] g \ [ division correspoud & 5 mm.
\1 g i ! § ; } 2 “ I “ { ’ I } { l I t ! A l'aide du moteur, reculer le véhicule de un tour

et demi de roue minimum, 'avancer et |'crréter & la
position qu'il occupait au début de la premiére pro-
jection. Refaire 1'opération pour contréle . Modifier
si nécessaire, la position du velant pour obtenir
les conditions indiquées & I'alinéa «a»,

¢) Cas trés rares, les distances «ab» sont sensible-
ment égales mais les points «b» sont situés vers
l'intérieur par rapport aux points «a» : les roues
sont en position ligne droite mais leur «parallélis-
me » est mauvais (ouverture au lieu de pincement )
ou il v a trop de jeu dans les différentes articu-
lations ou ces deux défauts & lo fois .11 faut pro-
céder a la réparation du véhicule avant de faire
les réglages.
REMARQUE -
A titre indicatif, la distance «aby, { les points «b»
€tant vers l'extérieur par rapport aux points «an )
doit etre comprise entre 5 et 10 mm pour un véhi-
cule dont le pincement est correct et qui n'a pas
de jeu dans les différentes articulations.

19. Régler la position de la came comme indigqué au

n
§ 3.
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ELECTRICITE

OPERATION N° DX. 510-00 : Montage de ['installation électrigue. Op. DX. 510-00 1
DX -DJ

bt S e pltembre 1965 wmmgSeptembre 1966

TABLEAU DES LAMPES.

Déstignation Quantité Type de lampes

Phare - Code 2 Code Européen P 45 t 41 (sélective jaune) 12V - 45/40 W

Clignotants AV
Clignotants AR 6 BA-15s-1plot 12V - 15 W (gros ballon)
Feu de « Stop» Sur voitures Pallas : 1 plot 12V - 7 W (gros ballon)

Lanternes AR
Eclairage plaque de police 6 BA - 15 s - 1plot 12V - 4 W Philips Holland 12,821

Lampes de secours

+ | Feux de stationnement AV 2 BA 9s - 12V-4W- Tube ¢ 10
2
oy
é ,
£y Plafonniers AV (sur PALLAS) 2 BA 15 s - 12 V - 15 W (gros ballen)
=
Plafonniers 2;’{ 4 Navette 12V -7 W

Eclairage tableau
Voyant de frein 4 BAO s-12V-2W- tube ¢ 8,8 maxi (NORMA 1529)

Vovant usure de frein

Voyant de charge ~ BAOs-12V-15W
Eclairage montre

Vovant clignotant 2 BAOs-24V-3V

%ﬁ: Voyant phares

Eclairage coffre 1 Navette 12V - 4 W

Phare & iode (sur option) 2 Lampe 4 vapeur d'iode 12V - 55 W (NORMA 112)
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OPERATION N° DXL 510-00 : vonrone oo Pinsiallari clocinio o

) No Couleur N | des Fil
Faisceau du Fil des embouts omenclature des Fils
Avant 1 Rouge Relais de démarreur (13)
Rouge 4 interrupteur de relais de démarreur (34)
Avant 2 Vert Relais de démarreur (13)
Noir a borne « BAT» du régulateur (11)
Vert a boite & fusibles (29) (fusibles No 1 et 2}
Noir 3 commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (41)
Noir 4 relais du phare & iode avant droit (15)
Noir a relais du phare a iode avant gauche (16)
Noir 5 relais des avertisseurs de route (17)
Noir a relais de l'avertisseur optique (18)
Dynamo 3 Jaune Dynamo (11)
Jaune 3 borne « EXC» du régulateur (12)
Dynamo 4 Marron Dynamo (11)
Marron 3 masse du régulateur (12)
Dynamo 5 Rouge Dynamo (11)
Rouge 4 borne « DYN» du régulateur (12)
Avant 6 Rouge Borne « DYN » du régulaceur (12}
Rouge 4 voyant de charge (30)
Avant 7 Jaune Boite & fusibles (29).{ fusible No 1)
Vert 4 interrupteur d'essuie-glace (35)
Noir 4 borne accessoires (23)
Noir 4 moteur d'essuie-glace (21) (arrét automatique )
Jaune a allume cigare (33)
Avant 8 Bleu Boite a fusibles (29) ( fusible No 2)
Noir 4 jonction arriére
Rouge 3 interrupteur de stop (28)
Noir 4 commutateur des feux de stationnement (37)
Noir a montre {38)
Noir et mauve a interrupteur d'allumage (32)
Avant 9 Rouge Interrupteur d'allumage (32)
Violer 4 bobine d'allumage (26)
Avant 10 Violet Interrupteur d*allumage (32)
Violet a interrupteur de chauffage (31)
Violet A indicateur d'essence (47)
4 lampe témoin du mano-contact (45)
a lampe témoin d'usure des plaquettes de frein AV. (46)
Violet & voyant de charge (36)
Violet 4 commutateur des feux indicateurs de direction (49)
Violet 4 thermomeétre (42)
Violet 4 interrupteur (60) de chauffage AR. (chauffage ~ 15°C)
Avant 11 Bleu Interrupteur d'essuie-glace (35)
Bleu 3 moteur d'essuie-glace {21)
Avant 12 Rouge Interrupteur d'essuie-glace (35)
Rouge 4 moteur d'essuie-glace (21)
Avant 13 Bleu Commutateur des feux indicateurs de direction (49)
Violet 4 jonction avant droite
Bleu 4 jonction arriére
Avant 14 Blanc Commutateur des feux indicateurs de direction {49)
Violet 4 jonction avant gauche
Blanc & jonction arriére
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OPERATION N° DX. 510.00 :

Mountage de finstallation éle cirigie. Op. DX. 510-00

ad

. Ne Couleur ‘ .
Faisceau du Fil | des embouts Nomenclature des Fils
Avant 15 Vert Commutateur des feux indicateurs de direction (49)
% Vert & voyant (48) de feux indicateurs de direction
s Avant 16 Marron Voyant (45) du mano-contact des freins avant
Marron & mano-contact {27) du bloc hydraulique de frein
Avant 17 Gris Voyant (46) des plaquettes des freins avant
Gris 4 faisceau avant gauche
Avant 18 Violet Interrupteur de stop (28)
Violet a jonction AR,
Avant 19 Bleu Thermomeétre (42)
Bleu a fil"d*alimentation (18) de la sonde thermométrique (25)
Avant 20 Bleu Commutateur d'éclairage et d'mernsseurs (41)
Bleu a jonction avant gauche
Avant 21 Blanc Commutateur d'éclairage er d'avertisseurs (41)
Jaune 4 relais des avertisseurs de route (17)
Avant 22 Blanc Relais des avertisseurs de route (17)
Blanc 4 jonction avant gauche
Avant 23 Jaune Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (41) 2 sur PA
Jaune 4 interrupteur des phares a iode (40) )
Jaune a relais d'avertisseur optique (18)
Avant 24 Blanc Relais de ['avertisseur optique (18)
o Jaune a jonction avant gauche
2 Jaune a jonction avant droite
2 Bleu a lampe témoin des phares (43)
§ Avant 25 Jaune Interrupteur (40} des phares i iode
2 Jaune a relais (15) du phare a iode avant droit (3)
Jaune a relais (16) du phare a iode avant gauche (6)
Avant 26 Blanc Relais (15) du phare a iode avant droit
Mauve a jonction avant droite
Avant 27 Blanc Relais (16) du phare a iode avant gauche
% Mauve a jonction avant gauche
Avant 28 Mauve Relais (18) de I'avertisseur optique
Noir a interrupteur du commutateur des feux indicateurs de direction
(49)
Avant 29 Masse
Mauve a relais (15) du phare 4 iode avant droit
Mauve a relais (16) du phare a tode avant gauche
Mauve a relais (17) des avertisseurs de route
Avant 30 Vert Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (41)
Vert 4 jonction avant droite
Vert a jonction avant gauche
Avant 31 Mauve Commutateur d'éclairage er d'avertisseurs (41)
Mauve a bofte a fusibles (29) (fusible No 3)
Avant 32 Rouge Bofte a fusibles (29) ( fusible No 3)
Mauve & jonction arriére
Rouge & rhéostat (50) d'éclairage du tableau de bord
Bleu a commutateur des feux de stationnement (37)
Avant 33 Rouge Rhéostat d'éclairage du tableau de bord (50)
Rouge 4 lampes d'éclairage du tableau de bord (44)
Rouge & éclairage de la montre (38)
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OPERATION N? DX. 510-00 - sMowraoe do Dinsialiaiion clecivigue.

Ne Couleur

Faisceau du Fil |des embouts Nomenclature des Fils

Avant 34 Rouge Commutateur des feux de stationnement (37)
Rouge 4 jonction avant droite
Rouge & jonction arriére

Avant 35 Vert Commutateur des feux de stationnement (37)
Rouge 4 jonction avant gauche
Vert a jonction arriére

Avant 36 Marron Interrupteur de plafonaier (39)
Marron a jonction arriére

a interrupteur (22) de portiére avant droite
a interrupteur (30) de portiére avant gauche

Avant 37 Mauve Interrupteur de chauffage avant (3D
Mauve 4 moteur de la soufflante (20)
Fil volant 38 Marron Masse
Marron 3 interrupteur (34) de relais de démarreur
Marron a interrupteur (39) de plafonniers
a4 montre (38)
Fil volant 39 Rouge Bobine d'allumage (20)
A allumeur (25)
Fil volant 40 Jaune Masse
Jaune a interrupteur du commutateur des feux indicateurs de direction
49
Fil volant 42 Masse
Marron 4 mano-contact de frein (27)
Avant droit 13 Violet Jonction avant droite
Violet a feu indicateur de direction droit (1)
Avant droit 24 Jaune Jonction avant droite
Jaune a phare avant droit (2) (feu de route )
Avant droit 26 Mauve Jonction avant droite
Mauve a phare a iode droit (3)
Avant droit 30 Vert Jonction avant droite
Vert a phare avant droit (2) (feu de croisement)
Avant droit 34 Rouge Jonction avant droite
Rouge 4 phare avant droit (2) (veilleuse - feu de stationnement )
Avant droit 42 Masse
Marron A feu indicateur de direction avant droit (1)
Marron a phare avant droit (2)
Marron 3 phare a iode droit {3)
Avant gauche 14 Violet Jonction avant gauche
Violet i feu indicateur de direction avant gauche (8)
Avant gauche 17 Gris Jonction avant gauche
Gris 3 faisceau des plaquettes de frein AV. (9) et (19}
Avant gauche 20 Bleu Jonction avant gauche
Bleu A avertisseur ville (4)
Avant gauche 22 Blanc Jonction avant gauche
Blanc 4 avertisseurs route (5)
Avant gauche 24 Jaune Jonction avant gauche
Jaune a phare avant gauche (7) (feu de route)
Avant gauche 27 Mauve Jonction avant gauche
Mauve a phare a iode gauche (6
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OPERATION N* DX. 510-00 :

Metlage de Uiustallation ectrigne. Op. DX. 510-00

5

. No Couleur ;
Faisceau du Fil | des embouts Nomenclature des Fils
Avant gauche 30 Vert Jonction avant gauche
Vert a phare avant gauche (7) ( feu de croisement)
Avant gauche 35 Rouge Jonction avant gauche
Rouge 4 phare avant gauche (7) ( veilleuse - feu de stationnement)
Fil volant 43 Masse
Marron 4 feu indicateur de direction avant gauche (8)
Marron & phare avant gauche (7)
Marron a phare a iode gauche (6)
Arriére 8 Noir Jonction AR.
Noir a lampes des plafonniers AV, D. (51) et AV, G. (53)
Arriére 13 Bleu Jonction AR,
Bleu a feu indicateur de direction AR, droit (56)
Arriére 14 Blanc Jonction AR,
Bleu 4 feu indicateur de direction AR, gauche (59)
Arrigre 18 Violet Jonction AR.
Rouge a feu de stop AR. droit (57)
Rouge a feu de stop AR. gauche (58)
Arriére 32 Mauve Jonction AR,
Mauve a feu d'éclairage droit (57) de la plaque de police
Mauve 4 feu d'éclairage gauche (58) de la plaque de police
4 lampe d'éclairage (54) de coffre
Arriére 34 Rouge Jonction AR,
Vert a feu de stationnement (ou lanterne ) AR, droit (57)
Arriére 35 Vert Jonction AR.
Vert 4 feu de stationnement ( ou lanterne ) AR, gauche (58)
Arriére 36 Marron Jonction AR.
Marron a lampes de plafonniers AV. D. (51) et AV, G. (53)
Arriére 44 Jaune Indicateur d'essence (47)
Jaune a théostat de jauge & essence (52)
Arriére 45 Gris Interrupteur (60) de chauffage AR, ( — 15 C)
Rouge a moteur de soufflerie (61) de chauffage AR, (~ 15 C)
OPTIONS -
1) Sur demande, il est monté un pulseur d'air frais (63),
Violet Une sauterelle Vi 10 alimente !'interrupteur (62)
Fil volant 46 Mauve Un fil volant Mv 46 alimente le pulseur d'air frais (63)
2) Sur demande, il est monté un avertisseur & compresseur (65)
Fil volant 47 Noir Régulateur (12) borne « BAT»
Noir 4 jonction faisceau avertisseur
Fjii’fﬁa‘;m 48 Noir Jonction faisceau avertisseur
grertss Noir a relais «SANOR» (64) (bome 1)
a4 compresseur
" 49 Blanc Avertisseurs (5) de route
Jaune a relais « SANOR s (64) (bome 3)
" 50 Blanc Relais « SANOR» (64) (borne 2)
Blanc 4 compresseur (65)
51 Marron Masse
" Mauve 4 relais « SANOR » (64) (borme 4)
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