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Correctif N° 4.au Monuel 583-1

~ UTILISATION DU MANUEL

PRESENTATION.

Pour faciliter I'emploi du Manuel, nous avons classé les op érations en cing fascicules
correspondant cux possibilités des ateliers ou a leurs spécialités.

- Le fascicule [ comporte :

- les CARACTERISTIQUES - REGLAGES - CONTROLES nécessaires a tous les
ateliers pour la mise au point ou le dépannage.

- Le fascicule II traite les opérations de :

- DEPOSES et POSES des organes, sous-ensembles et accessoires.

- Le fascicule }II traite les opérations de .

- REMISES EN ETAT des organes,sous-ensembles et accessoires.,

- Le fascicule IV traite les opérations concernant :
- ELECTRICITE - CHAUFFAGE - CLIMATISATION

- Le fascicule V traite les operations concernant la CARROSSERIE.

Chacun de ces fascicules est vendu séparément ce qui permet d'avoir pour chaque spé-
cialité les exemplaires correspondant cux besoins de l'atelier.

Le fascicule | est présenté dans une reliure en Fibrex de couleur rouge & mécanique
du type «MULTO», afin de faciliter le classement des mises a jour, ou le prélée-
vement d'une opération nécessaire a | atelier.

Les fascicules I, II, IV, et V sont présentés dans une couverture en papier fort.
Les feuillets sont perforés pour permetire éventuellement leur classement dans les
reliures en Fibrex rouge & mécanique «MULTO» vendues séparément par le Service
des Piéces de Rechange sous le n° 583 - 6. Chagque fascicule est fourni avec une
étiquette adhésive correspondante destinée & étre placée au dos de cette reliure.

COMPOSITION.
Chaque fascicule comporte :
- la liste des opérations figurant dans le fascicule.
- les opérations classées par ordre numérique

- la liste de tous les outils cités dans les opérations et les dessins d'éxécution des
outils spécigux non vendus pouvant éire fabriqués por le réparateur lui-méme.

http://bk23.free.fr



OPERATIONS

L ordre des opérations a été étudié pour obtenir la meilleure qualité de travail dans le temps
le plus court.

Les numéros d’opérations se composent :

a) d ‘un indicatif du véhicule :

-u«Dow concernant les opérations communes aqux vehicules D tous types (DTT)
-« D. h» concernant les opérations sur les véhicules équipés d'une B.V hydraulique (BVH) ¢
-« D.m»  concernant les opérations sur les véhicules équipes d’une B.V mécanique {RVM ) +
-« Dbw. »  concernant les opérations sur les véhicules équipés d'une B.V qutomatique (DBW.) ¢
-« D.JIE »  concernant les opérations sur les véhicules équipés de 'Injection Electronique
{Les operations D.IE sont imprimées sur papier rose

-« DX s, « DY 5, « DV, « DT » ete .... concernant les opérations particulieres a ces types de

véhicules.

b} d'un nombre de trois chifires designant ['organe ou ['élément d organe.
c} d'un chiffre indiquant la nature de la réparation -

les chiffres 0 0 0 indiguent les caractéristiques du véhicule,

les chiffres 0 0 indiquent les caractéristiques de 'organe,

i

3

le chiffre indique les controles et réglages,

i

o
- les chiffres 1, 4, 7 indiquent les déposes et poses,
- les chiffres 2, 5, 8 indiquent les déshabillages et habillages,
- les chiffres 3, 6, 9 indiquent les remises en état.
Des onglets correspondant gux reperes de la liste des opérations permettent de trouver rapi-
dement | opération recherchée. ‘

OUTILLAGE

Lfoutillage spécial est indiqué dans le texte par un numéro suivi de la lettre T.

Ces outils sont vendus par les :

- Etablissement FENWICK Département AMA 24, Bd Biron - 93404 St OUEN ¢
L'outillage de complément est indiqué dans le texte par un numéro précedé de 1'indice MR.
Les plans d'exécution de ces outils, classés par ordre numérique, figurent a la fin de
chaque fascicule.

COUPLE DE SERRAGE

Ces couples sont exprimés -
- en metres Newton {mAN ] unité léqale de mesure de couple,
- en metres kilogrammes {m.kg ), les clés dynamométriques en service actuellement étunt

graduées en m.kg:
1 mkg = 9,81 mAN
Lies valeurs correspondant qux couples exprimés en m.kg sont « arrondies » :
- Ex: 2mAN = 0,2 mkg
80 mAN =6 mkg
¢ NOTA : Lorsque l'indication « clé dynamométrique » est mentionnée & la suite de la valeur d'un
couple de serrage, 1'opération deit IMPERATIVEMENT étre exécutée avec une clé dynamométrique.

REMARQUES IMPORTANTES
Pour tous renseignements techniques concernant ces véhicules veuillez vous adresser :
au Service : DEPARTEMENT TECHNIQUE APRES-VENTE ASSISTANCE TECHNIQUE
163, avenue G. Clémenceau 92000 NANTERRE - Teléphone : 204-40-00

Pour les renseignements techniques concernant les incidents de fonctionnement, demander
les postes intérieurs 577 ou 578.

Pour les renseignements concernant les outils ou les opérations de réparation demander le
g
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT

AU FASCICULE N° 1 DU MANUEL 583
Vébicules « D » Tous types sauf IE

Numéro de
DESIGNATION
"Opération
CARACTERISTIQUES. ’ @
. 000 Caractéristiques générales (cotes générales. capacités diverses )
D, 01 Protection des organes électriques
D 02 Travaux hydrauliques ( précautions de montage )
B, 03 Ingredients preconisés
MOTEUR - CARBURATION - ALLUMAGE. . @
D 160-00 | Caractéristiques du moteur
D 112-0 Reglage des culbuteurs
D 133-0 Réglage des supports-moteur { sur moteur déposé )
D, 142:00 Caracteristiques et points particuliers des carburateurs
Do 142=0 Réglages sur carburateurs et commandes : y
Reégloges de base 1 Vdhicules by o

- Reglage du ralenti 1V dhicules h.: i

- Réglage de la commande d ac é ateur
Dbw. 142-C Reéglage du ralenti © 1 Véhicules b,
D. 1730 Controles et réglages de la pompe a essence

- Réglage du débit

- Controle de la pression

- Controle de I'étancheite , S
D 21000 Caractéristiques et point particuliers de l'allumage { allumeurs, bomji&,é; bobines )
D& 210-0 Contréles et reglages sur allumage ‘

D oo
P
Cd
&
&

236-0

31200
 312-00q
314-0

Dm.

[¥9)
ek
[N
i
L]

Dbw. 320-00

- Pré-réglage du point d'allumage

- Principe de lo méthode de mesure de ['avance 4 la Eamg}e strc}boscoplque

= N

- Réglage du point d'allumage & la lampefstroboscopique ;
- Réglage du point d'allumage a la lampe stroboscopique avec déphaseur
- Essai au bane d'un allumeur
5 “\Iettoyaq& el reaiaqp des bougies -
Corttrois‘ﬂ' ufie bobine
Controle de la pression d'huile sur véhicule
Contréle sur circuit de refroidissement [requlateur thermostatique |
Réglages sur poulies et courrcies
- Alignement des poulies
- Tension des courroies

EMBRAYAGE.

Caractéristiques et controle de embrayage = 10, 1973
"Iamctéristiques et controle de i'embmygge 1071972

Contréles et réglages de la commande d'embrayage (1% “higales boo b

- Controle de ['étancheéite du cylindre de ﬁebmyaqe

- Purge du requlateur centrifuge

- Controle du débrayage

- Contréle de la pression d embravage

- Contréle de la pression donnée par le bloc hydraulique
Contréles et réglages de la commande d'embrayage ( Vibicules borom. )
—a] 1968

- Pédalier avec ressort compensateur - U [OBK
Caractéristiques et points particuliers du convertigseur de couple.

http://bk23.free fr/
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT
AU FASCICULE N° 1 DU MANUEL 583

Vébicules « D » Tous iypes sauf IE 2

Numéro de

'Opération

DESIGNATION

D.  330-00
Dbw. 334-00
Dbw, 334-0
Dh. 3340
Dm. 3340
D.  340-00
D. 3440
Dbw. 350-00
Jbw. 354-0
D.  372-00
D. 3720
D.  390-00
DV. 390-0
D. 391-0
D.  410-00
D 410-0
D. 42000
D.  430-00
D. 4300
D 440.00
D 4400
D 4450

BOITE DE VITESSES. ‘ @

Caracteristiques et points particuliers de la boite de vitesses
Principe de la commande hydraulique de passage des rapports sur boite automatiquel
Contidles et réglages de la commande des rapports

- Réglage des freins a bande

- Réglage du cable de «kick -down»

- Réglage du selecteur

- Réglage du contacteur de démarreur et des feux de recul

- Controles sur route
Controles et réglages de la commande des vitesses (Vébicules b.rh.)

- Réglage de la course des vitesses

- Controle d'un verrou de reembrayage

- Reglage d'un verrou de réembrayage
Contréles et réglages de la commande des vitesses (... )

- Reglage de la course de la quatrieme vitesse
Caractéristiques et points particuliers de la boite cing vitesses
Controle et réglages de la commande des vitesses ( boile cing ritesses)
Caractéristiques et points particuliers de la boite de vitesses automatique
Controle de la pression de 'huile du circuit de commande des rapports.

TRANSMISSIONS. . @

Cuaractéristiques et points particuliers des transmissions
Contréles et réglages des transmissions
- Réglage du jeu latéral des croisillons

SOURCE ET RESERVE DE PRESSION. ) @

Caractéristiques et points particuliers de la source et réserve de pression
Controle des organes hydrauliques sur véhicules ( Vdhicules DV - DT
Controle d'un bloc pneumatique

ESSIEU AVANT. . @

Caractéristiques et points particuliers de 'essieu avant
Controles et réglages sur essieu avant

- Réqglage du carrossage

- Réglage du parallélisme

ESSIEU ARRIERE. ‘

Caractéristiques et points particuliers de 'essieu arriere

SUSPENSION. . @

Caractéristiques et points particuliers de la suspension
Contréles et régloges de la suspension et de ses commandes
~ Pré-réglage des hauteurs
- Réglage des hauteurs
- Réglage sur barre anti-roulis avant
- Réglage de la commande manuelle de hauteur

DIRECTION. ’

Caractéristiques et points particuliers de la direction { commande hydraulique et
mécanique )
Controles et réglages sur la direction

- Réglage de la position latérale de la direction

- Réglage du braquage

.- Réglage de la position angulaire {direction assisice )

- Réglage du croisement des pressions {direction assisice )

Reglage du « point zéro » sur une direction assistee

® @
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Correctif N¢ 4 au Manue! 583-1

LISTE DES OPERATIONS FIGURANT
AU FASCICULE N° 1 DU MANUEL 583

Vébicnles « D v Tous types sauf IE

Numéro de

DESIGHATION

PQOpération

SRSRS

DX
DY.
DX.

DV.
DX.

Dv.
DX.
DX.
DY.

DX.
DY.
DX.
Dm.

Dh.
Dbw,

DX
DY.

DUU

LS

450-00
451 -0
453-0

454-0

510-00
510-00
510-00a

510-00a
510-00b

510-00b
510-00c
510-00d
510-00d

510-00e
510-00e
510-00f
510-00
510-00a
510-000
510-00
513-00
530-0

540-0

540-0
545-0

560-0
640-00
640-0

FREINAGE. ’ @

Caractéristiques et points particuliers du systéme de freinage
Controles et réglages des organes de freinage
Contréles et réglages de la commande de freinage

- Purge des circuits

- Commande par pedalier + 1.7, sanf DV - DT

- Commande par doseur { DV - DT

Controles et réglages du frein de securité ‘ @
ELECTRICITE.
Montage de !installation électrigue (DN - Df ... =09 1965 —»49 1960

Montage de l'installation électrique (DY DL - DE p—w9 [965  ——sd 01966 )
Montage de |'installation électrique DX - DJ - DY -

. 1 ] PSR =9, 1966 —=4 9. ]967)
Montage de 'installation électrique (DV ... o0 1966 ] 91967 )
Montage de !'installation électrigue (DX - D] - DY -

27 fm 0 1967 e 1271967 )
Montage de l'installation electrique (DV ... bt G JOGT el [ 21067 )
Montage de l'installation électrique (T. 7. ... i 2 J067  —w 10/ 1968
Montage de ['installation électrigue (DN - D] .. =10 1008 —ed 171969
Montage de l'installation électrique /1Y DL - DV - I

DT ... b0 1968 ] [ 1909 )
Montage de 1'installation électrique (DX - DJ ... bt 1069 e 91909
Montage de l'installation électrique (DX - DI .. b= 1060 =9 969

Montage de l'installation électrique ¢T.7. ... b0 1909

'installation électrique { Bf - DT - DVp——amq 1071 )

Montage de 1'installation électrique 1 Velicules binjmmtm O 1971

Montage de 1'installation electirique (Véhicules bibp—wm9 1971 )
i

Montage de !'installation élecirique (Véhiculos Dbu.)

Montage de

Instaliation électrique du systeme de réfrigération
Caractéristiques et controles des organes électriques {dynamo, alternateur,
régulateur, démarreur ) )

- Controle d'un alternateur

- Controle d'un réqulateur

- Réglage du pignon de commande d’un démarreur
Réglages des phares et des commandes (1.1, 0 1067

- Commande dynamique

- Commande directionnelle
Réglages des phares et des commandes (DX - D] —{ 9 1967 )
Réglages des phares (fixes)

1.1 sauf DN - D] —w={U. [967

T, o (967
Contrcle et réglage des essuie-glace
Caractéristiques et points particuliers du systéme de réfrigeration
Controles et réglages du systéme de réfrigeration-

- Remplissage du circuit de refrigeration

CARROSSERIE. ‘ @

Cotes d'habitabilité

Réglages des ¢léments d'habillage

Réglages des portes

Réglage du capot { verrouillage et déverrouillage )

Contréle et réparation d'une lunette arriére chauffante ’

OUTILLAGE

Liste des outils spéciaux figurant dans le fascicule

... Plans d'éxécution des outils spéciqux non vendus

NOTA : Electricité : reclasser dans ['ordre indigué, les opérations « 510-00 » se
trouvant dans vofre Manuel
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT 4

AU FASCICULE N° 1 DU MANUEL 583
Vébicules & injection électronigue ( DX.IE et DJ.IE )

Seules les opérations particuliéres & ce type de véhicule ont été traitées.

Pour les opérations ne figurant pas sur la liste ci-dessous, se reférer a la liste des opérations
relatives aux véhicules « D » Tous Types.

Numéro de

I'Opération

DESIGNATION

Correctif N®° 4 ou Monuel 583-1

D.IE 000

D.IE 100-00
D.IE 112-0
Dh.IE 142-0
Dm.IE 142-0
Dbw.IE 142-0
D.IE 144-00
D.IE 144-0
D.IE 144-0¢
D.IE 173-00
D.IE 210-0

D.IE 312-00

'D.IE 430-00

DX.IE 510-00
DJ.IE 510-00

D.IE 511-00
D.IE 510-00«

DX.IE 511-00

DJIE 51100

MOTEUR - CARBURATION - ALLUMAGE

- Réglages du ralenti ( Vébicules b.v.m )

CARACTERISTIQUES

¥O

Caractéristiques g&nemies {capacités diverses, cotes générales ) (Voir Op. D. 000)

» ®

Caractéristiques du moteur,
Réglage des culbuteurs
Réglages de base ( Vébicules b.v.h )

Réglages du ralenti ( Vébicules bw.IE Y
Caractéristiques du dispositif d'injection électronique
Controle du dispositif d'injection électronique { Coffret Citroén 1494 ) oE
Contréle du dispositif d'injection é lectronique ( Appareil Bosch EFAW 228-5-11 )
Caractéristiques de 1'alimentation en essence
Controles et réglages sur allumage :

- Réglage de !'allumeur au point de repére initial

- Essai au bane d'un allumeur :

- Réglage du point d'allumage & 1'aide d'une lampe stroboscopique

- Réglage du point d’ allumage & 1'aide d'une lanipe stroboscopique avec .

déphaseur
- Nettoyage et réglage des bougies

- Contréle d'une bobine % voir Op. D. 210-0

Caractéristiques et controle de |'embrayage ——mj 10/ 1972
Caractéristiques et controle de 1'embrayage p— 10/ 1972 { voir Op. D. 312-00a)

»©
»

EMBRAYAGE

SUSPENSION

Caractéristiques et points particuliers de la suspension
ELECTRICITE

Montage de !'installation électrique { voir Op. DX 510-00 f)
Montage de 1'installation électrique DJ.IE p—m 4/ 197 ]
{voir Op. Dm. 510-00 ;

Montage de 1'installation électrique du ézspssmf d'injection
électfonique DAE T.7T, esmd 3/ 1970

Montage de 1'installiation électrique du dispositif é‘in}ec&ian
électronique.  D.IE T. T3/ 1970° i 4/197]
Montage de !'installation électrique du dzsposmf ‘iigmgecﬂsn

électronique DX.JE Pt 4./ 197 1
Montage de !'installation électrique du dispositif d' m)ecimn
électronique DJ.IE p— g/ 1971

http://bk23.free.fr/
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CARACTERISTIQUES

OPERATION N° D. 000 : Carac téristiques penérales,. oy g : Op. D. 000 1 I

<TGURNER S.V.P
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Correctif N¥ 4 au Manuel 583-1

[

OPERATION N° D. 000 : Caractéristiques genérales. Op. D. 000 ¢
I. CARACTERISTIQUES GENERALES.
Désignation Appellation Date de MOTEUR Rapports de la Puissance
Symbole général : : . Cylindree : ; i
aux Mines commerciale sortie TYPE - PUISSANCE - COUPLE Alésice - Coutas boite de vitesses fiscale
DS 21 DS 21 —a 10/1965 | DX —=i 10/1968 IDX2(21N) p—= 10/1968 2,175 litres
_ 100 CV DIN a 5500 tr/mn 106 CV DIN a 5500 tr/ mn . 4 vitesses 12 CV
Hydraulique —={ 10/1372 16,7 m.kg DIN a 3000 tr/mn | 17 m.kg DIN & 3500 tr/ mn 90 x 85,5 mm
DS 21 DS 21 —= 10/1971 DX 2 (21 N) 106 CV DIN a 5500 tr/ mn 2,175 litres
) 3 vitesses 12 CV
Automatique —] 1071972 17 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 90 = 85,5 mm
DS 23 DS 23 — 10/1872 DX 4(19N) 115 CV DIN a 5500 tr/ mn 2,350 litres P — 13 CV
Série FE Hydraulique 18,5 m.kq DIN a 3500 tr/ mn 93,5 » 85,5 mm vileases
DS 23 DS 23 b—= 10/1972 DX 4(19N) 115 CV DIN a 5500 tr/ mn 2,350 litres
_ 3 vitesses 13 CV
Serie FE Automa[ique 18,5 m.kq DIN a 3500 tr/ mn 93,5 > 85,5 mm
- DS o bsa1 b—= 10/1969 | DX3(12N) 125 CV DIN & 5250 tr/ mn 2,175 litres
o Injection électronique 4 vitesses 12 CV
= Serie FA ; —_—] 10/1972 18,7 m.kg DIN a 2500 tr/ mn 90 x 85,5 mm
; n x Hydraulique
= DS 21 , , :
= DS lijection Slectrsique — 10/1971 DX 3(12N) 125 CV DIN a 5250 tr/ mn 2,175 litres Se— T
T Serie FA Automatique —] 10/1972 1B,7 m.kg DIN a 2500 tr/ mn . 90 = BS5,5 mm
§ DS 23 s —= 1071972 DX 5(29N) 130 CV DIN a 5250 tc/ 2,350 lit
AP : a r/ mn ; itres
= Injection électronique | i vitesses 13 CV
N Série FG Hydraulique 19,9 m.kg DIN a 2500 tr/ mn 93,5 * 85,5 mm
3 DS 23 : DS f3 b—= 10/1972 | DX5(29N) 130 CV DIN & 5250 tr/ mn 2,350 litres 5 it ——
£ rastion & i vitesses
g Série FG | HIeCHion Slectonique 19,9 m.kg DIN & 2500 tr/ mn 93,5 x 85,5 mm
3 Automatique
: ID 21 Break 21 —= 271968 DX 2(21N) 106 CV DIN a 5500 tr/ mn 2,175 litres
& 4 vitesses 12 CV
v Serie FH Hydraulique —] 10/1972 17 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 90 x 85,5 mm
=
? DS Break 23 p— 10/1972 DX 4 (19 N) 115 CV DIN a 5500 tr/ mn 2,350 litres
P ) 4 vitesses 13 CV
E Série FF Hydraulique 18,5 m.k. DIN a 3500 tr/mn 93,5 = 85,5 mm
E DS 21 DS 21 — 10/1965 [ DX 10/1968 | DX2(21N) 10/1968 2,175 litres — | 1071970 4 vitesses ey
= = S— . 100 CV DIN a 5500 tr/mn | 106 CV DIN a 5500 tr/ mn : . .
3 Serie M Mécanique —{ 10/1972 16,7 m.kq DIN & 3000 tr/ mn : 17 m.kq DIN & 3000 tr/ mn 90 = 85,5 mm —= 10/1970 5 vitesses
=
P DS 21 : . , )
= DS Injection électronique p—= 10/10969 DX 3(12N) 125 CV DIN a 5500 tr/ mn 2,175 litres —a=| 10/1970 4 vitesses 12 CV
e Serie FB —] 10,1972 18,7 m.kg DIN a 2500 tr/ mn 90 = B5,5 mm —= 10/1970 5 vitesses
S Mecanique
< DS DS 23 b—= 10/1972 DX 4(19N) 115 CV DIN @ 5500 tr/ mn 2,350 litres
) ) , 5 vitesses 13 CV
n J Serie FE Mécanique 18,5 m.kg DIN @ 3500 &/ mn 93 x 85,5 mm
DS D3 10/1972 DX 5{29 N} 130 CV DIN & 5500 tr/ li
Injection electrenique = : > (23 N) R V DIN a 5500 tr/mn Rl 2 ¥iteases 13 GV
Série FG Mécani 19,9 m.kg DIN § 2500 tr/mn 93 » 85,5 mm
ecanique
DX —| 10/1965 ! DX 2 (21 N} b—= 10/1968 s
D2l Breax 21 P—= 1071965 100 CV DIN & 5500 £/ mn ; 106 CV DIN & 5500 tr/ mn UGS & vilenses 12 OV
Serie F Mécanique —={ 10/1972 16,7 m.kg DIN & 3000 tr/ mn ] 17 m.kq DIN & 3000 tr/ mn 90 x 85.5 mm
DS /1972 ( } 15 : / :
N Break 23 b 10/1972 DX 4 (19N} 115 CV DIN C{‘SSQG tr/ mn 2,350 litres 4 vitesses 13 CV
Série FF Mécanique 18,5 m.kg DIN a 3500 tr/mn 93 % 85,5 mm
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OPERATION N° D. 000 : ¢ araciéristiques générales. Op. D. 000

<T{}§RNE§% SV.P
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Correctit NU 4 au Manuel 583-1

(Cette opération anmule et remplace les opérations N° D. 000 ef. D.E

- 000)

OPERATION N* D. 000 : Caraciéristiques générales. 0p. D. 000
MOTEUR _
Symbole géneral Désignation Appellation Date de S Rapports. de la Puissance
qux Mines commerciale sortie TYPE - PUISSANCE - COUPLE Alésgg;n -ge%ourse boite de vitesses fiscale
DS 19 DS 19 —= 10/1965 [ DY 84 CV DIN & 5250 tr/mn s 4 vitesses 11 CV
Serie A Hydraulique —a{ 10/1968 14,6 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 86 * 85,5 mm
|
DY 2 10/1971 1DY3 (17N) }—= 10/1971 i
DS 20 BS 20 F—= 10/1968 91 CV DIN & 5900 t/mn | 99 CV DIN 4 5500 tr/ mn 1,985 litre 4 vitesnis 11 CV
n Y Hydraulique 14,4 m.kq DIN a 3500 tr/mn ! 15,1 m.kg DIN a 3500 tr/ mn B6 * 85,5 mm
t
/ DY —— 10/1968 DY 2 b—== 10/1968 :
ID 19 FH Break 19 A —=  2/1968 84 CV DIN & 5250 tr/ mn : 91 UV DIN & 5300 tr/ mn 1,985 litre fovlionses 5 BN
Série A Hydraulique —{ 10/1970 14,6 m.kg DIN a 3500 tr/ mn ! 14,4 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 86 > 85,5 mm
ID 20 Break 20 p—s 10/1968 | DY2 2l VDIN& 5900 tr/ a0 HES i 4 vitesses 11 CV
Série FH Hydraulique —={ 10/1970 14,4 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 86 < 85,5 mm
DS 19 DS 19 fi 10/1965 DY 84 CV DIN ¢ 5250 tr/mn 1,985 litre 4 vitesses 11 CV
Série MA MA —=] 10/1968 14,6 m.kg DIN & 3500 tr/ mn 86 x 85,5 mm
DS 20 DS 20 o 10/1968 DY 2 91 CV DIN & 5900 tr/ mn 1,985 litre .
4 vitesses 11 CV
n l Série M M e 10/ 1969 14,4 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 86 x 85,5 mm
ID19 F Break 19 A b= 10/1965 DY 84 CV DIN & 5250 tr/mn 1,985 litre .
4 vitesses 11 CV
Serie A Mécanique e 10/ 1968 14,6 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 86 x 85,5 mm
Break 20 b—= 10/1968 | DY 2 —{  10/1971 } DY3 (17N} b= 10/1971 1,985 litre .
ID20F e 91 CV DIN & 5500 tr/mn | 99 CV DIN & 5500 tr/ mn - LS Hcv
e 14,4 m.kg DIN & 3500 tr/ mn | 15,1 m.kg DIN & 3500 tr/ mn ’
BV —=1  10/1068 |DV2 F— 10/1968 _
D19 D13 = 10/1966 78 CV DIN & 5250 t/mn | 81 CV DIN & 5500 tr/ mn 1,985 litre svitesson 11 eV
Serie B B —={ 10/1969 14,3 m.kg DIN a 3000 tr/mnl 13,7 m.kq DIN a 3000 tr/ mn 86 x 85,5 mm
|
ID 19 D Special b— 10/1969 DV 2 81 CV DIN a 5500 tr/ mn 1,985 litre ivilesasn 11V
nv Serie B —] 10,1971 13,7 m.kg DIN a 3000 tr/ mn 86 = B5,5 mm
DS D Special b—= 10,1971 DV 3(3N) B9 CV DIN a 5500 tr/ mn 1,985 litre )
4 vitesses 11 CV
Serie FC —={ 10/1972 14,7 m.kg DIN a 2500 tr/ mn B6 * 85,5 mm
DS D Special — 10/1972 DY 3 (17 N) 93 CV DIN a 5500 tr/ mn 1,985 litre
4 vitesses 11 CV
Série FD 15,1 m.kqg DIN a 3500 tr/ mn 86 = 85,5 mm
ID 20 ID 20 j— 10/1968 DY 2 91 CV DIN & 5900 tr/ mn 1,985 litre .
_ _ 4 vitesses 11 CV
—{ 10/1969 14,4 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 86 x 85,5 mm
_ ) 4 vitesses « série »
n T —{ 10,1971 14,4 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 86 * 85,5 mm « option »
DS D Super — 1071971 DY 2 91 CV DIN a 5900 tr/ mn 1,985 litre 4 vitesses « série » 11 CV
Série FD —q 10/1972 14,4 m.kq DIN a 3500 tr/ mn 86 x 85,5 mm 5 vitesses « option »
DS 10/1972 DY 3 (17N 99 CV DIN a 5500 t 5 lit
Ds Super e — 7 3( ) a r/ mn 1,985 litre 4 vitesses 11 CV
Seérie FD 15,1 m.kg DIN a 3500 tr/ mn 86 x 85,5 mm
D P DS 21 D Super & =  10/1972 DX 2 (21 N) 106 CV DIN & 5500 tr/ mn 2,175 litres 5 vit 12 CV
Serie M 17 m.kg DIN & 3500 tr/ mn 90 x 85,5 mm 0 vitesses
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Correctif N° 4 ay Manuel 5831

OPERATION N° D. 000 : Caractéristignes générales. Op. D. 000 3
Types de pneus et de jantes.
—] 10/1968 J— 10/1968
DY-DT-DV-DL-DX % A b
L Pt cvant D T.T sauf D.IE TT 2 DJ-Break TT DP 180 x 380 XAS 180 HR 380 XAS
105 1 S N OO RS 185 HR 380 XAS
D TT sauf D.IE TT et Break TT ... 155 x 380 XAS
1) G D iy D473 1) IS — (e 155 HR 380 XAS
EEl it DX-DIDP sinaumiiissiisisismimmmmmlo o e oy 165 HR 380 XAS
Break commuiimiisiivm e 180 = 380 XAS 180 HR 380 XAS
o i e e e e e e L o) 185 HR 380 XAS
D TT sauf D.IE TT et Break T.T ... 155 = 380 XAS
DY-DT-DV-DL oo oo b 155 HR 380 XAS
T Te— DEDIDP oo 165 HR 380 XAS
Break e 180 = 380 XAS 180 HR 380 XAS
DIE TT e oo oo 185 HR 380 XAS
D TT sauf D.IE TI-DY-DL-DV-DT ... 51 51/21
3 DIE TT-DP oo oo b oo 51/213
- Jantes
] 3/1970 —= 371970
DY-DL-DV-DT oo 57 51/2 ]
Pression des pneus (en bars j :
Berline Break Ambulance
— 10/1968
AV AR AV AR AV AR
180 » 380 XAS 1,9 1,7 1,9 2,1 1,9 1,8
155 = 380 XAS 1,9
Injection DX-DJ-DP DY-DL-DT-DV Break Ambulance
—=  10/1968
AV AR AV AR AV AR AV AR AV AR
185 HR 380 XAS 2,1 1,8
180 HR 380 XAS 2 2 2 2,2 2 1.9
165 HR 380 XAS 2
155 HR 380 XAS ’ 2
Nombre de places
“DTT et Commerciale ..o et 5
" DFGMIliole e Break. ..oocoveicervovscsoecscscnmmstomsssseemes ot e e 7
l. COTES GENERALES.
Empattement D Tous TYPeS 1 oo oo 3:125“3
> DX.TT-RJ.T.T-Break T.T —] 10/1968 F—= 101968
Voie avont DY-DV-DT - 3/ 1970 1.500 m ' -/ 1970 1,516 m
I 1 DX.T.T-DJ.TT-Break T.T —={ 10/1968 —=10/1968 :
Voie arriére DY-DV-DT | 3/1970 | 1300 m | 3/1970 | 1316m
D.T.T sauf Break T.T : 4,838 m ) 4874 m
Longueur h tout —e{ 10/1 ! — 10/ 7 ;

’ ik Break T.T 1071367 | 590 /1967 | < 026 m
Largeur hors tout —{ 10/1967 | 1,790 m | p—==10/1967 | 1,803 m
Moitens Iposition roure Rl ali ) S G T ———————————— . 1,470 m
L p S BIOOk TT ¢ oo csssscsimsiansivsissizsisssssss ivscaspgresngessseemssmmemmmmssoressbosessss e 1,530 m
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4 OPERATION N° D. 000 : Caractéristiques gencérales.

Garde au sol :

Position hasse 0O.TT sauf Break TT i e e ret e ev et anr e e st 0,065 m

BB Tl oo+ e ee e eeesssemae saan e sr s ek bt s st et e 0,075 m

DLTT sauf DB TT-Break T s cmase s b s 0,150 m

Position roufe DI T e e e ens s e e et 0,145 m

BEEAE Tl oot st eeaseeaessesems s cossheseRan et R Co keSS 0,152 m

lare position DLTT 8auf Bregk T T oeeeciiee e s ias s s e ettt 0,170 m

intermédiagire BEEEE T oo e eeeuscassevissaase ehracmas e aras ST £ en bR e 0,185 m

Jéme position D TT U Bratk T oot eeee e e eae et e et eaes s c et ba s er s S s 0,225 m

intermédiaire BrEOK Tl oo ettt eeesor o s s A e a4 R4S 0,228 m

Position haute DLTT sauf Break T T oot meee s oa st e 0,250 m

BEEOK T oo os oo e eeeeeeessereeas v ok encoses st e A e eA A rh eSS 0,252 m

Rayon de braguage D TOUS TYPES  cuerevoeemecemismmsrssssessbmsassss o0 5,500 m
Hauteur plancher

arribre BEBAK Tl oo et eeetstaraeannaana et s E e eSS e e 0,458 m

Poids (en kg) :

] | e | o | e o | e | i
DATES 1071967 1 10/1967] 271968 | 10/1968]10/1969 10/ 19671]10/ 1972

- Poids en ordre de marche :

DX oo reee e e ) 1280 1300 Jowoe b 1310 1320
i3 TR U URUOPUUO N 11275 ] 1290 feed f 1310 1320
DX Ballas o] 12990 L IOAR e e 1330 1340
DI Pallas  ooeseereeerrsisseienmiensnneserneed 12900 p LSUU i g g g 1330 1340
3§ SE TPV UISRSERTIRS RESPRTIE SIUILIG s 1340
NI ol 2L LI UUTOINUPURSPONOITIIN SYRPTSTIE SPUTPUTI R 1360
DY corveemeinires imreeinsienae s
153 TSROSO U PIOPPRORP PP POT
DY Pallas
DL Pallas .
DV e b o1245 ) 12500 e 1260 b e 1280
DT s ) e 1265 Joerooveibies 1310
pp T 55 SODHOHPSROtN (OROIINNBEM NORUIoRIeY NUTRRIOTINPIE WSHOVRAS ISR 1310
1554 SONNUUT TS U VIO URUDIPORP PR 1390 1400
D E o reeeesninmmnnreeemssesnenf - 139U LIIU e 1400
DY F oo eeeesares s ran e st ere e n et 1375 1380
DLE e 1380 LITO e 1380
- Charge utile :
480 480 o e 490 480
470 460

D
DY Pallas oo s 475 470
DL Pallas oo ereacenonsemsmiesns s 480 480
480 480
490
- Poids total en charge outorisé :
DX-DI-DX Pallas-0J Pallas 1760 1780 b oerernen 1800
DIE-D.IE PALAS o ooosioecereeeeieneirseconmsne ez ansssns s 1840
DY -DL-DY Pallas-DL Pallas 1760 1760 Lo e R 1760
. 725 1 1730 |l 74
.............. 1760
i X TUSUUOUDTOTIUT JOPUURRP 1800
2040 2050 )
.............. 2050
2025 2030
2030

Tee 117



Correctif N° 4 au Manue] 582-1

OPERATION N° D. 000 : Camcié}f’sz‘iqaes générales. Op. D. 000

5

1. CAPACITES DIVERSES.

- Réservoir d'essence

DX T.T.-DJ T.T ¢ b 10,1972} - D.IE T.T.
- Circuit de refroidissement DX T.T.-DJ T.T.-DP
. DL -DY -DV-DT

- Circuit hydraulique { environ )
- Moteur (vidange )

- position route

- position baute

- Pente maxi pour démarrage en charge | Break T.T
avec remorque de 1800 kq DV“DT‘DY‘DL .........................................................
DITT-DX TT

- Capacité de remorquage :
- remorque sans dispositif de freinage

- remorque avec frein & inertie

- remorque avec frein continu

http://bk23.free.fr/

65 litres
13 litres
10,8 litres
10,6 litres
6 litres
4,5 litres
2 litres
2,25 litres
80 kg
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Correctif N° 2 ou Manuel 5831

OPERATION N° D. 01 : Protection des organes électrigues. Op.D.OT ’ 1

PROTECTION DES ORGANES ELECTRIQUES

PRECAUTIONS A PRENDRE LORS D'UNE INTERVENTION SUR LE VEHICULE

H faut absolument éviter certaines fausses mancenrres qui risquent de détruire certains organes électrigues on de
provoguer un court=circnit {risque dincendie ).

1. Batterie:

2. Alternateur-Régulateur:

3. Injection électronique :

a) Déconnecter en premier lieu la cosse de la borne négative de la batterie, puis
celle de la borne positive.

b) S’assurer que la batterie est correctement branchée. La borne négative doit étre
reliée a la masse.

c ) Connecter avec prudence les deux cosses sur les bornes de la batterie. La cosse
du cable de masse doit étre connectée en dernier. Avant de serrer la cosse néga-
tive, s'assurer qu'il n'y « pas de passage de courant. Pour cela réaliser des
contacts intermittents de la cosse avec la borne negatwe Il ne doit pus y avoir
d’étincelles. Dans le cas contraire, ou bien un appareil est resté en service, ou
bien il y a un courtscircuit auquel 11 faut remédier.

d ) Avant d'octionner le démarreur, s'assurer que les deux cosses sont correctement
serrées sur leurs bornes respectives.
a) Ne pas faire tourner 'alternateur sans qu'il soit connecté & la batterie.

b} S'assurer avant de connecter l'alternateur, que la batterie est correctement
branchée ( borne négative & la masse ).

c) Ne pas vérifier le fonctionnement de 1'alternateur en mettant en court-circuit les
bornes positive et masse, ou les bornes « EXC» et masse.

d) Ne pas intervertir les fils qui sont branchés au réqulateur.

e) Ne pas chercher & réamorcer un alternateur : il n'en a jamais besoin et il en ré-
sulterait des dommages & 1'alternateur et au réqulateur.

f) Ne pas connecter un condensateur de déparasitage radio a la borne « EXC » du
régulateur, ou de l'alternateur.

g) Ne pas relier les bornes de la batterie & un chargeur et ne jamais souder & 1'arc
(ou avec une pince & souder ) sur le chdssis du véhicule, sans avoir déconnecté
les deux cdbles positif et négatif de la batterie.

I faut absolument éviter certaines fausses manoeurres qui détérioreraient les organes
du dispositif I’injection électronique et en particulier le calculateur électronigue,

a ) Ne jamais utiliser un chargeur rapide, et ne jamais souder @ l'arc, ou avec une

pince a souder sur le chdssis du véhicule sans avoir déconnecté les deux bornes
de la batterie et isclé la borne « + » de la masse.

b) Ne jamais utiliser une lampe pour contréler la conductibilité d'un circuit.
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OPERATION N°® D. 01 : Protection des organes électriques

¢} Ne jamais produire d'arc pour controler la conductibilité d'un fil.

d) Ne jomais démarrer un véhicule avec une source de tension supérieure a 12 volts.

e) Ne jamais forcer sur un connecteur pour le mettre en place sur un organe.
Respecter le sens du détrompenr.

f) Ne jamais retirer les connecteurs en tirant sur les fils, mais en les saisissant
sur les cotés uniquement. S'assurer que les capuchons caoutchouc recouvrent
parfaitement les connecteurs, lorsque ceux-ci sont enfichés a fond.

g) Les précautions a prendre lors du contrdle de 'alternateur s'appliquent égale-
ment dans ce cas.

4 h) Ne jamais dérégler le potentiomeétre extérieur des calculateurs électroniques
montés depuis Avril 1971,

4. Bobine d'allumage : a) Connecter le fil d'alimentation de la bobine d'allumage sur la fiche de la résis-
tance extérieure et non sur la bobine d’allumage elle-méme.

¢ b) Connecter le condensateur d’antiparasitage radio en dérivation sur la fiche de la
résistance extérieure, et non sur la bobine d'allumage elle-méme. Monter uni-
‘quement le condensateur préconisé par |'usine.

5. Lampe @& iode : a) Ne remplacer une lampe @ iode que phare éteint. Aprés utilisation des phares,
il est prudent de les laisser refroidir 5 minutes, avant de procéder a une mani-
pulation.

b) Ne pas toucher la lampe a iode avec les doigts. Des traces de doigts produites
par inadvertance doivent étre nettoyées avec un peu d’eaqu savonneuse et la
lampe séchée avec un chiffon non pelucheux.
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OPERATION N° D. 02 : Travaus hydranliqgues. Op. D. 02

VEHICULES FONCTIONNANT AU LIQUIDE SYNTHETIQUE.

P &5 %
s,
e
e
- - - fex 5

S
G
S

@ gnsliquide d origine

S T
ety
S

Le réservoir principal, la direction, la pompe HP (sept pistons ) les blocs preugidtiguEs
prints en noir, . ‘.;Q;f;f}f;%;:;:;::::::;.-'

RS

e S

eSS

L

s

P 9*;‘9."33
EBLYR
S

- Les conseils généraux donnés au début de cette gamme sont valables pour;
impérativement les prescriptions suivantes 2

Nettoyage des pieces :
Utiliser exclusivement /alcool,
Montage :

Suivre les indications des gammes du Manuel.

Si une piéce, en contact avec le liquide de suspeng;?jéiﬁgi;{" 3
commande de direction) utiliser exclusivement wigd 8e@#5s¢ an ricin. Ivpe ANTAR RC.

o

Pieces caoutchouc :

N'utiliser que les joints, tubes et membraggg prasils pour le liguide syuthétique 1..H.5. 2. Ne jamais monter de
pieces, ayant les mémes dimensions maj$ipré¥iBs pour un autre fluide.

11 faut impérativement remplacer les SgintdEpérés en « blanc » & chague démontage.

Manuel 583.1

Helerata S

Nous vous avons fait parvenir un&:Fdb¥tu des joints » qui vous donne les numéros des piéces qui doivent. seules,
etre utilisées avec le liquide s:

e

Organes : e

OIS

Ne monter que des orgag‘éﬁg%@s pour l'utilisation avec /¢ liquide I..H.S. 2. Certains organes sont peints en noir ,

& 3
SR nek Ak
B R

mais en aucun cas ils At porter de repéres rerts,

Essais :

e_,@@ooem@ooooooogmgg
Ly
o
2
@
o
5
o,
=
[l
w
o)
o
o
4
el
g,
=
&
[
443
jo
e
«
O
j)
2
[
Fnd
g
@
1]
=)
£,
)
£
ol
w
o
bl
£3
jon
\P‘!'
e

o

ﬁ*ﬁt liser que les liguides préconisés par ['usine de qualité 1..H.5. 2,

Rincage du circuit :
Utiliser de 'HEXYLENE-GLYCOL.
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2 OPERATION N® D. 02 : Traraux bydrauliques.

VEHICULES FONCTIONNANT AU LIQUIDE MINERAL.

LHM

Depuis Septembre 1966, les véhicules « D », sauf certains modeéles prévus pour | exportation;
tallation hydraulique un liquide d’origine mindrale liquide 1..H M. ), g

Sutilis At dans l'ins-

Le réservoir principal et les organes hydrauliques sont pe/nits ¢u rerl ou portent un r

Les conseils généraux donnés au début de cette gamme sont valables pour ces velicnlé§ & condition d’observer
les prescriptions suivantes qui sont impeératives.

Nettoyage des pieces @

Utiliser exclusivement /'vsseunce.

Montoge :

Suivre les indications des gammes du Manuel.
Si les joints ou les piéces doivent étre enduits avant monta

Si une piéce, en contact avec le liquide de suspension, dgife ‘taissée, utiliser exclusivement wne graisse
minérale « graisse cardan » ou « graisse roulement ( voir:Tehleau des huiles et graisses ).

Pieces caoutchouc :

36854

a pompe « Le Bozec » utilisée sur les bancs de contrdle d'injecteurs des moteurs Diesel peut étre
Pres nettoyage, pour le contrble des organes fowctionnant qu tiguude minéral 1..H.M, Les essais doivent
fen entendu, avec du liguide minéral L.H.M.
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Manuel 583.1

OPERATION N° D. 02 : Traraux bydrauliques. Op. D. 02 3

I - PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LES
DIFFERENTS TRAVAUX SUR ORGANES ET
CIRCUITS HYDRAULIQUES DU VEHICULE

Le fonctionnement correct de toute Uinstallation bydraulique exige une propreté parjaite du liguide et des organes
hydranligues. 1l v a dowc licy de prendre des précantions méticulenses pendant le travail et pour le magasindg ge
du liquide ¢t des picees de rechange,

1. LIQUIDE HYDRAULIQUE.

Leliguide bydraulique minéral {LHM) est le seul liquide qui convient et qui doit étre impérativement utilisé
pour le circuit hydraulique de ce véhicule.

Le liquide LHM de coulenr rerte est de méme nature que | huile de graissage du moteur.
L'utilisation de font antre liquide entrainerdit la détérioration compléte des caoutchoucs et joints d’étanchéité,

2. ORGANES ET PIECES CAOUTCHOUC.

Les organes appropriés sont peints ou repérés ¢ 1ert et ne doivent étre remplacés que par des organes d'origine
€galement peints ou repérés en vert,

Toutes les piéces en caoutchouc (joints tubes membranes, etc...) sont de qualité spéciale pour le liquide 1LHM
et sont repérées en vert ou en blanc.

3. MAGASINAGE

Les organes doivent étre stockés pleins de liguide et bouchonnds. Comme les tuyauteries, ils doivent &tre mis
a ' abri des chocs et de la poussieére,

Les tuyauteries caoutchouc et les joints doivent &tre conservés & I'abri de la poussiere, de I'air, de la lumiere
et de la chaleur.

Le liquide hydraulique LHM doit &tre conservé dans les bidons d'origine soigneusement bouchés. Nous conseil -

lons 'emploi de bidons d un litre (pour les compléments ) ou de cing litres (dans le cas de vidange ) pour éviter
de conserver des bidons entamés.

4. VERIFICATION AVANT TRAVAUX

5i un incident de fonctionnement se produit, il faut, avant toute intervention, s'assurer :

al Qu il eviste pas une contrainte dans les commandes ot les articulations mécaniques des GIEANCsS on groupe
dorgancs hydranligues incriminés,

b} Que 1o circuit haure pression { HP ) est en charge : Pour celq

Le moteur tournant au ralenti :

- Bévﬁs;ser d'un tour @ un tour et demi la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur : on doit entendre dans
le conjoncteur-disjoncteur un bruit de fuite.

de fonctionnement de lqa pompe HP,

Dans le cas contraire vérifier dans Vordre :
- qu'il y adu liquide en quantité suffisante dans le réservoir,
- que le filtre du réservoir est parfaitement propre et en bon etat,

- que la pompe HP est amorcée et qu il n'y a pas d entrée d'air sur le circuit d'aspiration de la pompe,
- que la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur est serrée correctement,
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4 OPERATION N® D, 02 : Traraux bydrauligues.

5 PRECAUTIONS A PRENDRE AVANT TOUTE INTERVENTION SUR LE CIRCUIT HYDRAULIQUE
a) Nettoyver soigneusement la zone de travail, les raccords, |'organe a déposer
. Déconnecter le céble de la borne négative de e batterie.

Utiliser de 'essence ou de |'essence « C» a I'exclusion de tout autre produit

i

Faive chater la pression dans les circuits.

ur

. Si nécessaire, mettre le véhicule en position haule et caler le véhicule.
~ Desserrer la vis de detente du conjoncteur -disjoncteur.

. Metire le véhicule en pusition hassc.

6. PRECAUTIONS A PRENDRE EN COURS DE DEMONTAGE.

a) Obrurer les canalisations wmétalliques a |"qide de bouchons et les tubes caoutchouc a | aide de goupilles o

cylindriques de diametre approprie.
b} Obturer les oritices des organces a | aide de houchons appropries.

REMARQUE : Tous les bouchons ou goupilles devront 4tre soigneusement nettoyés avant utilisation.

7. CONTROLE OU ESSAlI D'ORGANES HYDRAULIQUES.

~Utiliser fe banc d ¢ssai 3651-T qui est équipé et prévu pour le liquide LHM
- Ce bane est peinl vn torl et ses accessoires portent un repére vert

- Ne jamais |'utiliser avec un autre liquide que celul d'origine ou pour controler des organes fonctionnant avec

un autre liquide (organes d un vehicule « D » fonctionnant au LHS 2 par exemple ).

NOTA : La pompe « Le Bozec -, utilisée sur les bancs de contrble d injecteurs des moteurs DIESEL, peut étre
employée, apres nettoyage, pour le contrdle des organes fonctionnant au liquide minéral LHM. e

8. PRECAUTIONS A PRENDRE EN COURS DE MONTAGE.
a) Netfoyage :
- les tubes acier doivent &tre soufflés a l'air comprime
- les tubes cacutchouc et les joints caoutchouc doivent Stre lavés & |'essence ou & 'essence « C » et souffles
& l'air comprime.
- les organes hydrauliques doivent dtre nettoyés a | essence ou a l essence «C» et soufflés a | air comprimé

NOTA : A chaque intervention il est nécessaire de changer les joints d’étancheite.

b Lubrificativn
- Suivre les indications des gammes du Manuel.

- Les joints et piéces internes doivent étre enduits avant montage { Utiliser uniquement du liquide

minéral LHM .

- Si les pieces en contact avec les organes hydrauliques doivent étre graisseées, utiliser exclusivement une

graisse minérale { graisse a cardan ou graisse d roulement .

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 02 :

Fravaux bydranliques.

0p. D. 02 5

¢} Montape -

- N'utiliser que des joints dont la qualité correspond au liquide minéral LHM.

- Pour accoupler un raccord proceder comme suit :

TT. 00.5

SR "'-:_-_f______. .

- Mettre en place la garniture « a », enduite de
liquide LHM, sur le tube. Cette garniture doit éire
en retrait de 'extremité « b » du tube,

- Centrer le tube dans |'alésage en le présentant
suivant l'axe du trou en evitant toute contrainte
{ $"assurer que !'extrémité « b » du tube pénetre
dans le petit alésage « ¢ » ).

- Faire prendre |'ecrou-raccord a la main.

- Serrer modeérément |'écrou; un exces de serrage
occasionnerait une fuite par deformation du tube.

NOTA : Couples de serrage :

Tube de & = 3,5 mm ] ;
Tobede t - 45mm § 889mAN (0,809 mkq)
Tube de b = 6 mm 9allmiN{09al,l mkg)

Par construction, les differents joints sont d'autant plus etanches que la pression est plus élevée. On n’augmente

donc pas 1'étancheite en augmentant le serrage des raccords.

- Pour accoupler un tube caoutchouc, il est nécessaire d'interposer entre ce tube et le collier de serrage, une bague

caoutchouc du diametre approprie.

9. VERIFICATION APRES TRAVAUX.

Aprés tous travaux sur les organes ou le circuit hydraulique, vérifier::

al . dranchéite des raccords,

bl La varantic-existant cntre les fubes

- les tubes ne doivent pas se toucher entre eux et ne doivent pas toucher
ou éire en-contrainte sur un autre organe fixe ou mobile.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N®° D. 02 : fraraun hyddvanliGues.

VIDANGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE.
{Liguide LHS 2 ou LHM)

VIDANGE.

1. Placer le véhicule sur une fosse ou un élévateur.
2. Mettre le vehicule en position hasse.

3. Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjonc-
teur.

4. Sur les vébicules & direction assistée :
Manoeuvrer la direction a gauche puis a droite,
plusieurs fois.

5. Faire chuter la pression dans le circuit de “reiage:
Faire fonctionner la commande hydraulique de frei-
nage, en donnant de nombreux coups de freins.
REMARQUE
Sur les vebicules sortis darant Septembre 1960
Lareserve de pression est constituée par deux ac-
cumulateurs, un avant et un arriere.

Sur les yéhicules sortis depuis Septembre 1960 :
La réserve de pression comporte seulement un acu-
cumulateur avant. Les treins arriére sont alimentés
par la suspension arriere.

6. Vider les pare-poussiere {1) des cylindres de
suspension arriere :
Presser les pare-poussiére (1) & la main, de fa-
con a faire revenir qu reservoir le maximum de li-
quide hydraulique contenu dans ceux-ci.

7. Vidanger le reservoir (2) :

a} Véhicules sortis arant Septembre 1967
Utiliser une seringue pour vidanger le réservoir.

by Vébhicules sortis depuis Septembre 1967 -
Le réservoir (2) a un tube souple (6) de
vidange.
Desserrer le collier (4) situé a l'extrémité
supérieure du tube souple (6 ).
Dégager le tube souple (6 ) des pinces (5).
Enlever le bouchon (3).
Vidanger le réservoir.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 02 : traranx bydranligues. Gp, D. 02 7

REMPLISSAGE.

B. Sur les vébicules sortis depuis Seprembre 1967 ;
Poser le bouchon (1) sur le tube souple {3).
Engager le tube souple (3) dans les pinces {2].

9. Nettoyer Ie filtre du réservoir .
- a l'alcool pour le liguide 1..1H.5. 2,
- a l'essence pour le liguide 1 .1 M.
Le souffler ¢ l'air comprimé (de l'extérieur vers
l'intérieur ).

NOTA : Souffler avec précaution pour ne pas
déteriorer le filtre.

10. Remplir le réservoir de liquide hydraulique.
{ LHS 2 ou LHM suivant le cas).

11. Amorcer la pompe HP :
- Remplir la pompe de liquide hydraulique par le
tube plongeur du réservoir.
- Mettre le moteur en marche, laisser tourner quel-

ques instants.

3274

12. Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.

13. Compléter le niveau de liquide hydraulique du
reservoir :

a} Véhicules sortis avant Septembre 1960
Le niveau du liquide hydraulique dans le ré-
servoir s'établit lorsque le véhicule est en
pusition ronte.

bl Vebicules sortis depuis Septembre 1960
- Mettre le véhicule en position haute,
- Lo hauteur du liquide hydraulique dans le ré-
_servoir doit etre comprise entre le mini et le
maxi, du niveau transparent (4 ).

. http://bk23.free.fr/



OPERATION N® D. 02 : Travaux hydrauliques.

Il - REPARATION D'UN TUBE PLASTIQUE

REMARQUES :

a) Cette opération peut étre effectuée en réalisant un manchonnage sur la canalisation.

b) Si deux manchonnages sont & exécuter sur un méme tube, ils doivent étre distants de 800 mm environ,
pour conserver la souplesse de l'ensemble de la canalisation.

¢ ) Se procurer un flacon (60 cm3) de colle RILSAN, vendu par la Société BOYRIVEN 37 bis, rue de Villiers
92200 NEUILLY SUR SEINE - Tel. 624-36-11.

( La colle RILSAN attaque 1'épiderme. Ne pas y toucher avec les doigts : utiliser une spatule de bois ).

1. Sectionner la canalisation et dépolir les extrémités, sur une longueur de 90 mm environ, @ l'cide de papier

abrasif N° 600.
2. Dégraisser soigneusement au trichloréthyléne les extrémités dépolies, ainsi que le manchon.

3. Faire chauffer au bain-marie, la colle RILSAN pour |'amener a une température de 60° C.

Ne pas dépasser celle température.

NOTA : Cette opération est indispensable pouf réduire le temps de sechage.

4, Enduire de colle les extrémités dépolies des tubes et 1'intérieur du manchon.
Laisser sécher les piéces quelques minutes.

Introduire les extrémités des tubes dans le manchon.

Laisser sécher |'assemblage trois ou quatre heures, avant de réutiliser la canalisation réparée.

http://bk23.free.frl



Correctif N° 4 au Manuel 583-1

OPERATION N° D. 03 . Ingrédients préconisés 0p.D. 03 1
PRINCIPAUX INGREDIENTS PRECONISES.
PRODUITS EMPLOIS FOURNISSEURS
ACBIMEX S.AM
. . . 12, avenue F.D Roosevelt
Dégraissant a froid des 75008 - PARIS
POLYCLENS ensembles mécaniques . Tél : 359-84-32

S'utilise pur ou dilué, et
doit étre rincé & grande eau

ou Palais de la Scala
MONTE - CARLO
Tél : 30-53-79

ADEXOLIN 56

Colle pour joint d'étanchéité
de turbine de pompe a eau.

AREXONS (S.I.P.A.L)
406, cours Emile Zola
69100 - VILLEURRBANNE
Tél : 84-17-35

Colle RILSAN

Colle pour tube plastique

BOYRIVEN

37 bis, rue de Villiers

92200 - NEUILLY S/SEINE
Tél : 624-36-11

4+ PROTOJOINT

Etanchéité de demi-carters
ou de couvercles
Résiste aux hydrocarbures

Jean BRASSART
44, rue la Boétie
75008 - PARIS
Tel : 359-54-82

CEFILAC
Département Joints CURTY
25, rue Aristide Briand - 69800 SAINT-PRIEST

CURTYLON Fate a JOlnt pour carter Tél - 20-08-94
ou 7 a 11 rue de la Py - 75020 PARIS
Tél : 797-01-49
’BEVCON Etanchéité des porosités de
carter COMET

10, rue Emile Cazeau
60300 - Z.1. de SENLIS

Etanchéité de demi-carters Tel : 455 35-40
¢+ LOCTITE -AUTOFORM ou de couvercles
Résiste aux hydrocarbures
DISIMPEX
Etanchéité des porosités de 1, rue Goethe
METALIT carter 75016 - PARIS
Tél : 727-89-59

SILASTIC 733RTV

Etanchéité des porosités de
carter

MOLYKOTE 557

Graisse aux silicones pour.
joint d’étanchéité de turbi-
ne de pompe & eau

DOW CORNING S.A.R.L
140, avenue Paul Doumer
92500 - RUEIL MALMAISON
Tél : 977-00-40

http://bk23.free. fr/



OPERATION N°® D. 03 : Ingrédicnis préconisés

PRODUITS EMPLOIS FOURNISSEURS
METOLUX
Etanchéité des porosités de 167, avenue de Fontenay
METOLUX A. carter 94390 - VINCENNES

Tél : 808-55-11

OlIL AND GREASE

Dégraissant.a froid des en-

MULLER & Cie
28, avenue de |'Opéra

REMOVER sembles mécaniques 75002 - PARIS
Tél : 742-58-36
LA30 INDUSTRIE

ROCOL ASP Graisse pour pompe & eau 1, rue Lavoisier

92000 - NANTERRE
Tel : 204-62-00

Graisse G.S.I 160

Graisse a4 la silice pour
roulement

P.C.A.S

23, rue Bossuet

91160 - LONJUMEAU
Tél : 920-00-71

| ARALDITE

Colle

PROCHAL

5, rue Bellini

92800 - PUTEAUX
Tél : 722-99-39

MASTI-JOINT HD 37

Pate a joint

REXON

33, avenue du géneéral Bizot
75012 - PARIS

Tél : 307-79-56

PATE LOWAC

Pate & joint résistant qux
hydrocarbures

S.E.B.I.S

3 a5, rue de Metz
75010 - PARIS
Tel : 770-13-08

PASTICOL D.C.O0 625

Pate d étancheité pour gou-
jons de carter

SYNTHESIA

28, rue de 1 Arbroust

94130 - NOGENT S/MARNE
Tél : 871-09-36

HEXYLENE GLYCOL

Ringage des canalisations
hydrauliques (LHS 2)

Francaise des matiéres colorantes
15, boulevard de I'Amiral Bruix
75016 - PARIS

Tél : 525-52-00

Colle mastic réfractaire

Ref. 1500 (COLLAFEU)

Etanchéité des tubes de
réchauffage du boitier
d admission

Ets BARTHELEMY

61, 64, 71, rue Detrance
94300 - VINCENNES
Tél : 328-42-87

LOCTITE

Le Service des Pieces de Rechange vend deux qualités de joint LOCTITE sous les numeéros suivants :

GX. 0145901 A et

GX. 0146001 A

ainsi que 1'accélérateur LOCQUIC-T GX. 01 461 01 A.

UTILISATION : L accélérateur LOCQUIC-T est un activunt destiné aux pieces auxquelles on applicue le
joint LOCTITE- Les piéces non métallisées nécessitent un prétraitement a | accélérateur LOCQUIC-T. La
plupart des pieces zinguées, cadmiées, aluminitées ou en acier inoxydable exigent ce traitement afin que le
joint LOCTITE puisse durcir rapidement. L accélérateur LOCQUIC-T peut servir & dégraisser les pieces.

L utiliser aussi pour activer les surfaces inertes. Vaporiser les surfaces sur lesquelles on doit appliquer le

joint LOCTITE.

Brosser ou essuyer pour enlever le gras. Vaporiser a nouvequ pour nettoyer parfaitement. Répéter | opération
si besoin est. N appliquer le joint LOCTITE que lorsque l'accélérateur est narfaitement sec.
ATTENTION : Précautions a prendre. Proceder avec une ventilation correcte pendant ['utilisation. Eviter un

contact prolongé ou répété avec la peau. Ne pas avaler.

le bidon de L.OCQUIC-

d > > pas r. Eviter de vaporiser des surfaces peintes. Conserver
@ une température inférieure a 44° C.
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Correctit N* 4 au Manue! 5831

OPERATION N° D. 100-00 : Caracrer

MOTEUR

sliques el points particuliers du wmotenr, Op. D. 100.00 14
VEHICULES T.T.
¢ |. CARACTERISTIQUES GENERALES
1. Moteur type DX
—y 10 1972
- Puissance fiscale . e l2cy - Alésage o 90 mm
-Nombre de cylindies . 4ep ligne -Cowrse ... ... - 855 mm ¢
- Cylindeée . 2,175 litres - Rapport volumétrique 8,75/1

Type - Puissance effective : - Couple maxi :
DX 109 CV SAE & 5500 t:/mn 17,7 m kg & 3000 t:/mn ( SAE )
100 CV DIN & 5500 tr/ mn 16,7 m kg & 3000 tr/ mn { DIN }
DX2(21N) 115 ¢Ccy SAE \5} 5750 tr/ mn 17,4 m kg :ét 4000 tr/mn { SAE )
106 CV DIN & 5500 t:/ mn 17mkg & 3500 tr/mn { DIN ]
= 0,072
- Puissance fiscale . 13V -Alésage . . ... 93,5 mm
- Nombre de cylindtes . 4 ep ligne - Couwrse ... ... 85,5 mm
- Cylindrée ...~ 2,350 litres | - Rapport volumétrique . 8,75/1
Type - Puissance effective : - Couple maxi :
124 CV SAE a 5750 tr/ mn 19,1 m kg a 4000 tr/ mn ( SAE )
DX 4(19N) 115 CV DIN & 5500 t:/ mn 18,7 m kg @ 3500 tr/ mn ( DIN )
2. Moteur type DY
O Tabulure dadwission intéricure. allumenr & £ areiére ] [0 JUGR
( Tubulure dadmission ¢ Nterivare, allumenr & I'arant prot [0 1968
- Puissance fiscale . 110y - Alésage 86 mm
- Nombre de cylindres . 4 ep ligne - Course - . . 855mm
- Cylindeée . 1985 litre - Rapport volumétrique 87571 &
Type - Puissance effective : - Couple maxi :
DY 90 CV SAE & 5250 t:/ mn 15,2 m kg & 3500 tr/mn ( SAE )
84 CV DIN & 5250 t1/ mn 14,6 m kg a 3500 tr/ mn ( DIN }
DY 2 103 CV SAE & 6000 tr/ mn 14,9 m kg & 3400 tr/ mn { SAE }
91 CV DIN & 5900 t:/mn 14,4 m. kg & 3500 t:/ mn { DIN }
DY3 (17N ) 108 CV SAE a 5750 tr/ mn 15,5 m.kqg & 4000 t+/ mn { SAE )
39 CV DINy 9660 & npfL 1, £y A5 Frifs @ 3500 t:/mn (DIN )
1
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OPERATION N° D. 10000 : Caractéristiques el points particaliers du moteur.

3. Moteur type DY
allumenr @ | arriére ———md 10/ 1968 ),
altumenr & D avant b 10 1968 1,

{ Tubulure d admission interivire.

( Tubulure d admission extérivire,

. Puissance fiscale . ... 11CV - Alésage . . .. 8B mm
- Nombre de cylindres .. ... ..4en ligne CCOUrSe .. 85,5 mm
- Cylindrée 1,985 litre | - Rapport volumétrique
—d 1O 9T 8/1
bt [0 P97 8,75/1
Type . Puissance effective : - Couple maxi :
DV 84 TV SAE & 5250 v/ mn 14,7 m kg & 3000 tr/mn { SAE )
78 CV DIN a 5250 &/ mn 14,3 m kg & 5000 tr/ mn ( DIN )
DV 2 g1 vV CAE g 5750/ mn 14 mkg a 3000 :/mn { SAE )
81 CV DIN & 5500 v/ mn 13,7 m kg @ 3000 tr/mn ( DIN )
DV 3 (3N) 98 CV SAE « 5750 ¢/ mn 15 mkg @ 3000 tr/ mn { SAE )}
; 89 CV DINa 5500 ¢/ mn 14,7 m kg & 2500 tr/mn ( DIN j
4. Schéma de circulation d'huile.
D.22-1a
Fond de Fond de Fond de Fond de
piston piston piston piston
Pied Pied FPied Pied
Ao ke e de beelle de bielle Hde bielle
Téte Téte Téte Tete
de bielle de bielle de bielle de bielle
Palier avant Palier 2 Paolier 3 Palier 4 Palier 5
Vilebrequin.

i A

Distribution

I ﬁmpo de graissage {carter moteur ) R TS ..ot ]
poussoir Mano POMPE Tcmi;ut
pompe essence contact m"\m £ de chal

Palier arriere
arbre @ came

Polier central

Palier avont .
arbre & comes

arbre & comes

!

I ﬁampc culbuteurs  admission 1
culbuteurs
! 2 echappement 3 4
l Tiges culbuteurs l l
! 2 et poussoirs 3 4
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OPERATION N" D, 100-00 : Caractiristiques of pootnts particulicrs du motenr Op. D. 100-00 3

D.10-7

MOTEUR _____

COUPE TRANSVERSALE

'.........0............
far : ‘ : ; Manuel 5831
O
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OPERATION N° D. 100-00 :  arac réristiques e points particulicrs du moltenr

MOTEUR

COUPE LONGITUDINALE

D 106

http://bk23.free.fr/

2 000000 0000000006 O0CBCGOONOGEOSTES



OPERATION N° D. 100.00 : Caracteristiques ef points pariicalicrs du moteur Op. D, 100.00 5

Il - POINTS PARTICULIERS
i. Carters :
a} Bloc-cylindres

- Carter moteur et chapeaux de paliers de vilebreguin sont appariés.
P k

- Les chapeaux de paliers de vilebrequin sont repérés a partir de 'avant du moteur (coté volant ) par les
chiffres 1 -2-3 -4,

- Alésage des paliers de vilebrequin ... 5874 0,005 mm
- Planéité générale de la face de fixation de la culasse . U 0,05 mm maxi
- Serrage des vis de fixation des chapeaux de paliers . e 90 a 100 mAN (9 & 10 m.kg )

b} Carter inférieur .

- Serrage des vis de fixation . S R 14a19mAN (1,4 4 1,9 mkq)
- Serrage du bouchon de vidange P, 35 @ 45 mAN (3,5 & 4,5 makg)
- Serrage des vis de fixation de la téle de fermeture du carter d'embrayage 9a12mAN(09a 1,2 mkg)

¢} Carter de distribution :

- Serrage des vis et écrous de fixation . SO RO 14 a 19 mAN (1,4 & 1,9 m.kq)
. 2. Vilebrequin et bielles :
a) Vilebrequin 5 paliers :
. iy e + 0,010

lere possibilité . ... .. 64,04 _ ¢ |

- Diamatre des tourillons S ere possibilité . - 0’005 mm
( 2eme possibilité . ... 63,54 7 ggég mm

lere possibilite ... 54 0,010 mm

- Diametre des manetons S - 0,005

( . ibilite 535+ 0,010
( <eme possibilite ... . ... ... ... ... 53 0005 mm

- Coussinets de paliers :
aleésage {deux possibilités }: . B4,04 et 63.54 mm

Correctif N° 4 au Manuel 583-1

largeur : e 286 i Sgg min

7 T 1,253{}
.............. . 68,705 T 1200

- NOTA : Les coussinets sont en alliage aluminium-étain sur tous les types de moteur sauf sur ceux
dquipant une boite de vitesses Borg-Warner qui sont en cupro-plomb.

f

diamétre extérieur { & 'état libre } mm

- Jeu latéral du vilebrequin : e e 0,045 & 0,160 mm

NOTA : Le réglage du jeu latéral s effectue par choix des demi-joues inférisures de coussinet du
palier central, sauf pour les moteurs equipés d'une boite de vitesses Borg-Warner ou l'on trouve deux
demi-joues ( supérieure et inférieure } de part et d'autre du pualier central.

- Demi-joues de palier central {deux possibilités ) s 3,10 a3, 14 mm
{3,144 3,18 mm

- Serrage des vis de chapeaux de paliers : . e .....90 @ 100 mAN {9 & 10 m.kg)

b} Bielles :
- Entr' axes e 160 + 0,050 mm

- Alésage de la bague de pied de bielle ... ... 955+ 0009

- 3,003
- Jeu de I'axe de piston dans le pied de bielle ... ... 0,012 40,018 mm
- Alésage de la téte de bielle .. ... 5768 +0,005

—~ 0,015 mm

tio-//bk23 free. i/



OPERATION N° D. 100.00 : Caractéristiques el points particuliers du moteur.

- Coussinets de téte de bielle :

alésage (deux possibilités ) - 1O RN PSR PSSR S 54 et 53,5 mm
. e+ 0,100 _
FAEQEUL ..o\ oeeeeemmeee e oo e e 295 WA

diamétre extérieur (& I'état libre } o ia .. 57569 5 + 1,200 pm
- (3,200

- Jeu diamétral des bielles sur les manetons ... 0,013 & 0,050 mm

Variation de poids des bielles sur un MOTBUL L. =i~ 7 g maxi
- Serrage des écrous de chapeaux de bielles ... e .....BB @75 mAN (6,8a7,5mkg)
- Montage : chiffres marqués sur corps et chapeau de bielles (en «a» } coté arbre a cames
1190
NOTA :

Sur les moteurs type DY p——m 2/ 1968 et

sur les moteur T.T. sauf sur les moteurs

type DV,les coussinets de téte de bielle,

bielle et bague de pied de bielle sont
percés pour assurer 1 arrosage du fond

du piston.

_ 11 n'est pas possible, sans outillage

spécial, de remplacer les bagues de

pied de bielle.

. Pistons et segments :

a) Pistons:
- Hauteur de gorge de segment : Piston ¢ 93,5 mm Piston ¢ 90 mm Piston ¢ 86 mm
- Etancheité 2 + 0,060
10040 + 0,05 + 0,045
27 mm AR mm
) U — 40,050 + 0'030 + 0030
- Racleur 24 g'o30 mm
R 4 _ A + 0,040 + 0,040
_ Refouleur (& expandeur } @ ... + 0,020 ™ + 0020 ™
; . . s+ 0,010
- Alésage (pour axe de PIStOn ] © i 25 %}&%3 mm
S dIEmMBLIE e BRSO S SR 2 004 ™0
- Axe de piston - g19- 0,100 .,
[ piston & G35 M. e ~ 0'300 mm
- longueur S
( piston ¢ 90 mm...__ ..o e 78341 ?}%gg mm
\ piston & L OO & 20 0,100
- 0,400

http://bk23.free.fr/ d



| OPERATION N° D. 100.00 : Caraciéristiques ¢t poinis particuliers du mniteur, Op. D. 100-00 7

b) Segmentation:

Epaisseur Largeur { mm ) Jeu a la coupe { mm)
Segment ( mm )

o & o93.5 & 80 & 86 & 93,5 & 90 <& 86

oy -0,010 0 : . .
: 4+012 |z9+012 |382 0,3540,55 [0,3540,55 | 0,20 40,40

Etanchéité 2 002 s 025 a a a

. -0,010 . i 0 o oae * .
Racleur 27002 | 4%012 [39:012 [382 g, [9,3540,55 |0,3540,55 | 0,20 & 0,40
Refouleur 50010 554012 |3 +0,12 [317 O 0,25a00,40 |0,2540,40 | 0,20 & 0,40

% - 0,022 - 0,25

*NOTA : Pour les pistons ¢ 93,5 mm, |'epaisseu: du segment refouleur est de 4 ~ gg%g mm

. REMARCUE : Ceitains moteurs ont éié équipés de segments refouleuwrs simples ou @ expandeur a ressort En
réparation le segment & expandeur @ lame doit étre monté sur tous les types de moteur

‘ . 4. Chemises et joints de culasse :

a) Joints papier d'embase de chemise :

R 9/1968 : joint & surépaisseurs pour les chemisss 5 90 mm seulement

P—  9/1968 : joint sans surépaissew pour les chemises ¢ 86 et 90 mm

¢ == 9/1971 : joint sans surépaisseur pour les chemises ¢ 99 mm )

b) Joint de culasse : deux types de joint, correspondant qux deux types de joint d'embase de chemise :
- joint @ sertissage circalaire . & monter avec joints de chemise & surépaisseurs
- joint @ sertissdage orale © a monter avec joints de chemise sans surépaisseur.

IMPORTANT - Lors d'un échange de joint de culasse, respecter ce montage

c) Pistons et chemises sont vendus appariés.

Correctif N* 4 ou Manue! 583-1

5, Culasse :

- Rectification maxi {surfac

a) Siéges de soupapes :

- Argle des portées : Admission ................... 1200
’ ©Echappement. ... ap°
- Largeur des portées : . ... e 0,8al1,2mm
- Diamétre nominal des portées : ' ,
(—] 1071968 .. ST 45 mm
Admission '
[ 1O/ 1068 47 mm
Echappement ..o 37,5 mm
'b) Guides de souapes ;
& extérieur du guide Alésage de la culasse Alésage du guide
lére possibilité 13 + 0,075 . 13 +0,023
Adm. + 0,055 + 0,003 gt 0,015 mm
— o + 0,075 . + 0,023 - 0010
2er bilit 13,25 ’ i1 ’
emepossibilité + 0,055 mm 13,25 +0.003 mm
e 4+ 0,065 + 0,023
v igre pcsszbzizig 13 0,045 mm 13 + 03 MM +0.015
Ech. — PR 899 5,010 ™
- e o 10, ‘ 0, -0,
Zéme possibilité 13,25 +0.045 mrm 13,25 + 0,003 ™M

http://bk23.free.fr/



8 OPERATION N° D. 100-00 : Caractéristiques et points particuliers du woteur.

¢} Remplacement et positionnement des guides : Utiliser 'ensemble 3079-T.

d ) Couples de serrage :
| ler serrage oo 30 mAN {3 mkg )

- Vis de fixation culasse
B | serrage dEfinitif co.oocmoromooiere oo 60 @ 65 mAN (6 @ 6,5 m kg)

NOTA : Respecter l"ordre de serrage :

- Ecrou de rampe de culbuteur échappement .........cccoooecrcoeroneiaricvcciiccccnencee. 21 @ 28 mAN (2,1 @ 2,8 m.kg)
- Vis de fixation couvre-Culasse .....ownniomniiecosicnereieseeneerniencecnee. 6 @ 8 mAN (0,6 @ 0,8 m.kg)
- Ecrou de fixation de plaque de fermemre ettt 21 @ 28 mAN (2,1 @ 2,8 mkg )

6. Soupaperie.

a) Soupapes : ADMISSION ECHAPPEMENT

T.T. T.T.
et [0/ 196 8] proetim [0/ 1968

T.T.

- Angle des portées ... 120° 90°
- Digmetre extérieur de la téte oo 47 mm I 49 mm 39+£0,1 mm
" Diamétre de qQUEUE ..ooooooooveorooeeneeeerre. 7,95 1 0.015 ) 895 ¢ mm &
0 - 0,015
- Longueur totale ....ocoooecvnvcnnee. { mm ) 115,47 fg'ggg 116,05 +8 228 104 f 81%28

b) Ressorts de soupapes :
EXTERIEURS INTERIEURS
T.T. T.T. c—mf 10/ 1968 T.T. p 10/ 1968
- Sens d'enroulement ......... a droite a gauche
- Longueur sous charge ..... 39 mm pour 28,9 £ 1,6 kg| 30,7 mm pour 7,4 + 0,5 kg | 31 mm pour 12,6 + 1 kg
30,5 mm pour 60 £3,2 kg| 22 mm pour 12 *+ | kg 22,4 mm pour 25 = 1 kg
c) Cuvettes supérieures : e

——wmd 10/ 1968 : les cuvettes supérieures d' appui des ressorts sant différentes a P'admission et a léchappement:
ne pas les intervertir.

b [0/ 1968 : ¢lles sont identiques.

d) Demi-segments d arrét :

-y [0/ 1968 : les demi-segments d arrét sont différents a I'admission et a " échappement: ne pas les inter

rvertir.

bt [0/ 1968 : ils sont identiques.

7. Distribution :

a) Arbre @ cames :
= Jeu TEEral oo a0 13,05 & 0,09 mm
- Levée de came .

mted SO/ T968 i 85,199 £ 0,02 mm

bt 0/ 1968 i, ©,638 £ 0,02 mm
Echappement ..o B, 144 £ 0,02 mm

A{imissicﬁg

b} Poussoirs :

= DEAIBITE oo et 24 t 8 8? mm

- Longueur ..o 45 +0,25 o

http //bk23.free fr/




OPERATION N° D. 100.00 : Caracréristiques ef points particuliers du moteur

Op. D. 100.00 9

¢} Reéglage -

—d 10/ 1968

pr 16/ 1968

Jeu theorique QUX SOUDADPES i e e

I mm 1.1 mm

o 30 38° 30

0 3
42° 307

30 4° 30

d) Calage de la distribution

& face et alignés avec les axes des pignons.

e} Chaine de distribution :

f} Couples de serrage :

8. Caiéwijews :

a) Tiges de culbuteurs :

- Longueur totale %

b} Jeu pratique aux culbuteurs :

A CHAUD ;

A FROID

‘ 9. Volant

- Rectification maxi ( méme valeur sur la face d appui du mécanisme et sur
celle du disque}..
- Serrage des vis de fizxation .

Corectif N' 4 au Manue! 583-1

10. Circuit de graissage :
- Huiles préconisées :
- %éetmpale

TOTAL GTS20 W S0 {ou GT 20 W 40)
- Pays froids :

TOTAL GTS10W 30 (ou GT 10 W 30)
- Contenance du carter : - Aprés vidange ...

; Ditférence entre mini et maxi .ovovnnnn
- Pression : huile a 60° C & 2000 tzf’mﬁ moteur .
- Couples de serrage :

- Vis pointeau d'arrét de pompe .. ST
- Vis de fixation de lo patte de pompe sur pc{hez de V;Esbreqmn
- Vis raccord du tube extérieur de graissage de culasse

Jeu entre chaine et quide ...

- Vis de la bride de butée d arbre & CAMES vt
- Vis de fixation de la roue de distribution ...
. - Vis de fixation du limiteur de débattement ...

- Vis de fixation du tendeur de chaine ...

{
14 @ 19 mAN
....... 14 al9mAN{1,4a1,9mky)
,,,,,,,, 9all mAN|

AdmISSIOn oo
Echappement ..o

S Fauim ront MIGRL o e

AQIMISSION 1ottt ettt
Echappement ...

AAMISSION 1ottt et e e e
Echappement ... e e

- Aprés échange ée cartouche ou demonmgé .........

- Vis de fixation de la cloche de pompe & huile i,
e B mAN (0,6 mkyg)
.35+ 5mAN (3,5 £ 0,5 mkg)
L14a19mAN (1,4 41,9 mkg)
- Mano-contact de pression d'hulle i

http://bk23.free.fr/

Pistons 1 et 4 au voisinage du PMH, placer les repéres des pignons d arbre a cames et de vilebrequin face

01a0,5mm

14al19mAN{144a1,9 mkg)

1,4 41,9 mkg)

0,9al,1mkg)

+ 0,30

......... 189 10 675 mm
213,36 ° 030 mm

0,20 mm
.0,25 mm

0,15 mm
0,20 mm

3,5 mm
L B5a70 mAN{6,5a7 mkyg)

4.5 litres
,,,,,,,, 5 litres

. 1 litre

..3,8 bars mini

10 mAN {1 m.kg)

22 mAN{ 2;2 m.kg )



http://bk23.free.fr/




® © O

® ®© ® ¢ 0 O

Correctif N° 4 au Manue! 583-1
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MOTEUR

OPERATION N° D.IE - 100-00 : Caractéristiques et points particuliers du moteur. Op. D.IE - 100-00 14

VEHICULES D.IE T.T

¢ |. CARACTERISTIQUES GENERALES.

Le moteur des véhicules i injection électronique ne differe de celui des autres vébicules que par les poinis suivanis :

1. Moteur { Type DX)
et 10/ 1972

- Puissance fiscale .....ccoveneaee. 12 CV - AlESAGE i 90 mm
- Nombre de cylindres ............... 4 en ligne = COUISE  cviviviirir e 85,5 mm
- Cylindrée ... 2,175 litres | - Rapport volumétrique ................ 9/1

Type Puissance effective Couple maxi
139 CV SAE a 5500 tr/ mn 20 m.kg @ 4000 tr/ mn (SAE)
DX 3 (12 N)
125 CV DIN a 5250 tr/ mn 18,7 m.kg a 2500 tr/ mn (DIN)
p—te 100/ 1972
- Puissance fiscale ... 13CV - BlESAGE it e 93,5 mm
- Nombre de cylindres ............... 4 en ligne = COUMSE oo eee e e 85,5 mm
- Cylindrée .. ..o e 2,350 litres | - Rapport volumétrique ... 8,75/1 #
Type Puissance effective Couple maxi
141 CV SAE a 5750 tr/ mn 20,5 m.kg & 4000 tr/ mn {SAE)
DX 5 (29 N)
130 CV DIN a 5500 tr/ mn 19,9 m.kg & 2500 tr/ mn (DIN}

2. Carburation.
- Dispositif d'injection d'essence a commande électronique BOSCH.

3. Allumage.

- Allumeur déclencheur a cassette BOSCH ZV 11/7A 3 A

1. POINTS PARTICULIERS.

- Les culbuteurs se réglent a fro/d.
- Le corter-moteur est différent : le circuit de graissage est ditférent et comporte un rétrigérateur d'huile.
{ sauf sur les véhicules DI.IE f—® 0/1970). :

http://bk23.free.fr/



OPERATION N D.IE - 100-00: Caraciérisiiques et poinis particulicrs du mateur.

MOTEUR
COUPE LONGITUDINALE

D.10-6

M/jé
,,,,,,,,,,,,,,,,,, —— l

http://bk23.free.fr/
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Correctif N° 4 au Manuel 583-1

©© 90000006000 000000000 00

OPERATION N° DUE - 100.00: Caracreristiques ef points pmii‘rﬁliws‘da moteur. Op. DIE - 300-°0 3

MCTEUR
COUPE TRANSVERSALE

D. 10-51
t
v
(
-]
I} e I =, —
L,
?) ; l"
| 8
Q.
! o
7
0
|
| RS ;
| o
\\ / \ J
\ Y \
kY o\
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OPERATION N° D.IE - 100-00 : Caractéristiques ¢t points particuliers du motear.

SCHEMA DE CIRCULATION D'HUILE.

D.22-2b
Fond de Fond de A Fond de Fond de
piston piston piston piston
| Pied de Pied de Pied de Pied de
bielle bielle bielle bielle
Tete de Tete de Tete de Tete de
bielle bielle bielle bielle
Palier AV ’
vilebrequin Palier 2 Palier 3 Palier 4 Palier 5

A

pompe essence contact

- —— — - —

| Rampe de graissage (carter moteur) < o= |
Poussoir Mano ’ POMPE A Tendeur
! HUILE chaine
|
b |

|

1
: Réfrigerateur {

1y

Y

Palier AV | Palier central Palier AR
arbre a cames " atbre a cames arbre a cames
|
l'"""""'_l"'“—""""——"f_'—f'-t “““““““ 1
b Rompe pour rétrigerateur J
1 ‘ Rampe culbuteurs d'admission ]
‘ k] 2 Culbuteurs
échappement

Tiges culbuteurs
et poussoirs

LN r—

NOTA :
Le réfrigérateur d'huile est supprimé sur
les véhicules DJ.IE  pb— 0.71970.

http://bk23.free.fr/
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tif N 3 au Manuel 583-1
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OPERATION N° D. 112-0 : Réglage des culbuteurs. Op. D. 112-0 1e

VEHICULES T.T.
REGLAGE DES CULBUTEURS

1 2 3 4 1. Placer la commande auxiliaire d'embrayage en pos’-
tion « embraye ». (Sur les vébicules beb seulemen: . |

2. Déconnecter le cable de masse, de la batterie.

3. Déposer le couvre-culasse : -
Déconnecter les fils de bougies..
Déposer le couvre-culasse avec son joint,
{Ne pas éqarer les joints de puits de bougies J.

4. Régler le jeu des culbuteurs (& chaud) :
0,20 mm & l'admission,
0,25 mm & "échappement.

NOTA : Le réglage se fait motenr chaud.

1261

¢ ECHAPPEMENT

Soupape a placer en pleine ouverture Régler les culbuteurs
Admission Echappement
Echappement ler cylindre 3eme 4eme
Echappement 3éme cylindre 4éme 2éme
Echappement 4éme cylindre Zeme ler
Echappement 2éme cylindre ler 3eme

4 a) Vébicules tous types sauf D.bw - e
Faire tourner le moteur avec la manivelle de dégom-
mage (aprés avoir placé la commande manuelle
d'embrayage en position «embrayéy, sur véhicules
bk ). ‘
¢ b) Vébicules D.bw :
Placer le levier de sélection en position « P ».
, Faire tourner le moteur & 1'aide du démarreur ali-
l menté par une batterie 6 volts correctement

chargée.

IMPORTANT : Ne jamais essayer de towrner le mo-
teur par I'écrou de serrage de la poulie d arbre 2
cames. :

REMARQUE :

Il est préférable de faire le réglage, moteur chaud.
Si cela n'est pas possible, il faut régler les culbu-
teurs, moteur froid a :

1261

. s 0,15 mm & ’I*ar}mission
¢  ADMISSION 0,20 mm & l'échappement.

‘http://bk23.free fr/



OPERATION N° D. 112-0 : Réglage des calbuteurs.

. Poser le couvre-culasse avec son joint.

S'assurer que le joint est correctement place.
Serrer les vis a 7 mAN {0,75 m.kg ).
{ Rondelle cuivre sous vis de fixation).

. Connecter les fils des bougies et le cdble de masse

de batterie.

. Mettre le circuit hydraulique d'embrayage sous-

pression, en agissant sur la commande auxiliaire
(Sur les vebicules brh sealement ).

. Dans le cas ot un bruit de culbuteur persisterait

aprés réglage, procéder comme suit :

- Déposer la batterie.

- Desserrer les fixations de l'alternateur et de la

pompe HP. Déqgager les courroies, de la poulie
de commande.

- Serrer le frein de parking.

- Déposer l'écrou de fixation de la poulie de com-
mande (1) et dégager la poulie vers 'avant, au
maximum.

- Desserrer les vis de fixation (2) du boitier de
roulement avant d'arbre a cames.

- Faire tourner le vilebrequin pour placer la sou-
pape d'échappement du 4 eme cylindre en pleine
ouverture.

- Bloguer les vis de fixation (2 ) du boitier de rou-
lement.

- Mettre en place la poulie de commande.
Poser un écrou de fixation neuf et le serrer de
72 4 80 mAN (7 @ 8 m.kg ).

- Desserrer le frein de parking.

- Poser et tendre les courroies. Serrer les vis et
écrous de fixation de l'alternateur et de la
pompe HP.

- Poser la batterie et le cadre de maintien de bat-
terie.

- Régler les culbuteurs comme indigué précédem-
ment {88 1a7).

http://bk23.free.fr/
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@ OPERATION N° DJE - 1120 : Réglage des culbuteurs. ' Op. DIE-1120 1

VEHICULES D.IE T.T.

O REGLAGE DES CULBUTEURS

1. Placer la commaude auxiliaire d’embrayaqge en
g
position « embrayé ». (Sur véhicules bth seulement)

2. Déconnecter le cable de masse, de la batterie.

*

3. Dégager la tubulure d'admission,

4. Déposer le couvre-culasse :
Déconnecter les fils de bougie.
Déposer le couvre culasse avec son joint.
(Ne pas éqgarer les joints des puits des bougies ).-

5. Régler le jeu des culbuteurs (a froid) :
0,15 mm & I'admission,
0.20 mm & !'échappement.

ADMISSION

@ e , Régler les culbuteurs
] Scupape & placer en pleine ouverture
C 3 Admission Echappement
»
i § -t . ~ -
2 Echappement 1 er cylindre 3eme cylindre 4 eme cylindre
W Echappement 3 éme cylindre 4 eme cylindre Z2éme cylindre
C—) Z Echappement 4 éme cylindre 2 éme cylindre ler cylindre
% Echap pement 2 éme cylindre ler cylindre 3éme cylindre
o
s
(&

¢ a) Vébicules tous types, sauf D.bw :

5850 Faire tourner le moteur avec la manivelle de
dégommage.

¢ b) Vébicules Dbw. :
Placer le levier de sélection en position « Py,
Faire tourner le moteur & 1'aide du démarreur
alimenté par une batterie 6 volts correctement
chargée.
IMPORTANT : Ne jamais essayer de tourner le
moteur par I'écrou de serrage de la poulie d’ar-
bre a cames,

6. Poser le couvre-culasse avec son joint.
S'assurer que le joint est correctement placé.
Serrer les vis @ 7 mAN (0,75 m.kg.)

(Rondelle cuivre sous vis de fixation ).

7. Poser la tubulure d’admission.

N ECHAPPEMENT 8. Connecter les fils des bougies et le cible de
(6:‘ masse de batterie.

9. Mettre le circuit hydraulique d'embrayage sous
pression, en agissant sur la commande auxiliaire.
(Sur les vébicules buvkh seulement ).

O

..I
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OPERATION N°

D.IE - 112.0 : Réglage des culbuteurs.

10. Dans le cas ot un bruit de culbuteur persisterait
aprés réglage, procéder comme suit :

- Déposer la batterie.

- Desserrer les fixations de l'alternateur et de la
pompe HP. Dégager les courroies, de la poulie
de commande.

- Serrer le frein de parking.

- Déposer I'écrou de fixation de la poulie de com-

mande (1) et dégager la poulie vers l'avant, au
maximum.

- Desserrer les vis de fixation {2) du boitier de

roulement avant d'arbre a cames.

- Faire tourner le vilebrequin pour placer la sou-
pape d’échappement du 4éme cylindre en pleine
ouverture,

- Bloquer les vis de fixation (2) du boitier de
roulement.

- Mettre en place la poulie de commande.
Poser in écrou de fixation neuf et le serrer de

72 a 80 mAN (7 a 8 m.kg).

- Desserrer le frein de parking.

- Poser et tendre les courroies. Serrer les vis et
écrous de fixation de l'alternateur et de la

pompe HP.

- Poser la batterie et le cadre de maintien de
batterie.

- Régler les culbuteurs comme indiqué précédem-
ment (§5 1 a 9).

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D, 133.0 : Réglage des séfg;*{;(;rfs motenr Op. D. 133-0

VEHICULES T.T.

REGLAGE DES SUPPORTS MOTEUR

(Sur moteur dépese }

3388

REGLAGE.

NOTA : Le réglage des blocs élastiques doit se
faire en charge, le moteur complet en état de
marche reposant sur ses quatre points d’appui.

1. Placer I'ensemble complet moteur - boite sur
" le support 3083 - T bis et support MR. 360-42/13,

Soulever l'ensemble moteur - boite par les
extrémités de la.traverse support, de facon &
faire décoller ’avant du carter moteur, de la
1381 traverse support moteur en «a».

Manuel 583-1

L'ensemble moteur - boi te ne repose plus alors
gue sur ses quatre points d appui.

2. Débloquer le contre-écrou {1},
Agir sur les écrous {2} de facon a obtenir une
cote L = 91 © 2 mm sur chaque bloc élastique -
[ cette cote sera mesurée a-l'aide du gabarit
MR.360-51/38)

Serrer les écrous {1) & 100mAN {10m.kgl.

®®© 000060006006 060066090 000 00
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Manuel 58341

CARBURATION

"OPERATION N° D. 142-00 : Caractéristiques el points particuliers des carburateurs Op. D, 142.00 1

VEHICULES T.T.

CARBURATEURS

CARACTERISTIQUES ET POINTS PARTICULIERS

http://bk23.free.fr/



2 OPERATION N° D. 142.00 : Caracteristiques et points particuliers des carburcteurs.

CARBURATEUR WEBER D. 144

d ; dbiid
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Corretif N°3 au Manuel 583-1

OPERATION N° D. 142.00 : Caractéristiques et points particuliers des carburateurs

*

R

Op. D.

142-00

3

1° } Coractéristiques:

{. CARBURATEURS WEBER

Types de véhicules DX - DXF - DJ - DJF DY - DYF - DL -~ DLF - DT
Date de sortie —»{10/1968 | |—m~10/1968 | —=={10/1968 | b—==10/1968
Vébicules option  bobk 28 x 36 DDE 28 x 36 DLE 28 x 36 DDE 2 | 28 x 36 DLE 2
Vébicules option bim 28 x 36 DDE A1 |28 x 36 DLE A1 {28 x 36 DDE A 2| 28 x 36 DLE A2
Véhicules option bw 28 x 36 DLE AS
Corps | Corps | Corps | Corps | Corps | Corps | Corps, | Corps
Désignation des réglages Rep, primaire| second. | primaire | second. | primaire | second. | primaire | second.
Alésage venturi K 23 27 23 27 23 27 20 26
Gicleur principal ......ocovvnnenn. Gg 130 175 130 175 120 170 110 155
Calibreur d'air d'automaticite | a 155 155 AB AB 140 140 AD AA
Tube d'émulsion ................. s F 16 F 16 F 16 F 16 F 16 F 16 F 16 F 16
Calibreur d'air de ralenti ..... u 185 85 AD AA 185 85 AD AA
Gicleur de ralenti ................ g 50 70 50 |70 ou 75 45 55 50 |700u 75
Trous de progression ¢ ........ - 80-90-120] B0-90-170]80-30-120 | 80-90-170|80-30-120{80-90-170| 80-90-120| 80-90-17(
Flotteur laiton (poidseng) ..| F 11 11 11 11 11 11 11 11
Politeit woovsssoimarant s P 175 175 175 175 175 175 175 175
Injecteur de pompe de reprise | J 60 60 60 60 60 60 60 60
Clapet de pompe de reprise .. | H 55 55 55 55 55 55 55 55
DIffusent ..o susisia d 3,5 3,5 3,5 3.5 3,5 3,5 35 3.5

70 pour bom et bw

75 pour buh

2° ) Points particuliers :

- Réglage du volet de départ ;

Le volet étant fermé, le carburateur en position ralenti, la distance entre la pointe de la vis (1) ( Butée de "

papillon ) et la patte {2 ) sur le corps primaire, doit étre de : @ = 3,8 mm.

Eventuellement tordre la patte (2} pour obtenir,cette distance.

fﬁéglage du ralenti sur le corps primaire :

Le popillon étant fermé, la vis-butée {1} en contact, la visser de 1/3 de tour. A ce moment une cale de

- 5/100 doit passer entre la tranche du papillon et le corps du carburateur.

- Réglage des niveaux du flotteur :

“ k - V * o
- Le couvercle étant retourné, la distance entre flotteur et joint du couvercle doit étre 1. b= 4,75+ 0,1 mm..

- Sinon G§ir sur lsylangfaette (3) qui doit étre, dans cette position, paralléle au plan de joint du couvercle et

distante du joint papier de 19,75 mm.

- Ce couvercle placé normalement, la distance entre flotteur et joint du couvercle doit étre : ¢ = 11,5 £ 0,1 mm.

Sinon agir sur la languette (4). -

%V

¢
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OPERATION N° D. 142-00 : Caractéristiques et points particuliers des carburateurs.

CARBURATEUR SOLEX

D. 14-50

i = bbb~~~ — — ~ — — ~}
i ety
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T )

{
%

{o
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- OPERATION N° D. 142-00 : Caractéristiques et points particuliers des carburateurs. Op.D.142.00 5

1. CARBURATEURS SOLEX

1%} Caracteristiques
al Vehivules D

e @

Types de carburcteurs 34 PBIC 34 PRIC 2 34 PBIC 3 32 BIC
Dates de sortie -—>{” TO6E] ot 10 1968 (et 10 908 Option Tuxi*
Désignation des réglages Rep.

| Bepére sur levier de starter . . . . . . . . .. a0 90 -1 33 g7
Buse .. . . ... ... 0B oo a6 caa0: | K % 27 22
Gicleur principal . . .. .. .. ... Gg 135 142,5 125
Calibreur d'air d'outomaticité . .. . . .. a 210 205 280 ou AH 250 cu AF
Tube d'émulsion N¢.. ... ... .. . 5 19 0 130 75
Gicleur de ralenti . .. .. .. .. .. . . . .. g 50 55 50
Calibreur d'air de ralenti . . u 130 X
Vis de richesse {type) . .. .. ... . ... .. W A 53 standard
Pompe de reprise (type) . . ... .. . ... .. 72 72 sons
Gicleur de pompe . . ... ... ... .. .. Gp 50 50 sans
Injecteur de pompe de reprise type bas . . . i 60 60 sons
Gicleur de starter . . . .. ... ... ... .. Gs 145 145 145
Flotteur polyamide (poidsen ¢, ... . . F 5,7 5,7 57
Pointeau standard - - - - - - . .. .. -1 P 1.7 1,7 1,7
Trous de progression . . .. . .. ... ... ' 26 = 120 25120, 151401 2 & = 115
Calibreur d'air mobile de starter . . . . . . . Ga 6 6 &

Ouverture du papillon limitée & 9,6 mm {Entre tranche papillon et corps).

b} Vékicules DE

© 0009000000000 00000

Type de carburateur 32 SDID 2
Designation des reglages corps primaire | corps secondaire
‘Alesage venturi. .. . ... ... ... .. . 24 26
Gicleur principal (type inversé). .. . . ... .. .. .. 130 125
Calibreur d'air d'outomaticite . .. . ... .. INEEEE 155 150
Diffuseur court . . .. . ... ... ... 3,2 3,2
Trous de progression .. ... ... ... . ... . .. .. 2 &= 100 2d = 100
Gicleur deralenti . .. .0 ... ... A 45 40
Calibreur d'airde ralenti . . ... ... ... . ... . . 0,80 0,80
Injecteur de pompe . . .. .. .. .. ... .. . ... .. 45
Econostat --—--»-[ 31966 . . . A P 80
90 ... . 60
‘Flotteur polyamide . . .. ... .. .. . .. . ... .. 7.5¢g
[i. Pointeau & reéscft, siege . .. .. ... ... 1,7 g




5 OPERATION N° D. 142.00 : Caractéristiques et points particuliers des carburateurs.

NOTA . Depuis Février 1970 un certuin nombre de véhicules DT sont équipis de carburateurs SOLEY type
28 % 30 SEIE.

Type du carburateur SOLEX 28 x 36 SFIF (repere 26},

Désignation des réglages Corps primaire |Corps seconddire

BUSE . o e 20 26
Gicleur principal . . .. .. o 120 145
Calibreur d'air d automaticite . ... ... ... .. .. ... 1 AD 2 AA
Diffuseur .. .. ... N° 56 980 N° 56 980
Tube d'émulsion . ... ... .. ... ... ... N? 57 105 N® 57 105 ‘
Gicleurderalenti . . . . . ... ..o 55 65
Calibreur d'air de ralenti .. ... . . ... ... ... ... 90 90
Trous de progression ler trou .. .. ... ...... . . 90 100

28me tIoU .« .o o 30 100

3eme trou 110
Flotteur polyamide ... ... ... ... .. PR 525¢q
Ppintequ A 1essort . . . e 1,7

Pompe dereprise . . ... .. ...

Injecteur haut (bille acier] . ... ... .. ... . ...

a membrane

& 0,60

Dispositif de depart afroid .. .. ............ .. Volet mecanique assiste
Volet de départ fermé - entre-baillement du papillon du 1
DLEMIET COIPS . .« o o v oo . 140 © 8,L0mm

http://bk23.free.fr/




OPERATION N° D. 142-0 : Réglages sur carburateurs et commandes. Op. D. 142.0 1

REGLAGES DE BASE. VEHICULES BVH

REMARQUES :

- Les réglages de base sont a effectuer lorsque le I. REGLAGE DE LA GARANTIE DE DEBRAYAGE.
vébicule présente une conduite désagréable, oy 1.Pré-réglage : \
bien lorsque le moteur cale frequemment, REMARQUE : Le moteur doit étre chaud. Un ré-

- lls se composent de six opérations différentes glage réalisé & froid risque d'étre incorrect &
qu'il est impératif de faire en totalité et dans chaud.

Pordre indiqué.
- Le moteur doit étre chaud et le vébicule doit avoir
roulé au moins quelgues minutes, sous peine de

Faire tourner le moteur au ralenti,
Mettre en place la rallonge de la manivelle de dé-

voir ces réglages evoluer dans le temps. gommage.
- Les réglages de base doivent étre effectués avec Desserrer la vis de réglage (1) de la fourchette
le plus grand soin. d'embrayage par fraction de tour jusqu'au mo-

ment ot la rallonge est légérement entrainée,
mais peut étre immobilisée & la main,

1408

2.Réglage :

Serrer I'écrou (1) de deux tours.

II.CONTROLE DE LA GARANTIE D'EMBRAYAGE.

3.5 assurer que le ressort de rappel de la fourchette
est en bon état et bien fixé.

Faire tomber la pression dans le cylindre & 1'aide
de la commande auxiliaire d'embrayage.

Vérifier que lafourchette n'est pas en contrainte.

Dans le cas contraire, reprendre le réglage de la
garantie de débrayage, qui est probablement
trop importante.

1.REGLAGE DU RALENTI
NOTA : Ce réglage doit étre fait moteur chaud.

Manuel 583-1

4.Visser & fond, sans forcer, la vis de réglage {4)
du ralenti accéléré,
1360
5.Aqgir sur la vis de butée (2) de papillon secondaire
pour obtenir un régime de :
- 550 tr/mn environ (vébicules -9/ 1968}
- 625 tr/mn (vébicules p—am 9/ 1968)

6.Agir sur la visde réglage (3) de richesse dans un
sens ou dans l'autre pour obtenir le régime le
plus rapide pour I'ouverture du papillon réalisée
ci-dessus.

7.Desserrer ensuite progressivement la vis de butée
(2) pour ramener le régime entre :
- 550 et 600 tr/ mn (vebicules —wd 9/ 1968)
- 625 et 675 tr/mn (vébiculesp—am 9/ 1968)

S'assurer que pendant la lecture sur le compte-
tours,la pompe H.P. ne charge pas.

O 8.5i le régime est instable, agir a nouveau sur lo vis
de réglage (3) de richesse (procéder trés pro-
gressivement)

@ NOTA : Aprés chaque réglage de la vis (2) du pao-
pillon secondaire, donner un coup d'accélérateur

o - _ commande manuelle d'embrayage en position

3 * wembrayé» afin d’'étre certain que le papillon
revienne bien en butée sur lg vis.

4 http://bk23.free.fr/



OPERATION N° D, 142.0:

Réglages sur carburateurs el commandes

1360

REMARQUE : L'emploi d'un compte-tours élec-
trique (2436-T) est indispensable pour les
opérations suivantes. Ce compte-iours sera
branché en dérivation sur laborne de sortie
(embout rouge de la bobine)

Le compte-tours électrique devra étre périodique-
ment étalonné en fonction de l'utilisation.
Le compte-tours doit correspondre aux normes
suivantes :
- cadron de grand diamétre gradué de 0 a 1500
tr/ mn maxi.
- aiguille stable en fonctionnement.

IV.REGLAGE DE LA VITESSE DE DEMARRAGE.

NOTA : Ce réglage doit étre fait moteur chaud,
le véhicule placé sur un sol plan et horizontal.

9.Mettre le moteur en marche, passer la lére vites-
se et accélérer trés lentement. Le début du
démarrage de la voiture doit se faire entre :
- 700 et 750 tr/mn (véhicules —wf 9/ 1968)
- 725 et 775 tr/mn (véhiculesp—em 9/ 1968)

10.Sinon opérer comme suit :

Arréter le moteur. Débloquer le contre-écrou (1
de la vis de réglage (2} sur le régulateur cen-
trifuge.

Si l'embrayage se fait & un régime inférieur a 700
ou 725 tr/mn, serrer la vis.

La desserrer si I'embrayage se fait a un régime
supérieur a 750 ou 775 tr/ mn.

Bloquer le contre-écrou (1).

V. REGLAGE DU RALENT! ACCELERE.
NOTA : Ce réglage doit étre fait moteur chaud.

11.Le moteur tournant au ralenti : desserrer la vis
de réglage (3) du ralenti accéléré jusqu'a
obtenir un régime compris entre :
- 875 et 925 tr/ mn (véhicules —wd9/ 1968}
- 850 et 900 tr/ mn (vébiculesb—w=9/1968)

S'assurer que pendant la lecture sur le compte-
tours, la pompe H.P. ne charge pas.

VI.REGLAGE DU CORRECTEUR DE REEMBRAYAGE

NOTA : Ce réglage doit étre fait sur route, moteur
chaud.

12.5i le temps de réembrayage est trop court, desser-
rer la vis {4) {sens inverse des aiguilles d'une
montre). Si letemps est trop long, serrer la vis
(4. .
Si le bossage «a» vient en butée avant que le ré-
glage du correcteur soit correct, il faut :

- Desserrer la vis d'arrét située & l'intérieur du
bossage «an.

- Tourner la bague (5) et la positionner pour obte-
nir une possibilité de réglage maxi dans les
deux sens.

- Serrer la vis d'arrét.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 1420 : Réglages sur carburateurs et commandes. Op. D. 142.0 3

1237

2395

BN BN BN BN BN BN B BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN AN
- © Manuel 583-1 ¢ ’ & 45N 2

VEHICULES BVYM

VIL.REGLAGE DU RALENTI

NOTA :
Ce réglage doit &tre fait moteur chaud.

L emploi d'un compte-tours est indispensable.
11 doit étre précis et de lecture facile de 0 &
1500 tr/mn.

La lecture se trouve faussée pendant le temps
de charge de la pompe : attendre la fin.
(11 est possible de metire le véhicule en position

basse ).

13. Agir sur la vis de butée de papillon (1) pour
obtenir un régime de 550 tr/ mn environ.

14. Pour ce réglage,rechercher a !'aide de la

vis de richesse (2) le régime le plus rapide.

15. Desserrer ensuite lentement la vis de butée

(1), puis ramener le régime moteur entre :

- 550 et 600 tr/mn Vébicules -————ii@f;??és
- 625 et 675 tr/mn Vébicules l-—-—}(?,f} 968

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° D. 142.0 : Réglages sur carburateurs et commandes.

YEHICULES T.T.

VIIL,LREGLAGE DE LA COMMANDE
D'ACCELERATEUR.

16. Vérifier la cote «ay; elle doit étre : a = 135 mm
Dans le cas contraire, déplacer la plaquette
d'accrochage des ressorts d'accélérateur
pour obtenir :

a = 135 mm

17.a) Pédale d'accélérateur maintenue & fond,
ouvrir les ou le papillon au maximum et
contrdler la cote «b» entre les piéces {2) et
(3.

Cette cote doit étre : b= 1 44 mm

b) Dans le cas contraire agir sur 1'écrou et le
contre-écrou (1) de la tige de commande d'ac-
célérateur pour obtenir la cote.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 142-0 : Réglages sur carburatenr, Op. D. 1420 5

VEHICULES D T.T.
b Soptembre 1972

11 524 11 525

REGLAGE DU RALENTI

REMARQUE IMPORTANTE :
Il est formellement proscrit d'intervenir sur les vis de butée (2) et (3) des papillons des corps primaire et secon-
daire, celles-ci étant réglées a 1'aide d'un micrométre par le fabricant.

Additif N° 4 au Manue! 583.1

REGLAGE DU RALENTI (ET DE LA TENEUR EN CO ET CO2 E

Le réglage du ralenti doit étre effectué sur un moteur ayant les culbuteurs et allumage correctement réglés, ef un
Jiltre & air propre. ‘

1. S'assurer du parfait retour des papillons des corps primaire et secondaire a leur position de repos.

2. Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.

3. Faire tourner le moteur pour amener /'huile @ une température de 70° & 80° €. Maintenir cette temperature pen-
dant toute la durée des opérations de réglage du ralenti.

4. Sur vébicules DBW, positionner le levier de sélection des vitesses en position « N » ou « P ».

5. Agir sur la vis de mélange (1) pour obtenir un régime, suivant le modéle de véhicule -
a) Vébicules D T.T (sauf DBW ) - 650 + 25 tr/ mn

b} Vebicules DBW : 825 25 tr/mn
6. Agir sur la vis de richesse (4) pour obtenir (utiliser un analyseur de CO et de CO?) .
a) Véhicules DX-DJ-DJF : Teneur en oxyde de carbone (CO):2a 3,6 7

Teneur en gaz carbonique (CO2) : supérieur a 8 7,
b} Vehicules DP-DY-DT-DV-DLE - Teneur en oxyde de carbone (CO}:1,843,6 %
' Teneur en gaz carbonique (CO2) - superieur & 8,7 %
NOTA : Ces teneurs en CO et CO2 doivent étre obtenues tout en respectant le régime moteur. Eventuellement
agir simultanément sur les vis de mélange (1) et de richesse (4). Agir en dernier sur la vis de richesse (4).
REMARQUE : Les teneurs autorisées en CO et CO 2 correspondent a une température de 1'air ambiant comprise
entre 15° et 30° C.
7. Véhicules BVH : Aqir sur la vis (5) du ralenti accéléré pour amener le régime du moteur & 900 + 25 #r/mn.
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;}\

) @

2

U

http://bk23.free.fr/



http://bk23.free.fr/



oo

®e0 000

@

Additif N° 3 au Manuel 583-1-

OPERATION N° Dbw. 142.0; Réglages sur carburateur. Op. Dbw. 142.0

VEHICULES DBW.

REGLAGE DU RALENTI

NOTA

Ce réglage doit éire fait moteur chaud.

L'emploi d'un compte-tours est indispensable.

Il doit étre précis et de lecture facile de 0 &

1500 tr/ mn.

Pendant la lecture sur le compte-tours, s assurer

que la pompe H.P. ne charge pas.

1. Positionner le levier de sélection en position

« N »ou « Py,

2. Agir sur la vis de butée de papillon (1) pour

obtenir un régime de 550 tr/mn environ.

3. Pour ce réglage rechercher a l'aide de la vis

de richesse (2) le régime le plus rapide.

4. Desserrer ensuite lentement la vis de butée (1),

puis ramener le régime moteur entre :

800 et 850 tr/ mn.

http://bk23.free.fr/
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a OPERATION N° Dh.IE- 142-0 : Réglages de base Op.Dh.IE 142-0 leg

VEHICULES BVH

REGLAGES DE BASE

O ® O

REMARQUE : Il est impératif de procéder dans 1'ordre
indiqué.
7044 |. REGLAGE DE LA COMMANDE D'ACCELERATEUR
ET DU PAPILLON D'ADMISSION D'AIR.

1. Régler la fermeture du papillon :

@ O

a) Désaccoupler le ressort (1),du boftier de papil-
lon en «a» et dé saccoupler le cable d'accélé-
rateur, de la commande de papillon, en «bs,
Maintenir le cable, pour éviter qu'il échappe de
sa roulette de guidage (9).

b) Agir sur la vis (2) pour que, la commande (6)
étant en butée sur l'excentrique (3), le papil-
lon soit a la limite du coincement dans le con-
duit du bofitier.

c) Desserrer légérement la vis (2) et bloquer le
contre~écrou (4).

5863

d) Accoupler le cable d'accélérateur, & la comman-
de (6) en «bn» et accoupler le ressort {1} au boi-
tier de papillon, en «an».

2. Régler la commande d'accélérateur :

a) S'assurer que le papillon ouvre et ferme correc-
tement.
Sinon, débloquer le contre-écrou (8) et agir sur
la vis (7) d'arrét de gaine.

b) Le papillon étant fermé, le jeu, doit étre de
1 mm entre la vis (10) et la butée (11},

Correctif N° 2 au Manuel 583 .1

3. Régler le contacteur sur axe de papillon,

Il. REGLAGE DE LA GARANTIE DE DEBRAYAGE.

4. Pré-réglage :

IMPORTANT : Le moteur doit étre chand. Un réglage
fait @ froid serait incorrect & chaud.
- Faire tourner le moteur au ralenti,
- Mettre en place 1'outil MR. 630-55/ 6 (& défaut, uti-
liser la rallonge de manivelle).
- Desserrer la vis de réglage de la fourchette d'em-
brayage par fractions de tour, jusqu’au moment oi
la rallonge est légérement entrainée, mais peut étre
immobilisée & la main.

® 0000000000000

5, Réglage :

&)

- Serrer lavis de réglage de la fourchette d'embrayage

¢ de 1tour a I tour 1/4 et s'assurer que la marche

bk23.freefr/




2 OPERATION N° Dh.IE - 142.0 : Réglages de base.

ill. CONTROLE DE LA GARANTIE D'EMBRAYAGE.

6. S'assurer que le ressort de rappel de la four-

chette est en bon état et correctement monté.

- Faire chuter la pression dans le cylindre de
débrayage, a l'aide de la commande auxi-
ligire d'embrayage.

- Vérifier que la fourchette n'est pas en con-
trainte.

- Dans le cas contraire, reprendre le réglage
de la garantie de débrayage, qui serait trop
importante.

7215

Vébicules =43/ 1971 IV. REGLAGE DU RALENTI.

IMPORTANT : Ce réglage doit étre fait moteur
chaud.

7. Visser a fond, sans serrer, la vis (1) de
réglage du ralenti accéléré.

¢ 8. Pendant 1'opération de réglage du ralenti nor-
mal, supprimer 1'alimentation de la commande
d'air additionnel en obturant 1'orifice (3) sur
le boitier porte-papillon aprés avoir dégagé
le conduit souple.

7124

¢ 9. Agir sur la vis (2) pour obtenir un régime de
750 + 25 tr/ mn.
S'assurer que pendant la lecture sur le comp-
te-tours, la pompe HP ne charge pas.
REMARQUE : L'emploi d'un compte-tours d'a-
telier dont 1'étalonnage est vérifié périedi-

quement (au moins une fois par an) est indis-
pensable.

Ne pas utiliser le tachymétre du tableau de
bord.

NOTA : Sur les vébicules sortis depuis le

1 er Mars 1971, le circuit d'air de ralenti est
modifié.

Véhicules sortis avant cette date : en cas

d' encrassement de la vis de réglage (2)
(ralenti instable ) il est possible de modifier
ces véhicules: voir 1'opération D.IE 142-6
du Manuel 583-3. '

http://bk23.free.fr/
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7047

OPERATION N°® Dh.IE - 142-0 : Réglages de base

Op. Dh.IE - 142.0 3

V. REGLAGE DE LA VITESSE DE DEMARRAGE,

IMPORTANT : Ce réglage doit étre fait moteur
chaud, le véhicule placé sur un sol plan et bori-
zontal.

10. Mettre le moteur en marche, passer la 1 ére vi-

11

tesse et accelérer trés lentement. Le début du
démarrage du véhicule doit se faire &
850 + 25 tr/ mn.

Sinon,opérer comme suit :

Arréter le moteur. Débloquer le contre-

ecrou (1) de la vis de réglage (2) sur le réqu-
lateur centrifuge. Si I'embrayage se fait @ un
régime inférieur @ 825 tr/ mn, serrer la vis.

La desserrer si I'embrayage se fait & un régi-
me supérieur & 875 tr/ mn.

Bloquer le contre-écrou (1).

VI. REGLAGE DU RALENT! ACCELERE.

¢

IMPORTANT : Ce réglage doit étre fait moteur
chaund.

12. Le moteur tournant au ralenti, desserrer la

vis de réglage (3 ) du ralenti accéléré jus-
qu'a obtenir un régime de 925 + 25 tr/ mn. )
S'assurer que pendant la lecture suf le comp-~
te-tours, la pompe HP ne charge pas.

VIl. REGLAGE DU CORRECTEUR DE REEM-
BRAYAGE.

4

IMPORTANT : Ce réglage doit étre fait sur route.
moteur chaud,

13. Si le temps de réembrayage est trop court,

desserrer la vis (5){ sens inverse des ai~
guilles d'une montre). Si le temps est trop
long, serrer la vis (5).

Faire passer un long tournevis par le trou
« a v prévu dans la tubulure.

Si la goupille (4) vient en butée avant que le
réglage du correcteur soit correct, il faut

- Desserrer la vis d'arrét de la bague {6}.

- Tourner la bague (6) et la positionner pour
obtenir une possibilité de réglage maxi dans
les deux sens.

- Serrer la vis d'arrét.

http://bk23.free.fr/
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Manuel 583-1

OPERATION N° Dm. IE - 142.0 : Reglage du ralenti Op. Dm. IE.142.0 1

VEHICULES BYM

REGLAGE DU RALENTI

7124

REMARQUE : Ce réglage doit étre effectué moteur chaud. L'emploi d'un compte-tours d'atelier est indispensable.

Ne pas utiliser le tachymétre du tableau de bord.
1. Brancher le compte-tours €lectrique (2436-T) en dérivation sur la borne «Rup» ou «—» de la bobine d'allumage,

2. Agir sur la vis (2), pour obtenir un régime de ralenti de 750 % 25 tr/ mm.
- S'assurer que, pendant la lecture sur le compte-tours, la pompe HP ne charge pas.
- Aprés chaque réglage de la vis (2), donner un coup d'accélérateur afin d'étre certain du retour du pepillon en

butée,

NOTA : Si le régime du ralenti est difficile & obtenir ou instable :

S'assurer qu'il n'existe aucune prise d'air additionnel entre :

- le boitier porte-papillon et la tubulure d'admission d'air,

- la tubulure d'admission d'air, et les pipes d'admissibn d'air.

Vérifier :

- le réglage du papillon d'admission d’air :

a) - Desaccoupler le ressort (4), du boitier de papillon, et désaccoupler le cbble d'accélérateur, de la com-
mande de papillon. Maintenir le cable pour éviter qu'il s'échappe de sa roulette de quidage située sous
le support moteur.

b) - Agir sur la vis (5) pour que la commande (3) étant en butée surl'excentrique (1) le papillon soit & la
limite du coincement dons le conduit du boitier.

¢) - Desserref légérement la vis (5) et bloquer son contre-écrou.
b) - Accoupler le cable d'accélérateur, ainsi que le ressort (4).

- le réglage du contacteur sur axe de papillon (voir Op. D. IE - 144-0 ou Op. D.IE. 144-0 q).

- le réglage du point d'allumage (& 'aide d'une lampe stroboscopique). Lorsque le moteur tourne & 1800 %
50 tr/mn, s'assurer que le repére reste stable.

http://bk23.free.fr/
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Additif N° 3 au Monuel 583-1

OPERATION N° Dbw. IE - 1420 : Réglage du ralenti. Op. Dbw. {E - 142:0 1

VEHICULES DBW. IE

REGLAGE DU RALENT!

REMARQUES : - Ce réqglage doit étre effectué moteur chaud. L'emploi d'un compte-tours d'atelier est indispensable.
- Ne pas utiliser le tachymeétre du tableau de bord.

1. Brancher le compte-tours électrique en dérivation sur la borne « RUP » ou~«~» de la bobine d'allumage.
2. Positionner le levier de sélection en position «N» ou «P»

3. Agir sur la vis (2), pour obtenir un régime de ralenti de 975 * 25 tr/mn .
- S'assurer que, pendant la lecture sur le compte-tours, la pompe HP nwe charge pas.
- Aprés chaque réglage de la vis (2}, donner un coup d’'accélérateur afin d'étre certain du retour en butée du pa-

pillon.

NOTA : Si le régime du ralenti est difficile & obtenir ou s'il est instable, opérer de la facon suivante :
a} S'assurer qu'il n'existe aqucune prise d'air additionnel entre :
- le boitier porte-papillon et la tubulure d'admission d'air,
- la tubulure d'admission'd air et les pipes d'admission d'air.
b} Verifier le réglage du papillon d'admission d'air, Pour cela :
- Désaccoupler le ressort { 5], du boitier de papitlon, et désaccoupler le cdble d'accélérateur, de
la commande de papillon. Maintenir le cdble pour éviter qu'il s'échappe de sa roulette de guida-

ge située sous le support moteur.
- La commande {3} étant en butée sur l'excentrigue (4}, agir sur la vis {6} pour que le papillon

soit & la limite du coincement dans le conduit du boitier.
- Desserrer legérement la vis {6) et bloquer son contre-écrou.
- Accoupler le cable d'accélérateur, ainsi que le ressort {5},
¢} Vérifier le réglage du contacteur sur axe de papillon {voir Op. D. IE - 144-0 ou Op. D. IE -144-0 a ).
d ) Vérifier le réglage du point d'allumage (& 'aide d'une lampe stroboscopigue }. Lorsque le moteur tourne
a4 1800 = 50 tr/mn , s'assurer que le repére reste stable.

4. Contrsler le réglage du frein de retour gu ralenti {1) :
Aprés stabilisation du régime moteur & 3000 tr/ma , ldcher lo pédale d accélérateur.

Le temps mis par le moteur pour passer de 2600 & 1100 tr/ mn doit étre de 2 4 4 secondes.

Pour obtenir cette valeur, visser plus ou moins le frein de ralenti {1} sur son support.
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OPERATION N° D.IE - 144-0: Controle du dispositij d'injection électronigue Op. D.IE - 144.0 1
{Coffret CITROEN 1494 )

Caorrectif N* 4 au Manuel 583-1

VEHICULES D.IE T.T.

CONTROLE DU DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE A L'AIDE

DU COFFRET DE CONTROLE CITROEN 1494, D'UN YVOLTMETRE ET D'UN OHMMETRE
7898

REMARQUE : Le coffret de contrle 1494 permet de verifier chacun des organes du dispositif d'injection, @ |'excep-
tion du calculateur électronique.

Ce coffret est vendu par la Société 5.G.0.5, 59 a 63 avenue Jean -Baptiste Clément
92100 - BOULOGNE-BILLANCOURT (Tel: 603-92-00)

Caractéristiques des appareils a utiliser :

VOLTMETRE : Résistance du galvanometre en courant continu : 10000 ) / volt minimum, comportant au moins
deux échelles :
a)0a 3 ou 5 volts en continu.
b) 0 a 15 ou 30 volts en continu.

OHMMETRE : Appareil @ cadre mobile alimenté avec une pile, a I'exclusion des instruments fonctionnant par
comparaison du genre « Pont de Weaston » ou du type a magneto.

Cet chmmetre devra comporter :

a) Une échelle 0 a 1 MQ (1.000.000 Q) minimum qui sera IMPERATIVEMENT utilisée pour
controler tout circuit comportant un contact ouvert ou fermé, ¢'est-a~dire pour controler :

- e contacteur sur axe de papillon,

- fes contacts de déclenchement de l'allumeur,

- 'interrupteur de pleine charge.

b) Une échelle permettant d'apprécier 0,1'Q pour des valeurs comprises entre 0 et 5.

NOTA : Le controleur CENTRAD 819, le voltmetre-ohmmetre SOURIAU 1493 ou le controleur CHAUVIN et
ARNOUX C.D.A 23 répondent a ces conditions.
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NOTA : Maintenir cette page dépliée durant la lecture de !'opération.
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D.51635b

2z OPERATION N° D.IE . 144-0: Controle du dispositif d'injection électronique

SCHEMA D.IE 511.00 (Coffret CITROEN 1494)

DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE

Vébicules D.IE - tous types - sortis jusqu’'en Mars 1970

{Voir Opération D.IE 511.0)
ATTENTION :

Il faut absolument éviter certaines fausses manoeuvres qui détérioreraient les organes du dispositif d'injec-
tion électronique et en particulier le calculateur électronique :

£

=

H5885-5822a25
8 1°) Ne jamais utiliser un chargeur rapide, et ne jamais souder 4 I'arc, ou avec une pince 4 souder sur le
¥ . .5 s s 3 chassis du vébicule, sans avoir déconnecté les deux bomes de la batterie et isolé la bome «+» de la
sl E25E3c Tp =2 ’ .

Y3s5835282¢ 3 mdsse.

L EEEREE R 2R

2°) Ne jamais utiliser ane lampe pour contréler la conductibilité d'un circuit.

3°) Ne jamais produire d'arc pour contrler la conductibilité d'un fil.

4°) Ne jamais demarrer un vébicule avec une source de tension supérieure & 12 volts.

— S
7 777 17 7777, :—.—.

5°) Ne jamais forcer sur un connectear pour le metire en place sur un organe. Respecter le sens du
détrompeur. ‘

SEs

6°) Ne jamais retirer les connecfeurs en tirant sur les fils, mais en les saisissant sur les cotés uniqguement.
S'assurer que les capuchons caoulchouc recouvrent parfaitement les connecteurs, lorsque . ceux-ci sont
enfichés a fond.

Bc16
|
I
0 8 7]

"
1=

7°) Les précautions @ prendre lors du controle de 'alternateur s’ appliquent également dans ce cas.

10

8°) Ne jamais dérégler le potentiométre extérieur des calculateurs nouvean modéle.

)

En cas d'incidents de fonctionnement du véhicule semblant provenir du dispositif d'injection électronique,

LA AL LT A AT AL TS

il est impératif de :

- vérifier ' allumage ;

al
[

- vérifier les réglages de base ;

"E e - vérifier le dispositif d'injection électronique.
Vérification du dispositif d'injection électronique :
o Al Preparation :

19} Vérifier la charge de la batte_rie (voltmétre shunté ).

DT

4 OO U UL U OO OOV

Alp—26

2°) Exécuter le contrdle dans l'ordre et en entier.
3°) Se reporter aux opérations D.IE 511-00, D.IE 511 -00a, DX.IE.511-00, ou DJ.IE 511-00, pour

repérer les différents fils.

4°) Remédier aux défauts décelés avant de poursuivre le contrdle.
5°) Vérifier la conductibilité des fils & l'aide de 1'chmmeétre.

LLLLLL L L L L S

AR RARA AR

{pe = circuit coupé 0 = circuit correct )

6°) Vérifier que les fiches plates femelles, en particulier celles des connecteurs de la cdblerie, sont

bien enfoncées sur les languettes des différents organes. Pour s'en assurer, dégager les capuchons

- * » A »
caoutchouc des connecteurs, les fiches plates de ceux-ci ne doivent pas etre repoussées hors des

AR R R LR AR AR L O

boftiers en plastique. -
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Op. D.IE - 144-0 2 bis
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2 ter OPERATION N° D.IE 144-0 : Contrdle du dispositif d'injection électronique
(cojfret CITROEN 1494)

IDENTIFICATION DES PIECES : Les calculateurs et les sondes {de pression et de température ) portent toujours
le numéro de référence du fournisseur.

REMARQUES :
1. Une sonde de pression N® DX. 144.119 A (uan point vert ) a été montée en réparation sur quelques véhicules seu- F

r

lement. Cette sonde n’est pas vendue,mais elle peut étre remplacée par la sonde de pression N° DX. 144.263 B
{ un point noir),

2. En pieces neuves, le Service des Pieces de Rechange ne fournit que trois types de calculateurs :

a) Le calculatewr N° Z(. 9.851.101 U (réference Bosch N° 0.280.000.042 ) en remplacement des calculateurs
N° DX. 144.906 A (saws repére. ou un point jaune ) et N° 2 D 5.402.234 K (deux points jaunes ).
IMPORTANT : Avec un calculateur N° 2C. 9.851.101 U .

- monter imperativement une sonde de pression standard N° DX. 144.263 A.
- ne jamais monter une sonde de température d’'air.

b) Le calculatenr N° DX. 144.906 B (référence Bosch N° 02.800.000.22) en remplacement d'un calculateur iden-
tique.

c) Le calculateur N° 5 429 447 D (référence Bosch N° 0.280.000.047) en remplacement d'un calculateur identique.

NOTA : Ces trois calculateurs sont équipés d'un potentiométre & commande extérieure : ne jamais dérégler ce
potentiométre.

5‘

i
.

.

o
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OPERATION N° D.IE - 144.0 : Contréle du dispositif d injection électronique Op. D.IE - 144.0 3
{Coffret CITROEN 1494 )

PREMIERE PARTIE |

Les contréles suivants sont @ éffectuer le calculatenr électronique étant déposé.

Déposer le calculateur électronique.

Débrancher le connecteur de la cablerie du calculateur électronique et vérifi€ . a 1'aide des reperes, la bonne
disposition des fils du connecteur 25 voiés en se reportant aqux schémas d' electnflcatmn pages 17 ou 18 et

au tableau page 19, meme operation. .
Enficher le connecteur du coffret de controle CITROEN 1494 avec celui de la cablerie du dispositif d'injection
électronique.

Opérations a effectuer Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur prescrite n'est
pas atteinte

O 1. Controle de la tension d'alimentation du calculateur.

- Mettre le contact (Déconnecter la) a) Le volimeérre w'indique aucune tension:
fiche de la borne «-» ou « RUP» Vérifier s'il existe une tension aux bornes 30/51, 86, 87, du relais (3)
de’la bobine d'allumage pour évi- d'alimentation générale & l'aide d'un voltmétre aquxiliaire.
‘ter I'échauffement de celle-ci. ) ' ' , .
) ‘ ‘ - borne 30/51 : Si la tension = 0. Le fil N 1 du relais (8) de commande
-- Brancher le voltmeétre (échelle de démarreur a la borne 30/51 du relais (3) est interrompu.
0-15 V') '
— borne 86 : Si la tension = O:
a} Le «~» & la borne 11 du coffret " - le commutateur d'allumage A est défectueux
{masse) - un des fils d'alimentation de ' excitation du relais (3) est inter-
Le «+» a la borne 16 du coffret - rompu :
Lire 11 & 12,5 volts. ~ soit le fil d'alimentation de la bobine d'allumage (15) a la borne
: {15) du faisceau du véhicule,
- soit le fil Vi 3 de la bobine d'allumage {15) & la borne 86 du
relais (3) (Mv3).

Manue! 583-1

- borne 87 : Si la tension = 0. Le relais (3) ne fonctionne pas.
- Fil J 26 de la borne 85 du relais (3) & masse 26, sur réqulateur-
relais interrompu.
- Relais défectueux.

- s'i]l existe une tension aux bornes 30/51, 86, 87, du relais (3):
- le fil Be 2 de la borne 87 du relais {3) @ J-Mr 2 du calculateur
électronique (18) borne 16 est interrompu.
-~le fil J-Bl 26 du calculateur électronique (18) borne 11 @ masse 26
sur régulateur-relais est interrompu.

blle voltmetre indique une tension inférieure & 11 volts
1) Vérifier s'il y a une résistance de contact aux connecteurs des fils :

- N I du relaiz {8} de commande de démarreur & la borne 30/ 51 du
relais {3)

- Be 2 de la korne 87 du relais (3) a J-Mr 2 du calculateur (18}
borne 16

- J-Bl 26 du calculateur (18) borne 11, @ masse 26 sur régulateur-
relais.

2) Vérifier a 'aide du voltmétre s'il y a une résistance de contact qux
- contacts du relais (3 ) { ¢hute de tension entre les bornes 30/ 51 et
. 87].
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OPERATION N°® D.IE - 144.0 : Controle du dispositif d"éizjc)clf'on électronique

(Coffret CITROEN 1494)

Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur prescrite n'est
pas atteinte

b) Le «-» & la borne 11 du coffret
{ masse)
Le « 4 » 4 la borne 24 du coffret
Lire 11 & 12,5 volts.
couper le contact { connecter la
fiche & la bobine )

Vérifier le fil Be 2 de la borne 87 du relais {3 ) d'alimentation générale
& Mr 2 du calculateur électronique {18} borne 24 .

2. Controle de la tension de démarrage

Brancher le voltmetre { échelle
0-15 V par exemple)

- le «-» a la borne 11 {masse )
- le «+» & la borne 18

Actionner la commande de démar-
reur

Lire 9 volts minimum

a) Le démarrenr fonctionne, le voltmétre n'indique aucune tension :
Vérifier s'il existe une tension aux bornes 30/51 et 85 du relais {5)
d'impulsion.

Borne 30/51 : tension 0. Le fil NI du relais (8) de commande de dé-
marreur @ N | borne 30/51 -du relais (5) est interrompu.

Borne 85 : tension = 0 Le fil N 1 du relais (8) de commande du démar-
reur & J | borne 85 du relais {5) est interrompu.

Vérifier le fil Mv 6 de la borne 86 du relais {5) @ R 6 jonction avec le
faisceau électrique du véhicule (fil du contacteur de démarrage B)
Vérifier s'il existe une tension & la borne 87 du ralais (5)

Lorsque 1'on actionne le démarreuw: si lo tension = 0, remplacer le relais
{5) d'impulsion

Vérifier le fil Be 7 du relais (5) borne 87 a Vi 7 du calculateur
électronique (18 ) borne 18 {interrompu)

b} Le voltmétre w'indique aucune tension, le démarreur ne fonctionne pas,

En plus du contréle précédent vérifier :

- le contacteur B de démarrage et le relais {8) de commande de démar-
reur

- le fil R 6 de liaison du faoisceau du dispositif d'injection électronique
au contacteur B de démarrage

- la masse du contacteur B de démarrage a travers le relais de commande
du voyant de charge ({ borne L. du réqulateur-relais )

- Contréler le démarreur.

¢) Le voltmétre indigue une tension inféricure a 9 volts

- Vérifier la chute de tension dans les contacts du relais (8 ) de com-
mande de démarreur et dans la connexion du cable d'alimentation
du démarreur sur le solenoide . Utiliser le voltmeétre et mesurer la
tension & la borne «+» de la batterie et la tension a la borne «+» du
solenoide lorsque !'on actionne le démarreur.

- Vérifier la chute de tension dans les contacts du relais (5) d'impulsion
Utiliser le voltmetre et mesurer la tension a la borne 30/51 et la
tension & la borne 87 du relais (5) d'impulsion.

La tension & la borne 87 du relais (5) doit étre éqgale & celle de la
borne 18 du calculateur électronique sinon le fil Bc 7 de la borne 87
du relais {5) a Vi 7 de la borne 18 du calculateur (18) est résistant

- Contréler le démarreur.

nttp://bk23.free.fr/
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Additif N 2 au Manuel 583-1

OPERATION N° .D.IE 144.0 : Contréle du dispositif d'injection électronique Op. D.IE144.0 4 bis

(coffret CITROEN 1494)

VEHICULES DJ.IE sortis depuis le 26 Avril 1971

Sur ces véhicules le relais de démarreur et le relais d'impulsion sont supprimés { pour les repéres des fils, se
reporter aqux schémas de principe de la page suivante, et a l'opération DJ.IE 511-00 ). '

Pour ces véhicules, le contréle de la tension de démarrage devient :

{se reporter au schéma DJ.IE 511-00 et au tableau de correspondance des fils de la page 21)

2. Contréle de la tension de démarrage (DJAE }—mm 4/1971)

Brancher le voltmétre a) Le démarreur fonctionne et le voltmétre n'indique aucune tension :
( échelle 0-15 v par exemple ) Veérifier :

-Le «-»a la borne 11 {masse ) - le shunt sur les fils repérés Mv 18 et Bc 18

-Le «+ » & la borne 18 - le fil (Bc 18, 18) du shunt a la borne 18 du calculateur électro -

nique (18) (interrompu ).

Actionmer la commande de b) Le voltmétre n'indique ancune tension, et le démarreur ne fonction-
démarreur. ne pas :

En plus du contrdle précédent vérifier :

- le fil d'alimentation du contacteur B de démarrage

|Lire 9 volts mi nimum (Fil volant en dérivation sur le fil d’alimentation du commutateur
d'éclairage )

- le contacteur B de démarrage

- le fil R 18 de liaison du faisceau du dispositif d'injection élec-
tronique au contacteur B de démarrage

- le démarreur .

¢ ) Le voltmétre indigue une tension inférienre 4 9 volts ;

- Vérifier la chute de tension dans la connexion du cdble d'alimen~
tation du démarreur. Utiliser le voltmétre et mesurer lo tension a
la borne « + » de la batterie et la tension & la borne « +» du so-
lénoide, lorsque !'on actionne le démarreur.

- Vérifier la chute de tension dans les connexions :
- du fil d'alimentation du contacteur B de démarrage
{ Fil volant en dérivation sur le fil d'alimentation du commu -
tateur d'éclairage )
- des contacts du contacteur B de démarrage
-du fil R 18 de liaison du faisceau du dispositif d'injection
électronique au contacteur B de démarrage :
“-du fil {Bc 18, 18) du shunt & la borne 18 du calculateur élec -
tronique (18 ).
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4 ter OPERATION N° D.IE 144.0 : Controle du dispositif d'injection électronique
( coffret CITROEN 1494 )

SCHEMAS DE PRINCIPE DE LA COMMANDE DE DEMARRAGE

Véhicules DX.IF

ou DJ. IE sortis jusqu’en Avril 1971,

1
|

2 8 L B

]

®e |

53

i
SmanenaESIAS SASUEARERY Y]

T

5

THH T

A
&

D. 51-67

Vébicules DJ.IE sortis depuis Avril 1971

Le relais de démarreur et le relais d'impulsion sont supprimés.

D. 51-68

Légende

NOTA : Les repéres des organes sont identiques a ceux utilisés dans les schémas d'électrification

2. Batterie 18. Calculateur électronique

3. Relais d'alimentation générale 19. Pompe & essence

4. Relais de pompe & essence A. Contact d'allumage du véhicule

5. Relais d'impulsion B. Contacteur de démarreur

7. Thermo -contact temporisé de départ a froid C. Lampe-témoin de voyant de charge
8. Relais de commande de démarreur D. Relais du réqulateur-relais

9. Injecteur de départ & froid E. Démarreur

15. Bobine d'allumage
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Manuel 58341

OPERATION N°® D.E . 144.0: Contréle du dispositif d'injection électroniqie Op. D.IE - 144.0 5
{Coffret CITROEN 1494)

Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur prescrite n'est
pas atteinte

[3. Contréle de |'isolement de la sonde de pression.
P

- Brancher |'ohmmetre ( échelle
1 M)

a} entre les bornes 11 et 7

b) entre les bornes 11 et 8

Lire =

a) L ohmmétre indique une résistance nulle { court-circuit )
Retirer le connecteur de la sonde de pression (17 ).
Deux cas sont alors possibles :

- L'obmmétre indique une résistance = : La sonde de pression
est défectueuse, la remplacer.

- L obmmeéire indique une résistance 0: L'un ou plusieurs des fils,

"~ - Ve-Gr 8 de la borne 7 du calculateur {18} a Gr8 de la sonde {17)
- Ve-Mr9 de la borne 8 du calculateur {18 ) @ Mr9 de la sonde {17}

- J-Vi 10 de la borne 10 du calculateur (18 ) a Vi 10 de la sonde (17}
- J-Vell de la borne 15 du calculateur (18) a J11 de la sonde {17}

sont en «court-circuit». Remplacer la cdblerie du faisceau
d'injection électronique.

b) L obmmétre indique une résistance inférieure a ~, mais non nulle
{ défaut d'isolement ).

Effectuer le méme contréle que ci-dessus.

4. Contréle des resistances des enroulements de la sonde de pression.

- Brancher |"chmmétre

a) Enroulement primaire :
--entre les bornes 7 et 15

Lire 90 Q

a) Vérifier le positionnement correct du connecteur sur la sonde de pression.

b)) L 'ohmmétre indique une résistance nettement plus faible que la valeur
prescrite : ‘
Retirer le connecteur de la sonde de pression,

-3t 1"chmmeétre indique ~; la sonde de pression est défectueuse, la
remplacer.

-Si I’ chmmétre indique une résistance nettement plus faible que la
valeur prescrite; remplacer la cdblerie du dispositif d'injection élec-
tronique.

c) L'obmmetre indique une résistance nulle :
Retirer le connecteur de la sonde de pression.
-Si "chmmeétre indique ~.:la sonde de pression est défectueuse, la
remplacer.
~5i I'chmmétre indique 0; remplacer la cablerie du dispositif d'injec~
tion électronique.

d) L ohmmétre indique une résistance nettement plus élevée que la
valeur prescrite:
Vérifier les fils { Ve-Gr8 - Gr8), (J-Vell - J11) des bornes 7 et 15
du calculateur électronique {18) & la sonde de pression (17 ), et leurs
connexions { résistance trop élevée ). o

e} L obmmétre indique une résistance w:
Retirer le conngctéur dé la sonde de pression et shunter les bomes
extérieures { J et Gr) du connecteur.

- §i I'chmmétre indique O, la sonde de

pression (17} est defectuezzse la rempla-

cer.
(C&J 3 431 - 5i I'ohmmeétre indique otvérifier les fils

{Ve~Gr8 - Gr8), (J-Vell -J 11} et leurs
connexions.
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OPERATION N°® D.IE - 144.0 : Controles du dispositif d'injectian électronique

(Coffret CITROEN 149%)

Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur prescrite n'est
pas atteinte

b) Enroulement secondaire :
entre les bornes 8 et 10

Lire 350 Q

Effectuer le méme controle que précédemment en a,b,c.

d) Lohmmeétre indique une résistance nettement plus élevée gre la
raleur.prescrite :

Vérifier les fils (Ve - Mr 9, Mr 3) et (-J-Vi 10~ Vi 10) des bomes 8 et 10
du calculateur électronique (18 ) & la sonde de pression (17), et leurs

connexions (résistance trop élevée ).

e) L abmmétre indique une résistance o

Retirer le connecteur de la sonde de

ression et shunter les bornes intérieures
(c::}‘ Rl E:IW P

(Vi et Mr) du connecteur.
Vi Mr

- Si 1'chmmetre indique 0: la sonde de pression (17) est defectueuse.
la remplacer

- 51 'ohmmetre inaique ~ ; vérifier les fils (Ve - Mr 9 - Mr 9) et
(J-Vil0-VI10) et leurs connexions.

I5. Controle de la résistance des contacts de déclenchement de |'allumeur.

Brancher |'ohmmetre (IMPERATI-

VEMENT SUR L'ECHELLE 1MQ

minimum )

«) Entre les bornes 12 et 21
Actiomner le demarreur pour

faire tourner 'allumeur.
L'aiguille de 1'ohmmetre doit os-
ciller

b) Entre les bornes 12 et 22
Actionner le démarreur pour
faire tourner U'allumeur

L'aiguille de I'ohmmetre doit os-

ciller.

Si l'aiquille de I'ohmmetre n'oscille pas, ou si elle reste dans la
position ~ ou 0 :

- Vérifier le positionnement correct du connecteur sur l'allumeur.
- Remplacer le tiroir des contacts de déclenchement.

position «embrayé» )

&, Controle du fonctionnement de l'enrichissement temporaire du contacteur sur axe de papillon :

{Sur les véhicules @ commande hydraulique des vitesses, metire la commande manuelle d'embrayage en

Brancher 1'ohmmetre { IMPERATI-

VEMENT SUR L'ECHELLE T™MQ

minimum

a) Entre les bornes 20 et 14
Enfoncer leniement la pédale
d'accélérateur jusqu' a la butée.

Lire 8 & 10 oscillations entre 0 et

b} Entre les bornes 9 et 14
Effectuer le méme controle que
ci-dessus.

- Vérifier le positionnement correct du connecteur sur le contacteur {10)
- Remplacer le contacteur ( 10) sur axe de papillon et le régler { voir
paragraphe 6 ci-contre )
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Correctif N° 1-au Manue! 583:1

OPERATION Nef D.IE - 144-0 : Contrile du dispositif d"injection électronique Op. D.IE - 144.0 7
( Coffret CITROEN 1494 )

Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires & effectuer si la valeur prescrite n'est pas
atteinte

7. Controle du contacteur sur axe de

papillon,

Brancher 1'ohmmetre (IMPERA-
TIVEMENT SUR L'ECHELLE
1 M€ minumun).

Entre les bornes 17 et 14
" .a) Pédale d'accélératenr au

repos:

Lire 0.

1) Pédale d'accéiérateur au repos.

a) I.'obmwétre indigue ~ : le contacteur (10) sur axe de papillon est
mal réglé.Le régler de la facon suivante :
-Le papillon étant fermé {pédclé d'accélerateur au repés) linterrup-
teur du contacteur ( 10 ) sur axe de papillon doit étre fermé. Il doit

étre ouvert pour une ouverture de 2° du papillon . Pour faczhter ce
réglage , le contacteur (10) est gradué (1 division - 27).

Desserrer 1égérement les deux vis (1) de fixotion du contacteur (107}.
-L'aiquille de 1'ohmmétre indiquant ~ et le papillon d’accélérateur -

étant en position ralenti, interposer une cale de 0,7 mm entre
I'excentrique de réglage de butée de papillon et la butée sur papil-
lon, puis tourner lentement le contacteur (10) jusqu'au moment
précis ou l'interrupteur se ferme (1'aiquille indique alors 0).
Serrer les deux vis de fixation du contacteur. 5
- Vérifier le réglage : la pédale d"accélérateur au repos, interposer une

cale de 0,7 mm comme ci-dessus :1'aiguille doit indiquer 0.
- Interposer une cale de 1,4 mm : I'aiguille doit indiquer os.
b} L vhmmeétre indigue encore oo
- Verifier le positionnement du connecteur sur le contacteur { 10) sur

axe de papillon. $*i] est correct :

Retirer le connecteur du contacteur {10}

[i‘} sur axe de papillon et shunter les bornes
R R E-[J Gr et Be du connecteur.
f

cilichmmetre s;z{i;qae eUCOTe ,
- Vérifier : le fil Bc 16 entre contacteur { 13} et calculateur élec-

tronique (18) borne 17 (Bc 16}, ] ‘
le fil Gr 15 entre contacteur { 10) et calculateur électro-
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OPERATION N° D IE 144-0 : Controle du dispositi[ d'injection électronique

(Coffret CITROEN 1491)

Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur prescrite n'est pas
atteinte ' '

b) Pédale d'accélérateur trés legere-
ment enfoncée (ouverture du papil-

lon = 2°)

Lire =

d) Remettre en place le connecteur sur le contacteur et régler le contacteur
(10) comme indiqué au paragraphe

e} L 'ohmmetre indigue encore oo

- Remplacer le contacteur (10) sur axe de papillon.

2) Pédale d'accélérateur tres légerement enfoncée
(ouverture du papillon = 2°)

a) L 'ohmmétre indique O : le contacteur (10) sur axe de papillon est mal
réglé. Le régler {voir paragraphe 7/ la)

b) L 'ohmmetre indigue encore 0 : retirer le connecteur du contacteur (10) sur
axe de papillon.

¢) L’ohmmétre indique encore O : remplacer la cablerie du dispositif d'injec-

tion électronique.

d) Remettre en place le connecteur et procéder comme au paragraphe a) ci-
dessus.

e) | 'ohmmétre indique encore 0 : remplacer le contacteur {10} sur axe de

papillon.

8. Controle de la résistance de lo sonde de temperature.

Brancher |'ochmmeétre entre les bornes

11 et 23.

Lire 2500 Q.

{ cette valeur correspond a 20° C. A
une temperature plus élevée, lo resis-
tance est plus faible.)

a) L'ohmmetre indique ~:
Vérifier le positionnement du connecteur sur la sonde de tempeérature
S'il est correct, retirer le connecteur de la sonde de température {6) et
relier le fil Ve 18 a la masse:

- Si I'chmmetre indique O: vérifier le il 26 entre la sonde de température
{6) et la masse sur réqulateur relais. §'il est correct, remplacer la sonde
de temperature {6).

- Si l'ohmmetre indique ~: vérifier le fil (Ve 18, Ve 18) entre la borne 23
du calculateur électronique (18) et la sonde de température (B).

by L 'ohmmeétre indique 0 :
Retirer le connecteur de la sonde de température {6}):

- Si |'chmmeétre indique O vérifier le fil (Ve 18, Ve 18) entre la borne 23
du calculateur électronique et la sonde de température (6).

- Si 'ohmmeétre indique = ; remplacer la sonde de température (6)

9. Controle de I'enroulement des injecteurs.

Brancher | ohmmetre successivement
entre les Bornes

11 et 3 - injectewr ler cylindre.

11 et 4 - injecteur 3eme cylindre

11 et 5 - injecteur 2éme cylindre

11 et 6 - injecteur 4éme cylindre
Lire 2,40 (cette valeur correspond &

20°C).

a) L 'ohmmétre indique 0. ou une résistance nettement plus faible que 2,48 :
Retirer le connecteur de !'injecteur correspondant.
Si I'ohmmetre indique ~ | remplacer |'injecteur.

- 8i I'chmmeétre indique O ou une résistunce nettement plus faible que 2,4
2 :remplacer la cablerie du dispositif d'injection électronique.
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OFERATION N D.IE 144.0 : Contréle du dispositif d'injection électronique Op. DIE 144.0 8 bis
(coffret CITROEN 1494) .

VEHICULES D.IE TOUS TYPES sortis depuis le 5 Avril 1971

‘.
i

¢
%

La commande d'injection électronique de ces véhicules .est modifiée comme suit :

- Addition d'une sonde de température d'air montéé sur le filtre a air.

- Modification du calculateur : ( voir pages 2 bis et 2 ter.)
- Modification du faisceau électrique d'injection ( voir les opérations DX.IE 511-00 et DJ.IE 511-00)

Le controle du dispositif d'injection électronique de ces vébicules ne différe de celui des vébicules sortis précé -
demment que par le controle additionnel de la sonde de température d’air.

Pour ces véhicules, aprés le contréle de la résistance de la sonde de température ( § 8, page 8), il faut contréler
lo résistance de la sonde de température d'air :

(Se reporter aux schémas DX.IE 511-00 et DJ.IE 511 - 00 et aux tableaux de correspondance des fils des pages 20

.. et 2l

)

o0

bkl

K]

2

[

o

=

o

o

o~

z

;"g

-

< .
8 bis Contrdle de la résistance de la sonde de température d'air. (DAE. TT }oamm 4/1971)
Brancher 1"ohmmetre entre les a) L obmmeétre indigue o :
bornes 11 et | Vérifier le positionnement du connecteur sur la sonde de température

d'air. §'il est correct, retirer le connecteur de la sonde de température
d’air (21 ) et relier le fil 1 & la masse :

Lire 3000 + 400

- Si 1'ohmmétre indique O : vérifier le fil 11 entre la sonde de teripéra -
ture d'air {21 ) et la masse sur réqulateur relais. S'il est correct,

{ pour une température de 20° C.
remplacer la sonde de température d'air (21).

A une température plus élevée, la
résistance est plus faible et
inversement - 8i I'ohmmétre indique o : vérifier le fil 1, 1 entre la borne 1 du
calculateur électronique (18} et la sonde de température d’air {21 ).

&) L'obmmétré indique 0 :

Retirer le connecteur de la sonde de température d'air {21) :

~.51 |'ohmmetre indique O : vérifier le fil 1, 1 entre la borne 1 du
calculateur électronique et la sonde de température d'air (21 ).

- 8i I’ ohmmétre indique o : remplacer la sonde de température
dair (21 ).
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OFERATiG\N N° D.IE.144.0 : Contrdle du ciésposétifd’;’n;'ecti(m electronique. - Op. D.IE - 144.0 g
(Coffret CITROEN 1194)

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur

Opérations a effectuer .
prescrite n'est pas atteinte

b) L 'ohmmétre indique ~. ou une résistance nettement plus élevée que 2.4

Vérifier le positionnement du connecteur sur l'injecteur. 5'il est correct,
retirer le connecteur de l'in :cteur correspondant

‘ et shunter les bornes du connecteur.
‘ E!_L] E'_L.'I l L’ ohmmetre doit indiquer 0.

Ex. ler cylindre

- Si 'ohmmeétre indique =, ou une résistance nettement plus élevée que
2,4 Q : Vérifier le fil d'alimentation et le fil de masse de l'injecteur con-
trolé et la masse générale. -

Ex. ler cylindre :

- fil entre calculateur électronique (18) borne 3 (Ve-Bec 22) et injecteur (11)
du premier cylindre (Bc 22),

- fil de masse 26 de l'injecteur correspondant et masse générale (28) sur
réqulateur relais : - ‘
Remettre en place le connecteur sur l'injecteur. Si l'ohmmetre indique =

ou une résistance nettement plus élevée que 2,4 (1, remplacer 1'injecteur
correspondant. .

10. Contréle de l'interrupteur de pleine charge.

§ BRrancher ' ohmmetre (IMPERATI- a) L. ’aégu,i[[g indique oo .
£ VEMENT SUR L'ECHELLE 1MQ Vérifier le positionnement du connecteur sur l'interrupteur {16} de pleine
5 minimum) charge. S'il est correct retirer le connecteur de l'interrupteur (16) de plei-
= ' ne charge et shunter les bornes du connecteur :
Entre les bornes 2 et 11 ‘ '
Si l'aiquille indique =~ ;¢
; Lire 0. ,
e Débrancher le connecteur de 1'in- Vérifier : - le fil entre le calculateur électronique (18) borne 2
terrupteur de pleine charge. - (R-B1 12) et 'interrupteur (16) de pleine charge
(B112),
Lire ~ - le fil 26 entre l'interrupteur {16) de pleine charge et
Brancher le connecteur. la masse 26 sur régulateur-relais,

- la masse {26) sur régulateur-relais. -

Si ces fils et la masse (26) sont corrects, l'interrupteur (16) de pleine
charge est défectueux, le remplacer. -

b L uiguille indigue 0.

Remplacer la cablerie du dispositif d'injection électronique. -
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10 OPERATION N° D IE 144-0 : Controle du dispositif d'injection clectronique

(Coffret CITROEN 1191)

Opérations a effectuer

atteinte

Verifications complémentaires & effectuer si la valeur prescrite n'est pas

11. Controle de la pression d'alimentation d'essence :

|

8128

- Déposer d'abord 1'injection (9} de a} Le manométre indique 0 (la pompe ne marche pas). Vérifier le position-
départ a froid de la tubulure d'admis- nement du connecteur bipolaire sur la pompe. $'il est correct, retirer le
sion,et desaccoupler le conduit (1) connecteur bipolaire de la pompe et mesurer la tension aux bornes du
d’'alimentation de 1'injecteur (9) connecteur a l'aide du voltmeétre :

- Brancher le manometre A en dériva- - le voltmetre indique 12 volts. La pompe & essence est défectueuse : la
tion sur l'injecteur {9} de depart & remplacer.
froid comme indiqué sur la photo. ci-| le voltmeétre indique 0 volr, Vérifier a l'oreille que le relais {4) de pom-

dessus.

- Utiliser le raccord trois voies C, les
conduits souples B et D et les col-
liers E.

NOTA : A B,C,D,E, sont livrés avec
Le cofiret de controle 1494,

pe fonctionne, lorsque 1'on enfonce le bouton poussoir P du coffret de
contréle.

Lo relais (1) de pompe fonctionne -
Verifier la tension & la borne 87 du relais {4} lorsque 'on actionne le
bouton poussoir P du cofiret de contréle

courant arrive, remplacer le relais (4) de pompe.
- si la tension = 12 volts, vérifier les fils et connexions {interrompus)
- fil BeS du relais (4) de pompe borne 87 & connecteur de pompe a
du coffret de contréle essence {19).
- til 27 du connecteur de pompe a essence {19} o la masse (sur longeron)
Si les fils BeS et 27 et leurs connexions sont en bon état, le relais (4}
de pompe est défectueux. Le remplacer,

Mettre le contact )

a/ Enfoncer le houton poussoir P :

MANOMETRE : Lire 1,92 & 2 bars

http://bk23.free.fr/



® 9

®© ®© 06 O © © ® 0 O
Correctif N> 1 ay Manue; 583.1

0

® ® ® o

OPERATION N° DAE 144.0 : Conrréle du dispositif d'injection électronique Op. D.IE 144-0 11
(Coffret CITROEN 1494 )

Vérifications complémentaires & effectuer si la valeur prescrite n'est pas

Opération a effectuer atteinte

l.e relais (4) de pompe ne fonctionne pas : vérifier les fils et connexions

{interrompus ).

- fil Be2 du relais (3) d'alimentation générale borne 87 @ Mv2 du relais (4)
de pompe a essence borne 86.

- fil J4 du relais (4) de pompe & essence borne 85 & J 4 du calculateur élec-
tronigue {18) borne 19.

Siles fils Bc2 et J4 et leurs connexions sont en bon état, le relais (4) de

pompe est défectueux.

Le remplacer.

b) Le manométre indique une pression inférieure @ 1,92 bar ou supérieure i
2 bars.

5877 Le régulateur de pression est déréglé, il faut le régler . Pour cela :

Desserrer le contre-écrou (3) et agir sur la vis de régla-
ge (2) jusqu'a ce que le manométre indique une pression
comprise entre 1,92 et 2 bars . Si cette pression ne peut
étre obtenue par le réglage, le régulateur de pression (1)
est défectueux.

NOTA : Le réglage du régulateur de pression a une gran-
de influence sur la consommation d'essence et sur la
composition des gaz d'échappement.

'|b) Enfoncer avec briéveté le bouton Sila pression chute rapidement en-dessous de 1,2 bar dés que le bouton
poussoir P poussoir P est relaché : isoler la pompe & essence.

MANOMETRE :
Lire une pression d'essence qui
chute rapidement jusqu'a 1,2 bar
Attendre 30 secondes environ,
la pression ne doit plus diminuer
.. d'une fagon visible.

7187

Pour cela :

Placer la pince 3903-T au milieu de la partie caoutchouc
du conduit (4).d'alimentation d’essence avant l'injec-
teur du 1 er cylindre.

Enfoncer le bouchon poussoir P pour mettre le circuit
sous pression et obturer rapidement le conduit (4)
d'essence, lorsque la pompe débite, a 1'aide de la pince
3903-T. '

La pression ne chute pas :
Vérifier 1'étanchéité du conduit de refoulement d'essen-

ce sur la pompe.
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12 OPERATION N° D.IE 144.0 : Contréle du dispositif d'injection électronique
( Coffret CITROEN 1494)

Opérations & effectuer Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur
perat prescrite n'est pas atteinte

2. La pression chate jusqu’a 0 :
Vérifier 1'étanchéité de 1'injecteur de départ & froid . Regarder si I'essence
s'écoule . Dans ce cas, remplacer !'injecteur. ‘

Vérifier 1'étanchéité des raccords des conduits d'essence, sur les injec- .
teurs et sur le régulateur de pression.

Vérifier 1'étanchéité de chaque injecteur en les éliminant 1'un aprés l'autre.

Pour cela :
- Déqgager le tuyau plastique de la rampe d'injection & contrdler et 'obtu~

rer . ( Utiliser un conduit souple ¢¢ = 7 mm longuewr = 50 mm, obturé a
une extrémité par un bouchon . L'étanchéité sur le tuyau plastique et sur
le bouchon est assurée par des colliers }.

- Remettre le circuit sous pression comme indiqué ci-dessus.

La pression ne chute pas : 1'injecteur controlé fuit ; il faut le remplacer
La pression chute jusqu'a 0 : controler les injecteurs suivants. ’
La pression chute jusqu'a 0 lorsque les injecteurs sont controlés et éli-
minés : le réqulateur de pression fuit, il faut le remplacer.

Déposer la pince 3903-T.

12. Contréle de fonctionnement des injecteurs

- Alettre le contaci

- Veérifier la lampe du témoin lumineux (12 ‘V - 4 w) du coffret de contrale . Pour cela brancher la connexion mobile 0
& la borne 11 et appuyer sur le bouton poussoir I, elle doit s'allumer . Si elle ne s'allume pas la remplacer.

_ Mettre le circuit d'essence sous pression en enfongant avec briéveté le bouton poussoir P

- Brancher la connexion mobile, successivement sur chacune des broches mdles repérées 3,4,5,6, correspondant
respectivement qux injections 1 er cylindre, 3 éme cylindre,2 éme cylindre, et 4 éme cylindre.

Exemple : Connexion mobile branchée sur 3

Enfoncer rapidement le bouton poussoir 1

Pendant le temps trés court de commande de 1'injecteur :

- Le témoin lumineux doit s'allumer et permet de vérifier le passage du courant dans !'injecteur
controle.

- L'aiguille du manométre doit descendre (chute de pression).Elle s'arréte lorsqu'an cesse I'action
sur lé bouton pousseir 1. '

Si la pression ne chute pas : remplacer l'injecteur correspondant

REMARQUE : .
Ce contrble ne doit pas étre effectué plusieurs fois de suite car 1'on risque de «noyer » le moteur.
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OPERATION N°® D.IE - 144-0 : Contréle du dispositif d'injection electroniquc Op. D.IE - 144.0 13
{(coffret CITROEN 1494 )

Vérifications complémentaires & effectuer si la valeur

Opérations @ effectuer ;
prescrite n'est pas atteinte

15 - A . . p <
- [13. Contréle du fonctionnement de I'injecteur de départ a froid et du thermo-contact temporisé

- Mettre le contact 1) La température de l'eau du moteur est supérieure a 37 C (l'injecteur de
Mettre le circuit d'essence sous départ a froid ne fonctionne pas) :
pression en enfongant avecbrieveté | Dans ce cas, débrancher le fil Gr 17 du thermo-contact temporisé (7) de
19'%"”*0" poussoir P, ) ' départ & froid et le mettre & la masse. L'injecteur de départ & froid fone-
Ac#mnner la commande de démarreur | tionne dans ces conditions pendant tout le temps que le démarreur est'
aprés avoir placé 1'injecteur au des- actionné, sinon :
sus d'un récipient.
L'injecteur de départ a froid fonc- Vérifier : - le fil entre le relais (5) d'impulsion borne 87 (Bc 7) et le -cal-
tionne {'essence s'écoule). culateur électronique {18} borne 18 (Vi 7),
Déposer le manométre avec les - le fil entre le relais (5) d'impulsion borne 87 (Bc 7) et 1'injec-
' conduits souples teur (9) de départ a froid (Vi 7), ;
\ Accoupler d'abord le conduit d'ali- - le fil entre le relais (5) d'impulsion borne 87 (Bc 7) et le ther-
mentation de !'injecteur de départ mo-contact temporisé (7} (Bl 7), '
a froid sur celui-ci et poser 1'injec- - le fil entre l'injecteur (9) de départ & froid (Gr 17) et le thermo-
teur sur la tubulure d'admission. contact temporisé {7) (Gr 17},

Veérifier la résistance de l'enroulement de l'injecteur (9) de départ a froid :

Elle doit étre €gale & 4,2 ohms & 20° C, sinon remplacer !'injec-
teur de départ a froid.

Manuel 583-1

) La température de {'eau du moteur est inferieure a 161 C {l'injecteur de’
départ a froid fonctionne).

S'il ne fonctionne pas, effectuer le contrdle ci-dessus ( paragraphe 13-1)

Le thermo-contact temporisé {7) étant connecté, si l'injecteur (9) de
‘ départ & froid ne fonctionne toujours pas, le thermo-contact temporisé {7}
est défectueux, le remplacer.
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Manuel 583-1

OPERATION N°® DIE 144.0: Contrdle du dispositif d'injection électronique Op. D.IE 144.0 15 ¢
(Coffret CITROEN 1191)

Les controles suivants sont a effectuer sans le coffret 1494

le calaulatenr électronique étant normalement connecté

DEUXIEME PARTIE

14. Contréoler le déplacement des contacts de déclenchement de I'allumeur:

Metire en place le faiscequ intermédiaire {(5), entre le connecteur {6) du tiroir des contacts de déclenchement de
l'allumeur et la cablerie du véhicule. $'assurer que le détrompeur «a» des raccords trois voies (3) et (4)
correspondent.

- Fuaire tourner le moteur a 1500 tr/ mn environ.

- Brancher le voltmétre

Le «-» sur lo fiche (2) repérée noire

Le «+» sucessivement sur les fiches (1) repérées rouges.

L'aiquille se déplace d'abord vers la position maxi, puis oscille autour d'une valeur moyenne éqale & 2,8 volts
¢ environ. Repérer cette valeur moyenne pour chacune des deux fiches rouges.

4 L'écart maximal entre les deux valeurs moyennes doit étre de (0,2 volt.

¢ Sil'écart maximal est supérieur a 0.210/1: les contacts de déclenchement sont défectueux. Remplacer le tiroir
des contacts de déclenchement. Déposer le faisceau intermédiaire {5) et mettre en place sur le tiroir des contacts
de déclenchement de ['allumeur, le connecteur et le capuchon caouichouc.

15. Controler le fonctionnement du contacteur sur axe de papillon:
Moteur au ralenti, désaccoupler de la tubulure d'admission, le tuyau caoutchouc de liaison a la commande d’air
additionnel : le régime moteur doit osciller constamment entre 1 100 et 1800 1/ mn.

Ouvrir légérement le papillon des gaz : le régime ne doit plus osciller. Sinon, régler le contacteur sur axe de
papillon (voir § 7/1 a, méme opération).

http://bk23.free.fr/



16 OPERATION N° D IE 144.0 : Conréle du dispositif d’injection électronique
{Coffret CITROEN 1491)

16. Controler l'interrupteur de pleine charge (16) :
Retirer le connecteur de |'interrupteur de pleine charge.

Déposer !'interrupteur de pleine charge du tablier de la caisse en laissant le tube souple caoutchouc de !'inter
rupteur de pleine charge accouplé & la tubulure d'admission.

1) Démarrer le moteur.

Moteur au ralenti, brancher |'chmmetre (IMPERATIVEMENT SUR L'ECHELLE 1M Q minimum) aux deux
bornes de !'interrupteur de pleine charge.

Lire ~
2) Arréter le moteur, désaccoupler le tube souple caoutchouc de 1'interrupteur de pleine charge. ‘
Lire 0

Sinon !'interrupteur de pleine charge est défectueux, le remplacer.

NOTA -

a} Si le tube souple est désaccouplé de 1'interrupteur de pleine charge lorsque le moteur tourne au ralenti,
celui-ci doit «galoper », le mélange étant trop riche.

b} 3i le tube souple de la sonde de pression et celui de l'interrupteur de pleine charge sont intervertis sur le
boitier d'admission le moteur doit avoir des «trous» a la reprise.
REMARQUE IMPORTANTE -

Les controles effectués précédemment permettent de vérifier chacun des organes du dispositif d'injection élec-
tronique, a I'exception du calculateur électronique.

Avant d'incriminer le calculateur électronique :
1) Vérifier avec soin les cing masses :
- du régulateur de tension «an,
- du faisceau d'injection «b»,
- de la batterie «cy, Voir figures page ci-contre
- de la pompe électrique «d»,
- de la caisse du véhicule «e»,

Vérifier le serrage des vis et tirer sur les fils pour s'assurer qu'ils sont bien sertis dans leurs cosses.

2) Etant donné la difficulté de controle des contacts des fiches de la cablerie sur les différents organes du dis-
positif d'injection électronique, il faut faire un essai avec une nouvelle cablerie.

3) Faire un essai sur route. Si des anomalies de fonctionnement subsistent, déconnecter le fil d'excitation (repére
jaune) de 1'alternateur et refaire |'essai sur route :

Les anomalies disparaissent : 1'alternateur ou le réqulateur sont défectueux. Les contréler et remplacer
I'organe défectueux.

les anomalies subsisient : le calculateur est défectueux, le remplacer.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D.IE. 144‘051 Controle du dispositif d'injection électronigue
{coffret CITROEN 1494 )

Op. D.IE. 144.0 19

VEHICULES D.IE (tous types) sortis de Mars 1970 & Avril 1971

Le schéma d’'électrification D.IE - 511 -00 a de ces véhicules ne différe du schéma d'électrification D.IE - 511-00
des véhicules sortis précédemment, que par :

" 1) La cablerie est en deux parties. Un connecteur douze voies & broches {20} relie ces deux parties.

2) Le repére des différents fils est en partie modifié. Des numéros auto - collants remplacent les repéres

couleur.

Le contrdle du dispositif d'injection décrit dans cette gamme correspond au schéma d'électrification D.IE - 511-00.
Pour que celle -ci s'applique au nouveau schéma d'électrification D.IE - 511 -00 a, il faut tenir compte de la cor-
respondance des fils suivants :

Correctif N* 2 au Manuel 583-1

SCHEMA : D.IE - 511.00

SCHEMA : D.IE - 511.00 a

JIL NI

J-Mr 2, Mr2, Bc2, Mv 2o,

Vi7, Be7,Bl 7 oo )
Ve-Gr 8, Gr8 oo
VeMr 9, Mr 9 .o .
J-Vil0, VilO .o b
J-Ve 11, T 1L
R-BL 12, Bl 12 e
J-Be 13, T 13 ik
BI14, Bl 14 oo, .
J-Gr 15, Grl5 i )
Bel6, Belb ool )
Grl7, Gr 17 oo,

Ve 18, Ve 18..............

RIS, 719 e b

Gr 21, Gr 21 T ORORURPTIUURTSTRTRRN D
Ve-Bc 22, Be 22 oo,
Ve-BI 23, B1 23 oo}
Ve-Vi 24, Vi24 oo b
Ve-R25 R25 v b
J-BI 26,726, 26 oo

J 25N 25

16, 24, Bc 24, Mv 16
Mv 26, Mv 26

J19, 19

Bc 27, Be 27

Mv 28, R 28

18, Bc 18 (13), B113
7,7

8,8

10, 10

15, 15

2,2

9,9

20, 20

14, 14

17, 17

1, (1), Grl

23, (23), 23

12, (12), 12

S 21, (21), 21

22, (22), 22
3,(3),3
5,(5),5
4,(4), 4

6, (6), 6
1,711, (1), 11
2%

NOTA : Les chiffres entre parenthéses indiquent les repéres des fils du connecteur (20).
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20 OPERATION N° D.IE. 144.0 : Controle du dispositif d'injection électronique
{coffret CITROEN 1494)

SCHEMA DX.IE. 511-00
DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE
Vébicules DX.IE sortis depuis Avril 1971
( Voir Opération DX.IE. 511.00)
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OPERATION N° D.IE. 144.0: Controle du dispositif d'injection électronique Op. D.IE.- },,‘34‘0; 21
(Cofjret CITROEN 1494 )
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NOTA : Si wécessaire. maintenir cette page dépliée durant la leciure de 'opération.

Tourner S.V.P_
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OPERATION N° D.IE. 144.0 : Controle du dispositif d’infection électronique
( coffret CITROEN 1494)

Op. D.IE 144.0

SCHEMA DJ.IE. 511.00

DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE
\ébicules D].IE.

VEHICULES D.IE. (tous types) sortis depuis Avril 1971

sortis depuis Avril 1971

(voir Opération DJ.IE. 511-00) Les schéms d'électrification DX.IE 511 -00 et DJ.IE 511-00 de ces véhicules ne différent du schéma

d'électrification D.IE 511 -00 ( Vébicules sortis avant Mars 1970 ) que par :

Correctil N° 4 au Manuel 583-1

D. 5163 e

AR AATLALEALELVAARAAAA AL AT AR AL A LA R ER R AAA

1) La cdblerie est en deux parties. Un connecteur douze voies & broches (20 ) relie ces deux

parties.
2) L'addition d'une sonde de température d'air (calculateur modifié ).
sk L8 3) Le relais de démarrage et le relais d'impulsion sont supprimés sur DJ.IE.
geRsssze>2 4) Le repére des différents fils est en partie modifié. Des numéros auto -collants remplacent
H b % s.s 3 les repéres couleur.
§i35338328¢3

Le contréle du dispositif d'injection décrit dans cette gamme correspond au schéma d'électrification
D.IE 511-00. Pour que celle -ci s'applique aux nouvequx schémas d'électrification DX.IE 511-00 et

DJ.IE 511-00, il faut tenir compte de la correspondance des fils suivants :

VT T

SCHEMAS

N
N

D. IE 511.00

DX. IE 511.00,

DJ. IE 511.00

H o 8 TS5 o 9 (e J 25, N 25 N, J (isolés)

J-Mr 2, Mr 2 Be 2 WD o 16, 24, Bc 16, Mv 16 16, 24, Bc 16, Mv 16
i Mv 3, Vi3 Mv 26, Mv 26 Mv 26, Mv 26

R R N Sl b e S 718,19 719,19

BE.S, BOD oninnimicisis | Be27, Bc27 Be 27, Bc 27

R R R L S el s | (I R Mv 18, R 18

B

SILLIEELR

Ve -Gt 8,888 s sasmrisesasmsistorssazsessess

NE T BT BT s e e S

18, Bc 18, (13), B1 18
7,7

18, Bc 18, (13), Bl 18
7,7

.} Vo MWD MY oottt 4B 8.8

Q J7-Vi 10, Vi 10 10, 10 10, 10

N : 15, 15 15, 15
: N R<BIZ, BLIT i ittt X 2 2,2
: ;\. b2 Tl U W T TRl e N [l 9,9
2 N Bl 14, Bl .o ccoimiitiocposmssniiymmnsd - 20,28 20, 20
/ = § TG 15, GE IS, e mmsecsinsmisismcimommesmisnee] | Tl 14 14, 14
/ % Bel6, BE 18 5ot | AT 58 7,17
/ = GE 17006 17 et cutnimseiisenmmrsmmemenssrsod]|| | 3051035y GE3S 35, (35), Gr 35
Ve 18, Ve 18 .evereeorsserereeererereerme | 23, (23), 23 23, (23), 23

= AAMTRAL TR LR UL U,

7777720 Y,

ﬂ\.‘t\\.\'\\\\\.\.\\.’\'\"\' ARSI

s e e e e

http://bk23.free.fr/

12, (12), 12
21, (21), 21

12, (12), 12
21,(21), 21

-] 22,(22), 22 22 (22), 22
Ve -Be22) Ba 2\ (s saiisiis 3,(3) 3 3, (3), 3
Ve-BEa2 Bl 23 s i aassasial 5(5), 5 5, (5), 5
Ve-Vi24, Vi24 ..ciacmainaa 4,(4) 4 4,(4), 4
Ve-R 25 R 25.. 6,(6), 6 6,(6), 6
J-Bl126,7J 26, % .. 1, 111, (11), 11 11, 1 115¢11); 11
P e 29 29
Sonde de tempémture d air (21 } 1 1

NOTA : Les chiffres entre parenthéses indiquent les repéres des fils du connecteur (20).



OPERATION N° D.IE - 144-0 : Controle du dispositif d'injection électronique

22
(Coffret CITROEN 1494 )
VEHICULES DJ.IE b—9/ 1972
s
a

11 341

1. Filtre. g air

2. Valve PILOTE

3. Boitier d'admission d'air

4. Interrupteur de pleine
charge

5. Sonde de pression

6. Commande d'air addi-
tionnel

17.

Le circuit « DECEL » :

Vébicules DJ.IE sortis depuis Septembre 1972.

Pour répondre aux normes antipollution, un apport -
d'gir supplémentaire s'effectue au « lacher » de la
pédale d'accélérateur ( papillon d'admission d'air
fermé ). Pendant une partie de la décélération, il
n'y a plus de coupure d’'injection comme sur les
modéles précédents. L'admission d'air supplémen-
taire, au moyen d'une valve PILOTE a un effet
favorable de balayage pour briller les « imbrilés ».
Par conséquent, & la décélération, 'injection est
maintenue, et 1'essence injectée est dosée en fonc-
tion de la quantité d'air admis par le systéme

« DECEL » { valve PILOTE ) pour constituer un mé -
lange parfaitement combustible.

REMARQUE : Sur les vébicules DX.IE,le cicuit anti-
pollution est constitué par le systéme de ralenti accé-
léré. Sur ces modéles, sortis depuis Septembre 1972,
comme sur les modéles DJ.IE, il n'y a plus de coupure
d'injection. L'action de l'apport d'air supplémentaire
au « lacher » de la pédale d'accélérateur est supprimée
quand on appuie sur la pédale de frein.

Contrbler le circuit antipollution dit « DECEL » :

Amener le régime moteur & 2500-3000 tr/ mn et
débrancher le tuyau « a » de la valve PILOTE (2),

A l'aide de I'index, vérifier si la dépression { suc-
cion) se fait sentir. Dans le cas contraire, vérifier
les tuyaux « b » et « ¢ » et leur branchement. S'ils
sont en bon état, la valve PILOTE est défectueuse,
la remplacer.

http://bk23.free.fr/
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Correctif N° 4 au Monuel 58371

OPERATION N° D.IE - 144-00 : Contrdle du dispositif d'injection électronique Op. D.IE - 14404
{ Controlenr BOSCH EFAW 228 - §11) \

VEHICULES D.UE 7.7

CONTROLE DU DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE A L'AIDE

DU CONTROLEUR BOSCH EFAW 228.5 11 *

7192

* EFAW 228 - S 11 : inscriptions en frangais
EFAW 228 - § 10 : inscriptions en anglais
EFAW 228 - : inscriptions en allemand

REMARQUE : Le coffret de ‘ccnfroie permet de vérifier chacun des organes du d:sposmf d' mgec-
tion, & I'exception du calculateur électronique.

http://bk23.free.fr/




NOTA : Maintenir cette page dépliée durant la lecture de I'opération.

Tourner S.V.P.

ht’tp://bk23.free.fr/

s,

oo,



D 51.63b

SCHEMA D.IE - 511- 00

DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE

Vébicules DV1E - tous types - sortis jusqu’en Mars 1970

{ Voir Opération D.IE 511-0)
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2 OPERATION N°® D.IE - 144-0a : Controle du dispositif d’injection électronique
(Controleur BOSCH EFAW 228 -5 11)

ATTENTION :

Il faut absolument éviter certaines fausses manoeuvres qui détérioreraient les organes du dispositif d'injec-
tion électronique et en particulier le calculateur électronique :

1°} Ne jamais utiliser un chargeur rapide, et ne jamais souder & I'arc, ou avec une pince a souder sur le .
chassis du véhicule. sans arvoir déconnecté les deux bornes de la batterie et isolé la borne « + » de la
mas se. ‘

2°) Ne jamais utiliser une lampe pour céntm’\ier la conductibilité d’un circuit.

3°) Ne jama?'s produire d'arc pour controler la conductibilité d'un fil.

4°) Ne jamais démarrer un vébicule avec une source de tension supérieure a 12 volts.

5°) Ne jaﬁmis forcer sur un connecteur pour le mettre en place sur organe. Respecter le sens du détrompeur.

6°) Ne jamais retirer les connecteurs en tirant sur les fils, mais en les saisissani sur les cOiés uniguement.
S’assurer que les capuechons caoutchouc recouvrent parjaitement les connecteurs, lorsgque ceux~ci sont
enfichés a fond.,

7°) L'es précautions a prendre lors du controle de I'alternatenr s’ appliquent également dans ce cas.
8°) Ne jamais dérégler le potentiométre extérieur des calculateurs nouvean modéle.

En cas d'incidents de fonctionnement du véhicule semblant provenir du dispositif d'injection électronique,
il est impératif de : ‘

- vérifier 1'allumage,

- vérifier les réglages de base,

- vérifier le dispositif d'injection électronique.

Vérification du dispositif d'injection électronique :
Preparation :

1°) Vérifier la charge de la batterie ‘{ voltmeétre shunté ).

2°) Exécuter le controle dans 1'ordre et en entier.

3%) Se reporter aux opérations D.IE 511-00, D.IE 511-00q, DX.IE 511-00, ou DJ.IE 511-00, pour repérer les
différents fils. '

4°) Remédier qux défauts décelés avant de powsuivre le controle.

5°) Vérifier la conductibilité des fils a.1'aide de 1'chmmétre.

+ {ee = circuit coupé 0 = circuit correct )

6°) Vérifier que les fiches plates femelles, en particulier celles des connecteurs de la cablerie, sont bien
enfoncées sur les languétte des différents organes . Pour s'en assurer; dégager les cdpuchons caout-

chouc des connecteurs, les fiches plates de ceux-ci ne doivent pas etre repoussées hors des boitiers
en plastique.

http://bk23.free.fr/
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4 OPERATION N® D.E-144-0a : Conirilte du dispositit d'injection clectronique
(Controlenr BOSCH FFAW 2285 11

IDENTIFICATION DES PIECES : Les calculateurs et les sondes (de pression et de température ) portent toujours
le numéro de référence du fournisseur.

REMARQUES :

1. Une sonde de pression N° DX. 144.119 A (un point vert ) a été montée en réparation sur quelques véhicules seu-
lement. Cette sonde n'est pas vendue, mais elle peut étre remplacée par la sonde de pression N° DX. 144.263 B
(un point noir).

2. En pieces neuves, le Service des Piéces de Rechange ne fournit que t:0is types de calculateurs:
a) Le calculateur N° ZC. 9.85]1.101 U (référence Bosch N° 0.280.000:042 ) en remplacement des calculateurs
N° DX. 144.906 A (sans repére, ou un point jaune ) et N° 2 D 5.402.234 K (deux points jaunes ).
IMPORTANT : Avec un calculateur N° ZC. 9.851.101 U :

- monter impérativement une sonde de pression standard N° DX. 144.263 A,
- ne jamais monter une sonde de température d'air.

b) Le calculatenr N° DX. 144.906 B (référence Bosch N° 02.800.000.22 ) en remplacement d'un calculateur iden-
tique.

c) e calculatedr N° 5 429 447 D (référence Bosch N° 0.280.000.047 ) en remplacement d'un calculateur identique.

NOTA : Ces trois calculateurs sont équipés d'un potentiometre a commande extérieurs : we jamais dérégler ce
potentiomelre.

|. PREMIERE PARTIE.

7192

Enficher le connecteur (1) du controleur BOSCH EFAW 228 - S 11 et le connecteur (2) du calculateur électronique.

REMARQUE IMPORTANTE : Ne pas connecter le calculateur électronique, sinon les lectures seraient faussées.

Pour cela :

- Déposer le calculateur électronique.

- Débrancher le connecteur (2) de la cablerie du calculateur électronique et vérifier & 1'aide des repéres, la bonne
disposition des fils du connecteur vingt-cinq voies en se reportant aqux schémas d'électrification.

- Enficher les connecteurs (1) et (2)
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OPERATION N® D.IE - 144.0.a : Controle du dispositif d"injection électronique Op. D.IE - 144.0¢ 5
( Controlenr BOSCH EFAW 228 - 5 11)

Tourner le commutateur A sur la position « Mesurer ».

Précautions :

-ou « RUP » de la bobine d'allumage.

- Il faut mettre le contact pour effectuer les controles ci-aprés.
« Pour éviter 'échauffement de la bobine d'allumage, la déconnecter. Pour cela déconnecter la fiche de la borne «=»

Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires & effectuer si la valéur prescrite
n'est pas atteinte

1. Contréler la tension d'alimentation

du calculateur électronique :

a) Commutateur B : position Ten-
sion 1.

Mettre le contact.

Correctif N° 2 au Manue! 5831

VOLTMETRE : lire 11 & 12,5 volts

a) Le voltmétre n'indique aucune tension :
' Vérifier s'il existe une tension aux bornes 30/ 51, 86, 87, du relais {3)
d'alimentation générale, & 1'aide d'un voltmétre auxiligire,

- borne 30/51 : Si la tension = 0.Le fil N1 du'relais (8) de commande de
démarreur & la borne 30/ 51 du relais-(3) d'alimentation générale est
interrompu.

- borne 86 : Si latension =20

- Le commutateur d'allumage A est défectueux,
Fils d'alimentation de 1'excitation du relais {3) inter-
rompus :
soit : Fil d'alimentation de la bobine d'allumage {15)
du faisceau du véhicule,
Fil Vi3 de la bobine d'allumage (15}, & la
borne 86 du relais (3 ) (Mv3).

- borne 87 : Si la tension = 0. Le relais (3) d'alimentation générale

ne fonctionne pas :

- Fil J26 de la borne 85 du relais (3) & masse 26, ,sur:
réqulateur de relais, interrompu. ’

- Relais (3) défectueux.

~ S'il existe une tension aqux bornes 30/51, 86, 87 du relais (3) :

- le fil Bc2 de la borne 87 du relais (3) & J-Mr2 du calculateur électro.
nique (18) borne 16 est interrompu.

- le fil J-Bl 26 du calculateur électronique ( 18 ) borne 11 & masse 26
sur régulateur-relais est interrompu.

b) Le volmétre indique une tension inférieure & 11 volts :

Vérifier s'il y a une résistance de contact aux connecteurs des fils. :

- N1 du relais (8) de commande de démarreur & la borne 30/ 51 du-
relais (3 ) d'alimentation générale.

- Be2 de la borne 87 du relais (3-) @ J-Mr2 du calculateur électroni-
que (18} borne 16.

- J Bl 26 du calculateur électronique (18 ) borne 11 & masse 26 sur ré-
qulateur-relais.

Vérifier a-1'aide d'un voltmétre s'il y a une résistance de contact aux
contacts du relais (3) d'alimentation générale (chute de tension entre
les bornes 30/51 et 87).

b) Commutateur B : position Ten-
sion Il.

VOLTMETRE : lire 11 a 12,5 volts

Vérifier le fil Be2 de la borne 87 gu relais (3') d'alimentation générale &
Mr2 du calculateur électronique (18} borne 24.

http://bk23.free.fr/



OPERATION N°® D.IE - 144.0 a : Controle du dispositif d'injection élecironique

{ Contréleur BOSCH EFAW 228 - § 11)

Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires & effectuer si la valeur prescrite
n'est pas atteinte.

2. Controler la tension de demarrage o

u niveau de la borne 87 du relais (5) d'impulsion :

- Commutateur B : position Tension
demarrage.

- Actionner le démarreur, jusqu'au
moment ou l'aiguille se stabilise.

- VOLTMETRE : lire 9 volts mini-
mum.

a) Le voltmétre n'indique aucune tension, mais le démarreur fonctionne :
- Vérifier s'il existe une tension aux bornes 30/51 et 85 du relais (5)
d'impulsion.
- borne 30/51 : Si la tension = 0 : Le fil N1 du relais (8) de commande du
démarreur & N1 borne 30/ 51 du relais (5) d'impulsion est

interrompu.

- borne 85 : Si la tension = 0 : Le fil N1 du relais (8) de commande de
démarreur @ J 1 bomne 85 du relais (5) d'impulsion est in-
terrompu.

- Vérifier le fil Mvb de la borne 86 du relais (5) d'impulsion @ R6 jonction
avec le faisceau électrique de la voiture (fil du contacteur de démarrage B).

- Vérifier s'il existe une tension a la borne 87 du relais (5) d'impulsion.
Lorsque I'on actionne le démarreur, si la tension = 0,remplacer le relais
(5) d'impulsion.

- Vérifier le fil Bc7 du relais (5) d'impulsion borne 87 a Vi7 du calculateur
électronique (18) borne {18) (interrompu).

b) Le voltmétre n'indique aucune tension et le démarreur ne fonctionne pas.

En plus du contrdle précédent, vérifier :

- le connecteur (B) de démarrage et le relais (8) de commande de démar-
reur,

- le fil R6 de liaison du faisceau du dispositif d'injection électronique au
contacteur (B) de démarrage,

- la masse du contacteur (B) de démarrage & travers le relais de commande
du voyant de charge (borne L. du régulateur-relais),

- le démarreur.

c) Le coltméire indique une tension inférieure a 9 volts :

- Vérifier la chute de tension dans les contacts du relais (8) de commande
de démarreur, et dans la connexion du cable d'alimentation du démarreur
sur le solénoide. Utiliser un voltmetre auxiliaire et mesurer la tension @
la bomne «+» de la batterie et la tension & la borne «+» du solénocide du
démarreur lorsque 1'on actionne le démarreur.

- Vérifier la chute de tension dans les contacts du relais (5) d'impulsion.
Utiliser un voltmétre auxiliaire et mesurer la tension & la borne 30751 et
la tension & la borne 87 du relais (5). d'impulsion :

La tension de la borne 87 du relais (5) d'impulsion doit étre égale a celle
de la borne 18 du calculateur électronique (tension lue sur le voltmetre
du contrdleur), sinon le fil Bc7 de la borne 87 du relais (5) d'impulsion a
Vi7 de la borne 18 du calculateur électronique est résistant.

Controler le démarreur

nttp://bk23.free.fr/




" OPERATION N*D.IE - 144-0a : Contréle du dispositif d’injection électronique Op. D.IE - 144.0 o 7
(Controleur BOSCH EFAW 228 - S 11) :

VEHICULES DJ.IE sortis depurs le 26 Avril 1971

Sur ces véhicules le relais de démarreur et le relais d'impulsion sont supprimés {pour les repéres des fils, se
reporter aux schémas de principe de la page suivante, et & 1'opération DJ.IE 511-00).

Pour ces véhicules, le controle de la tension de démarrage devient :

{ se reporter au schéma DJ.IE 511-00 et au tableau de correspondance des fils.

Vérifications complémentaires & effectuer si la valeur prescrite

Opérations a effectuer ; .
n'est pas atteinte

2. Controler la tension de démarrage (DJ.IE == 4/1971)

a) Le démarreur fonctionne et le voltmétre n'indique aucune tension:

- Commutateur ‘B : position Tension Vérifier : ’
démarrage. - le shunt sur les fils repérés Mv 18 et Bc 18.
- le fil {Bc 18, 18) du shunt @ la borne 18 du calculateur électro-
- Actionner le démarreur, jusqu'au nique (18) (interrompu ).

moment ou l'aiguille se stabilise.

b) Le voltmetre n'indigue aucune tension, et le démarreur ne fonc-

- VOLTMETRE : lire 9 volts minimum. tionne pas.

En plus du controle précédent vérifier :

- Le fil d'alimentation du contacteur B de démarrage.
(Fil volant en dérivation sur le fil d'alimentation du commutateur
d'éclairage ).

- le contacteur B de démarrage ,

- le fil R 18 de liaison du faisceau du dispositif d'injection élec-
tronique au contacteur B de démarrage
- le démarreur.

Correctif N° 2 au Manuel 583»1

c) Le voltmetre indique une tension inférieure a 9 volts :

- Vérifier la chute de tension dans la connexion du cable d'ali-
mentation du démarreur. Utiliser le voltmétre et mesurer la ten-
sion @ la borne « + » de la batterie et la tension a la borne « + »
du solénocide, lorsque 1'on actionne le démarreur.

- Vérifier la chute de tension dans les connexions :

- du fil d'alimentation du contacteur B de démarrage
(Fil volant en dérivation sur le fil d'alimentation du commu-
tateur d'éclairage )

- des contacts du contacteur B de démarrage

- du fil R 18 de liaison du faisceau du dispositif d'injection
électronique au contacteur B de démarrage.

- du fil {Bc 18, 18} du shunt & la borne 18 du calculateur élec-
tronique {18).

http://bk23.free.fr/



‘8 OPERATION N° D.IE - 144-0a : Contréle du dispositif d'injection électronique o
(Controleur BOSCH EFAW 228 - S 11)

SCHEMAS DE PRINCIPE DE LA COMMANDE DE DEMARRAGE

Véhicules DX.1E
D].1E sortis jusqu'en Avril 1971
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Véhicules DJ.IE sortis depuis Avril 1971

Le relais de démarreur et le relais d'impulsion sont supprimés.
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L.égende .
NOTA : Les reperes des organes sont identiques a ceux utilisés dans les schémas d électrification.

2. Batterie 18. Calculateur électronique

3. Relais d'alimentation génerale 19. Pompe a essence

4. Relaig de pompe a essence A. Contact d'allumage du véhicule

5. Relais d'impulsion B. Contacteur de démarreur

7. Thermo-contact temporisé de départ a froid C. Lampe-témoin de voyant de charge
8. Relais de commande de démarreur D. Relais du régulateur-relais

9. Injecteur de départ a froid E. Démarreur
15. Bobine d'allumage.
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Correctif N° 2 au M,anuel 583-1

OPERATION N° D.IE - ]44500 : Contréle du dispositif d'injection électronique Op. D.IE - 144.0¢ 9

(Controleur BOSCH EFAW 228 - § 11)

Opémtions a effectuer

Vérifications complémentaires & effectuer si la valeur prescrite
n'est pas atteinte

3. Controler la résistance entre les enrou lements de la sonde de pression (17) et la masse :

Commutateur B : position Ajusten. o,

Sonde de pression

- Etalonner le controleur (chmmétre)
-sur =, en tournant le bouton «Ajus-
tement oon.

- Enfoncer la touche tMassen.

OHMMETRE : lire résistance =

a) £ 'ohmmétre indigue une résistance nulle (court-circuit) :

Retirer le connecteur de la sonde de pression (17). Deux cas sont alors
possibles :

- L'ohmmetre indique une résistance = : La sonde de pression est défec-
tueuse, la remplacer.

- L'ohmmeétre indique une résistance 0 : L'un, ou plusieurs, des fils suj-
vants sont en cour-circuit.

- Ve-Gr 8 de la borne 7 du calculateur électronique (18) & Gr 8 de la son-
de de pression {17).

- Ve Mr 9 de la borne 8 du calculateur électronique (18) a Mr 9 de la son-
de de pression {17).

- J-Vi 10 de la borne 10 du calculateur électronique (18) a Vi 10 de la
sonde de pression (17).

- J-Ve 11 de la borne 15 du calculateur électronique (18) &@ J 11 de la son-
de de pression (17).
Remplacer la cablerie du dispositif d'injection électronique.

b) L'ohmmétre indique une résistance inférieure ¢ =, mais non nulle (défaut
d'isolement)

Effectuer le méme contrdle que ci-dessus.

4. Controler la résistance de Penroule

ment primaire de la sonde de pression (17) :

Commutateur B : position Ajustem.o
Sende de pression

Enfoncer la touche «primaire».

OHMMETRE : lire 08 & 1,2 sur
'échelle inférieure € (valeur réelle
90 Q environ).

a) Vérifier le positionnement correct du connecteur sur la sonde de pression.

b) L'ohmmeétre indique une résistance nettement plus faible que la valeur
prescrite :

Retirer le connecteur de la sonde de pression :

- Si I'ohmmeétre indique ~, la sonde de pression est défectueuse. L.a rém-
placer.

- Si 'ohmmétre indique une résistance nettement plus faible que la valeur
prescrite, remplacer la cablerie du dispositif d'injection électronique.

c) L'ohmmetre indique une résistance nulle :

Retirer le connecteur de la sonde de pression :
- 51 I'ohmmeétre indique ~ , la sonde de pression est défectueuse. La
remplacer. '

- 3i 1'ochmmetre indique 0, remplacer la cablerie du dispositif d'injection
€lectronique.

d) L'ohmmétre indique une résistance nettement plus élevée que la valeur
Presgrite :

Vérifier les fils {Ve-Gr 8 - Gr 8), (J-Ve 11 - J 11) des bornes 7 et 15 du
calculateur électronique (18) & la sonde de pression (17), et leurs con-
nexions (résistance trop élevée).

e) L'ohmmetre indique une résistance « :

Retirer le connecteur de la sonde de pression et shunter les bornes ex-

térieures {J et Gr) du connecteur :

- Si I'ohmmétre indjque 0, la sonde
de pression {17) est défectueuse.
La remplacer.

1 - 3i I'ohmmetre indique =, vérifier
rd[: = o= & les fils (VeGr 8 - Gr 8), (J-Vell
' ' J 11} et leurs connexions.

J Gr

http://bk23.free.fr/



10 OPERATION N° D.IE - 144-0 a : Contréle du dispositif d'injection électronique
(Contréleur BOSCH EFAW 228 - § 11)

Opérations & effectuer Vérifications complémentaires & effectuer si la valeur prescrite
n'est pas atteinte

£ Contréler la résistance de I'enroulement secondaire de la sonde de pression 17):

- Controle identique au contrdle 4 a), b), cr). =,

. Commutateur B : position Ajustem. |d) L 'okmmétre indique une résistance nettement plus élevée que la valeur i
o - Sonde de pression prescrite :
Vérifier les fils (Ve-Mr 9, Mr9), et (J-Vi 10, Vi 10) des bornes 8 et 10 du A
L Enfoncer lo touche «secondairen. calculateur électronique (18) & la sonde de pression (17), et leurs conne- :
xions (résistance trop élevée).
P
- OHMMETRE : Lire 3 & 4 sur l'échel- , . .. 4
e B e) L'ohmmeétre indique une résistance oo :
le inférieure € ( valeur réelle 350 Q2 .
environ) Retirer le connecteur de la sonde de pres-
i

sion et shunter les bornes intérieures (Viet
Mr) du connecteur.

(,E:l = W - si.1'ohmmétre .indique 0, la'sonde de pres-

,"‘\I

sion (17) est défectueuse.
L.a remplacer.

- si I'ochmmétre indique o, vérifier les fils
(Ve-Mr9 - Mr9) et (J-Vi 10 - Vi 10) et leurs
connexions.

Vi Mr

6. Controler la résistance des contacts de déclenchement de I'allumeur (1) :

=,
4 X

1) Commutateur B : position Si l'aiquille de 1'ohmmétre n'oscille pas, ou si elle reste dans la position «
Contact | (allumeur) ou0: ,

- Actionner le démarreur - vérifier le positionnement correct du connecteur sur l'allumeur.
pour faire tourner 1'allumeur. - remplacer le tiroir des contacts de déclenchement. ‘

N

- OHMMETRE : l'aiquille doit oscil-
ler G

2) Commutateur B : position =
Contact ll (allumeur)
Effectuer les mémes controles que

ci-dessus. ( § 6-1). ‘ .
&

7. Contréler le fonctionnement de |"enrichissement temporaire du contacteur (10) sur axe de papillon :

1) Commutateur B : position Interrup-
_peur papillon |. - Vérifier le positionnement correct du connecteur sur le contacteur (10).
} < Enfoncer lentement la pédale d'ac-| - Remplacer le contacteur (10) sur axe de papillon et le régler (voir

-~ ¢élérateur jusqu'a la butée § 8-1a, ci-aprés.). (
. {Sur les véhicules bvh mettre la

_ | “commande manuelle d’embrayage .en ,
position «embrayage») \

OHMMETRE : lire 8 & 10 oscillations
entre Oet =

2) Commutateur B : position
Interrupteur papillon I
Effectuer le méme contrdle que ci-
dessus (§ 7 - 1).

nttp://bk23.free.fr/
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“OPERATION N° D.IE - 144-0a : Controle du dispositif d'injection électronique Op. D.IE - 14400 11

{Contrélenr BOSCH EFAW 228 - § 11)

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur prescrite

Opérations a effectuer n'est pds atteinte.

8. Controler la résistance des contacts du contacteur {10) sur axe de papillon :

Commutateur B : position interrupteur|a) L 'ohmmétre indique ~ : Le contacteur (10) sur axe de papillon est mal
papillon 11, églé. Le régler

1) Pédale d'accélérateur au repos.

- OHMMETRE : Lire O, : 5872

L.e papillon étant fermé (pédale d'accélérateur au
repos) l'interrupteur du contacteur (10) sur axe de
papillon doit étre fermé. Il doit étre ouvert pour
une ouverture de 2° du papillon.

Pour faciliter ce réglage, le contacteur (10) est gra-
dué (1 division = 2°).

- Desserrer légérement les deux vis de fixation (1)
du contacteur (10) sur axe de papillon.

- L'aiguille de I'ohmmétre indiquant < et le papilion
d'accélérateur étant en position ralenti, interposer
une cale de 0,7 mm entre 1'excentrique de réglage
de butée de papillon et la butée sur papillon.

- Tourner ensuite lentement le contacteur (10) jusqu'au moment précis ou
'interrupteur se ferme (1'aiquille indique alors 0)
Serrer les deux vis de fixation du contacteur.

- Vérifier ie réglage : La pédale d'accélérateur au repos, interposer une cale
de 0 7 mm comme ci-dessus : 1'aiguille indique 0.
Interposer une cale de 1,4 mm : 'aiguille indique. = .

b) L'okmmetre indique encore o :

Vérifier le positionnement du connecteur sur le contacteur (10) sur axe
de papillon.

- S'il est correct, retirer le connecteur du con-

[j ’c:; f: I:jl‘l T tacteur (10} sur axe de papillon et shunter

les bornes Gr et Bc du connecteur.

Gr Bc

c) L'ohmmétre indique encore oo :

Vérifier : - le fil Be 16 entre contacteur (10) et calculateur électronique
{18) borne 17 (Bc-16), :
- le fil Gr 15 entre contacteur (10) et calculateur électronique
(18) borne 14 (J-Gr 15).

d) Remettre en place le connecteur sur le contacteur et régler le contacteur
{10) comme indiqué au § a) ci-dessus. el

e) L.'ohmmetre indique encore > :

Remplacer le contacteur {10} sur axe de papillon.

2. Pédale d'accélérateur tres lége- | a) L'ohmmetre indique 0 : le contacteur (10) sur axe de papillon est mal réglé.
rement enfoncée (ouverture du Le régler (voir § 8-1 d).
i = ¢ ' .
papillon = 2. b} L'ohmmétre indique encore 0 : retirer le connecteur du contacteur (10) sur
OHMMETRE : Lire o ‘ axe de papillon. .
¢} L'okmmetre indique encore 0, remplacer la c@blerie du dispositif d'injec-
tion électronique.

d) Remettre en place le connecteur et procéder comme au § a ) ci-dessus.

e) L'ohmmetre indique encore 0 : remplacer le contacteur (10) sur axe de
papillon.

http://bk23.free.fr/



12

OPERATION N° D.IE - 144-0a :

Contréle du dispositif d'injection électronique
( Contréleur BOSCH EFAW 228 - 5 11)

Opérations a effectuer

'
Vérifications complémentaires & effectuer si la valeur prescrite
n'est pas atteinte B

9 . Controler ia résistance de la sonde de température d'eau (6) :

- Commutateur B : position
Sonde température 1.

- OHMMETRE : Lire 0,3 @ 2,5 sur
1'échelle inférieure Q) (valeur réelle

2500 Q environ a 20° C)

NOTA : La valeur prescrite 2500 Q
correspond & 20° C. A une tempéra-
ture plus élevée, la résistance est
plus faible.

a) L'ohmmetre indique o

Vérifier le positionnement du connecteur sur la sonde de température.

S'il est correct, retirer le connecteur de la sonde de température (6) et

relier le fil Ve 18 a la masse.

- Si 'ohmmetre indique O, vérifier le {il 26 entre la sonde de température
(6) et la masse sur réqulateur-relais.

- §'il est correct, remplacer la sonde de température (6).

- Si l'ohmmétre indique o, vérifier le fil (Ve 18, Ve 18) entre la borne 23
du calculateur électronique (18) et la sonde de température (6).

b) L'ohmmetre indique 0 :
Retirer le connecteur de la sonde de température (6).
- Si I'ohmmetre indique 0, vérifier le fil (Ve 18, Ve 18) entre la borne 23
du calculateur électronique et la sonde de température (6).
- Sil'ohmmetre indique o, remplacer la sonde de température (6).

10 . Controler I'enroulement des inject

eurs (11), (12), (13) et (14) :

- Commutateur B : position Injecteurs’

- Etalonner le contréleur (ochmmetre)
sur oo en tournant le bouton «Ajus-
tument oo,

- Entoncer successivement les tou-
ches clef 1, clef 2, clef 3, clef 4 qui
correspondent aux injecteurs ler cy-
lindre (clef 1), 2 eme cylindre (clé2),

OHMMETRE : Lire 2 & 3 sur 1'échelle
inférieure ) (valeur réelle 2,4} a
20° C

a) L’ohmmétre indique 0, ou une valeur nettement plus faible que 2-: Retirer
le connecteur de !'injecteur correspondantv. Si 1'ohmmeétre indique ~, rem-
placer l'injecteur.

- Si I'chmmeétre indique 0 ou une valeur nettement plus faible que 2, rem-
placer la cablerie du dispositif d'injection électronique.

b) L 'ohmmétre indique w, ou une valeur nettement plus élevée que 3 : Véri-
fier le positionnement du connecteur sur l'injecteur. S'il est correct, retirer
le connecteur de l'injecteur correspondant et shunter,

les bornes du connecteur. L'ohmmeétre doit indiquer 0.

- 81 I'hommeétre indique ~, ou une valeur nettement plus
élevée que 3 : Vérifier le fil d'alimentation et le fil de masse de l'injec-
teur controlé et la masse générale.

Ex. Premier cylindre

- fil entre calculateur électronique (18) borne 3 (Ve-Bc22) et injecteur {11)
du premier cylindre (Bc22),

- fil de masse 26 de l'injecteur correspondant et masse générale (26) sur
réqulateur-relais :
Remettre en place le connecteur sur l'injecteur. Si 'chmmétre indique ~
ou une valeur nettement plus élevée que 3, remplacer l'injecteur corres-
pondant.
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OPERATION N° D.IE - 144-0a : Contréle du dispositif d’injection électronique Op. D.IE - 144-00  12bis
( Contréleur BOSCH EFAW 228~511) V

VEHICULES D.IE TOUS TYPES sortis depuis le 5 Avril 1971

La commande d'injection électronique de ces véhicules est modifiée comme suit :

- Addition d'une sonde de tempémthre -d’air montée sur le filtre & air,
- Modification du calculateur : ( voir pages 3 et 4)
~ Modification du faisceau électrique d'injection ( voir les opérations DX.IE 511-0 et DJ.IE 511-00)..

Le contmle du dispositif d’injection électronique de ces véhicules ne différe de celui des véhicules sortis précés
demment que par le contrile additionnel de la sonde de température d’air.

Pour ces véhicules, aprés le contrdle de la résistance de la sonde de iemperature (:§ 9 page 7), il faut contréler la
résistance de la sonde de femperciure d'air :

{ Se reporter aqux schémas DX.IE 511-00 et DJ.IE 511-00 et au tableau de correspondance des fils ).

9 bis. Contrdler la résistance de la sonde de température d'air. (DUAETT p——w 4/1971)

a) L' obmmeétre indique oo :

Vérifier le positionnement du connecteur sur la sonde de température
d'air. S'il est «correct, retirer le connecteur de la sonde de tempemture
d'air (21) et relier le fil 1 & la masse :

- 51 I'ohmmetre indique O : vérifier le-fil 11 entre la sonde de températurel
d'air (21.) et la masse sur régulateur-relais. S'il est correct  remplacer

la sonde de température d'air (21.).

- Commutateur B position - Si 1'ohmmeétre indique « : vérifier. le fil 1, 1 entre la borne 23 du cal-
Sonde de température I, culateur électronique (18) et la sonde de température d'air (21).

b) L' obmmétre indique O :

- OHMMETRE : Lire 2 a 5sur Retirer le connecteur de la sonde de température d'air (21) :
1'échelle inférieure Q { valeur réel-
le 300 :Q environ & 20° C) - 8i I'ohmmeétre indique 0: vérifier le fil 1, 1 entre la borne 23 du calcu-

lateur électronique et la sonde de température d'air (21).

NOTA : La valeur prescrite 3000
correspond a 20° C. A une tempé- - 5i I'ohmmeétre indique ~ : remplacer la sonde de température d'air (21)
rature plus élevée, la résistance
est plus faible.
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Correctif N° 2 au Manuel 583-1
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OPERATION N° D.IE - 144-0q : Contréle du dispositif d'injection électronique

Op. D.IE - 144.04 13

(Controleur BOSCH EFAW 228~ S 11)

Opérations a effectuer

Verifications complémentaires a effectuer si la valeur prescrite
n'est pas atteinte

11. Contréler lo pression d'alimentation d'essence :

- Déposer d'abord 1'injecteur de
départ a froid (9) de la tubulure
d'admission et désaccoupler le
conduit d'alimentation d'essence
(1} de l'injecteur {9).

- Brancher le manometre A _en deéri-
vation sur l'injecteur de départ a
froid (9) comme-indiqué sur la photo
ci-dessus.

- Utiliser le raccord trois voies G,

_les conduits souples B et D et
les attaches rapides E

-NOTA: A, B, C, D, E sont
livrés avec le contréleur BOSCH
EFAW- 228- S 11.

- Commutateur A : en position Con-
trole injecteur (commutateur B
indifférent).

1. Enfoncer la touche «Pompe».

MANOMETRE : lire 2 kg/ cm2.

a) Le manométre indigue 0 (La pompe ne marche pas). Vérifier le positionne-

ment du connecteur bipolaire sur la pompe. S'il est correct, retirer le con-
necteur bipolaire de la pompe et mesurer la tension aux bornes du connec-
teur a I'aide d'un voltmetre :

- Le voltmetre indique 12 volts. La pompe & essence est défectueuse ; la
remplacer, ‘

- Le voltmetre indique O volt. Vérifier a I'oreille que le relais (4) de pompe
fonctionne, lorsque 1'on enfonce la touche «Pompe» du contréleur. ;
- Le relais (4) de pompe fonctionne :
Vérifier la tension & la borne 87 du relais (4) lorsque 1'on actionne la tou-
che «Pompen du contrdleur : ‘
- si la tension = 0, vérifier |"arrivée du courant & la borne 30/51. Si le
courant arrive, remplacer le relais (4) de pompe.
- si la tension = 12 volts, vérifier les fils et connexions (interrompus) :
- Fil Be 5 du relais (4) de pompe borne 87 a connecteur de pompe a
essence (19). -
- Fil 27 du connecteur de pompe & essence {13} & la masse {sur lon-
geron}.
Si'les fils Be 5 et 27 et leurs connexions sont en bon état, le relais (4)
de pompe est défectueux. Lie remplacer.

Le relais (4) de pompe ne fonctionne pas : vérifier les fils et connexions

(interrompus) :

- Fil Be 2 du relais (3) d'alimentation générale h§§~n§> 87 a Mv 2 du relais
{4} de pompe & essence borne 86. i

- Fil J 4 du relais (4) de pompe & essence borne 85’(‘13 4 du calculateur
electronique (18) borne 19.

Si les fils Bc 2 et J 4 et leurs connexions sont en bon €tat, le relais (4)

de pompe est défectueux.

L.e remplacer.
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14 OPERATION N° D.IE . 144.0 o : Controle du dispositif d'injection électronique

{ Contréleur BOSCH EFAW 228 § - 11}

Opérations a etfectuer

Vérifications complémentaires & effectuer si la valeur prescrite
n'est pas atteinte

2. Enfoncer avec brieveté la touche
« Pompe»

MANOMETRE : Lire une pression
d'essence qui chute rapidement
jusqu'a 1,2 kg/cm?. Attendre
trente secondes environ, la pres-
sion ne doit plus diminuer de
facon visible.

b) Le manométre indique une pression infeérieure ou supérieure a 2 kg/ cm2
Le régulateur de pression est dérégle, il faut le régler. Pour cela :

5551

Desserrer le contre-écrou {3) et agir sur la vis de
réglage (2) jusqu'a ce que le manometre indique
une pression éqgale a 2 kg/ cm?. Si cette pression
ne peut étre obtenue par le réglage, le régulateur
de pression (1) est défectueux ; le remplacer

IMPORTANT :

Le réglage du régulateur de pression a une grande
influence sur la consommation d'essence et sur
la composition des gaz d'échappement.

a)Si la press-ion’ chute rapidement en dessous de
1,2 kg/ cm2 dés que la touche «Pomper est
reldchée.

Isoler la pompe & essence. Pour cela :
Placer la pince 3903-T au milieu de la partie
caoutchouc du conduit (4) d'alimentation
d'essence avant 1'injecteur du 1 er cylindre.

7187

Enfoncer la touche « Pompe» pour mettre le circuit
sous pression et obturer rapidement le conduit (4)
d'essence lorsque la pompe débite a l'aide de la
pince 3903 T,

b) La pression ne chute pas :

Vérifier 1'étanchéité du conduit de refoulement
d'essence sur la pompe.

¢) La pression chute jusqu'a 0 :

_ Vérifier ['étanchéité de I'injecteur de départ a froid. Regarder si l'essence
s'écoule. Dans ce cas, remplacer l'injecteur.

- Vérifier 1'étanchéité des raccords des conduits d'essence, sur les injec-
teurs et sur le régulateur de pression.

_ Vérifier 1'étanchéité de chaque injecteur en les éliminant ['un apres I'autre

Pour cela :
Déqgager le tuyau plastique de la rampe d'injection de l'injecteur a controler

et 1'obturer . ( Utiliser un conduit souple ¢ intérieur = 7 mm , longueur =
50 mm , obture a une extrémité par un bouchon. L'étancheité sur le tuyau

plastique et sur le beuchon est assurée par des colliers ).

Remettre le circuit sous pression comme indiqué ci-dessus.

La pression ne chute pas : 1'injecteur controle fuit ; il faut le remplacer.

La pression chute jusqu'a 0 : controler les injecteurs suivapts.

La pression chute jusqu’a 0 lorsque les injecteurs sont controlés el éliminés
le réqulateur de pression fuit, il faut le remplacer.

Déposer la pince 3903-T,
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GpERATJON N° D.IE - 144.0 a : Contréle du dispositif d'injection électronique Op. D.IE - 144.0 o 14 bis
( Controleur BOSCH EFAW 228 - § 11)

Opérations & effectuer Vérifications complémentcires & effectuer si la valeur prescrite
n'est pas atteinte.

12. Controler le fonctionnement des injecteurs :

Commutateur A : position Contréle
injecteur.

Mettre le circuit sous pression en
enfongant avec brieveté la touche - Si la pression ne chute pas : remplacer l'injecteur correspondant.
«Pompey

Appuyer avec briéveté sur chacune

des touches Clef 1, Clef 2, Clef 3,

Clef 4 successivement.

Pendant le temps d'enclenchement
de chacune des touches, la pression
doit chuter. Elle s'arréte lorsque 1'on
cesse |'action sur la touche.

13. Contréler le fonctionnement de I'injecteur de départ @ froid (9) et du thermo-contact temporisé (7) :

Commutateur A : position Contréle a) La température de l'eau du moteur est supérieure a 37° C (1'injecteur de
injecteur. départ a froid ne fonctionne pas).
Le circuit d'essence étant sous pres- Dans ce cas, débrancher le fil Gr 17 du thermo-contact temporisé (7) de
:; sion actionner avec brieveté le démar- d.épart a f;oid et le mettre & la masse. L'injecteur de départ a froid fonc-
® A ir placé I'injecteur de tionne c%ans ces conditions pendant tout le temps que le démarreur est
= :‘ieur, aprefs q;’?g) p C.K;e B p ur actionné. Sinon :
spart-a froi -dessus d'un ré- X
:g’ fap-ar ta rot qu-dessus d'un Vérifier :.le {il entre le relais d'impulsion (5) borne 87 (Bc 7) et le calcu-
= [Ciplent. lateur électronique (18) borne 18 (Vi 7),
8 |- L'injecteur de départ & froid fonc- - le fil entre le relais d'impulsion (5) borne 87 (Bc 7) et 1'in- .
:‘ ‘tionne 5i l'essence s'écoule. jecteur de départ & froid (Bl 7),
z - le fil entre le relais d'impulsion (5} borne 87 (Bc 7) et le ther-
g mo-contact temporisé (7) ( BI 7},
p - le fil entre l'injecteur de départ & froid (9) (Gr17) et le ther-
mo-contact temporisé (7) (Gr'17).
é ' Vérifier la résistance de l'enroulement de I'injecteur de départ & froid {9) :

Elle doit étre éqale & 4,2 ohms & 20° C ., sinon remplacer l'injecteur de
départ & froid {9).

b)La température de I'eau du moteur est inférieure @ 16° C (1'injecteur de
départ a froid fonctionne }-

S'il ne fonctionne pas , effectuer le contrale ci-dessus.

Le thermo-contact temporisé (7) étant connecté, si l'injecteur de départ
a froid {9) ne fonctionne toujours pas, le thermo-contact temporisé (7)
est défectueux , le remplacer.

14 . Déposer le manometre., les conduits souples et les «attaches rapides »,

Accoupler d'abord le conduit d'alimentation de I'injecteur de départ & froid sur celui-ci et poser l'injecteur de
départ & froid sur la tubulure d'admission.
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OPERATION N° D. IE - 144-0 a : Contréle du dispositif d'injection électronique Op. D.IE 144-040 » 15
(Controleur BOSCH EFAW 228 §-11) al

I1.DEUXIEME PARTIE

Le connecteur (1) du contréleur BOSCH EFAW 228 S 11 et le connecteur (2) du calculateur electronique étant enfi-
chés, CONNECTER LE CALCULATEUR ELECTRONIQUE (3) au connecteur (1) du contréleur BOSCH

7193

15. Contréler le déplacement des contacts de déclenchement de I'allumeur déclencheur :
- Commutateur A : position Contact 1 (allumeur).
- Faire tourner le moteur a 1500 tr/mn environ et placer le commutateur A successivement sur les positions
Contact 1 (allumeur) et Contact Il (allumeur). ‘
- VOLTMETRE - L'aiguille se déplace d'abord vers la position maxi puis oscille autour d'une valeur moyenne.

¢ L'écart maximal entre les deux valeurs moyennes doit étre de deux divisions { lues sur 1'échelle supérieure - voltmetre )
sur les positions Contact | et Contact Il.

L'e¢cart maximal est supérieur & deux divisions { échelle supérieure - voltmetre) :
Les contacts de déclenchement sont défectueux. Remplacer le tiroir des contacts de déclenchement.

16. Controler le fonctionnement du contacteur sur axe de papillon :
- Commutateur A : position Contact | (allumeur) ou Contact I (allumeur).
- Moteur au ralenti, désaccoupler, de la tubulure d'admission, le tuyau caoutchouc de ligison & la commande
d'air additionnel : le régime moteur doit osciller constamment entre 1100 et 1800 tr/ mn.
- Ouvrir légerement le papillon des gaz : le régime moteur ne doit plus osciller. Sinon, regler le contacteur sur
axe de papillon {voir § 8-1 a).

17. Contréler I'interrupteur de pleine charge (16) :
- Commutateur A : position Interrupteur de pression.
Vérifier le positionnement du connecteur sur I'interrupteur de pleine charge.
1) Moteur arrété, contact mis, 1'aiguille indique une valeur inférieure & 6 (échelle supérieure - voltmetre)
2) Démarrer le moteur.
Moteur au ralenti, 1'aiguille indique une valeur supérieure a 17 (échelle supérieure - voltmeétre), sinon :
L'aiguille indique 0 :
Retirer le connecteur de 1'interrupteur (16) de pleine charge
et shunter les bornes du connecteur :
Si I'aiquille indique une valeur supérieure & 17,
vérifier - le fil entre le calculateur électronique (18) borne 2 (R-B112)
et l'interrupteur (16) de pleine charge (B112),
- le fil 26 entre 'interrupteur (16) de pleine charge et la masse (26 ) sur réqulateur-relais ,
- la masse (26) sur réqulateur-relais.

Si ces fils et la masse (26) sont corrects, linterrupteur (16) de pleine charge est défectueux, le remplacer.

http://bk23.free.fr/



16 OPERATION N° D. IE - 144-0 a : Contréle du dispositif d'injection électronique.
(Contréleur BOSCH EFAW 228-5 11)

3) Quvrir brutalement le papillon des gaz : I'aiguille oscille entre les deux valeurs indiquées précédemment.
Si l'aiguille ne descend que legérement :

- Débrancher le tube souple de liaison de l'interrupteur (16) a la tubulure d'admission :
le moteur, au ralenti, «galope» (mélange trop riche).

Sinon, remplacer |'interrupteur de pleine charge.

18. Couper le contact.
- Déposer le controleur BOSCH EFAW 228 S 11.

- Poser le calculateur électronique.

IIl. TROISIEME PARTIE

REMARQUE IMPORTANTE :

L'appareil de controle BOSCH EFAW 228 S 11 permet de vérifier chacun des organes du dispositif d'injection élec-
tronique & |'exception du calculateur électronique.

Avant d'incriminer le calculateur électronique :

1) Vérifier avec soin les cinq masses :

- du réqulateur de tension (a),

- du faisceau d'injection (b),
- de la batterie (¢}, Voir figures page 17 ¢
- de la pompe électrique (d), e

- de la caisse du véhicule (e)

Vérifier le serrage des vis et tirer sur les fils pour s'assurer qu'ils sont bien sertis dans leur cosse,

2) Etant donné la difficulté de contréle des contacts des fiches de la cablerie sur les différents organes du dispo-
sitif d'injection électronique, il faut faire un essai avec une nouvelle cablerie.

3) Faire un essai sur route. Si des anomalies de fonctionnement subsistent, déconnecter le fil d'excitation (repere
jaune) de l'alternateur et refaire I'essai sur route :

l.es anomalies disparaissent : |'alternateur ou le réqulateur sont défectueux. Les controler et remplacer I'organe
défectueux.

Les anomalies subsistent : le calculateur est défectueux, le remplacer.
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OPERATION N° D. |E - 144-0 a : Contréle du dispositif d'injection électronique Op. D.IE-144-0a 17
( Contréleur BOSCH EFAW 228 §-11)

5895

5875

Additif N° 2 au Manue! 583-1
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: Contréle du dispositif d'injection électronique
( Contréleur BOSCH EFAW 228 - S 11)

OPERATIONN® D.IE - 144.0 a

.18

SCHEMA D.IE - 511.00 ¢

DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE
Véhicule D.1E - Tous Types -sortis de Mars 1970 a Auvril 1971

™

(Voir Opération D.1E - 511-00 a)
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OPERATION N°® D.IE - 144-0q : Contréle du dispositif d'injection électronique Op. D.IE - 14400 19
(Contréleur BOSCH EFAW 228 - § 11)

VEHICULES D.IE (Tous Types ) sortis de Mars 1970 & Auvril 1971

Le schéma d'électrification D.IE - 511-00.a de ces véhicules ne différe du schéma d'électrification D.IE ~ 511-00
des véhicules sortis précédemment, que par :

1) La cablerie est en deux parties. Un connecteur douze voies & broches (20) relie ces deux parties.

2) Le repére des différents fils est en partie modifié. Des numéros auto-collants remplacezit les repéres -
couleur. .

Le contréle du dispositif d'injection décrit dans cette gamme correspond au schéma d'électrification D.IE - 511-00.
Pour que celle-ci s'applique au nouveau schéma d'électrification D.IE - 511-00a, il faut tenir compte de la corres--
pondance des fils suivants.

e SCHEMA : D.IE - 511-00 SCHEMA : D.IE - 511-00¢
T LN D e J25-N25
J-Mr2, Mr2, Be2, Mv2 . . i 16, 24, Bc 24, Mv 16
3 Mv 3, Vi3 e Mv 26, Mv 26
2 T4, 74 e 719,19
K] Be 5, BeS oo Bc 27, Be 27
s O < Mv 28, R 28
5 Vi7,Bc7, BI7 oo 18, Bc 18 (13), BI 13
g Ve-Gr 8, Gr8 oo 7,7
i Ve-Mr 9, Mr 9 oo 8,8
3 S JVi 10, Vi10 e 10, 10
J-Ve 11, J11 o] 15, 15
R-BI12, Bl 12 2,2
J-Be 13, T 13 oo 9,9
BI14 ,BI 14 o] 20, 20
J-Gr 15, Gr 15 oo 14, 14
Bc 16, Bc 16 oo, e 17,17
Gr 17, Grl7 oo L, (1), Gl
& Vel8, Ve 18 ..o 23, (23), 23
= JRI19, T 19 oo 12, (12), 12
R20, R20 ..o 21, (21), 1
Gr 21, Gr2l oo 22, (22), 22
Ve-Be 22, Bc 22 v 3,(3),3
Ve-BI 23, BI 23 oo 5(5),5
Ve-Vi24, Vi24 .o 4,(4), 4
Ve-R 25 R25 .o 6,(6),6
J-BI1 26, 326,26 oooooooooooooo 11,711, (11), 11
27 e 29

NOTA : Les chiffres entre parenthéses indiquent les repéres des fils du connecteur (20).
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OPERATION N° D.IE - 144.0 a : Contrdle du dispositif d’injection électronique

{ Controleur BOSCH EFAW 228 - § 11)

D.51-634d

Be 27

SCHEMA DX.IE - 511-00
DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE

Vébicules DX.IE sortis depuis Avril 1971

(Voir Opération DX.IE.- 511 -00)

B8
B¢
Ge
J
Mr
Mv
N
R
Ve
Vi

Code des couleurs

Bleu
Marron

Blanc
Gris
Jaune
Mauve
Noir
Rouge
Vert
Violet
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4 au Manusl| 583-1

Correctif N

OPERATION N° D.IE - 144.0a : Controle du dispositif d’injection électronique Op. D.IE. 144.0a 21
{ Controleur BOSCH EFAW 228 - S 11)

NOTA : §i nécessaire, maintenir cette page dépliée pendant la lecture de l'opération.

TOURNER S.V.P.
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1. 51-63 e

OPERATION N° D.IE - 144.0 o : Controle du dispositif d'infection électronique Op. D.IE - 144.0 o
( Controleur BOSCH EFAW 228 -5 11)

SCHEMA DJ.IE 511.00 VEHICULES D. IE ( Tous Types) sortis depuis Avril 1971

DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE
Vébicules DI.IE. sortis deputs Avril 1971 i r
Les schémas d' électrification DX.IE 511-00 et DJ.IE 511 -00 de ces véhicules ne different du schéma
(Voir Opérution DJ.IE 511.00) d'électrification D.IE 511-00 ( vébicules sortis avant Mars 1970 ) que par :

1) La cablerie est en deux parties. Un connecteur douze voies a broches (20) relie ces deux
parties.

2) L'addition d'une sonde de température d'air (21) ( calculateur modifié )

2 ) Le relais de démarrage et le relais d'impulsion sont supprimés sur DI.IE.

4) Le repérage des différents fils est en partie modifié. Des numéros auto-collants remplacent
Je88-2Fza35 les repéres couleur.
8 v, 2fs 8.3 e
43 §235% 3 2 E s Le controle du dispositif d'injection décrit dans cette gumme correspond au schéma d'électrification
e S 80T 2 D.IE 511 -00. Pour que celle -ci s'applique aux nouveaux schémas d électrification DX.IE 511 -00 et

27

DJ.IE 511 -00, il faut tenir compte de la correspondance des fils suivants :

Correctif N* 4 au Manuel 583-1

slslelsl2| 1SITITITITIT SCHEMAS
: & & 22X 22 |o|o|v]|a
@[] I j i D. IE 511-00 DX. IE 511-00 DJ. IE 511-00
: e B e e s ;
N
”;/JC_//////:////?'/‘?’///////W/ Ie: \\\ F o O NN GG e s et S N, J (isolés)
= LLLLLL S L ) J-Mr 2, Mr 2, Be 2, My 2 oo 16, 24, Be 16, My 16 1, 24, Bc 16, Mv 16
. H N R T T IR R R P e T = Mv 26, Mv 26 My 26, Mv 26
% L V. e A e S | D T T 719,19
S/ x: ’ N Be'S, BC 5 corvrivmmomiensomsssrisieceremnnd  Be 21, Be 27 Be 27, Be 27
¥ ~ Q MV B, R B wooooorivornineicinnsssicmsimssinisnmsiosisisensennnd My 28, R 28 Mv 28, R 28
=) N VIT, BoT Bl e msimsaiscst 18 Be 18, (13). BL18 18, Bc 18, (13), B1 18
N R T O R e e S 7,7
Q\\ Ve -Mr 9, ME 9 cornoreosreerocosserers] 8, 8 8 8
N N TV 10, Vi 10.c.rmnmmsimmmmioned W, 10 10, 10
N N B T N M S e Rl 15, 15
:\g Q BBl 12 BN oviisiniisiiamsscmnind . 22 2,2
% N T-BE NS A e S e e e =gy 9,9
N % Bl 18, Bl Minee. oo recmsorismseriisrmssmsrmssmeneerel, . 20 20 20, 20
N N TG 15,60 18 snimmcisiosiminins e VA 14 14, 14
N N Bo 18, e i cur o G S e 7,7
% Q G 17, B8 BT Lociccrivissisitiasnimiznsal: = /35, (:35)), Ge. 35 35, (35), Gr 35
N § Vo 1B, Ve 1B cuiiumanaimmigbmmashimas) 128, (23),-2 23,(23), 23
E N 0T HB 1 D e S | T ) 12, (12), 12
% N R 20, R 20 s 21, (21), 21 21, (21), 21
B \\‘; Gt 21, G okt maath g 22, (22). 22 22, (22), 22
Q N VeBe. 22, Be 28 imiamimiinmsiimmicys 3:(3) 3 3,(3), 3
3 §: Ve =Bl 335 BEE i | Sy DY 5 (5), 5
N N Ve -Vi 28, VEZAoirerrerriiorreiimmsmsend .l CA), 4,(4), 4
} N RN R D S 6, (6), 6
; T-Bl 2B, 3B, I ocinseciossisonissrosie 1,311, (1), 11 11,711, (1), 11
ne—— B o e e o LU e 29 29
Sonde de température d'air ..o, 1 1

ORISR

NOTA : Les chiffres entre parenthéses indiquent les repéres des fils du connecteur (20).
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11 341

OPERATION N° D.IE - 144-0a : Contréle du di

22 positif d'injection électronigne
{ Contrélenr BOSCH EFAW 228 -5 11)
VEHICULES DJ.IE +—— 9/1972

B RN -

(%]

. Filtre & air
. Valve PILOTE
. Boitier d'admission d’air
. Interrupteur de pleine

. Sonde de pression
. Commande d'air addi

charge

tionnel i

17.

Le circuit « DECEL » .

Vébicules DJ.IE sortis depuis Septembre 1972.

Pour répondre aux normes antipollution, un apport
d'air supplémentaire s'effectue au « lacher » de la
pédale d'accélérateur { papillon d'admission d'air
fermé ). Pendant une partie de la décélération, il
n'y a plus de coupure d'injection comme sur les
modéles précédents. L'admission d'air supplémen-
taire, au moyen d'une valve PILOTE a un effect
favorable de balayage pour briiler les « imbrilés ».
Par conséquent, a la décélération, I'injection est
maintenue, et 'essence injectée est dosée en fone-
tion de la quantité d'air admis par le systeme

« DECEL » { valve PILOTE ) pour constituer un mé-
lange parfaitement combustible.

iy,

.

S,

REMARQUE : Sur les vébicules DX.IE, le circuit anti- /
pollution est constitué par le systéme de ralenti accé-

Iéré. Sur ces modéles, sortis depuis Septembre 1972,

comme sur les modéles DJ.IE, il n'y a plus de coupure!

d’in'jectian. L'action de 1'apport d'air supplémentaire
au « lacher » de la pédale d'accélérateur est suppri-
mée quand on appuie sur la pédale de frein.

Controler le circuit antipollution dit « DECEL » :

- Débrancher le tuyau «a» de la valve pilote (2].

Amener le régime moteur & 4000 tr/ mn environ
et reldcher 1'accélérateur.

A l'aide de I'index, vérifier si la dépression (suc-
cion) se fait sentir. Dans le cas contraire, vérifier
les tﬁyaux « b » et « c»et leur branchement. S'ils
sont en bon état, la valve PILOTE est défectueuse,
la remplacer.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N°® D. IE. 173.00 : Caractéristiques de |'alimentation en essence. Op. D. IE.-173-00 1

®

VEHICULES D.IE T.T.

® O

I. CARACTERISTIQUES DE LA POMPE A

o ESSENCE.
';- - Pompe & essence électrique
® ° - Référence .............ccccocen....... BOSCH OF 525 H
. - Débit 1 i 60 & 80 litres/ heure
- Pression de régulation : .... 4 bars
(r“ - Puissance : .................... 40 watts environ
e IIl. CARACTERISTIQUES DU FILTRE A ESSENCE
- Filtre du type papier
@ - Référence : BOSCH FJ 629 K
- Remplacement : rous les 30.000 km
- REMARQUE : Sur ces véhiculevs, le tube
- plongeur d'aspiration dans le réservoir & essence
b Q ne comporte pas de filtre. -
iy
= 1 est proscrit d’en monter un.
A e
- o
=
=
[
G © 1ll. REMPLACEMENT DU FILTRE A ESSENCE
z
= DEPOSE.
& :

1. Déposer la tdle double de finition sous longeron

droit.

2. Desserrer les colliers (1) et (2) et désaccoupler

les durites, du filtre.

POSE.

3. Présenter le filtre, la fleche « a » orientée vers

I"avant du véhicule.

Accoupler les durites et serrer les colliers (1)
et (2).

5509

4. Poser la téle double de finition sous le longeron

droit.

- http://bk23.free.fr/
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Correctif N° 4 au Manuel 583-1

OPERATION N° D,V 1730 ¢ Coutrdles et réglages de la pompe & essence

Op. D. 173.0 1

2007

2008

e

VEHICULES T.T.

I. REGLAGE DU DEBIT DE LA POMPE,

REMARQUES : Cette opération est & faire si I'on
constate une mauvaise alimentation, ou aprés -
le remplacement d'une entretoise, d'un guide
de poussoir, d'ua carter, ou d'un moteur,

Elle est inutile dans le cas du remplacement
d'une pompe. @ ’

Cette opération se fait en choisissant la-
longueur du. poussoir 4 monter. e
Il existe des poussoirs de trois longueurs dif-
férentes; ' 0 . ‘

- 48,06 mm, repére : un‘efgorge sur le poussoir.
- 48,57 mm, repére : deux gorges sur le poussoir
- 49,08 mm, repére : trois gorges ‘sur le poussoir

1. Déposer la pompe.

2. Monter la plaquette ‘A ( Ensemble 3087-T)
sur les goujons de fixation de la pompe,
Serrer les écrous (1) de 21 & 28 mAN
(2,2 & 2,8 m.kg) (Rondelle plate sous écrou).

3. Controler la longueur du poussoir;
a) Premiére condition .

Tourner le moteur de fagon & amener.le pous-
soir (2) a sa position la plus ‘haute,

Dans cette position le poussoir {2) ne doit.
pas depasser la face'extérieure de la plaquet-
te A" ( Au maximum il doit affleurer ). Le
controler & 1'dide d'une régle.

b} Deuxiéme condition -

Tourner le moteur de fagon & amener le pous-
soir a sa position la plus basse.

Engager le calibre B dans la plaquette A

( Ensemble 3087 - T). Le plus grand dia-
metre ne doit pas s'engager dans 'orifice

de la plaquette A lorsque 1'extrémité du

petit diamétre est -en appui sur le poussoir.

c) Choisir parmi les poussoirs celui gui
remplit ces deux conditions,

4. Déposer |'ensemble 3087-T.

5. Poser la pompe.

http://bk23.free.fr/



2 OPERATION N° D. 173.0 : Contriles et réglages de la pompe G essence.

¢+ 1l. CONTROLE DE LA PRESSION A L'AIDE DE

@

¢ 10792

2092

L'APPAREIL 4005-T.

1. Mettre l'appareil en place sur le véhicule :

a) Débrancher le conduit d'essence, du car -
burateur et le brancher sur le robinet-poin-
teau (2) en«cw.

b) Brancher le conduit «a» du robinet (2) au
manometre.

c) Brancher le conduit «b» du robinet ( 2) au
carburateur.

d) Dévisser le bouton moleté (1 ) d'un tour et
demi environ.

Mettre le moteur en marche.

2. Contréler la pression d essence & débit nul :

Visser & fond le bouton moleté (1).
Lire sur le manométre la pression stabilisée
qui doit étre de : 330 millibars maxi.

3. Contrdler I étanchéité du clapet de refoulement
de pompe & essence :
Arréter le moteur : La pression ne doit pas
chuter brutalement.

4. Contréler I'étanchéité du pointeau du carbura-
teur :
a) Desserrer le bouton moleté (1).
b) Mettre le moteur en marche et le laisser
tourner quelques minutes.
¢) Arréter le moteur : La pression ne doit pas
chuter brutalement.

5. Déposer 1'appareil 4005-T.
Brancher le tuyau d'arrivée d'essence au car-
burateur.

11l. CONTROLE DE L'ETANCHEITE.

(Pompe déposée)

1. Obturer 1'orifice du tube «h» de refoulement
au carburateur, & 1'aide d'un bouchon.
Monter un tuyau en caoutchouc sur le tube «g»
d'aspiration.

2. Immerger complétement la pompe dans un réci-
pient contenant de l'essence propre.

3. Souffler de 1'air comprimé, a une pression de
100 & 300 millibars, dans le tube «g», par le
tuyau caoutchouc.

4. Au début, il peut se produire un bouillonnement
di a l'enfoncement des membranes.

Maintenir la pression pendant quelques instants.

Si des bulles d'air s'échappent par le passage
du levier de commande en «f» c'est que la
membrane n'est pas étanche, il faut remplacer
le corps inférieur. :

Si des bulles d'air s'échappent entre les faces
d’appui du corps supérieur et du corps inférieur
en«e» ou aux vis de serrage en «d» ¢'est que
les plans de joints sont défectueux ou que les
vis ne sont pas assez serrées.

http://bk23.free.fr/
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Correctif N° 370y Manuel 583.1

21.82

D.

M5

OPERATION N° D, 210-00 : Caractéristiques et points particuliers de I allumage

ALLUMAGE

Op. D. 210-00 1

CENTRIFUGE

C1

Avance allumeur

20°

186

10°

(<] 500

1000

1500

2000

2500 fr/mn

allumeur

VEHICULES T.T.

| - ALLUMEURS

DS +—JG/ 1055 —mf7/1959

CENTRIFUGE

c2

Avance allumeur

.20

15°

10°

[¢] 500

1000

1500

2000

2500

trimn
allumeur

Allumeur & deux linguets

Régler la synchronisation des linguets

- Condensateurs :.................,.......

0184027 4F

1D —i 2/ 1964

CENTRIFUGE

C3

Avance allumeur

20

15"

10

i

]

4] 800

1000

1500

2000

2500 trimn

aflumeur

DUCELLIER 3941 A ou
SEV - MARCHAL N4C -FG/LB

- Références :

- Force nécessaire au décollement du linguet
{toucheau ) : .

SEV - MARCHAL ... 350 & 1000 g

DUCELLIER ... ............. 700& 850 g

- Angle de fermeture : 5
SEV -MARCHAL ... .. ... 59 =+ 2¢
DUCELLIER ... .. .. ... 57% & 20

- Condensateur : ..o ... 0,18 4029 nF

DS b= 7/7959 ——mig, 1065

- Rétérences : DUCELLIER 3944 A
SEV - MARCHAL N4 - YG

ID b 2/1964 ~——m 9/ 1964

DUCELLIER 3941 B
SEV -MARCHAL N41C - YG/LB

- Références :

- Force nécessaire au décollement du linguet
{toucheau) :

SEV -MARCHAL ... ... 85041000 q

DUCELLIER ... 700 & 850 g
- Angle de fermeture «
SEV -MARCHAL ... ... ... 595 + 20
DUCELLIER ... ... .. 579 4 3¢
- Condensateur : ... ... 0184 027uF

http://bk23.free.fr/



D./1.53 «

L2154

21.55

D.

OPERATION N° D. 21000 : Caractéristiques e points particuliers de Uallumage.

A DEPRESSION

D1

D 2/ 1964

850 & 1000 g

. 700 & 850 g

590 + 20
579 + 20
0,18 @ 0,27 uF

... 850 &1000q

700 & 850 g

o v. 580z 20
5P e 20

.. 0,18&0,27uF

.. 850 & 1000 g
.. 700 & 750 g

.59 & 2°

CYARRE

Avance allumeur
20 - Références : DUCELLIER 3941 A
SEV - MARCHAL N4C - FG/LB
15° D b 2 1064 ——md 9/]964
u I - Références : DUCELLIER 3941 B
-~ P T SEV - MARCHAL N41C - YG/LB
e
"’_ - Force nécessaire au décollement du linguet
n S {toucheau ) :
5 T SEV - MARCHAL ..o,
S DUCELLIER .oooooieiiiiccis
y { - Angle de fermeture .
o 100 200 300 400 500 mm,/Hg SEV -MARCHAL ...
DUCELLIER .o
- Condensateur @ «ovvevercieiri i,
CENTRIFUGE Cc4a
Rvanee altumeur ID b 9/1964 ——m49/]965
- Reférences : DUCELLIER 4141 A
SEV - MARCHAL N4l A 123
15°
- Force necessaire au décollement du linguet
{toucheaqu) :
10° SEV - MARCHAL ...
DUCELLIER ...
5 - Angle de fermeture ;
SEV -MARCHAL ...
DUCELLIER .o
o 500 1000 1500 2000 2500 ton  Condensateur : ... ... ...
CENTRIFUGE C 5
Avance allumeur DE M 971965 _“".{ 9/ 1966
2 - Références : DUCELLIER 3944 A
SEV - MARCHAL N4 - YG
157 - Force nécessaire au décollement du linguet
{toucheau ) :
‘0 SEV - MARCHAL ... .. ..
DUCELLIER ....... .
5 - Angle de fermeture .
SEV - MARCHAL .
4 DUCELLIER ...
L1
0 /500 1000 1500 2000 2500 :{Ii::eur - Condensateur - ... . ... ..

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 210-00 : Caracréristiques et points particuliers de I’ allumage .

Op. D. 210.00 3

CENTRIFUGE C6
Avance allumeur DX .DJ.DXF. DJF -b—9/1943 — w5/ 1068
|20
Références : DUCELLIER 4155 B
SEV - MARCHAL A 147
b - Force nécessaire au décollement du linquet
{ toucheau ) :
10° . SEV -MARCHAL ... 850 & 1000 g
DUCELLIER .o, . 700 a 850 g
. - Angle de fermeture: :
s SEV - MARCHAL ..o 59° & 20
) ! DUCELLIER .o, 579+ 30
I~ T
. 0 500 1000 i 1500 2000 2500 tr/mn - Condensateur : 0,18 40,27uF
o ailumenr ’
CENTRIFUGE C7
Avance allumear DY - DL - DYF - DLF+—» 9/ 1965 —wi9/ 1968
20°
- Références : DUCELLIER 4169 A
SEV - MARCHAL A 158
hd - Force nécessaire au décollement du linguet
(toucheau ) :
) SEV -MARCHAL ..o 850 & 1000 g
10 T DUCELLIER oo 700 @ 850 g
- Angle de fermeture :
5* SEV - MARCHAL oo 590 & 20
e ! DUCELLIER ..ccooooviirivviveore. 579 & 30
c:. o 500 100(& = 1800 2000 2500  fr/mn - Condensateur : ... 0,18 & 0,27uF
> allumeur
CENTRIFUGE Cc8
Avo;;e alfumeur DV b 9/ 1966 —'——'—*H 9/ 1068
- Références : DUCELLIER 4173 A
. SEV - MARCHAL A 154
| | - Force nécessaire au décollement du linguet
{ toucheau ) :
LLE SEV -MARCHAL ....................... 850 & 1000 g
P DUCELLIER ... . 700 a 850 g
5 - Angle de fermeture :
- SEV -MARCHAL ...,  58° + 20
3 BEREREE ! i DUCELLIER .o 570 4 20
o o 500 1000 15060 2000 2500 tr/mn
o oflamew | - Condensateur : ..o 0,18 & 0,27 uF

http:‘//bk23.free.fr/



4 OPERATION N° D. 210.00 : Caractéristiques ¢t points particuliers de I allumage .

¢ DX -DJ-DXF -DJF b 10/1968 —mj9/ 1972

DP b—m9/7972

CENTRIFUGE Cc9 S
. ; . Références : DUCELLIER 4253 A et 4253 B -
- Avanfe allumeur SEV - MARCHAL A 222
e~ 207T NOTA : Depuis Février 1972, les allumenrs SEV - O
a C MARCHAL sont munis d'une cassetle, Les repéres -

n de courbe et les réglages sont identiques & cenx des
18" bt allumenrs precédents. i
- _ Force nécessaire au décollement du linguet ( toucheau ) : C
10H - SEV - MARCHAL oo 850 @ 1000 g
u DUCELLIER v oo 700G 850 g ¢
5 - Angle de fermeture:
| ‘ SEV - MARCHAL ... .. . . . 5% = 2° iy
_f DUCELLIER oooooov oo 570 20 29 -
o 500 1000 1500 2000 2500 tr/mn
aifumess - Condensateur : ; '
] 971969 . iiiiiiiiiiiiininenne. 0,180 027 4 F
b 0/1969 . ... 025a030xF .

CENTRIFUGE c10 DY . DL - DYF - DLF . DT . DV &
% Avance allumeur ‘»——»]0/ 1968 -—-«-i% 5/ 1969
m| ; (5
e - Références - DUCELLIER 4254 A '

5 SEV - MARCHAL A 224 =
NOTA : Depuis Fevrier 1972, les allumeurs SEV - ("
MARCHAL sont munis d une casselle. Les reperes
10 de courbe et les réglages sont identiques @ ceux
des allumeurs précédents. G
- Force nécessaire au décollement du linguet ( toucheau):
5 , SEV - MARCHAL ... 850 a 1000 g e
DUCELLIER oo oeoooeoeseerereremereenennn. 700 @ 850 g (&)
i i ‘ - Angle de fermeture :
o 500 1000 1800 2000 2500 frimn SEV - MARCHAL i D97 20 .
alfumeur DUCELLIER oo oooieeoe oo, D70 8 20 .
- Condensateur .oomeerereeeeererin. 0,18 @ 0,27 pF
C11 ¢ DY -DL-DYF-DLF-DT =519 ]

"CENTRIFUGE 3
3 Avance allumeur DY [ 9/ 1972 -
= o -

- - ; - Références : DUCELLIER 4291 A et 4291 B : C
e ot R R SEV - MARCHAL A 251
18- T - — ; - Force nécessaire au décollement du linguet (_
RN ProaESe (toucheau) : v !
T : T AEEE SEV - MARCHAL ... ... B50 & 1000 g
107 ; DUCELLIER oo oo 700a 850 g C
— AR — - Angle de fermeture : ’
5 =t ’ SEV -MARCHAL ... .. ... 59 & 2° ’
i DUCELLIER .o i 57° 229 L
LAEY | | k - Condensateur : -
o 500 1000 1500 2000 2500 fe/fmn ) vz
. altumeur Bt 0 06D e O,IBQO,Z?}IF (-.
= 9/ 1969 0iiiveessieeeneeinnnn 0,250,300 F -
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e
o/ OPERATION N° D. 210-00 : Caractéristiques et points particuliers de lallumage, Op. D. 210-00 5
€ CENTRIFUGE . C 12 ¢ DV b 5/1969 s 9/1972
C‘ Avaiet alloieer ¢ DX -DX.BW.DJ b= 9/7972
N - - Références : DUCELLIER 4254 B et 4254 C
, SEV-MARCHAL A 252
cl-, g e NOTA : Depuis Février 1972, les allumeurs SEV-
: MARCHAL sont munis d'une cassette. Les repéres
. de courbe et les réglages sont identiques & ceux des
C‘-. in allumenrs précédents.
= ° - Force nécessaire au décollement du linguet { tou~
T cheau) :
am . SEV-MARCHAL .....ccoooovvve e, 850 a 1000 ¢
C s DUCELLIER ... 700 & 850 g
- - Angle de fermeture :
< B SEV-MARCHAL ..., 59° + 2°
8 0500 1600 1800 2060 3560 timn DUCELLIER oo 570 + 20
= ellumeur - Condensateur :
e 9/ 1969 e, 0,184 0,27 4F
‘ bt 971969 e 0,254 0,30 ,F
. ¢ TABLEAU RECAPITULATIF DES COURBES D'AVANCE
Type de véhicule Courbe et types d'allumeur ( DUCELLIER ou SEV-MARCHAL)
- DS —=17/1959 F—=7/1959 —=19,/1965
C" _ Cl C3 (3944 A ou N4-YG)
S —={ 2/1964 F—=2/1964 —=i 9/1964 [F—=9/1964 —=1i9/1965
2 @
( .- g D c2 (3941 A ou C3 (3941 B ou (4141 A ou
= = et et C4
3 D1 N4C-FG/LB) B1 N 41 C-YG/LB) N 41 A 123)
-t
o b 9/1965 -~ 9/1966
®:| . | /
(__ § C5 (3944 A et N4-YG)
P '
o DX - DJ {10/1968 F—10/1968 b—5/1969 —3/1969 | 9/1972
—=i 5/1969 —»{ 3/1969 —»{3/1972
. DXF - DJF (4155 B ou (4253 B ou (4254 C ou
C 9 (4253 A ou A 222) 2
@ A 147) A 222) A 252)
DY-DL-DT c7 (4169 A ou c1o (4254 A ou C”(4291Aou cn (4291 A ou C”(42918 ou
- DYF - DLF A 158) A 224) A 251) A 251) A 251)
- (4173 A ou (4254 A ou (4254 B ou (4254 C ou (4291 B ou
N Dv c8 c10 C12 cl12 cn
(: A 154) A 224) A 252) A 252) A 251)
(4253 B ou
P
a D S/ A 222 )
o Il. BOUGIES.
b En ce qui concerne les marques et les types de bougie préconisés, se reporter aux Notes Techniques traitant
ce sujet et paraissant périodiquement. '
i HI. BOBINES.
. ——*49/1969 : SEV-MARCHAL 3 H b—=9/1969 : SEV-MARCHAL E 44 910 312

ou DUCELLIER

2070 B

ou DUCELLIER

2777 B

REMARQUE IMPORTANTE : Les nouvelles bobines d'allumage & résistance extérieure doivent étre montées

obligatoirement avec les condensateurs d'allumage de 0,25 & 0,3
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Correctif N° 3 au Manuel 583-1
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OPERATION N° D. 210-0 : Contréles et réglages sur I'allumage. Op. D. 210-0 1

VEHICULES T.T.
et 7/ 1971

I. PREREGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE

1. Vérifier I'écartement des grains de contact
{ angle de came ).

2. Rechercher le point d'allumage sur moteur ;

a) Faire chuter la pression dans le cylindre de
débrayage. Pour cela, verrouiller la commande
manuelle d'embrayage. ( Vébicules bub ).

b} Amener le premier cylindre en début de com-
pression en observant la position du rotor de
I'allumeur. Introduire une pige A de ¢ = 6 mm
dans le trou prévu sur le carter d'embrayage
{ situé sous la génératrice }.

Tourner lentement le moteur jusqu'a ce que la
pige pénetre dans le trou du volant. A ce mo-
ment le moteur est au point d'allumage
(ler cylindre)soit 12° avant le P.M.H.

NOTA : Sur un véhicule équipé d'une boite & cing
vitesses, caler 'avant gauche, roue pendante.
Engager la cinquieme vitesse et agir sur la roue
avant gauche pour faire trourner le moteur.

RETIRER LA PIGE DE CALAGE.

3. Régler I'allumeur :

Brancher une lampe-témoin & la borne de connexion
du condensateur et @ la masse. Mettre le contact.

Desserrer la vis de serrage (2) du collier de
I'allumeur.

Placer la commande d'avance sur la position «SUP»
si elle existe, et serrer 'écrou de fixation (1).

Tourner lentement le corps de !'allumeur dans le
sens inverse des aiquilles d'une montre. S'arréter
au moment o1 la lampe s'allume, ce qui correspond
au décollement des grains de contact.

Serrer la vis de serrage {2) du collier de 1'allu--
meur.

Couper le contact.

Mettre la commande manuelle d'embrayage en po-
sition route ( véhicules bob. ).

IMPORTANT :

Le préréglage du point d'allumage a I'aide d'une
lampe-témoin ne permet que la mise en route du
moteur. Il ne peut en oucun cas suffire au calage
de I'allumeur (point d'allumage ) qui doit etre ef-
fectué impérativement & l'aide d'une lampe strobos-
copique ( voir réglage du point d'allumage ).

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 210-0 : Contrdles et réglages sur ['allumage.

VEHICULES T.T.
e 7/1971

Il. PREREGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE

NOTA : Sur un véhicule équipé d'une boite a cing vitesses,
caler 1'avant gauche, roue pendante. Engager la cinquieme
vitesse et agir sur la roue avant gauche pour faire tourner
le moteur. ] '

Depuis le ler Juillet 1971, les volants moteur sont
modifiés :

- L 'encoche dﬁ volant-moteur destinée au préréglage -
du point d'allumage correspond au POINT MORT
HAUT des cylindres 1 et 4 lorsque la pige introdui-

te dans le carter d'embrayage s'engage dans cette
encoche.

- Un secteur gravé A est fixé sur la pompe a eau
( voir figure ci-contre }.

Une graduation du secteur correspond a 1° d'ally-

meur.
Préréglage du point d'allumage :

1. Vérifier 'écartement des grains de contact
{ angle de came ).

2. Amener le piston du cylindre n°1 en fin de com-
pression en observant la position du rotor d'allu-
meur.

3. Introduire la pige B (¢ = 6 mm) dans le trou
du carter d'embrayage et tourner lentement le mo-
teur jusqu'a ce que la pige pénétre dans l'encoche
du volant. A ce moment le piston du cylindre n°1
est au point mort kaul, fin de compression.

4. RETIRER LA PIGE DE CALACE.

5. S'assurer que le repére existant sur la poulie de
commande (1) (trait jaune ) est situé face au zéro
du secteur gradué. Si nécessaire, faire ce repere

( dans le cas d'une dépose de la poulie de commande).

6. Tourner |'allumeur pour obtenir le début du décol-
lement des grains de contact (utiliser une lampe-
témoin ).

IMPORTANT :

Le préréglage du point d'allumage a I'aide d'une
lampe-témoin ne permet que la mise en route du
moteur. |l ne peut en aucun cas suffire au calage
de "allumeur (point d'allumage ) qui doit etre ef-
fectué impérativement a |'aide d'une lampe
stroboscopique ( voir réglage du point d'allumage ).

http://bk23.free.fr/
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Correctif N 4 au Manuet 5871

OPERATION N° D. 2100 : Contriles et réglages sur 'allumage 0p. D. 210-0 3

TOURNER 5.V.P.

REMARQUE :

On peut noter sur la figure 2, que, lorsque
le moteur tourne @ un régime inférieur @
700 tr/ mn environ le point d'avance lu au
stroboscope est inférieur @ 12°

Moteur au ralenti, il est possible d'avoir une

position du repére de la poulie de commande
comme indiqué figure 5.

- PRINCIPE DE LA METHODE DE MESURE DE L'A-

YANCE A L'AIDE D'UNE LAMPE STROBOSCOPIQUE

" La figure 1 représente la courbe d'avance, obtenue sur

banc, de 1'allumeur seul (avance en degrés allumeur
en fonction de la vitesse de rotation en tours/minute
allumeur ), le point 0% étant le point d’cuverture des

linguets lorsque |'allumeur est & 1'arrét.

Sur moteur, 1'avance a I'allumage & un régime donné
représente le nombre de degrés vilebrequin d'ayvance
entre le moment ol jaillit 1'étincelle { point d' alluma-
ge ) et le Point Mort Haut du piston.

La figure 2 représente la courbe d'avance de l'allu-
meur precédent monté sur moteur. Les courbes de la
figure 1 et de la figure 2 sont identiques mais décalées
verticalement de la valeur de 1'avance initiale. De plus,

-le fait de tourner 1'allumeur, revient egaiement & dépla-

cer verticalement la courbe d'avance : la courbe d'a-
vance remonte lorsque |'on tourne 1'allumeur dans le
sens de 'cugmentation d'avance et vice versa.

Le calage de 1'avance & l'allumage au stroboscope, a
pour but de faire passer la courbe d'avance par un

~ point déterminé. Lors du calage de 1'allumeur, moteur

arrété dans une position déterminée par le repére sur
le volant moteur, le point par lequel on fait passer la
courbe d'avance de 1'allumeur est situé sur la ligne
0. tr/ mn moteur (en A, figure 2).

Dans le cas du calage au stroboscope, le point par
lequel on fait passer la courbe d'avance correspond

& un régime déterminé du moteur (en C, figure 2}. Dans
I'exemple choisi {moteur DX depuis Octobre 1968) le
point de calage est de 2Cl° inebrequm & 2000 tr/mn
moteur ;

La position du volant moteur, déterminée par la pige permet
d'obtenir une position du vilebrequin correspondant &

" la position 12° d'avance initiale par rapport au Pomt
. Mort Haut (en A, figure 2) :

La dlstunce B représente le nombre de degrés d’ ecu:rt
entre le point A d'avance initiale et le point d' allumage
demandé. Dans 1'exemple choisi la distance B représente

~ 8° vilbrequin.

Méthode pratique :

- Moteur & l'arrét. placer la pige de calage dans le volant
moleur (le vilebrequin est alors dans la position 12°
d'avance ) : faire un repére «a» sur la poulie de com-
mande de l'arbre & cames en face d'un repére fixe
{ le zéro de la reglette ¥ { f1gure 3. -

- Lsrsqae le moteur tourne i 2000 tr/ mn, le point d'a-
vance doit étre de 20° vilebrequin.

Ce point est donc décalé de :
-20° - 12° = 8° vilebrequin
par m;;?orf au poiat d'avance initiale.
Ce point d'avance initiale ayant été repéré sur la poulie

' de commande, la position du repére « a » indique 'avance

allumeur : 1'écart « b » doit donc étre de 4° ( figure 4 ).

http://bk23.free.fr/



5 OPERATION N° D. 210-0 : Contriles ef réglages sur | allunc e,

Fig. 3
= == Tracage du repere sur la poulie
de commande, moteur arrdié,
pige en place dans le volant :
A Repeére « a » en face du « zéro »
de la réglette
15°
= 10°
S.
) Fig. 4
0 500 1000 1500 2000 2500 tr/mn dllumeur Moteur tournant\d 2000 tr/ mn,
‘ position du repere de la poulie
Fig. 1 lorsque l'allumenr est calé

P

correctement

b = 4° allumeur

Correctif No 4 au Manuet 8873

¢
%
%

(£33

Fig. 5

Moteur au ralenti, le repere de la
poulie peut étre en dessous du
« zero » de la réglette graduée.

m‘*"ﬂl

"..5{‘)0-0 tr/mn_moteur

0 1000 2000 3000 4000

Fig. 2

|
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OPERATION N° D,210.0

: Controles ot réglages sur {"allumage.

TABLEAU DES VALEURS SERVANT AU REGLAGE DU POINT D'ALL’UMAGE

- Colonne A :

régime moteur auquel doit étre effectué le calage.

0

- Colonne B : valeur de 1'angle total d'avance a l'allumage en degras vilebrequin par rapport au P.M.H.
- Colonne C : valeur de 1'angle d'avance par rapport au point de repére initial, en degrés allumeur.
A ' B C
REtaah o te/ Avance par
- i 3 egime en /M | pvance totale rapport au
ype de vehicule emarques moteur pour en deqrés repére initial
effectuer le vilebrequin en degrés
calage allumeur
Ds Allumeur @ double linguets 2000 22° 5
(Oct. 53 a Juil. 59) Coiibe 7'C3
39 Correcteur @ dépression 2000 27" 5°
{jusque Fezs 39643 débranche
; Courhe €2 ¢ D1
DS i
(Juil. 39 a Sept. 65) Counrbe C3 2000 22° 5
ID Correcteur a dépression
(Fep, 64 a Sept. 64) débranché 2000 22° 5
Courhe C3 et D1
1D ;
(Sept. 64 a Sepl; 65] Courbe C4 2000 26° 7
DE il 2000 22° 5°
(Sept. 65 a Sept. 66) Courbe C5H
DX. DJ. DXF. DJF. * | Repére sur allumeur: DX-05p 3000 18° ¥
1Nepl. bo a Sept. 68) Coiirbe C6
DY. DL. DYF. DLF. Repere sur allumeur: DY-05 2000 16° 2°
(Nept. bo a dept. 68) Conrbe G
DV Repeére sur allumeur: N°05b 2000 15° 17 30"
I‘.‘\If'fhf. 06 « .".r'fl.". ﬁg} Conrbe CS
?‘XJ'(.P{'\.D‘}X;:’},?JF, ) Repére sur allumeur: DX-051i 2000 20° 4
L PR [ [ — A
DP f“{_p“is 5“_2:”_ 72) Courbe C9
DY .DL.DYF.DLF.DV.DT Repére sur allumeur: DV-05d 2000 2q° B°
(et 68 a Hai 69) Caurhe €10
DY',"El;;”EY“FH} E‘I;T.DT Repére sur allumeur : DY-010A 2000 28° 8¢
DV (Depuis Sépt. 72) Courbe €11
DV Repére sur allumeur : DV-010A 2000 24° 6°
IMar 69 a Sept. 72 ), Courbe C12
DX.DX BW.DJ.DXF.DJF | Repére sur allumeur: DV-C10A 2000 23°
(Depuis Sept. 72) Courbe €12

*En cas d'échange d'allumeur sur les véhicules DX-DJ-DJF sortis entre Septembre 1965 et Septembre 1968

il est possible de monter 1'allumeur des véhicules DX-DI-DXF-DJF sortis depuis Octobre 1968, c'est & dlre o

- soit 'allumeur SEV-MARCHAL {repere fournisseur A 222
- soit 'allumeur DUCELLIER { 1repere fournisseur 4253 A)

Le calage de l'allumeur s'effectue alors @ ©

...................................

a2 A Jhisl Avance par rapport gu
Régime yoare e repere initial
2000 t/ mn 20° ;i

http://bk23 free.fr/
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o OPERATION N° D. 210-0 : Controles et réglages sur U"allumage. Op. D. 2100 5

VEHICULES T.T.
IV - REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE i 7/ 15235

(A Uaide d'une lampe stréé@sc@?iqae ).

Ea ; 4511

®o o0

o 0 &

(o
Correctif N®3 au Manuel 583.1

0

L

. §

1. Sil'allumeur a été déposé, le prérégler pour que le moteur puisse tourner ( voir méme opération chap. 1).

2. Connecter le compte-tours.

)

3. Fixer l'outil 3078-T sur le tirant d'alternateur (3), de facon que le secteur affleure le bord de la poulie de com -
mande (2).

Mettre le moteur au point d'allumage en introduisant la pige de calage dans son logement

Tracer un trait fin & la peinture blanche sur la poulie de commande (2) en regard du repére «zéro» du secteur
(Voir fig. 3 page 3) j

RETIRER LA PIGE DE CALAGE

6. Alimenter la lampe stroboscopique et connecter son fil haute tension sur le circuit d'allumage du premier cylindre.
7. Eclairer le repére a l'aide de la lampe stroboscopique. Le repére semble se déplacer quand le régime moteur
( - augmente.

= - Faire tourner le moteur au régime indiqué dans la colonne A du tableau de la page 4.
- Le repere doit se trouver en face de la division correspondant & la valeur donnée dans la colonne € du tableau
C de la page 4 ( chaque division du secteur correspond a 2° allumeur : voir fig. 4, page 3).
8 Si cette condition n'est pas réalisée, desserrer la vis du collier de l'allumeur et tourner celui-ci pour amener le

- repere en regard de la bonne graduation (1'angle d'avance & I'allumage augmente en tournant l'allumeur dans le
L,, sens inverse.des aiguiﬂes!d'une montre}.

9. Serrer la vis du collieg‘”{}’cliumeur a 3 mAN (0,3 m.kq)

f

L 10. Couper le contact.

11. Déposer la lampe strobo:,;:{-opique, P'outil 3078-T et le compte-tours.

http://bk23.free.fr/



6 OPERATION N° D. 210-0 : Conirdles et réglages sur allumage.

\‘EH‘C?‘;ES LSl V . REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE
gkl (A l'aide d'une lanpe stroboscopique crec depbaseur]

_Si I'allumeur a été déposé le prérégler pour que le moteur puisse tourner (voir méme opération chap. ).

. Connecter le compte-tours

. Mettre le moteur au point d'allumage en introduisant la pige de cualage dans son logement.

[ T - S

Tracer un trait fin a la peinture blanche sur la poulie de commande (3) en regard du repére «O» du secteur (voir
fig. 3 page 3). :

RETIRER LA PIGE DE CALAGE

Lo

Régler le déphuseur {1}. a «zéron.
Faire tourner le moteur au régime indiqué dans la colonne A du tableau de la page 4.

. Eclairer le repére a l'aide de la lampe stroboscopique (2).

F- T I

_En agissant sur la commande du déphaseur, amener le repére de la poulie le ~ommande {3} en reqard du repere
«zéro» du secteur.

. Lire sur le cadran du déphaseur la graduation, indiquée par I'aiquille qui doit correspondre a l'angle d’avance
& l'allumage donné dans la colonne C du tableau de lo page 4.

10.Si cette condition n'est pas réalisée, desserrer la vis du collier de U'allumeur et tourner celui-¢i pour amener le
repére en regard de la bonne graduation (I'angle d'avance & 'allumage augmente en tournant I'allumeur dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre ).

11 Serrer la vis du collier d'allumeur @ 3 mAN (0,3 m.kg).
Couper le contact.

12.Déposer la lampe stroboscopique, 1'outil 3078-T et le compte-tours.

http://bk23.free.fr/

Fixer l'outil 3078-T sur le tirant d'alternateur (4), de fagon que le secteur affleure le bord de la poulie de commande

_ Alimenter la lampe stroboscopique et connecter son fil haute tension sur le circuit d'allumage du premier cylindre.
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OPERATION N° D. 210.0 : Controles et réglages sur I"allumage. Op. D. 2100 7

VEHICULES T.T.
VI . REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE e

10140

1. Si I'allumeur a été déposé, le prérégler pour que le moteur puisse tourner ( voir méme opération chap. II').

2. Amener le piston du cylindre n° 1 au PMH ( voir méme opération chap. II).

3. S'assurer que le repére existant sur la poulie de commande (1) ( trait jaune ) est situé face au zéro du secteur
“gradué « S ». Si nécessaire, faire ce repére.

4. Dans le tableau de la page 4, relever pour le type de véhicule considéré, le régime moteur (colonne A} et 'avan-
ce totale correspondante en degrés vilebrequin { colonne B).

Correctif N®* 3 qu Manuel 583-1

5. Convertir cette valeur en degrés allumeur :

avance vilebrequin :

2

Exemple : pour une DV : avance allumeur = wwme= ]2°

avance allumeur =

‘a) Cas d'utilisation d'une lampe stroboscopique :
- Faire tourner le moteur au régime indiqué { colonne A ).

- Le repere de la poulie de commande { éclairé par la lampe stroboscopique ) doit se trouver face & la division
correspondant a la valeur précédemment calculée. Si cette condition n'est pas réalisée, modifier la position
angulaire de l'allumeur. Pendant 1'opération de réglage, vérifier et corriger, si nécessaire, le régime moteur.

b) Cas d'utilisation d'une lampe stroboscopique avec déphaseur :

- Faire tourner le moteur au régime indiqué { colonne A},

- Agir sur la commande du déphaseur pour maintenir le repére de la poulie de commande ( éclairé par la lampe
stroboscopique } face au repere zéro du secteur gradué.

- Lire sur le cadran du déphaseur la valeur de l'avance, et s'assurer qu'elle correspond bien avec celle sou-
haitée. Dans le cas contraire, modifier la position angulaire de I'allumeur. Pendant 1'opération de réglage
vérifier et corrigér, si nécessaire, le régime moteur.

ATTENTION :

Le cadran des déphaseurs comporte généralement deux échelles de lecture :
- I'une indiquant les degrés vilebrequin,

- l'autre indiquant les degrés allumeur.

http://bk23.free.fr/



8 OPERATION N° D.210.0 : Contriles et réglages sur 'allumage.

Vil - ESSAlI AU BANC D'UN ALLUMEUR

Les co oo ot les caractéristiques des différents types d'allumeurs sont indiquées dans l"apération . 210-00.

1. Vérifier 1'état des grains de contact et régler leur écartement.
2. Mettre 1'allumeur en place sur le banc et connecter le négatif de la bobine du banc @ la borne primaire de l'allumeur.

3. Contréler l'isolement du circuit secondaire:
Régler 1'écartement des éclateurs a 7 mm
Connecter, le secondaire de la bobine au plot central de l'allumeur et les fils de bougie aux eclateurs.

Faire tourner 1'allumeur & 1000 tr/ mn pendant quinze minutes. Il ne doit pas y avoir de «raté» aux éclateurs.

4. Controler le groupement des étincelles :
L'écart angulaire ne doit pas excéder 1° 30" maxi a toutes les vitesses {vitesse maxi de l'allumeur : 3000 tr/ mn).
A chaque point d'ouverture, la variation maxi des positions des étincelles ne doit pas dépasser 1°30'

5. Contréler les angles de fermeture des linguets :

Allumeur DUCELLIER 57 £ 2°
Allumeur SEV - MARCHAL. 59 + 2°

6. Controler le réglage de la courbe d'avance automatique :
La courbe doit étre inscrite entre les courbes mini et maxi.
NOTA : a) Il est possible de modifier la tension des ressorts des masses d'avance en pliant la patte d'attache
des ressorts.

b) S'il'se produit des spots lumineux en dehors des quatre positions normales, il y a affolement du
linguet. Vérifier la force nécessaire au décollement du linguet (toucheau ).

7 Controler Visolement du circuit primaire:
Amener 1'allumeur démuni de son condensateur & une température de 60°C. Les grains des contacts étant décollés,
appliquer une tension alternative de 110 volts entre la borne isolée positive et la masse, en interposant une lampe
en série Maintenir cette tension pendant 1mn . La lampe ne doit pas s'allumer, sinon l'isolement est défectueux.

8. Contréler le condensateur:
a) Controle de l'isolement :
Appliquer une tension alternative de 110 volts entre le fil de sortie du condensateur et 1'enveloppe, pendant 1 mn.
Interposer une lampe en série dans le circuit. Si la lampe s'allume l'isolement est défectueux.

b) Contréle de la capacite.
Utiliser un capacimetre.

VIII-NETTOYAGE ET REGLAGE DES BOUGIES

NOTA : Cette opération est nécessaire a la suite d'une conduite urbaine prolongée a un régime lent. Cette utilisa-
tion du véhicule provoque en encrassement importaat des bougies.

9. Eliminer au maximum, les dépots de plomb et d'huile sur l'isolant et les électrodes en utilisant une spatule en
bois trés dur, @ l'exclusion de tout objet métallique.

10. Nettoyer la bougie & l'essence et la sécher a l'air comprimé.

11. Sabler la bougie & 1'aide de 1'appareil souffleur. Alimenter |'appareil avec de 1'air comprime a 6 bars au maximun.

Souffler & l'aide d'un pistolet taré qu maximum & 4 bars pour élimirer le sable sans le tasser entre 1T'isolant
et le culot.

REMARQUE IMPORTANTE : Un nettoyage incomplet des bougies. aprés passage a l'appareil a sabler peut entral

wer une usure trés rapide du moteur. H faut donc eliminer complétement toute trace de sable aprés celte opération.

12. Eliminer le sable qui a pu cependant se déposer & la base de l'isolant en le grattant avec une spatule en bois
tres dur.

13. Entretien de I'appareil a sabler-
a) Utiliser le sable vendu par le constructeur de |'appareil.

b) Conserver le sable dans un endroit trés sec.

¢) Renouveler le sable de l'appareil aprés nettoyage de 100 bougies environ.

14. Régler 1'écartement des électrodes de 0,60 a 0,70 mm.

http://bk23.free.fr/




OPERATION N° D 210.0 : Controles et reglages sur U'allumage. Op. D.210-0 9

IX - CONTROLE D'UNE BOBINE

1. Contréler I'isolement du circuit primaire :

Vérifier l'isolement du circuit primaire a'1'gide .
d'un ohmmétre connecté entre la borne d'entrée du
primaire repérée (+ ou BAT) et le boftier. La ré-
sistance doit étre infinie.

Ce controle peut étre fait également avec une lam-
pe témoin alimentée sous 110 volts, connectée
comme |'ohmmetre. La lampe ne doit pas s'allumer.

2, Contraler le circuit secondaire :

; Placer la bobine (équipée, ou non d'une résistance
= extérieure) sur un banc d'essai, comportant un écla-
201 teur shunté (50 K Q) réglé comme indiqué ci-contre.

’

a) Faire tourner 1'allumeur & 500 tr/ mn.

L'éclateur étant écarté de 15 mm au moins, rappro-
cher lentement la touche mobile A et 1'immobiliser

lorsque la premiére étincelle apparait. A ce moment
lire 1'écartement «d» de 1'éclateur.

Recommencer au moins trois fois cet essai et faire
la moyenne des écartements mesurés. L'écartement
moyen doit étre au minimum de 9 mm.

Correctif N°-3 qu Manuel 583-1

b) Faire tourner 1'allumeur & 2000 tr/ mn.
Refaire 1'essai indiqué au § 2 o),

L'écartement moyen doit étre au minimum de 4 mm.

REMARQUE IMPORTANTE

Depuis Septembre 1969, la nouvelle bobine d'allu-
mage avec résistance extérieure est montée avec
un nouveau condensateur d'allumage dont la capa-
cité est augmentée : 0,25 & 0,30 uw F au lieu de
0,18 a 0,27 uF.

REMARQUE : A titre documentaire, la bobine doijt

pouvoir supporter une tension de 12 volts pendant
dix heures.

http://bk23.free.fr/



http://bk23.free.fr/




® @ &

® O

e

’

@00 o

e

!

D

#

® & & @®

o

Correctif N° 3 au Manuel 583-1

5657

OPER;\TigN N° D.IE-210-0 : Contriles et réglages de I’allumage.

Op. D.IE-210-0 1

I. REGLAGE DE L'ALLUMEUR AU POINT DE REPERE INITIAL.

VEHICULES D.IE-T.T.
———D{ 7/1971

REMARQUE : S'assurer que l'allumeur est bien orien -
té, le connecteur (4) du déclencheur doit se trouver
c6té opposé aqu moteur.

1. Vérifier le réglage du rupteur.

a) A I'aide d'un jeu de cales :
Déposer la tete d'allumeur et s'assurer que 1'é-
cartement des grains de contact est de

0 40 O e mm, sinon le régler.

b) A l'aide d' un dwellmétre :
Moteur tournant, lire un « rapport Dwell » éqgal
56 %= + 3 % sinon : déposer la téfe d'allumeur,
entrainer 1'allumeur & 'aide du démarreur et
régler 1'écartement des grains. ~
c) A l'aide d’un controleur d'angle de came ou
d’'un oscilloscope :
Moteur tournant, lire un angle de fermeture des
grains de contact égal a 50° £ 3°, sinon : dépo-
ser la tete d'allumeur, entrainer 'allumeur a
l'aide du démarreur et régler l'écartement des
grains.

. Rechercher le repére initial sur le moteur :

a) Amener le premier cylindre en fin de compressicn.
NOTA : Sur un véhicule équipé d'une boite &
cing vitesses, caler 1'avant gauche, roue pendan
te. Passer la cinquiéme vitesse, et agir sur la
roue gauche pour faire tourner le moteur.

b) Introduire une pige A de ¢» = 6 mm dans le trou
{situé sous l'alternateur ) prévu duns le carter
d'embrayage. '

Pour cela : A

Tourner lentement le moteur jusqu'a ce que la
pige pénétre dans le trou du volant. A ce mo- .
ment le moteur est au repére initial (ler cylin-
dre ) soit 8°30' avant le P.M.H.

c) RETIRER LA PIGE DE CALAGE

. Régler I'allumeur au point de repere initial :
g

Brancher une lampe témoin a la borne « - » ou

« RUP » de la bobine d'allumage et & la masse.
Mettre le contact.

Desserrer la vis de serrage (1) du collier de 1'allu~
meur.

Tourner & fond de boutonniére la commande d'avan~

ce (2) dans le sens de la fléche et serrer 1'écrou
de fixation {3).

Tourner lentement le corps de l'allumeur dans le
sens inverse des aiquilles d'une montre. S'arréter
au moment ou la lampe s'allume, ce qui correspond
au décollement des grains de contact.

Serrer la vis de serrage {1 ) du collier de l'allumeur
a 3 mAN (0,3 m.kg).

Couper le contact.

IMPORTANT :

Le préréglage du point d'allumage & |'aide d'une
lampe témoin ne permet que la mise en route du
moteur. || ne peut en aucun cas suffire au calage
de I'allumeur (point d'allumage ) qui doit étre ef-
fectué impérativement & I'aide d'une lampe stro-
boscopique ( voir réglage du point d'allumage ).
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2 OPERATION N°® D.IE-210-0 : Contriles et réglages sur Uallumeur.

VEHICULES D.UE-T.T.
e 7/1971

il. PREREGLAGE AU POINT D'ALLUMAGE.

®@ @ &

10140

REMARQUE : S'assurer que 1'allumeur est bien orien-
té, le connecteur du déclencheur doit se trouver c6té
opposé au moteur.

Depuis le I er Juillet 1971, les moteurs sont modifiés :

- L'encoche du volant-thoteur destinée au préréglage
du point d'allumage correspond au POINT MORT

_HAUT des cylindres 1 et 4 lorsque la pige introduite
dans le carter d'embrayage s'engage dans cette en-
coche.

- Un secteur gravé A est fixé sur la pompe a eau

{ voir fiqure ci-contre).
Une graduation du secteur correspond a 1°d allumeur.

Préréglage du point d'allumage :

1. Vérifier 1'écartement des grains de contact (angle
de came ).

2. Amener le piston du cylindre n° 1 en fin de com-
pression en observant la position du rotor d'allu-
meur.

NOTA : Sur un véhicule équipé d'ung boite a cing
vitesses, caler 1'avant gauche, roue pendante.Pas-
ser la cinquiéme vitesse, et agir sur la roue gauche
pour faire tourner le moteur.

3. Introduire la pige B (¢ = 6 mm) dans le trou du
carter d'embrayage et tourner lentement le moteur
jusqu'a ce que la pige pénetre dans l'encoche du
volant. A ce moment le piston du cylindre n° 1 est
au POINT MORT HAUT, fin de compression.

4. RETIRER LA PIGE.

5. S'assurer que le repére existant sur la poulie de
commande {1) (trait jaune ) est situé face au zéro
du secteur gradué. Si nécessaire, faire ce repere
{dans le cas d'une dépose de la poulie de comman-
de ).

6. Tourner l'allumeur pour obtenir le début du décol-
lement des grains de contact (utiliser une lampe
témoin ).

IMPORTANT :

Le préréglage du point d'allumage a I'aide d'une
lampe témoin ne permet que la mise en route du
moteur. || ne peut en aucun cas suffire au calage
de 'allumeur (point d'allumage ) qui doit etre effec-
tué impérativement & l'aide d'une lampe strobos-
copique ( voir réglage du point d'allumage ).
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OPERATION N° D.IE -210-0 : Controles et réglages de I'allumage.

Op. D.IE-210-0 3

1}, ESSAl AU BANC D'UN ALLUMEUR

D. 21.68
Avance allumeur
20
15°
N e

10°

5°

i
(4] 500 1000 1500 2000 2500 tr/mn
' allumeur

Courbe d'avance centrifuge de 1'allumeur BOSCH ZV 11 /7A 3 A

1. Vérifier 'état des grains de contact et régler leur

écartement & 0,40 %'05 mm.

. Mettre I'allumeur en place sur le banc et connecter

le négatif de la bobine du banc & la borne primaire
de l'allumeur.

. Contréler 'isolement du circuit secondaire:

Régler I'écartement des éclateurs & 7 mm.
Connecter le secondaire de la bobine au plot
central de 1'allumeur et les fils de bougies aux
éclateurs.

Faire tourner !'allumeur & 1000 tr/ mn pendant quin-

ze minutes. Il ne doit pas y avoir de « raté » qux
éclateurs.

. Contrdler le groupement des étincelles :

L'écart anguluire ne doit pas excéder 1° maxi &
toutes les vitesses (vitesse maxi de l'allumeur
3000 tr/mn ).

A chaque point d'ouverture, la variation maxi des
positions des étincelles ne doit pas dépasser 1°.

. Contréler les angles de fermeture des grains de

contact :
L'angle de fermeture doit étre égal & 50° = 3°

6. Contréler le réglage de la courbe d'avance cen-

trifuge :

La courbe doit étre inscrite entre les courbes mini
et maxi.

NOTA :

S'il se produit des spots lumineux en dehors des
quatre positions normales pour des vitesses infé-
rieures ou égales & 3200 tr/mn, il y a affolement
du linguet.

Remplacer le rupteur.

. Contréler l'isolement du circuit primaire.

Amener 'allumeur, démuni de son condensateur,a
une température de 60° C. Les grains des contacts
étant décollés, appliquer une tension alternative
de 110 volts entre la borne isolée positive et la
masse, en interposant une lampe en série. Mainte-
nir cette tension pendant une minute. La lampe

ne doit pas s'allumer, sinon l'isolement est défec-
tueux.

. Controler le condensateur :

Contrdle de la capacité :
Utiliser un capacimétre. La capacité doit étre
comprise entre 0,15 et 0,25 F.

http://bk23.free.fr/



4 OPERATION N°® D.IE-210-0 : Conrriles et réglages de I'allumage.
VEHICULES D.IE-T.T. IV. REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE.
—] 7/ 1971 (a 'aide d'une lampe stroboscopique)

5624

REMARQUE : L'allumeur doit étre calé, moteur tournant a 1800 tr/ mn.
Lavance a I'allumage doit etre de 22° (degrés vilebrequin par rapport au PMH ).

1. Si 'allumeur a été déposé, le régler au point de repére initial pour que le moteur puisse tourner ( voir méme
opération chap. I}.
2. Connecter le compte-tours (4 ).
3. Fixer le support du secteur gradué 3078-T sur le tirant (2} d'alternateur, de facon que le secteur affleure le
bord de la poulie de commande (3 ) { chaque division du secteur représente 2° allumeur ).
4. Le moteur étant au point de repére initial, tracer un trait fin & la peinture blanche sur la poulie de commande (3)
en regard du repére « zéro» du secteur.

RETIRER LA PIGE DE CALAGE.

5. Connecter la lampe stroboscopique (1) & la source de courant alimentant 1'appareil et sur le circuit d'allumage
du premier cylindre. '

REMARQUE IMPORTANTE : H faut capter la tension secondaire du circuit d'allumage du premier cylindre sur la
téte d'allumeur.

6. Eclairer le repére a l'gide de la lampe stroboscopique. Le repére semble se déplacer quand le régime moteur aug-
mente. :

Lorsque le moteur tourne a 1800 + 50 tr/ mn le repére doit correspondre & 6°45' allumeur ( trois divisions 1/3 en-
viron ).

7. Si cette condition n'est pas réalisée, desserrer la vis du collier de l'allumeur et tourner celui-ci pour amener le
repére en regard de la bonne graduation (1'angle d'avance & 'allumage augmente en tournant 'cllumeur dans le
sens inverse des aiquilles d'une montre ).

8. Serrer la vis du collier d'allumeur & 3 mAN (0,3 m.kg).

9. Couper le contact.

10. Déposer la lampe stroboscopique (1), le support 3078-T et le compte-tours (4 ).

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D.IE -210-0 : Controles et réglages de I'allumage. Op. D.IE-210-0 5
V. REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE VEHICULES D.IE-T.T.
(& I'aide d'une lampe stroboscopique avec déphaseur) i 77 1971

7267

REMARQUE : L'allumeur dpit étre calé, moteur tournant @ 1800 tr/ mn.
L'avance & I'allumage doit étre de 22° (degrés vilebrequin par rapport au PMH ).

1.

-~

10.
1.

Si I'allumeur a été déposé, le régler au point de repére initial pour que le moteur puisse tourner ( voir méme
opération chap. I).

. Connecter le compte-tours. ,
- Fixer le support de 1'index 3078-T sur le tirant (2) d’alternateur, de facon que 1'index affleure le bord de la

poulie de commande (3).

. Le moteur étant.au point de repére initial, tracer un trait fin & la peinture blanche sur la poulie de commande (3)

en regard du trait repére de !'index.
RETIRER LA PIGE DE CALAGE.

. Connecter 'appareil & la source de courant et sur le circuit d'allumage du premier cylindre. Régler le dépha-

seur (1) & « zéro» .

. Faire tourner le moteur @ 1800 * 50 tr/ mn.
. Eclairer les repéres a 1'aide de la lampe stroboscopique (4 ).
- En agissant sur la commande du déphaseur, amener le repere de la poulie de commande (3) en regard du trait

repére fixe de 1'index 3078-T. Le moteur tournant & 1800 * 50 tr/ mn, lire sur le cadran du déphaseur la gradua-
tion indiquée par 1'aiguille, ce qui correspond & 1'angle d'avance & I'allumage. Si le réglage est correct, il faut
lire, 6°45' allumeur.

. 8i le chiffre lu est différent, desserrer la vis du collier de l'allumeur et tourner celui-ci pour amener le repére de

la poulie de commande (3 ) en regard du trait repére de l'index 3078-T. L'angle d'avance & I'allumage augmente
en tournant l'allumeur dans le sens inverse des aiguilles d'une montre.

Serrer la vis du collier d'allumeur & 3 mAN {0,3 m.kg). Couper le contact.

Déposer la lampe stroboscopique (4) et le déphaseur (1), I'index 3078-T et le compte-tours.

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° D.IE-210-0 : Controles et réglages de I'allumage.

VEHICULES D.E-T.T.
—» 7/1971

Vi. REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE.

10140

1. Si l'allumeur a été déposé, le prérégler pour que le moteur puisse tourner ( voir méme opération chap. 11).
2. Amener le piston du cylindre n° 1 au PMH (voir méme opération chap. ).

3. S'assurer que le repére existant sur la poulie de commande (1) (trait joune ) est situé en face du zéro du secteur

gradué « S ». Si nécessaire, faire ce repere.
. L'avance & l'allumage doit étre de 22° (degrés vilebrequin par rapport au PMH ), moteur tournant & 1800 tr/ mn.

. Convertir cette valeur en degrés allumeur :
avance vilebrequin . ° o
avance allumeur = soit : avance allumeur = 5 =11

2

a) Cas d'utilisation d'une lampe stroboscopique :
- Faire tourner le moteur au régime indiqué (1800 tr/mn).
- Le repére de la poulie de commande (éclairé par la lampe stroboscopique ) doit se trouver face a la division
correspondant & la valeur précédemment calculée. Si cette condition n'est pas réalisée, modifier la position
angulaire de 1'allumeur. Pendant 1'opération de réglage, vérificr et corriger, si nécessaire, le régime moteur.

b) Cas d'utilisation d'une lampe stroboscopique avec déphaseur :
- Faire tourner le moteur au régime indiqué (1800 tr/mn ).
- Agir sur la commande du déphaseur pour maintenir le repere de la poulie de commande ( éclairé par la lampe
stroboscopique ) face au repére zéro du secteur gradué.

- Lire sur le cadrandu déphaseur la valeur de 'avance, et s'assurer qu'elle correspond bien avec celle souhaitée,

Dans le cas contraire, modifier la position angulaire de l'allumeur. Pendant 1'opération de réglage, vérifier
et corriger, si nécessaire, le régime moteur.

ATTENTION : ;

Le cadran des déphaseurs comporte généralement deux échelles de lecture :
- 1'une indiquant les degrés vilebrequin,

- I'autre indiquant les degrés allumeur.

IMPORTANT : Il faut capter la tension secondaire du circuit d'allumage du premier cylindre sur la téte d'allumeur.

http://bk23.free.fr/
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@ OPERATION N° D. 220-0 : Controle de la pression d’huile sur réhicule. Op. D. 220-0 1

VEHICULES T.T.

&

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

CONTROLE.

1 Faire chauffer le moteur pour amener 'huile & une
température de 60° C environ.

Arréter le moteur.

® & 0

2. Déposer la vis de graissage de culasse.
Brancher un manométre gradué de 0 a 10 bars.

4086

Le relier au moteur par un tube de prise de

pression fixé a I'aide du raccord MR.630-56, 1

3. Brancher un compte-tours 4 la bobine, puis faire
Aty tourner le moteur & 2000 tr/ mn (compte-tours é lec-
trique 2436-T).

G~

F T

1.:. i;'\ - ";ﬁ‘_'_'

e ‘2-:;5 _ K 4. Lire la pression indiquée au manomeétre. Elle doit.
v ) élre de 3,8 bars miui.

® 00

5. Arréter le moteur, déposer le manométre et mettre
en place la vis de graissage munie de son joint
cuivre.

Meanuel 583-1

6. Déposer le compte-tours.

NOTA : Si la pression est incorrecte, il faut déposer
la- pompe & huile et en faire la remise en état.

e 60
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OPERATION N° D. 230-0 : Contrile sur circuit de refroidissement. Op. D. 230-0

VEHICULES T.T.

CONTROLE D'UN REGULATEUR THERMOSTATIQUE.

Référence des Deébut d'ouverture
. Date Types des véhicules
réqulateurs du clapet
DX T.T.sauf BW - DJ T.T. 0
] ;
V. 1743 —=] 10/1972 78 C
S DY T.T -3°
3
: CL. 35-3800 —{ 10/1972 DV - DT - DL 75 +1° C
ch
2 — 3/1972 0
< DX (BW) 83_ 3 C
2 V. 28 ——mt 10/1972
; 13 ou
2 & Ref. —= 10/1972 DY 79 £ 1,5 ¢
- < 5950
z —= 10/1972 DX T.T. et DJ T.T. 79 +1,5° C
B
o
£ DT - DLF -
S V. 28 - Réf. 6153 = 10/1972 T DPF bV 79 +1,5° C
Conirole :

Plonger le réqulateur dans 'eau et la chauffer.

Le clapet du régulateur doit commencer & s ouvrir & la température indiquée sur le tableau ci-dessus pour chaque
type de véhicule.

Remplacer I'appareil s'il ne satisfait pas aux conditions ci-dessus.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N°® D, 236.0 : Réglages sur poulies et courroies Op. D. 236.0

VEHICULES T.T.

I. ALIGNEMENT DES POULIES

REMARQUE : Les réglages se font & partir de la

poulie de pompe & eau qui est fixe sur son axe.
1. Réglage de la poulie de commande:

" Placer I"outil 3082-T ou 3085-T dans une des
gorges de la poulie de pompe & eau. La pige
doit se centrer dans la gorge correspondante de
la poulie de commande.

Diminuer ou augmenter 1'épaisseur des rondel-
les de réglage placées derriére la poulie pour

obtenir 1'alignement.

@ 00006000 ¢ &

@

@
N° 4 au Manuel 583-1

2. Réglage de la poulie de I'alternateur ou de

la dynamo:

Placer I'outil 3082~ T ou 3085-T dans une
gorge de la poulie de pompe & eau. La pige

e

doit se centrer dans la gorge correspondante

Correctif

de la poulie de I'alternateur ou de la dynamo,
Sinon, diminuer ou augmenter ' épaisseur des
rondelles de réglage placées derriére la pou-
lie d' alternateur ou de dynamo.

3. Réglage de la poulie de la pompe HP :

Placer I'cutil 3082~ T ou 3085-T dans la 2éme
ou la 3éme gorge de la poulie de la pompe HP.

® ® & 0 O

La pige doit se centrer dans la gorge corres -

pondante de la poulie de commande.

@

Diminuer ou augmenter I'épaisseur des cales
placées entre la pompe HP et le bossage de:

* fixation de la pompe sur le carter d’embrayage. -

® http://bk23.free.fr/



OPERATION N° D. 236-0 : Réglages sur poulies et courroies.

4. Réglage de la poulie du régulateur centrifuge :

Placer 'outil 3082- T ou 3085-T dans la gorge de

la poulie de réqulateur. La pige doit se centrer dans

la lére gorge de la poulie de pompe HP.

Diminuer ou augmenter 1'épaisseur des cales

placées en«a» pour obtenir 1'dlignement. -

Modifier ensuite les cales placées en «b» pour
qu'avant serrage,il existe un jeu maxi de 1 mm

*entre la patte support et le carter.

Serrer 1'écrou de fixation, ce qui supprime ce jeu.

1. REGLAGE DE LA TENSION DES COURROIES,

5. Tension des courroies de pompe haute pression:

Desserrer les écrous de fixcz’tioyn des tirants {1)

et (2}, et I'dxe d'articulation de la pompe.

Tendre les courroies & l'aide d'un levier {levier
MR.630-66/11a.) ,

Prendre appui sur le cylindre de débrayage et
sur le corps de pompe. ‘
Exercer un effort de 5 kg. en bout du levier

{ dynamomeatre Jce qui correspond G une tensmtz
de 40 kg sur la courroie. :

En maintenant les courrcies en tension, serrer
les écrous de fixation de 1'dxe d'articulation

de la pompe, et des tirants (1) et (2).

http://bk23.free.fr/
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QPERATION N° D. 236-0 : Réglages sur poulies et courroies.

Op. D. 236.0 3

‘. =
MR.630-66/11b N

6. Tension de la courroie du régulateur centrifuge

(Vébicules bvh seulement) :

Desserrer :
- la patte (1),
- le tirant {(2),
- 'axe (3).

Tendre la courroie & 1'vide du crochet
MR.630-66/11b. Ce crochet passera autour du
corps du régulateur derriére la partie mécanique.
Exercer un effort de 25 & 30 kg vers le haut

( dynamometre ).

Maintenir la courroie en tension et serrer :
- le tirant (2},

~1'axe (3),

~la patte (1).

Tension des coutroies de l'alternateur ou de la

dynamo :

Desserrer 1'écrou (4) du tirant de 'glternateur

et les vis de fixation de l'altermnateur.

Tendre les courroies & I'dide d'un levier
(levier MR.630-66/11a) en prenant appui sur le
bossage, entre les deux pattes de fixation de

'dlternateur et sur le corps de 1'altemateur.

Exercer un effort de 5 kg en bout du levier
(dynamomeétre), ce qui correspond ¢ une tension

de 28 kg sur la courroie.

Maintenir les courroies en tension, serrer
les vis de fixation de l'alternateur et serrer

1"écrou (4) du tirant de 1'alternateur.

http://bk23.free.fr/



S. 231

OPERATION N° D. 236-0 : Réglages sur poulies et courroies

8. Tension de la courroie d'entrainement du
compresseur (véhicules équipés d'un sys-

téme de réfrigération ).

REMARQUE : Pour effectuer correctement cette

opération, il est indispensable d'employer le

tensiomeétre GATES 150 vendu sous le numéro
1688 - T.

a) Placer l'appareil 1688 - T sur la courroie
comme indiqué sur la figure ci-contre, !'index
«b» étant contre le levier «an
Sans toucher au corps de 1’ appareil, appuyer
sur l'extrémité du levier «a» dans le sens de
la fléche, jusqu'au moment précis ou la tou-

che «c» vient en contact avec la courroie.

b) Lire la tension de la courroie, sur 'échelle

11 M - 5 L correspondant a la courroie.

c) Si la courroie est neuve, la tension doit étre
R RPPSR 85 et 90 Lbs
(38 et 41 kqg)

comprise entre

d) Si la courroie est usagée, la tension doit etre
comprise entre : ... 40 et 50 Lbs
(18 et 23 kg)

e} Si la tension ne correspond pas aqux valeurs
données, desserrer les vis de fixation des

tendeurs du compresseur et tendre la courroie.

f) Resserrer les vis et contréler & nouveau la
tension de la courroie.

http://bk23.free.fr/
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EMBRAYAGE

Distance entre fdce d'appui du disque et face
d'appui du mécanisme sur le volant-moteur :

' +0,2
29 g mm

¢ De Septembre 1966 & Octobre 1972.
Le plateau d'embrayage a été modifis. L'appui des res-
sorts est oblique.

Commande méénﬂique>‘d'embrayage : (bom)
Hauteur de lc pédale mesurée du dessous du patin
@ la tole de plancher :

b) Vébicules sortis depuis Septembre 1966 jusqu'en
Octobre 1972,
Nombre l Repere l Longueur [ Charge

OPERATION N° D. 312-00 : Caractéristiques et contrdle de Uembrayage. Op. D. 312.00 1
' VEHICULES T.T. sauf D.IE
el 10/ 1972
D, 314
‘|>‘_.T__-
i
! 1
|
N Al I /N
Y \
. 7 \
N\
POINTS PARTICULIERS
3
t:; Ressorts. A
g a) Véhicules sortis jusqu'en Septembre 1966.
=
3 Nombre Repére Longueur Charge
< - ’ * - . > * e
s Serrage des vis de fixation du mécanisme sur le + 25
w=  volant =21 & 28 mAN (2,1 & 2,8 m.kg) 6 liede vin | 27,3 mm |60,75 Oi kg
s | +2
& Aprés rectification : 3 vert normand | 27,3 mm 49 0 kg
i

+4
58 qu

] 31 mm

rose

Le réglage des linguets ne peut se faire que sur un
montage

sur véhicules PA (qarniture en place) ... ..o e s 137 £+ 1 mm
sur tous les véhicules sauf PA (soans garniture ) ... e e 142 + 1 mm
Garantie entre l'extrémité de la biellette et le carter d'embrayage :
- Pédalier SImple .........co.oee. oo e = 2,5@ 3,5mm
- - Pédalier a ressort compensateur ..............oooovoveooeevoooeso =3 a4 mm
Garantie d'embrayage ...........ccocovmeooeeeeeeeeeeeeeeee oo =1,6a2,4 mm

¢ Diametre du cylindre de debrﬁftp://bkzs-free-fr /;«18,5 mm,



OPERATION N° D. 312-00 : Caractéristiques et controle de ['ehibrayage.

Controle du mécanisme :

1403

3108-T

- Monter le mécanisme sur l'appareil 3108-T.

- A l'gide d'une jauge de profondeur , mesurer la cote «a» entre le dessus des .linquets (1) et le fond «b» du

montage 3108-T

A + 1,
-Cette cote doit étre «a» = 39,8 é S mm -

- Gymnastiquer 'embrayage a l'aide d'une presse a crémaillére et mesurer & nouveau la cote «an.

http://bk23.free.fr/
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Additif N° 4 au Manuel 583-1

Thh

® ® 900 00 0 ¢

OPERATION N° D. 312-00a : Caractéristiques et controle de Uembrayage. Op. D. 312-00a

VEHICULES T.T.
e~ 10/ 1972

D.21-51b -..-.l__...
-

i

Ep——=ial

POINTS PARTICULIERS.

Embrayage type 235 DBRI 490. Aucune intervention n'est possible sur le mécanisme d'embrayage, sauf le contréle
de celui-ci.

- Serrage des vis de fixation du mécanisme sur le volant :

( Téte six pans creux de 6 MM ) © o.cooooooioioiovooceeeooeeeeeeeeeeeeeoo oo 35 mAN (3,5 m.kqg)
- Apreés rectification du volant moteur, distance entre face d'appui du disque et
face d'appui du mécanisme (sur volant moteur) : oo 0,35 8 ! mm

Le controle du mécanisme ne peut se faire que sur un montage (montage MR. 630-55/9),

comme indiqué ci-dessous.

La cote « a » doit étre égale a 58,7 + 1,40 mm. Sinon, le mécanisme est & remplacer.

Diamétre du cylindre de débrayage : ._....c.cooocoooovooooomocemeemmrmeo 24 mm

MR. 630_-55/9

S

http://bk23.free fr/



OPERATION N° D. 312.00a : Caractéristiques el contrle de ['embray

age. -

Disque d'embrayage

DY 3 DX 2 DX 4 DX 5
Type du moteur (17N) | (21N ] (19N) (29 N)
¢ Extérieur du disque 225 mm 228,5 mm
Commande mécanique d'embrayage ( Vébicules bvm ) :
a) Hauteur de la pédale mesurée du dessous du patin @ la téle de plancher:
- sur les véhicules P.A. (garniture en place ) ..o coeeee 137 211 mm
- sur tous les véhicules, sauf P.A. (sans garniture ) ..o 142 211 mm
b) Garantie entre 1'extrémité de la biellette et le carter d'embrayage ... 3a4mm
1642,4mm

c) Garantie d'emMbBIGYGE .. .....oi oo ettt e

http://bk23.free.fr/
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Correcrit N 4 gy Manuel 583-1

EMBRAYAGE

OPERATION N° D, IE - 312-00 : Caractéristiques et controle de I'embrayage Op, D.IE-312-00 1 ¢

¢ YEHICULES DUE T.T. Squf BW
10/ 1972

; M . |
% N\
. \ \\\\ A
g N NN
, ’f J F
i = 1N,
I / 7/
r 4
1A

SN \ \\
POINTS PARTICULIERS

Embrayage type 230.DIB.440. Aucune intervention n'est possible sur le mécanisme d'embrayage, sauf le contréle
de celui-ci. ‘

= Serrage des vis de fixation du mécanisme sur le volant : (rondelle grower) i .o 40 mAN (4 mkg).
- Apres rectification du volant moteur, distance entre face d'appui du disque et face d’appui
du mécanisme (sur volant MOUr.) . ...............cooooooveccoomoeooo - 035 0 mm
' -0,15

Le contréle du mécanisme ne peut se faire que sur un montage (montage MR. 630-55/9), comme indiqué ci-dessous.
La cote «an doit étre égale & 59,8 + 1,40 mm. Sinon, le mécanisme est & remplacer.

Diamétre du cylindre de débrayage ettt s s ns eca e st oo nsesnosessnarasessses s sesasasncassncasanaesonens . T D2, MM =i 7/ 1972
et 24 mm b 7/1972

MR.630_55/9

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° D. |E. 312-00 : Caractéristiques et contrble de I'embrayage.

Commande mécanique d'embrayage (Vébicules bum.):

) Hauteur de la pédale mesurée du dessous du patin & la téle de plancher :

a
- sur les véhicules P.A. ( garniture en place ) TP UUPOUTS PSP TP .. 137 J: 1 mm
- sur tous les véhicules,sauf P.A. ( sans garniture | IV e eeeaanaaaaas 142 t 1 mm

b ) Garantie entre 1'extrémité de la biellette et le carter d'embrayage .......... — 3a4d4mm

¢ ) Garantie d'embrayage .......ooeemeereeeieiniennnnes eeaeniines eeeeeinenaes fevenens .. =16a24mn

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N°Dh, 314-0 : Conrriles et réglages sur la commande hydraulique Op. Dh. 314-0 i

de I"embrayage.

VEHICULES BVH

- REGLAGES DE BASE.
{ Voir I'Opération D, 142-0)

Il - CONTROLE DE L'ETANCHEITE DU CYLINDRE
2200 DE DEBRAYAGE.

I 1. Utiliser le banc 2290-T pour liquide L.H.S. ou
le. banc 3654-T -et ses accessoires 3655-T -pour
liquide vert I.H.M. Relier le manométre 0-100bars
a la pompe.

2. Relier I'orifice du cylindre de débrayage & la
pompe, a I'aide d'un tube «by.

3. Serrer la vis'de purge «a» de la pompe et pom-

per pour faire monter la pression & 75 bars.
Le manometre ne doit pas indiquer de baisse

2290-1’ de pression. Sinon le joint, ou l'ensemble cy-
ou3654-T lindre piston est defectueux
et3655-T

4. Faire tqmber la pression en desserrant la vis
de purge «a» de la pompe. '

Déposer le tube «bn.

Il - PURGE D'UN REGULATEUR CENTRIFUGE.

REMARQUE : La purge sera faite sans pression.
Desserrer 1égérement la vis de purge du conjonc-
teur-dls]oncteur "

5. Déposer le bouchon de la vis (1) de purge
avant  du régulateur et placer sur celle-ci un
tube souple, transparent de préférence. Faire
plonger 1'extrémité du tube dans le réservoir
de liquide hydraulique.

6. S'assurer que les deux vis de purge du réqu-
lateur sont serrées.

Mettre le moteur en marche et I'amener & un
régime compris entre 1500 et 2000 tr/mn en
agissant sur la vis de réglage du ralenti accé-
léré.

7. Desserrer la vis de purge (1) du réqulateur
centrifuge.

8. Diminuer trés lentement le régime moteur pour
obtenir :
- 500 a 600 tr/mn ( Vébicules —l 9/ 1968 )
- 625 a 675 tr/mn (Véhicules jmm 9/1968 )
en agissant sur la vis de réglage du ralenti
accéléré.

10. Déposer le tube souple et placer le bouchon caoutchouc 9. Laisser tourner le moteur au ralenti pendant

sur la vis de purge (1)

11. Régler le ralenti accélérs,

deux minutes environ, et serrer la vis de pur-

http://bk23.free.fr/



Controles ot réglages sur la commande bydraulique

OPERATION N° Dh. 314-0 :

de ["embrayage.

4743
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OPERATION N° Dh. 314-0: Controles et réglages

de l'embrayage.

sur la commande bydraulique

Op. Dh. 314-0 34

2290-7
u

3654 -T
et3655-T

o

IV - CONTROLE DU DEBRAYAGE.

12. Mettre le véhicule enposition basse. Des-

& 4718
16,
M1
17.
H
18.

4731

19,

20.

21

MR.630-55/6

13.

14,
15.

serrer la vis de purge du conjoncteur-disjonc-

teur. ’

Désaccoupler :

- le cable de la borne néqative de la batterie,

- I'arrivée d'essence sur la pompe G essence,

- le raccord (1} sur tuyau de ligison bloc-
hydraulique - correcteur de réembrayage.

Déposer le bloc pneumatique avant gauche.

Préparer le banc d'essai :

- banc 2290-T ponr liguide 1L.HS 2,
ou banc 3654-T pour liguide 1HM.
et planche d' accessoires 3655-T.

- Brancher en dérivation sur la pompe C du
banc, le manometre M1 (100 bafs } & I'ai-
de du tube H.

- Brancher la sortie E de la pompe C du
banc, sur le raccord précédemment désac-
couplé, ($13) partie femelle, coté correc-
teur de réembrayage, @ 1'aide d'un tube A
et d'un tube B,

Engager 1'cutil MR. 630-55/6 dans l'empla-

cement de la manivelle.

Placer une clé dynamomé que F a flexion
de 0 a 20 mAN (0 &2 m.kq), munie d'un
embout de 14, sur ['extrémité de ' outil
MR. 630-55/6.

Serrer la vis de pﬁfge D du banc hydraulique,
Pomper, monter en pression,

Exercer un effort de 15 mAN (1,5 m.kg) sur
l'outil MR. 630:55/6. Relever la pression &
laquelle le débrayage s'effectue, moment on
l'outil commence & tourner pour un couple
de 10 mAN (1 m.kq). Noter cette pression
(par exemple : P = 38 bars ). :

V - CONTROLE DE LA PRESSION D'EMBRAYAGE

Pomper, monter en pression jusqu'a 40 bars,
Faire tomber la pression trés lentement en
desserrant la vis de purge D du banc.

Simultanément tourner la manivelle en obser- -

vant l'index de lg clé dynamométrique F.

Relever la pression au moment précis ol
l'on obtient un glissement pour un couple
de 10 mAN (1 m.kq). (Par exemple :
P1 = 28 bars ).

La différence entre cette pression et celle
relevée au §18 doit étre qu maximum de 11
bars (dans 1'exemple choisi -
P-P1=238-28 =10 bars ).

Desserrer complétement la vis de purge D,
du banc,

. Retirer lua clé dynamométriqué et I'outil MR.
630-55/6 de 1'emplacement de lq manivelle,

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° Dh. 314-0 ;

Controles et réglages sur la commande hydraulique

de 1" embrayage.

vi.

4717

4716

CONTROLE DE LA PRESSION DONNEE PAR LE
BLOC HYDRAULIQUE.

22. Préparer le banc de controle.
a ) Débrancher le tube H du manometre M1 et de
la.pompe du banc.
b) Brancher en dérivation sur la pompe D du
bane, le manométre M2 de 200 bars a l'aide
du tube H. .

23. Serrer la vis de purge E du banc. Pomper .
Monter en pression dans le cylindre de débrayage
jusqu'a 50 bars, ce qui provoque le debrayage

24. Brancher le manométre M1 sur le raccord précé-
demment descccouple {§13), partie méle, sortie
bloc hydmuhque al aide de deux tubes A.

25. Connecter le cdble & la borne négative de la
batterie.

26. Brancher 1'arrivée d'essence a la pompe a essen-
ce.

27. Mettre le moteur en marche. Régler le ralenti
" normal :
- 550 @ 600 tr/ mn { Véhicules —mml 9/1968)
L 625 & 675 tr/ mn (Vébicules = 9/1968)

28. Serrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur.

29. Passer une vitesse ;
-La pression indiquée par le manometre M1 doit
étre de 29 bars minimum.

IMPORTANT :

1° ) Pendant toute cette operation, vérifier la
pression dans le cylindre de débrayage. ma-
nométre M 2: celle-ci ne doit pas descendre.

2°) Mettre le levier de commande de vitesses au
point mort et arréter le mofeur.

30. Faire tomber la pression dans le cylindre de dé-
brayage, en ouvrant la vis de purge E du banc
d'essai.

31. Desserrer la vis de purge du cenjoncteur-disjoncteur

teur.

32. Désaccoupler les deux faiscequx. Raccord, mano-
métre M1. Raccord, pompe du banc.

33. Accoupler le raccord, qu faisceau bloc hydrau-
lique-correcteur de réembrayage.

34. Poser le bloc pneumatique avant gauche.
35. Serrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur.
36. Mettre le moteur en marche. Régler le ralenti
accélére :
S 875 & 925 tr/mn ( Véhicules —mi 9/ 1968)
-850 & 900 tr/mn (Véhicules §-a-9/' 1968 1

37. Mettre le véhicule en position normale.

38. Poser le caoutchouc obturateur du passage de
manivelle.

http://bk23.free.fr/
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( OPERATION N°® Dm. 314-0 : Controles et réglages de la commande de débrayage. Op. Dm. 314.0 1

¢ 1369

® &

Py
[
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® o

\
Correctif N° 3 au Manuel 583-1

i
L

ﬁ.‘h

b
-

333241

VEHICULES BYM
] - Septembre 1968

REGLAGE DE LA COMMANDE DE DEBRAYAGE.

1. Vérifier la hauteur de la pédale :

. t5
Vébicales Série:La hauteur doit étre L = 142 o mm
du dessous du patin de pédale, garniture enle-
vée, & la téle de plancher. ‘

Vébicules PA. (présentation améliorée ) : La hauteur
.doit étre L. = 137 “"gmm‘ du dessous du patin,

garniture en place, & la téle de plcmctherﬁ

Pour obtenir cette cote ,, dévisser le contre-
écrou (1) et agir sur la vis de butée (2).

2. Régler la longueur de la gaine :

La garantie entre 1'extrémité de la biellette (5)
et le carter d’embrayage doit étre j' = 2,5 &
3,5 mm.

Pour obtenir cette cote,déplacer le manchon
fileté (4)en agissant sur I'écron (3 ).

3. Régler la garantie d'embrayage :

A D'gide d’un réglet, mesurer le jeu «j'» défini
précédemment.

Faire -appuyer , & la main por un aide, sur la
pédale de débrayage jusqu’au point dur
correspondant @ la mise en contact de la butée
sur les linquets.

Mesurer alors le nouveau jeu «j». La différence
. «j = j"» doit étre comprise entre 1,6 et 2,4 mm.

Danis le cas contraire agir sur la vis (6).

4. Verifier que lorsque 1'or est débrayé g fond,
il existe une garantie entre I'extrémité de la
vis (6) et la gaine d’étanchéité de crémaillsre
de direction.

. Dans le cas contraire, il faut remplacer la vis (6)

par une vis nouvelle:

- épaisseur de la téte-3mm
- longueur du filetage-46,5mm

. http://bk23.free.fr/
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D. 31-2

OPERATION N°

Dm. 314-0 : Conirdles et réglages de la commande de débrayage.

VEHICULES BVYM. sortis depuis Septembre 1968

La37%

L1423
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OPERATION N° Dm. 314-0 : Controles et réglages de la commande de débrayage. Op. Dm. 3140 3

VEHICULES BVYM

REGLAGE DE LA COMMANDE DE DEBRAYAGE ; Septembre 1968

( Pédalier a ressort compensateur ).

5. Régler la hauteur de pédale.:

@) Vébicules Série : Lia hauteur doit étre :
L =142 ° J mm du dessous du patin de pédale {gar-
niture enlevée) a la tole du plancher.

b} Vebicules PA {présentation améliorée). La hauteur
doit &tre: L =137 * g mm du dessous du patin de
pédale (garniture en place) & la téle du plancher.
Pour obtenir cette cote, desserrer le contre-écrou
{5) et agir sur la vis de butée (6). '

6. Régler la longueur de gaine :

L.a garantie entre 1'extrémité de la biellette (1) et le
carter d'embrayage doit étre : J =3 a4 mm

Pour obtenir cette cote, déplacer le manchon fileté
{3) en agissant sur 'écrou {4).

7. Régler le ressort d'assistance :

a) Interposer une cale de 9 mm entre 1'extrémité de
la biellette (1) et le carter, pour éliminer la traction
du cable sur la pédale de débrayage.

S'assurer que, pour une course compléte de la pédale,
celle-ci vient en butée en «a» Sinon agir sur la
vis de réglage (7) afin de réaliser cette condition.

b) En cas d'impossibilité de réglage par serrage de
la vis (7), déplacer le point d'ancrage supérieur
du ressort vers 1'avant du véhicule.(Utiliser ' ap-

¢ pareil MR. 630-27/2). ;
Desserrer la vis (7) pour obtenir le réglage.

MR.630_27/2

c) En cas d'impossibilité de réglage par desserrage de la vis (7) (L' = 33 mm maxi), déplacer le point d'ancrage
¢ supérieur du ressort vers | arriére du véhicule a l'aide de I'appareil MR. 630-27/2.

Resserrer la vis {7) pour obtenir le réglage.

d) Interposer une cale de 10,2 mm entre l'extrémité de la biellette (1) et le carter d'embrayage.
Apres une course compléte, la pédale de débrayage ne doit pas revenir en butée en «an.
Enlever la cale. ‘

REMARQUE IMPORTANTE : Le réglage du ressort d'assistance et son contrdle doivent étre exécutés avec soin
pour éviter la détérioration rapide de la butée de débrayage par mise en contact de celle-ci avec les linguets
du mécanisme d'embrayage, en position «embrayé».

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° Dm. 314-0 : Controles et réglages de la commande de débrayage.

3332-1 8. Régler la garantie d'embrayage.

A 1'aide d'un réglet, mesurer le jeu «J» défini
précédemment. Faire appuyer par un aide, & la
main, sur la pédale de débrayage jusqu’'au point
dur correspondant & la mise en contact de la butée
sur les linquets.

Mesurer alors le nouveau jeu «J'».

La différence J' - J doit etre comprise entre 1,6 et
2,4 mm.

Dans le cas contraire, agir sur la vis {1).

Vérifier que lorsque 1'on est débrayé a fond, il existe
une garantie entre l'extrémité de la vis (1) et la
gaine d'étanchéité de crémaillére de la direction.

Dans le cas contraire, il faut remplacer la vis (1) par

une vis nouvelle :

- épaisseur de la téte = 3 mm

- longqueur du filetage = 46,5 mm

http://bk23.free.fr/
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Additif N° 3 qu Manuel 583-1

CONVERTISSEUR DE COUPLE

OPERATION N° Dbw. 320-00 : Caractéristiques et points pasticuliers Op. Dbw. 320-00 1

du convertissenr de conple,

VEHICULES DBW. T.T.

I. DESCRIPTION

- Les véhicules « DS. 21 » ( & carburateur ou & injection électronique ) peuvent-étre équipés en option d'une

transmission a commande entiérement automatique BORG-WARNER « type 35 ».

- Cette transmission est constituée principalement par :
- Un convertisseur de couple a trois éléments ( impulseur, turbine, réacteur ) réalisant un rapport de

multiplication variable du couple, allant de 2,3 a 1.

- Une pompe & huile ( entrainée par l'impulseur du convertisseur) fournissant 1'huile sous pression
nécessaire au fonctionnement du convertisseur et du bloc de commande hydraulique des vitesses, ainsi

qu’au graissage du train épicycloldal.

- Une boite de vitesses automatique a commande hydraulique, comprenant un train épicycloidal permettant
d'obtenir trois rapports de marche avant et un rapport de marche arriére.

Il. AVANTAGES DU CONVERTISSEUR

- Le convertisseur multiplie le couple moteur lors des démarrages et des accélérations ce qui permet :

- de n'utiliser qu'une boite de vitesses & trois rapports,

- une grande souplesse de conduite, méme & trés faible allure,

- des accélérations franches & bas régime,

- une « puissance d’arrachement » plus importante, qualité appréciable pour tracter une caravane, ou

pour circuler a pleine charge.

- Le convertisseur,associé a une boite de vitesses & train épicycloidal permet :

- la suppression de 1'embrayage de coupure classique,

- la filtration des bruits et des vibrations, le moteur se trouvant isolé mécaniquement de la boite.

- Le convertisseur assure dans tous les cas une transmission souple et sans a coups de la puissance délivrée

par le moteur.

http://bk23.free.fr/



¢ 2 OPERATION N° Dbw. 320-00 : Caracréristiques ¢t points particuliers di conrertisseur de couple.

D 35-54

1. CARACTERISTIQUES

Convertisseur - Coupleur hydrauligque.
Marque :
FERODO 2501 (transmission 1680).

Licence : BORG-WAGNER.

Il se compose d'un carter étanche rempli d'huile et
contenant trois roues & aubes :

- Deux d'entre elles sont mobiles : l'impulseur
CONVERTISSEUR et la turbine,

DE COUPLE - la troisieme, le réacteur, est montée sur une

TURBINE roue libre qui l'immobilise jusqu'a une

certaine vitesse de la turbine et la libere

ROUE LIBRE .
ensuite.

Jusqu'a cette vitesse l'ensemble fonctionne comme

un convertisseur de couple réalisant un rapport

de multiplication variable, allant de23al.

ARBRE PRIMAIRE Au-dela de cette vitesse, il fonctionne en coupleur

hydraulique.

IV. POINTS PARTICULIERS

Le convertisseur et la boite de vitesses utilisent la
meme huile.

! Cette huile est de qualité différente de celle utilisée
t IMPULSEUR pour 1'ensemble couple conique et différentiel qui
est placé dans un carter séparé.
- Qualité de T'huile : ..o.oonniiiiiinns . e rvenaanans e U TOTAL ATF. 33
- .Contenance totale de I’ ensemb‘e convertisseur, boi‘e de vitesses et
circuit de commande, lors du remplissage en usine @ ........... SO000BERACA0N o R S 6 litres environ
-Volume de ['huile renouvelée & la vidange @ ....cocoiiiiiiiiiiiiiniiiiirii e 2,5 litres environ

Le remplissage de 'ensemble convertisseur et boite de vitesses s'effectue par le puits de la jaouge avant.

IMPORTANT : Le remplissage doit s’effectuer moteur tournant et le levier de sélection sur la position « P ».

4 Couples de serrage :

- Vis de fixation du diaphragme sur le vilebrequin @ ... 70 mAN (7 mkg )

- Vis de fixation du diaphragme sur le convertisseur @ ..o 70 mAN (7 m.kg )

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 330-00 :

Caractéristiques

BOITE 4 VITESSES

et points particuliers de la boi'te de vitesses

Op. D. 330.00 1

I  CARACTERISTIQUES,

1. Rapports des vitesses :

NOTA : Les vitesses sont données pour des véhicules équipés de pneus 180--380 XAS, 180 HR. 380 XAS,
et 185 HR 380 XAS dont le developpement sous charge est de : 2,07 m.

wiVébicules T.T. (Sauf D.V) ——wml 9/1967.

VEHICULES :

DX-DL-DV-DT T.T.
D} b 9/1970

Correctif N° 4 au Manuel 583-1

Couple ) o Vitesse en km/h
Vitesse Démultiplication Rapport BV conique Démultiplication totale (1000 tr/mn moteur) )
lere 12 0,3076 0,0703 8,7
39 »
2éme 17 0,5151 0,1177 14,6
33 8/35
3eme | 22 0,7857 / 0,1795 22,3
28 » _
4éme 27 1,1739 0,2683 33,3
23
M. AR, |13 22 0,3170 0,0724 9
: 22 41
b) Véhicules T.T. (Sauf DV et DT) = 9/1967
. . N ~ Couple . e Vitesse en km/h
Vitesse Démultiplication Rapport BV conique Démultiplication totale (1000 tr/ mn moteur)
lére %% 0,3076 0,0703 8,7
2éme : 18 0,5454 0,1246 15,5
29 33 8/35
3eme |2 0,8285 0,1893 23,5
deme | - = 1,1739 0,2683 333
13 < 22 7
M.AR. |53 % 22 0,3170 0,0724 9
o) Veéhicules D T b (10/1968) et DV ~——>{ 971969
Couple Démultiplication Vitesse en km/h
Démultiplication | Rapport B V totale (1000 tr/ mn moteur)
conique |Couple 8/35|Couple 7/ 34Couple 8/35[Couple 7,34
DV DT DV | DT
lere % 0,3076 8{) %s 0,0703 0,0633 8,7 7,9
2eme 1_58, 0,5454 (BV) 0,1246 0,1123 15,5 13,9
3eme % 0,8518 0,1947 0,1752 24,2 21,8
deme ' .22.% 1,2727 : z 6%? 0,2909 0,2619 36,1 32,5
M. AR. % X %1? 0,3170 0,0724 | 0,0652 9 8,1

http://b
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D, 33-2

By

OPERATION N© D, 33000 . Caracidristigues el points particalicrs Je la bolte de rilesses.

d i Viébicnles DV, R A g 90 197
. LT apl Demultiplication Vitesse en km/h
Vitesse Demultiplication Rapno / e D pemuitp - —— e
ip Rappori B conique totale {1000 &/ mn moteur)
lere 12 0,3076 0,0633 79
3@ 1o . i
2éme % 0,5454 0.1123 13,9
3eme o 0,8285 7/34 0,1705 21,2
4ame 27 1.1739 0,2416 30
23
Tox 7 - -
M AR. %;; %:. 0.3170 0,0652 81

e) Vihicules

DV et DT s

Vitesse

Démultiplication

Couple

Démultiplication

Vitesse en km/h

22

conique totale {1000 tr/ mn moteur)
1 ere % 0,3076 0,0633 7,9
2 me ” % 0,5454 0,1123 13,9
3 eme %ii- 0,8823 7/34 0,1817 22,6
4éeme 28 1,2727 0,2619 32,5

M. AR. 5 1 0,3170 0,0652 81
2. Capacité en huile de la bolte de-vitesses :
m CAPACTEE  oouiieiesasrere e cieiiaciis e s res e s s es b eSS 2 litres
HE ettt e e e TOTAL EP. 80
- BOITE DE VITESSES -
{ Commande hydroulique des vitesses)
"'[— //—'_“M—‘,—“"‘
o€
N = A ., ‘_'_—1‘“JTL“L""—— r
> N . . 1
/s i
e Vo o <
. \\': = ==5 = =
.,__.,.L._; 1}1 : { /
S ‘\ 48 4 e
o s a T
= |
7777 : = —1
“4 . c
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‘ OPERATION N° D.330.00 - Caractéristiques et points particuliers de la hoite de vitesses.  Op. D,330.00 3
BOITE DE VITESSES
G (Commande mécanique des vitesses) 5 31.3
P

Y { WA

W W
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Manuel 583.1
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" OPERATION N° D. 330-00 : Caractéristiques et points particuliers detla bolte de vilesses

PREMIERE VITESSE

MARCHE ARRIERE

Ces 2 pignons
sont en prise

m
" \.‘&Q\\\ —
i m

N RN

H&,—

ok

"\&

7 7
{Ilﬁflﬂ

- POINTS PARTICULIERS 25 e
1 - Rapport de démultiplication du compteur : .
- Couple de 87355 oo iiiiiiiiiin e e 40 20,4761
L COUPLE A&7/ 34 1oiiii it 1:’76 = 0,4375

2 - Réglages (Bodte de ritesses T.1.)

- Distance entre vis guide de butée et plan de joint carter d'embrayage:........ 94 ¢ 95 mm

- Jeu latéral du synchroniseur 3@ et 4deme ... ..o J = 0,10 maxi

_ Distances entre synchroniseur de léere - Zeme et pignons fousi.....ooiiiins ... égales a 0,4 mm piés,
- Jeu entre roulement avant et chapeau avant: ... 0,05 mm maxi

- Réglage de la course de la 4 VitesSse ' ... J=0,4a06mm

2a - Réglages particuliers  /.0./.
- Verrou de réembrayage : dzstance entre face avant de la bride de fixation
et extrémité de 'axe 1ére - 2BMe f.. ... i 1 'mm environ

_ Ressorts de rappel des cylindres de commande :

Longueur $ous ChATGE © ... .. . oiiiiiii i

- Réglage de la course des vitesses {Sauf M. AR

Jeu enfre baladeur et pignon fou:............... Y PR RN TTIE J 04406mm

http://bk23.free.fr/
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Manuel 583.1

OPERATION N° D.330-00 : Caractéristiques et points particuliors de la bofte de vitosses 0p.D.330-00

3 - Couples de serrage :
- Ecrou dent de loup [{Arbre primaire} .. e 1503170 mAN (15417 mkg}
- Ecrou de pignon d'attaque ... ... 200 a 220 mAN (20 a 22 mkgq)
................. 40 mAN (4 mkq)
......................................... 35a45m\N (3,5 a 4,5 mkg)

- Vis de fixation de bride de verrou de reembrayage (b h) .. » 20 mAN (2 mkq)

4 - Reglages sur couple conique et differentiel :

- Couple conique :

Distance conique : gravée sur la face superieure du pignon d attaque.

Numeéro d appariement : gravée sur pignon et couronne.

Jeu d'entre-dents (Sur diametre extérieur de la couronne) ... ........ 0,16 30,24 mm
- Differentiel : ] :
Jeu lateral planétaire au point de jeu mini ........................ 0.1 mm maxi

Jeu latéral des satellites ... 0,3 mm maxi

5 - Couples de serrage (couple conique et differentiel) :
- Arbre de différentiel :

Bague ecrou { sur bague extérieure de roulement).................... .. 100 mAN (10 mkg)

Ecrou (sur bague intérieure de roulement ) ... 150 m\N (15 mkq)
- V;is d'arrét de 1'écrou ( Bague intérieure de roulement }................ . 10 m\N {1 mkqg)
- Vis de fixation dé couronne et de boitier de différentiel ... .. 115a130 m\N (11,54 13 mkgq)
- Vis de fixation des‘arbres de sorties de bolte ....... .. ... 20630 m\N(2a3 mkgq)

6 - Modifications {Boite de 1itesses T.T, ) l'—.- 9 1969,

- Le pignon baladeur de renvoi de marche arriére (Denture elargie) et le synchroniseur de lere - 2éme sont
modifiés.

- Le carter de boite est modifié pour permettre le passage du nouveau baladeur de renvoi de marche
arriere.

- REMARQUE : Il est possible de monter les nouveaux pignons dans un ancien carter a condition a utiliser
le calibre 3188 T. (Epaisseur 3 mm) pour le réglage du pignon de marche arriére qu point mort,

http://bk23.free.fr/
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des vitesses.

OPERATION N° D. bw 334-00 : Principe de la commande hydraulique de passage

Op. D. bw 334.00

1

® @ &

BOITE DE VITESSES BORG - WARNER

VEHICULES D. bw T.T.

COMMANDE HYDRAULIQUE DE PASSAGE DES VITESSES

® @

I. SCHEMA DE PRINCIPE.

( EMAC D. 11
' CONVERTISSEUR EMBRAYAGE EMBRAYAGE FREIN AR FrEN AV
AV ‘
I SERVO
P 1 SERVO AV
- 10T
[ T
£
L REGULATEUR
CENTRIFUGE
o= Tircirs de passage 2-3

1

PR “021 -

Q:Em:me’i ]lahﬁﬁi

Additif N° 3 au Manuel 583-1

®

o,
d accélération

11

B
-
E

Tiror de modulation

‘f
-
I1. DESCRIPTION.
¢
- Les changements de rapport sont commandés par des embrayages & disques multiples et par des
freins a bande. Ces organes sont mis en action par 1'énergie hydraulique fournie par une pompe
entrainée par le moteur du véhicule.
f - La distribution de cette énergie est assurée par un ensemble de tiroirs groupés dans le bloc

hydraulique.

| http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. bw 334-00 : Principe de la commande b

des vitesses.

ydraulique de passage Op. D. bw 334.00 3

l.e bloc de commande hydraulique comprend :

- Les tiroirs de régulation primaire et secondaire -

Ils controlent la pression de ['huile fournie par la pompe et permettent l'alimentation
du convertisseur et du circuit de graissage

- Le tiroir de commande manuelle lié au sélectenr

Il permet au conducteur de sélectionner les différentes gammes de vitesses.

- les tiroirs d'accélération et de rétrogradation :

Ces tiroirs sont liés a la commande d'accélérateur : ils permettent d’asservir le pas-
sage automatique des vitesses & la charge du moteur.

- Leregulatenr centrifuge monté sur la sortie du train épicycloidal :

Il permet d’asservir le dispositif hydraulique & la vitesses du véhicule.

- Le tiroir de modulation

Additif N° 3 gu Manuel 583-1

Il modifie la pression du circuit principal en fonction de la position de l'accélérateur
et de la vitesse du véhicule.

- Les tiroirs de passage 197¢ . 2eme ,; yéme _ yéme :

Ils commandent directement l'embrayage avant et 1'un des freins & bande, en fonction
de la vitesse du véhicule et de la position de |'accélérateur.

- Le tiroir de contréle du servo arriére .

Il permet, en fonction de la vitesse du véhicule, d'assurer un

passage progressif de
Jeme o 3eme

vitesse ou de 3%M€ g J8Me i1occe

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° Dbw. 334.0 : Contriles et réglages de la commande des rapports. Op. Dbw. 334.0

VEHICULES DBW. T.T.

¢ |- REGLAGE DES FREINS A BANDE

10107

1. Desserrer les contre-écrous

2. Serrer les vis (1) et (2) @ 7 mAN (0,7 m.kq é
puis les desserrer chacune de 3/4 de tour.

3. Maintenir les vis ef serrer les contre-écrous
a 45 mAN (4,5 m.kq).

1. S'assurer que la hauteur de la pédale d'accélé-
rateur est correcte et que les papillons du car-
burateur (ou le papillon d'air sur véhicale D. IE )

sont fermés.

Correctif N° 4 au Manuel 583-1

10096

2. Tirer sur le cable (6), puis le laisser revenir

lentement & sa position.

3. A ce moment, le cdble étant maintenu tendu,
mais non tiré, les trous de passage de l'axe
d'attelage (5) dans la chape (3) du cble et
dans le levier (4) doivent correspondre : 1'axe
(5) doit étre «libre».

@QDOO’..OOQQ...OOQ.QQ'

Sinon, débloquer le contre-écrou (7) et agir sur

I'embout (8) dans le sens convenable.

B
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2 OPERATION N° Dbw. 334.0 : Contréles et réglages de la commande des rapports.

i1l - REGLAGE DU SELECTEUR

1. Régler le cible de sélecteur :
a) Déposer l'axe d'attelage (3).

b) Placer le levier du sélecteur en position « 1»
et tirer sur le céble a l'aide de la chape {2)

jusqu’au dernier point dur du «billage».

¢) A ce moment, les trous de passage de l'axe
d'attelage (3) dans la chape (2) du cable
et dans le levier (4 ) du sélecteur doivent

correspondre : 1'axe (3) doit pouvoir se

monter «libre ».
Sinon, agir sur les écrous de réglage de
l'embout de la gaine (1) pour obtenir cette

condition.
d) Poser 1'axe {3) et le goupiller.
e) S'assurer que le levier du sélecteur peut
occuper la position «P».
2. Vérifier la position du tiroir de la commande

manuelle :

a) Vidanger la bofte de vitesses et déposer la

plaque de visite inférieure.

10265

b) Placer le levier du sélecteur en position «N»

{ point mort ).

¢) Sous le bloc hydraulique, vérifier la position

de la deuxiéme portée rectifiée «b» du tiroir (6)

par rapport au palier «a» du bloc :

Le dépassement «d» de la portée doit
étre égal de chaque c6té du palier.

d) Sinon, desserrer la chape (5) et placer correc-

tement le tiroir {6). Resserrer la chape.

c) Poser la plaque de visite inférieure. Faire le

plein d'huile de l'ensemble boite de vitesses

10266

et convertisseur.

http://bk23.free.fr/
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Correctif N° 4 au Manuel 583-1

OPERATION N° Dbw. 334-0 : Contréles et réglages de la commande des rapports.

Op. Dbw. 334-0 3

D.35-53 b

IV-CONTROLE DU CONTACTEUR DE DEMARREUR ET DES FEUX DE RECUL.

1. Controle du réglage :

a) Placer le sélecteur en position « R » { marche
arriére ) : le courant doit passer entre les deux
fiches les plus larges du contacteur { allumage
des feux de recul).

b) Placer le sélecteur en position « P » (parking )
ou « N » (point mort) : le courant doit passer
entre les deux fiches les plus étroites du con-
tacteur (alimentation du solénoide du démarreur).

¢} Placer le levier de sélection en position « D »,
«2» ou« ] »: le courant ne doit passer entre
aucune des fiches du contacteur.

V-REGLAGE DU CONTACTEUR DE DEMARREUR ET DES FEUX DE RECUL.

Réglage du contacteur ——sm]  Mai 1972

Utiliser un chmmétre ou une lampe témoin.

1. Placer le levier de sélection en position « D »,
«2vouc«l v

2. Visser le contacteur (1) jusqu'a ce que le courant
ne passe plus entre les deux fiches les plus étroi-
tes du contacteur :
- A partir de ce moment, visser le contacteur d'un

demi-tour.

- Bloquer le contre-écrou.
NOTA : Depuis Mai 1972, le contacteur n’est plus
réglable. Il suffit de le visser & fond sur le carter.

S —— @6‘4
T . P
| Lo—y
| |
ey 065
e
J j |
| T T
———— s I
| | N Ll
] : 'I -2 !.! “_aj
N 47, B .
| ] | | I
| ] | ; :
i
3 T 26
| h | }
| :
I ; | I
' =
——————————————— - 1 fl L= | |
R R e [ —
doif ! LT
o= T~ —dg B2
{1 l;! \|| | o=z |
! el R
Vol (I d
____________________ _J 15

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° Dbw. 334-0 : Contréles et régluges de la commande des rapports.

VI- CONTROLES SUR ROUTE

A) Contréle du contacteur sur boite de vitesses. Placer le levier du sélecteur dans les positions
suivantes : f
- En position «P et N» : le démarreur peut étre actionné.
- En position «R, D, 2 ou 1 » : le démarreur ne peut etre actionné.
- En position «R» : les feux de recul doivent s'allumer.

B) Contréle de la sélection des rapports dans les différentes gammes d'utilisation.
1°/ Placer le levier en position «D» :
a) Lorsque la pédale d'accélérateur est légérement enfoncée, les passages ler - 2éme rapports

et 2éme - 3éme rapports doivent se faire & faible vitesse et sans a-coups.

Plus on enfonce la pédale, plus les changements de rapports doivent se produire a des

vitesses élevées du véhicule.

Quand la pédale est complétement enfoncée en position «kick-down» ces vitesses doivent
étre de :

-60 & 65km/h lors du passage ler - 2eme rapports

- 115 a 120km/h lors du passage 2éme - 3éme rapports

b) Véhicule roulant & vitesse constante, vérifier sa vitesse au moment ou se produit une
rétrogradation par appel en «kick-down» ( pédale d'accélérateur complétement enfoncée ).
Selon le cas, cette vitesse doit étre inférieure a :

- 100 & 105 km/ h lors du passage 3éme - 2éme rapports
- 50 @ 55km/h lors du passage 2éme - ler rapports

¢) Véhicule roulant a 80 km/h, reldcher la pédale d’accélérateur et déplacer le levier en

position «2» : la boite de vitesses doit rétrograder automatiquement sur le 2eme rapport

{frein moteur). ﬁ

d) Véhicule roulant & 80 km/ h, reldcher la pédale d'accélérateur et déplacer le levier en

position «1» : la boite doit rétrograder automatiquement sur le 2éme rapport ( frein moteur ).
En continuant a ralentir, elle doit rétrograder sur le ler rapport lorsque la vitesse devient
inférieure @ 50/ 55 km/ h { frein moteur ). ‘
Accélérer a nouveau : le ler rapport doit rester verrouillé, si l'on laisse le levier en position «1»

2/ Placer le levier en position «2» :

Le fonctionnement de la boite de vitesses doit étre identique & celui correspondant & la

position «D» { voir § 1) : il est seulement limité aux deux premiers rapports.
3°/ Placer le levier en position « 1 ».:

Le véhicule doit démarrer sur le ler rapport : celui-ci doit rester ensuite verrouillé que!’s e

soit la vitesse du véhicule (ne pas dépasser le régime maximal des moteurs : 6000 tr/ i 1.
4°/ Placer le levier en position « Py :

Arréter le véhicule sur une forte pente et placer le levier en position «P» : la boite de vitesses

doit étre verrouillée mécaniquement et immobiliser le véhicule.

5°/ Placer le levier en position « R» :

Véhicule a l'arrét, placer le levier en position «R» : le véhicule doit démarrer sans a-coups
{ sans « brouter»). i‘]

ttp://bk23.free.fr/



Correctif N° 4 au Manuel 583-1

OPERATION N° Dh. 334-0 : Controles et réglages de la commande de vitesses

Op. Dh. 3340 1

2536

VEHICULES BVH -

| - CONTROLE ET REGLAGE DU POSITION-
NEMENT DU BLOC HYDRAULIQUE

1. Placer le levier de sélecteur en posxtmn lere
vitesse

2. Déposer le bouchon cacutchoue du trou «a» de
calage du bloc hydraulique

3. Introduire dans ce trou une pige de ¢ = 3,94 mm
(2429-T) : elle doit pouvoir pénétrer de 30 mm
environ pour un positionnement correct du bloc.
Sinon, manceuvrer légérement le sélecteur pour
aider !'introduction de la pige.

4. Desserrer la bride d'accouplement (1). Remettre
le levier de sélecteur en position lere vitesse, et
bloguer la bride.

5. Déposer la pige {2423*’1'}
Poser le bouchon caoutchouc dans 1e trou «an.

Il -REGLAGES SUR BQITE DEV!TESSES.

6. Déposer le couvercle de boite de vitesses,

7. Déposer le chapeau en bout d'axe de fourchette
de marche arriére et le chapeau en bout d'axe de
3eme-4eme.

8. Verifier et régler, si nécessaire,les doigts de com-
mande de vitesses a l'aide du calibre 3172-T.

9. Relever la position des vitesses :

REMARQUE : Lorsque le couvercle est déposé, la
~ bofte nest pas au point mort : 1'axe de M.AR. est
amené par son ressort de rappel au dela du point
mort. Pour passer une vitesse, il faut toujours ra-
mener la M. AR. au point mort & 1'aide d'un tour-
nevis ou du calibre 3183-T ( b.v.h.—spel 9/ 1969
ou 3188-T( 2. v/, piim 9/7949)
a} Relever la position-de la lére vitesse :
Engager la lére vitesse, le baladeur de lére -
2éme en appui sur le pignon fou de lére,
Mesurer et noter le depassement de I'axe par rap-
port a la face avant du carter.
Soit par exemple : 34,3 mm

b) Relever la position de la 2éme vitesse :
Engager la 2éme, le baladeur en appui sur le pi-
gnon fou de Zéme,

Mesurer et noterle dépassement de 1'axe.
. Soit par exemple : SS 3 mm.

¢} Relever la ycsmon de la 32me vitesse :
Engager la 3me, le baladeur en appui sur le pi-
gnon:fou de la-3éme.
Mesurer et noter le dépassement de 1'axe.
Soit par exemple : 1,3 mm

d) Relever la position de la 4éme vitesse :
Engager la 4éme, le baladeur en appui sur le pi-
gnon fou de 4éme, ;
Mesurer et noter le dépassement de 1'axe.
Soit par exemple : 23,9 mm

http://bk23.free.fr/




2 OPERATION N° Dh. 334-0 : Controles et réglages de la commande de vitesses

1884

1886

. 59

20

&-7 pas 100

150

10.

Relever la position du point mort de M. AR:

Déterminer le jeu longitudinal de 1'axe de marche
arrigre au point mort.
Passer la 3éme ou la 4éme vitesse:

Dégager le calibre 3183-T (ou 3188-T)

- Pousser 1'axe de M.AR. vers l'arriére de la boite

1L

12.

et relever, & l'aide d'une jauge de profondeur,
la distance «E» entre l'extrémité de 'axe et la
face avant de la bolte, soit par exemple :

= 1,6 mm ‘
Tirer 1'axe vers l'avant et relever la distance
« ﬂln soit par exemple‘ﬂl = 2,6 mm, Faire la
moyenne de ces deux mesures : |

f+41 = 186+26 ¢
—_— e 10 mm
2 eadGwne SSEPRR

Dans l'exemple choisi, il faut donc placer 1'axe
a une distance f = 2,10 mm.

Monter le couvercle (enduire le plqn de joint de
Curtylon. Serrer les vis de fixation.

Régler le cylindre de marche arriere :

“Visser 'ensemble cylindre-piston pour 1'amener

au contact du doigt de commande, tout en intro-
duisant de la pate Hypérix dans le trou taraudé
recevant la vis d'arrét de cylindre, Visser alors
le cylindre jusqu'a ce que 1'axe dépasse la face
avant de la bofte (soit par exemple Z =210 mm
cote déterminée précédemment),

‘Enduire la vis d'arrét du cylindre de Curtylon.

Placer un frein de cylindre (pastille caoutchouc)
dans le trou taraudé€, puis serrer la vis.

REMARQUE : Il faut remplacer les freins de cylindre

13.

de commande de vitesses a chaque démontage.

Régler la course des vitesses :

REMARQUE : Pour passer les différentes vitesses

pendant cette opération, monter une vis ¢ = 7ou
mieux un T fileté, dans le trou taraudé des axes.

a} Regler la course de la lere vitesse :

¢

Engager & fond la lére vitesse. 3'assurer que la
vitesse est bien passée en contrélant le dépasse-
ment de !'axe (soit par exemple 34,3 mm cote re-
levée au § 9-alinéa a).

Visser l'ensemble cylindre-piston de 2éme pour
['amener au contact du doigt de commande, tout
en introduisant de la pate. Hypérix dans le trou
taraudé recevant la vis (1} Un déplacement léger
de l'axe de lére et 2eme (que 1l'on peut constater
au toucher) indique la mise en contact du piston
sur le doigt de commande. Visser alors le cylindre
de 1/2 de tour pour obtenir une garantie de 0,7 &
0,9 mm entre le baladeur et le pignon fou. Enduire
la vis {1} d'arrét du cylindre de Curtylon.

Placer un frein de cylindre {pastille caoutchouc)
dans le trou taraudé, puis serrer la vis.

Déposer la vis C de maintien du'piston dans le
cylindre.
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OPERATION N°® Dm.334-0 : Contrdles et réglages de [a commande de vitesses,
(boites & quatre vy cing vitesses )

Op. Dm. 334-0

1

1522

1981

Correctif N° 2 au Manuel 583-1

2032

1950

YEHICULES B.V.M.

¢ NOTA : Cette opération est valable pour les boites

& quatre et  cing vitesses.
|. REGLAGE DE LA COURSE DE LA 4éme.

1. Déposer le couvercle de boite de vitesses.

2. Engager la 4éme vitesse, le baladeur de 3éme -

4éme en appui sur le pignon fou de 4éme.
Amener la vis {2) au contact de 1'axe de
fourchette et visser d'un demi -tour, pour ob-
tenir une garantie de 0,4 a 0,6 mm entre le
baladeur et le pignon fou de 4éme. Serrer le
contre -écrou { 1).

3. Poser le couvercle de boite de vitesses. Serrer

les vis de fixation.

Il. CONTROLE DE LA COMMANDE, -

4, Controler 1'alignement du tube de commande
(4). '

5. Lors du passage des vitesses, le levier ne
doit pas venir toucher 1'applique de finition

(10)du passage du levier de changement de
vitesses.

I1l. REGLAGES DE LA COMMANDE.
" 6. Regler le tube de commande :
Le tube (4 ) doit étre dans 'axe du tube de

commande des fourchettes du couvercle.
Pour obtenir ce résultat -

a} Désaccoupler la tige (3) du levier (7).
b) Desserrer les vis de fixation du palier

(8) et déplacer ce palier dans ses bou-
tonniéres pour obtenir la position en

hauteur, et dans les boutonnieres du
du lopgeron pour la position d'avant en
arriere.

¢} Serrer les vis de fixation du palier.

d} Accoupler la tige { 3) au levier {71.

7. Regler les débattements du levier :

a) Débattement de selection {mouvement
suivant F et F 1.
Régler la longueur du cable de facon &

ce que le levier ne touche pas 'applique
(10}.
Pour cela :
a} Desserrer I'écrou (11) et visser ou dé-

visser le raccord {12} pour raccourcir
ou allonger la gaine du cable.

b} Serrer I'écrou {11).



1951

2032

OPERATION N° Dm. 334-0 : Contrdles et réglages de la commande de vitesses.
{boites d quatre vy cing vitesses )}

b) Debattement de passage des vitesses { mouve-

“ment suivant F2 iai F3).

Régler la longueur de la tige de commande ( 1)
de facon a répartir le déplacement du levier
sans toucher !'applique de finition.

Pour cela :

a) Desserrer 1'écrou (2),

b) Désaccoupler la tige (1) de la patte (4),

c) Visser ou devisser le raccord (3),
d) Accoupler le raccord (3) @ la patte (4,

_e) Serrer I'écrou (27}.

A,
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OPERATION N° Dh. 334-0 : Coutréles et réglages de la commande de vitesses. Op. Dh. 3340 3

b) Regler la course de la 2Zeme vitesse :

Tirer 'axe pour engager a fond la 2éme. S'assu-
rer que la vitesse est bien passée en controlant
le dépassement de l'axe {soit par exemple

55,3 mm cote relevée au § 9 alinéa b).

Déposer la vis ou le T monté sur l'extrémité de
laxe.

Amener |'ensemble cylindrique-piston de leére
en butée sur le doigt de commande et opérer
comme indiqué précédemment.

Frrrei

J ¢) Régler la course de la 3eme vitesse :

Engager a fond la 3éme S'dssurer que la vitessé
est bien passée en controlant le dépdssement

de 1'axe (soit 1,3 mm cote mesurée au § 9 alinéa
cl.

Amener 1'ensemble cylindre-piston de 4éme en

butée sur le doigt de commande et opérer comme

7 £

indiqué a l'alinéa "a) " (soit 1,3 mm, cote mesu-

rée au § 9 alinéa c ).

1m

¢ D.33.12

d) Regler la course de la 4deme vitesse :

Engager a fond la 4éme. S'assurer que la vitesse
est bien passée en conirolant le dépassement de
I'axe {soit 23,9 mm, cote mesurée au § 9
alinéa d}.

Correctif N° 3 au Manuel 583-1

Amener l'ensemble cylindre-piston de 3éme en
butée sur le doigt de commande et opérer comme
indiqué a l'alinéa "a) "

14. Monter le chapeau avant en bout d'axe de four-
chette de marche arriére { Curtylon) et le cha-

peau en bout d'axe de 3éme - 4éme.

slassurer de la présence du joint torique..

15. Régler le verrou de réeembrayage :

La lere vitesse étant engagée, s assurer qu'il
4 existe un jeu {en «J») enire la bride

{1) et la téte de vis {2} de fixation du cho

pegu d'axe. .

http://bk23.free fr/



4 OPERATION N° Dh. 334-0 : Contrdles et réglages de la commande de vitesses.

i1l - CONTROLE D'UN VERROU DE REEMBRAYAGE

2549

16. REMARQUE
eyl G/ 1966 - Utiliser le bane 2290-T. (peint en gris)les accessoires sont sans repere.

f— 9/1966 - Utiliser le banc 3654-T. {peint en verl) les accessoires ont un repére vert.

17. Relier la sortie«c» de la pompe qu manomatre M2 et g 'orifice d'alimentation «b» du verrou
Relier l'orifice de sortie «a» du verrou au manometre M1,

Mettre en place 1'appareil MR. 630-43/20.

18. Pomper pour amener i pression a 70 bars sur le manomatre MZ.

19. La tige de commande du verrou étant au point mort la pression aux manométres M1 et M2 doit étre identique.

20. Amener la vis B de |'appareil MR.630-43/ 20 au contuct avec la tige de commande puis visser de 1 tour et demi
Ouvrir la vis de purge «d»de la pompe. La pression qu manometre M2 doit tomber & zéro alors qu'en
M1 elle ¢oit rester constante.
2550

.21 Continuer a serrer lavis B de 7 a 13 tours, la
MR.630-43/20 : e . :
pression lue sur le manometre M1 doit alors tom-
ber & zero.

Retourner ['appareil MR, 630. 43/ 20 pour pouvoir

pousser sur l'auire extremite de la tige de com-
mande du verrou

Hefaire les opérations ci-dessus (% 24 et 5)
On doit obtenir les memes résultats




BOITE 5 VITESSES

OPERATION N° D. 340-00 : Caraciéristiones et points particulicrs de la bolte Op. D. 340.00 1

cling vifesses.

¢ |VEHICULES : DJ.TTpew9/ 1970
| . CARACTERISTIQUES DT b=/ 1970 (option)
, PP pmm9/ 1072
1 . Rapport des vitesses : ‘
NOTA : Les vitesses sont données pour des véhicules équipés de preus 180 HR 380 XAS ou 185 HR 380 XAS

dont le développement sous charge est de : 2,07 meétres.
a) Vébicules DJ.TT et DP;

Vitesses |Démultiplication Rapport B.V fg;?;:e Demi:::itmm ( l\gégs;ism anlgtné/wh}
lere 12 0,3076 0,07032 8,734
2eme |39 17 0,5151 8/3% 0,1177 ' 14,624
eme |28 33 0,7567 - 0,2285 0,1729 21,483
deme |37 33 1,0312 0,23562 29,275
seme |37 32 1,2758 | 0,062 36,2199
MAAR | = 0,3170 0,07247 9,001
b) Véhicules DT. (Option) :
E"% 4 Couple Démultiplication Vitesses én km/h
< Vitesses Démultiplication Rapport B.V _
3 ‘ conique totale (1000 tr/ mn moteur)
= ,
e ‘ .
2 lere 12 0,3076 0,0633 7,861
s 2eme |39 . 17 0,5151 7/34 0,1060 13,172
= 3eme | & 33 ©0,7567 | = 0,208 0,1558 19,350
8| geme |37 3 1,0312 ' 0,2123 - 26,369
5 Seme |37 32 1,3214 0,2720 33,789
| war B L B 0,3170 0,0652 8,107
2 . Rapport de démultiplication du compteur : -
«Couplede 7/34 : i e et e e r et e e 7/16 = 00,4375
= Couple de 8/ 35 1 i et e e et et e e 10/21 = 0,4761 ‘
3 . Capacité et qualité d'huile :
@ COPACIES T oot oot e e et e e 2,25 litres
= Hulle © o e e e e TOTAL EP 80
It . POINTS PARTICULIERS
1. Jev latéral 'du synchroniseur 3eme et 4 éme vitesses ;.. . J = 0;10 mm maxi
2. Couples de setrage sur boite de vitesses :
~ = Vis de fixation de fourchette ou de doigt d’entrdinement : ... 40 mAN (4 m.kg)
- Bouchon de vidange et de remplissage : ..o o 35 & 45 mAN (3,5 a 4,5 m.kqg)

3. Reglage sur couple conique et différentiel :
- Couple conique : ;
Distance conique : gravée sur la face supérieure du pignon -
Numerc d'appariement :gravé sur pignon et couronne
Jeu d'entre-dents (Sur diamétre extérieur de lacouronne) : ... ... 3,16 a 0,24 mm
- Différentiel :
Jeu latéral des satellites : ................ e et an s e s 0,3 mm maxi
Jeu latéral planétaire au point de jeu mini @ ..o
4 - Couples de sefrage sur couple conique et différentiel :
- Arbre de différentiel: ~

cesarern ,,..Oi,l mm maxi

Begue ecrov ( sur bague extérieure de roulement @ ... 100 mAN (10 m.kq)
Ecrou (sur bague intérieure de roulement) :.__.. ... ... 150 mAN(15 m.kg)

~ Vis d'arrét de 1'écrou ( bague intérieure de roulement) . . 10 mAN (1 mkg)

- Vis de fixation de couronne et de boltier de différentiel : ... ... . 115 & 130 mAN
) o (11,5 & 13,5m.kg)

- Vis de fixation des arbres de sorties de boite : ... .. . 20 @ 30 mAN (2 & 3 m.kq)

http://bk23.free.fr/



OPERATION N°® D. 340-00 : Caractéristiques et points particuliers de la boite

cing vitesses.

BOITE DE VITESSES

¢ D.33.13k
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Additif N° 4 au Manue! 583-1

cing vitesses,

OPERATION N° D. 340-00 : Caractéristiques et poinuts particuliers de la boite

Op. D. 340-00 3

I1i. CHAINE CINEMATIQUE DES VITESSES.

$.33-2b

)

PREMIERE VITESSE

TROISIEME VITESSE

CINQIEME VITESSE

DEUXIEME VITESSE

QUATRIEME VITESSE

V)

MARCHE ARRIERE

g L\)
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BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

OPERATION N° Dbw. 350-00 : Caractéristiques et points particuliers Op. Dbw. 350-00 1

de la boite de vitesses automatigue.

VEHICULES DBW - T.T. .

TRANSMISSION AUTOMATIQUE BORG-WARNER.

La transmission automatique BORG-WARNER, type 35, peut étre montée, en Option, sur les véhicules « DS 21 » &
carburateur, ou @ injection électronique.

|. DESCRIPTION GENERALE.

Cette transmission est constituée par :

1. Un convertisseur de couple a trois éléments { impulseur, turbine et réacteur ) réalisant une multiplication variable
du couple moteur allant de 2, 3 a 1.

2. Une boite de vitesses comportant principalement :
- un train épicycloidal permettant d’obtenir trois rapports de marche avant et un rapport de marche arriére,
- un bloc hydraulique assurant la commande automatique des changements de rapport.

3. Une pompe & huile, entrainée par l'impulseur du convertisseur, et assurant 1'alimentation du convertisseur et du

bloc hydraulique, ainsi que le graissage du train épicycloidal.

Additif N° 3 au Manuel 583-1

1. AVANTAGES.

- Le convertisseur de couple multiplie le couple moteur lors des démarrages et des accélérations, ce qui permet
de n'utiliser qu'une boite & trois rapports.

- Associé a un train épicycloidal, il permet la suppression de |'embrayage de coupure classique ( les pignons ne
devant pas étre crabotés, il n'est pas nécessaire de les immobiliser lors des changements de rapport ).

- L'ensemble assure une transmission souple et sans a-coups de la puissance du moteur, ce qui ‘procure une plus
grande longévité des organes.

~ Pour le conducteur ces avantages se traduisent par :
- un supplément de confort et une économie de fatigue : il n'a pas & se préoccuper du changement des rapports et

la pédale d'embrayage est supprimée,

- une grande souplesse dans la conduite.

- Cependant le conducteur a la possibilité de controler I'automatisme de la boite de vitesses afin d’adapter sa con-
duite aux conditions de roulage :
Par sa fagon d'agir sur la pédale d'accélérateur, il peut faire varier le temps d'utilisation des différents rapports
et doser ainsi la puissance d’'accélération de son véhicule {dans la limite des possibilités du moteur ). Dans cer-
tains cas, si la vitesse du véhicule I'autorise, il peut méme rétrograder en enfoncant complétement la pédale.
De plus, en déplacant le levier de sélection, il peut limiter I'automatisme qux deux premiers rapports, et dans cer-
tains cas exceptionnels, n'utiliser que le premier rapport seul.

http://bk23.free.fr/



2 OPERATION N° Dbw. 350-00 : Caractéristiques et points particuliers

de la boite de vitesses automatique.

I, UTILISATION PRATIQUE.

5. 35-51

1. Commande de la boite de vitesses :

Pour intervenir sur le fonctionnement de la boite de

vitesses, le conducteur dispose de deux comman-
des :

a) Le levier de sélection : 11 peut pendre six posi-

tions :
«Pn-«Rov-«N»-«Dn-a«2»n=-«ln
Les positions « D,», « 2 » et « 1 » correspondent

aux trois gammes d'utilisation différente du véhi-

cule en marche avant.

b) La pédale d accélérateur : Cette pédale a deux fonctions :

- Agir sur la position des papillons du carburateur (ou du volet d'air, sur un véhicule a injection).

- Intervenir sur le fonctionnement du bloc de commande hydraulique ( celui-ci est relié @ 1'axe des papillons
par 1'intermédiaire d'un cdble) :
Plus la pédale est enfoncée, plus le temps d'utilisation des rapports est grand, et en conséquence plus l'ac-
célération du véhicule est forte (le moteur pouvant tourner a des régimes plus élevés ).
Lorsque la pédale est complétement enfoncée, ce temps est maximal. Cependant, si la vitesse du véhicule
le permet, il peut se produire une rétrogradation. .

: Cette position extréme est marquée par un point dur dans la course de la pédale : ¢’est la position « KICK-
DOWN ». Elle correspond en méme temps & 1'ouverture maximale des papillons (ou du volet d’air).

2. POSITION « P » : Stationnement (« Parking »)

~'Dans cette position, le train épicycloidal est désolidarisé du convertisseur : le moteur ne peut donc pas trans-
mettre son mouvement qux roues.

- L'arbre de sortie est verrouillé par un doigt s'engageant dans la denture extérieure de la couronne du train épi-
cycloidal : les roues avant sont bloquées meécaniquement.

- Cette position est utilisée soit pour le stationnement, soit pour effectuer des réglages, moteur tournant.

NOTA : Dans cette position il est possible d'actionner le démarreur.

IMPORTANT : NE JAMAIS SELECTIONNER LA POSITION « P » LORSQUE LE VEHICULE EST EN MOUVE-

MENT.

3. POSITION « R » : Marche arriere (« Reverse »)
Cette position doit étre sélectiomée lorsque le véhicule est complétement arrété et le moteur tournant au ra-
lenti ( les feux de recul s'allument alors automatiquement ).

4. POSITION « N » : Point mort {« Neutral »)
Dans cette position le train épicycloidal est désolidarisé du convertisseur : le moteur ne peut donc transmettre

son mouvement qux roues.

NOTA : Dans cette position, il est possible d'actionner le démarreur.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N°® Dbw. 350-00 : Caractéristiques et points particuliers Op. Dbw. 350-00 3

de la boite de vitesses automatique.

5. POSITION « D » : Changements automatiques des trois rapports de marche avant (« Drive »).
Cette position est utilisée pour la conduite courante du véhicule :

a} Accélération du 1éhicule,départ arrété :

- Au démarrage c'est toujours le premier rapport qui est utilisé.

- Les rapports successifs sont engagés automatiquement au cours de 1'accélération du véhicule. Plus la pédale
d'accélérateur est enfoncée, plus cette acceélération est franche : elle est maximale en position « KICK-DOWN »
Cependant le changement de chacun des rapports ne peut se produire au deld d'une vitesse limite, correspon-
dant au régime de puissance maximale du moteur :
~ passage 1 er - 2 eme rapport : vitesse maximale = 60 & 65 km/

- passage Zeme - 3éme rapport : vitesse maximale = 115 a 120 km/h.

‘ b) Décélération du vébicule :
Lorsque le véhicule ralentit, le passage qu rapport inférieur se fait automatiquement.

REMARQUE : En position « D » il n'y a plus de frein moteur lorsque le 1 er rapport est engagé.

c) Accélération brutale, vébicule roulant :
Si le véhicule roule & une vitesse inférieure @ 100/ 105 km/h sur le 3 éme rapport, (oua 50/ 55 km/h sur le
2 éme rapport ), et si 1'on enfonce brusquement la pédale d'accélération jusqu'a la position « KICK-DOWN », le
passage sur le rapport inférieur se fera automatiquement . Ce dispositif permet d'obtenir ainsi |'accélération
maximale nécessaire dans certains cas (dépassement d'un véhicule par exemple ).

Additif N° 3 au Manuel 5831

REMARQUE : Si le véhicule roule a une vitesse inférieure @ 50 km/h, il est possible de passer directement

du 3 éme qu 1 er rapport.

POSITION « D »

Vitesse du véhicule au moment du changement de rapport

ler w2 eme 2éme —w3émell 3eme ——w] gme 2éme ] er

En fonction de la position de la

104 45 km/h 15 & 85 km/h 10 & 55 km/h 5a10 km/h
pédale, AVANT « KICK-DOWN » :
=]
Pédale complétement enfoncée 60 & 65 km/h 115.¢ 120 km/h || 100 & 105 km/ b 50 a 55 km/ b
en « KICK-DOWN » au maximum au maximuam (rétrogradation en cours d'accélération )

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° Dbw. 350 -00 : Caraciérisiiques et points particualiers

de la boite de vitesses automatigue.

é.

POSITION « 2 » : Changements automatiques des deux premiers rapports de marche avant

Cette position est utilisée pour la circulation urbaine, ou la conduite en montagne.

Dans cette position le fonctionnement est identique a celui de la position « D », mais seuls les deux premiers
rapports sont utilisés.

Lorsque le deuxiéme rapport est engage, la vitesse du véhicule n'est pas limitée : ne jamais dépasser duns ce cas,
le régime maximal du moteur (6000 tr/ mn ).

REMARQUE : Dans cette position, il n'y a plus de frein moteur lorsque le ler rapport est engage.

NOTA : Rétrogradation par déplacement du levier de la position « D » a la position « 2 » :
Dans ce cas,l'engagement du 2éme rapport n'est pas protégé : il peut se produire @ n'importe quelle vitesse du
véhicule.

ATTENTION : Pour éviter un régime excessif. néfaste au moteur. ne jamais procéder a cetle manoeurre a une

vitesse supérieure @ 130 km/ b.

POSITION « 1 » : Yerrouilloge du premier rapport

Cette position est utilisée pour une conduite exceptionnelle : descente, ou montée, & fort pourcentage { montagne,
rampe de garage ).

Dans cette position, le véhicule démarre normalement sur le ler rapport, mais celui-ci reste verrouillé quelle que
soit la vitesse du véhicule : ne jamais dépasser le régime maximal du moteur (6000 tr/mn ).

REMARQUE : Cette position du levier est la seule oii 1'on dispose du frein moteur sur le ler rapport.

NOTA : Rétrogradation par déplacement du levier des positions « D », ou« 2. a la position « 1 »

Dans ce cas 'engagement du ler rapport est protégé pour éviter un régime excessif, néfaste au moteur : il ne pourra
jamais s'effectuer & une vitesse supérieure & une vitesse limite. Celle-ci peut avoir deux valeurs, selon la position
de lg pédale d*accélérateyy :

- toutes positions, sauf en « KICK-DOWN » ... : vitesse maximale = 50 @ 55 km/h

- pédale enfoncée en « KICK-DOWN » ... e . vitesse maximale = environ 80 km/ h.

Si on effectue cette manoeuvre & une vitesse supérieure, c'est le 2éme rapport qui sera engagé : le ler rapport

ne passera que lorsque le véhicule qura suffisaumment ralenti et il restera alors verrouillé.

Mise en marche du moteur :

Le démarreur ne peut étre actionné,& l'aide de la clé de contact, que lorsque le levier de sélection est en position

«Npou«P o

IMPORTANT :

- 11 est impossible de mettre le moteur en marche en remorquant le vehicule.

- Ne jamais actionner le relais du démarreur ( sur la batterie ) avant de s'assurer que le levier de sélection est en
position « N » on « P ».

Remorquage du véhicule :

En régle générale il faut toujours soulever I'avant du vébicule pour le remorquer.

Cependant,exceptionnellement et pour un parcours tres court, on peut tirer le véhicule & une vitesse reduite,
apres avoir placé le levier de sélection en position « N » { A condition toutefois que la bolte de vitesses fonc~

tionne normalement et que les niveaux d'huile soient corrects ).
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Correctif N° 4 au Manyel 583-1

OPERATION N° Dbw. 350-00 : Caractéristigues et poinis particuliers

de la boite de vitesses automatique.

Op. Dbw. 350-00

5

1, Rapports :

IV. CARACTERISTIQUES.

Véhicules équipés de pneus 180 - 380 XAS, 180 HR 380 XAS, et 185 HR 380 XAS dont le développement sous
charge est de 2,07 m.

Combinaison | Rapport du train | Couple de | Rapport Couple Démultiplication Vitesse &
des vitesses épicycloidal pignons BV conique totale 1000 tr/mn
1 28/ 67 0,481 0,110 13,667 km/h
7 2 (M) . 0,794 0,181 22,544 km/h
3 /1 1,151 0,263 32,689 km/h
M. AR 32/67 0,550 0,126 15,650 km/h
Rapport de prise de compteur : 10/ 21

2. Lubrification de lo transmission :

IMPORTANT : Les builes de graissage étant différentes, I'ensemble couple conique et différentiel est placé
dans un carter separé.

a) Lubrification de 'ensemble boite de vitesses et convertisseur :
- L'huile de graissage de la boite de vitesses est mise sous pression par une pompe entrainée par !'impulseur
du convertisseur. Cette pompe assure !'alimentation du convertisseur et du bloc hydraulique ainsi que le

graissage du train épicycloidal.

- Qualité de 'huile :

IMPERATIVEMENT

TOTAL ATF 33

- Contenance de l'ensemble boite, convertisseur et circuits { lors du remplissage en usine) 6 litres environ

- Volume de 'huile renouvelée lors d'une vidange :

- Remplissage : il s'effectue par le puits de la jouge ovant.

et e reanetenie e ee e 2,5 litres environ

- Lecture du niveau d'huile : «/le doit s’effectuer, moteur tournant et leider de sélection en position « P » :

- & froid : entre les repéres inférieurs

- & chaud : entre les repéres supérieurs.
Si nécessaire, rétablir le nivequ dans les mémes conditions.

b) Lubrification de I'ensemble couple conique et différentiel :

= QUALEE 6 ITHUIIE ¢ oo oot e et ea e sttt eaenren s s et 1t eann et TOTAL EP 80

- Contenance :
- Remplissage : il s'effectue par le puits de la jauge arriere.

= Lecture du niveau : jouge arriére.

A - Bouchon de vidange de I'ensemble boite de vi-
tesses et convertisseur.

..........................................................................................................................

1,2 litre

B - Bouchen de vidange de l'ensemble couple coni-
gue et différentiel. ‘

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N°® Dbw. 3%-00 : Caractéristiques et points particuliers

de la boite de vitesses automatique
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E‘ g OPERATION N°® Dbw. 350-00 : Caractéristiques et points particuliers Op. Dbw. 350-00 7

de la boite de vitesses antomatigre.

gl a
-

V. DESCRIPTION DE LA BOITE DE VITESSES.

C’W_{ D. 35.49
_ T Frein arriere Frein avant Porte-satellites SR
o : - /
_1 L A
Lot
e - L
(,‘l M
@ = )
e
2 = N
& i
N
N
. & < Planétaire
7 L {
1 5 ¢ marche avant
Smbmgaqe Embrayage ) Picmgmire
@ arriere avant Roue libre marche arriere

La boite de vitesses comporte : (
- Un train d'engrenage épicycloidal permettant d'obtenir trois rapports de marche avant et un rapport de marche

i arriere. :
§ - Deux embrayages multidisques commandés chacun par un piston hydraulique.
G: N Deux freins & bande actionnés chacun par un servo-hydraulique.
“" £ - Une roue libre bloquant le porte-satellites pour obtenir le ler rapport.
53 " - Un couple de pignons A (rapport = 38/33) placé a la sortie du train épicycloidal renvoie le mouvement sur le pi-
. 5 gnon d'attaque. /
? - Un bloc hydraulique placé & la partie inférieure du carter : il assure la commande aqutomatique des embrayages et
z des freins pour les changements de rapport,
@ _*;: - Un réqulateur centrifuge qui participe au fonctionnement du bloc hydraulique
' O Liensemble ccuple conique et différentiel placé dans un carter séparé.
MISE EN ACTION DES ELEMENTS DU TRAIN EPICYCLOIDAL.
®
Position du levier ; Embrayage | Embrayage Frein Frein Roue
iﬁ;} de sélection Rappegt arrigre _avant arriere avant ~ libre
C a1y k er X : X
_ «2nvouaDoy ler X X
4 | i | , |
«lw, «2vouuhDy 2eme X : X
ey
@ «D» 3 eme X X
) « N » : Point mort
«Ro» M. AR X ) 4
« Py : Parking X

= http://bk23.free.fr/



8 OPERATION N° Dbw. 350-00 : Caractéristigues et points particuliers

de la bolte de vitesses automatique,

Vi. CHAINE CINEMATIQUE.

. 35.49
1\ 2 3 4 lTer RAPPORT
" . ‘L
\ ]

5

ORGANES : - Conducteurs - Fixes . Fous
-9
1\ 6 4 Zeme RAPPORT
= = l ~ /
5

— 1
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OPERATION N° Dbw. 350-00 : Caractéristiques et points particuliers Op. Dbw. 350-00 9

de la boite de vitesses antomatique.

PREMIER RAPPORT (Positions « 1%, «2»o0u«D»)

- L'embrayage arriére {1 ) est en action : il met en licison le planétaire de marche avant (5) et le convertisseur de
couple.

- Lorsque le levier est en position « 1 » le frein avant {3 ) immobilise le porte-satellites (4 ) qui devient élément
de réaction.

- Lorsque le levier est en position « 2 » ou « D », le frein avant {3} est libéré : c'est la roue-libre {2 ) qui immobi-
lise le porte-satellites {4} lorsque le moteur entraine le véhicule (« tirage »). Par contre en décélération, lorsque
le moteur tend 4 freiner le véhicule, le mouvement s'inverse et la roue-libre laisse tourner « fou » le porte-satelli-

tes. Dans ce cas, il n'y a donc pas de frein moteur.

- Le rapport de démultiplication est de : 2,39 a 1.

Additif N° 3 au Manuel 58341

DEUXIEME RAPPORT (Positions «2» ou« D »)
- L'embrayage arriere (1) est en action, il met en lmisan ie planétaire de marche avant (5) et le convertisseur.

- Le frein arriére (6 ) immobilise le planétaire de marche arriére (7) qui devzent élément de réaction.
- Le porte-satellites {4 ) tourne « fou »

- Le ropport de démultiplication estde : 1,45 a 1.

http://bk23.free.fr/
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10 OPERATION N° Dbw. 350-00 : Caractéristiques et points particulicrs
de la bolte de vitesses antomatique.
D. 35.49
1\ 8 3 eme RAPPORT
i ‘ ‘ —
- e 7
7 5
ORGANES : - Conducteurs - Fixes - Fous
D. 35-49
1 8 6
\ \ /3 MARCHE ARRIERE
- N : 1 .
|
i
e’
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OPERATION N° Dbw. 350-00 : Ccz‘mc.iéris!éqaﬁs et points particuliers Op. Dbw. 350-00 11

de la boite de vitesses automatique.

TROISIEME RAPPORT (Position « D »)

- L'embrayage arriére {1) est en action, il met en liaison le planétaire de marche avant {5) et le convertisseur.
- L'embrayage avant (8) est en action et rend solidaires les deux planétaires (5] et {7}, bloquant ainsi le train
épicycloidal qui tourne d'un seul bloc.

- Le rapport de démultiplication est égal a 1.

MARCHE ARRIERE (Position « R »)

Cotrectif N° 4 au Manuel 583-1°

- L?embmyaqéavcnt {8) est en action, il met en liaison le planétaire de marche arriére (7 ) et le convertisseur.
’ -~ Le frein avant (3) immobilise le porte-satellites (4).
- Le mouvement du planétaire {7 ) est transmis & la couronne par !'intermédiaire d'un seul jeu de satellites. La cou-
ronne tourne donc en sens inverse de celui du moteur.

- Le rapport de démultiplication est de : 2,098 1.

POINT MORT (Position « Ny ou « P »)

- Les deux embrayages (1) et (8) ne sont pas en action, il n'y a donc pas de lizison mécanique entre le moteur et
de train épicycloidal. ‘

- En position « N » les bandes de frein (3) et {6 ) sont relachées.

- En position « P » la bande de frein avant (3 ) est serrée, mais les embrayages n'étant pas en action, il n'y a aucune
liaison mécanique entre le moteur et les roues,

- En sélectionnant la position « P », on manoceuvre mécaniquement un doigt qui bloque la couronne de sortie du train
épicycloidal, immobilisant ainsi le véhicule.

http://bk23.free.fr/



12 OPERATION N° Dbw. 350-00 : Caractéristiques et points particuliers

de la boite de vitesses automatique.

Vil. POINTS PARTICULIERS.

1. Grille de sélection des gammes d'utilisation : C'est elle qui, aidée par le billage du bloc hydraulique, maintient
le levier dans chacune de ses positions.

D.33-14

Pour passer d'une position @ une autre; il faut tirer
le levier vers l'arriére, puis le déplacer latéralement.

Par contre, pour passer de la position « R » {marche
arriere ) g la position « P », il ne faut pas tirer ¢ fond
sur le levier, pour éviter qu'il ne bute sur l'épaule~

ment « a ».
2. Couples de serrage :
= Elorou d'arbre PriMAITE ....coioiiiieie oo ceeee et e ettt et te st eas e naeancen en e snenencn 150 & 180 mAN (15 a 18 m.kg)
= ROUE 8 COMPLEUT Loiiiiiiiiiiie et et e e et ee e ene et et et tesntes satese e e s aessannsen enseeaeeeeanes 200 & 220 mAN (20 a 22 m.kqg)
- Vis de fixation du palier central ...t 20 mAN {2 m.kg)
= Vis de fixation du arter QVATE oo oo esessesessesses s ceneesernnsemnneeemenee 17 @ 20 mAN (1,7 & 2 m.kg)
- Vis de fixation du carter inférieur ...........coccoovoiiiivinnnn. e, 10 mAN (1 m.kg)
- Vis de fixation de pompe & huile e 15a 20 mAN (1,5 a 2 m.kg)
- Vis de fixation du bloc hydraulique ...t 10 mAN (1 m.kg)
- Vis de plaque de maintien de pignon CONIQUE .....c..ocoooerecerirreccicnnieinne e e 15 mAN (1,5 m.kg)
- Vis d'assemblage des carters (b = 7 MM} oo 11 mAN (1,1 m.kg)
- Vis d'assemblage des carters { ¢ = 9 mm ) ..oooeiiinier oo 20 MAN (2,5 m kg )

3. Couple conique, différentiel et sorties de boite de vitesses :

Le réglage de ces organes est identique a celui des organes montés dans la boite de vitesses de série.

http://bk23.free.fr/
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Additif n® 3 au Manuel 583-1

® ® 06 00 06 0O

OPERATION N° Dbw. 3540 : Contrdle de la pression de I'huile du circuit Op. Dbw.354.0 1

de commande duy changement des rapporits.

VEHICULES DBW.-T.T.

CONTROLE DE LA PRESSION DE L'HUILE DU CIRCUIT DE COMMANDE DU CHANGEMENT DES RAPPORTS

7. Controler la pression au ralenti :

DEMONTAGE.

- Placer le levier de sélection en position «D»

1. Déposer la roue de secours. - Laisser le moteur tourner au ralenti.

2. Désaccoupler la commande des phares. Dans ces conditions la pression doit étre de :

3. Déposer l'ensemble traverse d'appui de roue de 3.5 a5 bars

secours et conduit de ventilation du radiateur: )
8. Contréler la pression au régime de « calage » du

convertisseur :

- Laisser le levier de sélection en position «D».

- Appuyer sur le frein principal.

- Accélérer le moteur jusqu'a ce qué son régime

se stabilise. A ce régime la pression doit étre de:

12,5 @ 15.5 bars.

IMPORTANT : Ne pas prolonger cette opéralion

plus de 10 secondes pour éviter de surchauffer la

trnasmission,

MONTAGE.

4. Déposer le bouchon du circuif hydraulique (en «a»}.

Utiliser 1a clé Allen de 3/16" {3658-T -C ) contenue

dans le necessaire 3658-T.

CONTROLE DE LA PRESSION

5. Pour cela utiliser la vis et le raccord du
nécessaire 3658-T.
9. Poser le bouchon du circuit hydraulique (en «a»}.
Relier le raccord @ un manomeétre gradué

de 0 & 16 bars. 10. Poser l'ensemble traverse d'appui de roue de

secours et conduit de ventilation du radiateur.

&. IMPORTANT : Durani foutes les opérations JUC Gl LR D CCS e 0. ik

suivantes les rounes du vébicule doivent éire 12. Poser la roue de secours.

calées ¢t le frein de sécurité serré.

http://bk23.free.fr/
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TRANSMISSION

OPERATION N° D. 372-00 : Caractéristiques et points particuliers des transmissions Op. D. 372-00 1

VEHICULES T.T

-
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POINTS PARTICULIERS.

¢ 1. Joint tripode :

a) Vébicules p——mm 31971 : Une cale de 2,5 mm est interposée entre la tole de protection et |'entraineur du
joint tripode. :
NOTA : Lors o' une intervention sur un véhicule sorti entre Mars 1970 et Mars 1971, il est recommandé de
monter une cale de 2,5 mm entre le disque de frein et la tole de pmtection
Véhicules f—mm 6 1971 : Le corps de l'enfrdineur est rallongé . ( L = 68 mm ). La cale est suppmmee

© 00000000 QO0CGCGOOGLOLOOEOOES®

b} Répartir 200 g de graisse & roulement TOTAL Multis sur les chemises, les rotules, et le tr;-»uxe
{300 g surles véhicules pomm 6/ 1971 ).
cj Couples de serrage :

@

- Ecrous de fixation de ['entraineur : - Tripode en aluminium ... B854 110 mAN (8,54 11 m.kg)
@ - Tripode en acier .....ccovreiiin. 105 @ 135 mAN (10,54 13,5 m-kg

- Ecrou de rotule de barre d'accouplement ..o 70 mAN (7 mokg)

- Ecrous de rotules de pivot ..o 100 mAN (10 m.kg).

®
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2 OPERATION N° D. 372-00 : Caractéristigues of puints particuliers des transmissions

D.37-2

_ Coté gauche __ — Coté droit _
Orientation des 1/2 boitiers l'un_par rapport g l'autre ingﬁ'%jg’ ggefg /‘X
| X 7 < 7 X \
Jelal |
\ & \
; U i 0 0 U H
= r1l | 123,55 \b 555-5 R
Orientation _indifférente
pesiGNaTION | RePERe R1 | repere R
COULEUR
Bloc elastique D Bleu Avec
Bioc élastique G Jaune Sans
2. Etouffeurs de vibrations : (sur DX, D], DXF. DJF b—»= [0 1968)
- Montés sur les arbres de transmissions.
-- Distance entre i axe du graisseur et la face extérieure du Lioc élastigue:
COEE GUUCRE oo oo 55,5_J mm
CBEE droit oo SOOI 1235 2 mm
Les blocs droit ot gauche sont différents.
Repérage -
Bloc droit : un cordon en SUrépaiSSeUL i re et e repére de couleur bleue
Bloc géuche S paS dE COTAOM ot ittt repére de couleur jdune
Couple de serrage :

Vis de fixation des demi~boTtiers d'8touffeur ... 13 mAN (1,3 m.kg)

http://bk23.free.fr/
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REMARQUE : D'un ¢5té de la méchoire double de la

OPERATION N° D. 372.0 : Contréles ef réglages siur transmissions

Op. D. 372-0 1

| - REGLAGE DU JEU LATERAL DES CROISILLONS

VEHICULES T.T.

X.97

R

7 _.,’,L'Z'/"""t/\/\/;’;/. N

A o ] 7
7 7 - A 77
7 N VA
,;5:’&,/"’/ AN
[ 727,
3 /\
J AL ::’j
-,
[ A
8 2
h_J

' |
A rorsss)

SN

REMARQUE :p—w® Avril 1967. Le réglage du jeu
latéral des croisillons est réalisé par les segmerts
(2) d’arrét des coussinets.
Le Service des Pigces de Rechange vend des
segments de sept épaisseurs différentes, repérés
par des traits gravés sur les becs (totaliser le
nombre de traits ).

2. Déposer les deux autres segments d'arrét, montés
du coté opposé a la méchoire double
Les remplacer, s'il y a lieu, par des segments plus
épais, pour obtenir un jeu latéral du croisillon.
J = 0,08 mm maxi.

ATTENTION :
L axe de symétrie des segments doit se trouver &
10° prés dans l'axe XX* de la transmission, les
becs des deux segments (2) orientés comme indi-
qué ci-dessous. L.e segment ne doit pas étre en con-
trainte,le jeu peut se mesurer avec une cale.

3. Monter les quatre bouchons (8) d’obturation. I faut
les remplacer a chaque intervention.

N® Epaisseur 0 BT
- 0,05 jde reperes

DX. 372-6f 1,70 6
DX. 372-6e 1,85 5
DX. 372-6d 1,60 4
DX. 372-6¢ 1,55 3 =
DX. 372-6b 1,50 2 ~
DX. 372-6a 1,45 1 a
DX. 372-8 1,40 sans

1. Déposer les quatre bouchons (8] d'obturation & 'aide
d’une pointe & tracer ou d'une piquette ‘

transmission, les deux segments sont toujours des
segments repére 3, {DX. 372-6¢ époisseur= 1,55mm)

Ne pas les déposer.

2

http://bk23.free.fr/
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SOURCE ET RESERVE DE PRESSION

OPERATION N° D. 390-00 : Caractéristiques et points particuliers de la source Oﬁ . D. 390-00

et réserve de pression du circuit bydraulique.

I - CIRCUITS HYDRAULIQUES, SCHEMAS DE PRINCIPE. VEHICULES T.T.

1. Véhicules DX / DY ( —af 12/ 1967 )
Direction

Source HP ——= Raccord trois voies — Raccord trois voies —a Commande hydraulique des
vitesses et d'embrayage

Suspension avant ——s Freins avant
Bloc de répartition

Suspension arriére —m= Freins arriére

. 2. Véhicules DJ / DL / DJF / DLF { —mf 12/1967)

Source HP ——a= Raccord trois voies —a= Direction ( e¢n option sur D|F et DLF)

Suspension avant - Freins avant
Bloc de repartition

Suspension arriére ——m= Freins arriére

3. Véhicules DX / DY / DXF / DYF { = 12/1967)

Direction
Source HP e — Raccord quatre voies ~ ———mm Commande hydraulique
l ’ des vitesses et d'embrayage

Suspension avant
Vanne de pric«rité<:

‘Suspension arriére ——— g Freins arriére

Freins avant

4. Véhicules DJ / DL / DJF / DLF ( p—s= 12/1967)
Source HP  ——————mm=  Rgccord trois voies === Direction (¢u option sur DJF et DLF)

Suspension avant
Vanne de priorité <: )
———m  Preins arriére

Suspension arriére

Freins avant

4 5. Véhicules DY/ DT / DP:

Source HP e Vanne de sécurité e . F'reins avant

Direction {en option )

Suspension avant Suspension arriére  ———m= Freins arriére

http://bk23.free.fr/



2 OPERATION N° D. 390-00: Caractéristiques et points particuliers de la source

et réserve de pression du circuit bydraulique.

6. Véhicules LLE.

Source H.P. Accus de frein ~———mm  Freins avant

¢ Suspension avant

Vanne de prionté <

Suspension arriére ———me Freins arriére

Commande hydraulique des vitesses ( Vébicules DX.IE )

Direction

Pompe H.P. & sept pistons. Conjoncteur - disjoncteur et sphere.

o -
o
-

D. 39-6 D. 39-1

e

e 0o

]

(4

Pompe HP. monocylindrique.
D, 39-11

http://bk23.free.fr/
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Correctif N° 2 au Manu '

OPERATION N° D. 390-00 : Caractéristiques et points particuliers de la source Op. D. 390.00

3

i ]
el résérve de pression du circuit bydranligue.
Il - CARACTERISTIQUES.
1. Circuit hydraulique :
—| 9/1966 . Liguide rouge LLHS 2.
p—= 9/1966. Liquide rert LHM.
- Contenance du Circuit .....ocoveoooseeeeereeeeeea . e et a et n e 6 litres
2. Réservoir :
- Contenance ........... v e et ea bt e ettt ettt et neor e et or e e 5,2 litres
- Entré mini et maxi ... oo SRRSO creans 1 litre
3. Pompe H.P. & sept pistons (Véhicules T.T. @ direction assistée )
- La pompe tourne & la demi-vitesse du moteur,
- Etanchéité du corps de Pompe ..........ccocovivieieioeceiee et eevneeeveeeennne . 150 bars
4. Pompe H.P. monocylindrique ( Vébicules a direction non assistée)
- Cette pompe est entrainée directement par l'arbre & cames
5. Conjoncteur-disjoncteur :
- Pour pompe H.P. monocylindrique ( -—--I 2/1969)
Repeére : sans gorge & la partie inférieure du bouchon.
Pressions : - conjonction .. ............ et e e e STV USSR 100 & 110 bars
= AISTONCHION Lot e er e oo 130 & 140 bars
- Pour p?mpe H.P. a sept pistons { == 2/1969) et pour pompe H.P monocylindrique. :
Repére : une gorge circulaire a la partie inférieure du bouchon
Pressions : - ConRJORCHON L.t i e 125 @ 140 bars
= GISTOMOHON oottt et 150 & 175 bars
¢ - Conjoncteur-disjoncteur a tiroir-pilote (Remplacant progressivement les anciens = 4/1969)
Pressions : - COMJORCHION oo e e e 140 & 150 bars
- disjonction ......... e et et e e e e E e ae s e e et e et e e et e e 165a 175 bars
6. Accumulateur principal :
NOTA : 4/ 1969 sur un certain nombre de véhicules. Uaccumulateur en acier forge et usiné est rempla-

cé par un accumulatenr en téle emboutie.

¢ - Pression de tarage :

DV/ DT/DP oo e 4o+f0bms—443/uwaa60+fobmsp_.4/uw3

Tw.mdDV/DT/DpwwmwmmmwmMWWMMMWNWMMmmemWWW65+f0mm

7. Bloc de répartition ( '—‘l 12,1967 T.T. sauf DV / DT )

buvh - n buvwm

Suspension AV Suspension AR || SuspensionAV et AR

- Ouverture du clapet pour une pression comprise

NI i e e e 4 et 7 bars 25 et 42 bars 4 et 7 bars

- Etancheite des clapets ... e e e et b et ae sttt e et et s e s 175 bars

¢ 8. Vanne de priorité ( I»——-- 1271967 sauf DV / DT/ DP )
- Tarage du ressort de rappel du HIOIr ..ot e oo 110 & 130 bars
- Etanchéité du tiroir ... ... ... i e et 175 bars

¢ 9. Vanne de sécurité (DV /DT/DP )

- Tarage du ressort de rappel du tiroir ..o RO s 70 & 90 bars
- Tarage du mano-contact .................... rereb e 55 & 85 bars ==} 3/1973 et 75 & 95 bars j—= 3/1973
- Etanchéité du tiroir......... et e v e e, 175 bars

http://bk23.free.fr/




OPERATION N° D. 390-00 : Caractéristiques et points particuliers de la source

et réserve de pression du circuit bydraulique.

Conjoncteur - disjoncteur a tiroir pilote

D. 39-53

D. 39-54

7/
'_y_ i Y/ L

I
=
-

AR
s mn

S

AN
REEEREEr e §

N

Viéhicules bor b

Bloc de répartition

D. 39.7 Véhicules b.v.m

D. 39.8

" Suspension AV. H.P Suspension
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AR. Suspension AV.
A

H.P Suspension AR.
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Vanne de priorite

D. 39-10

® Suspension AV,

-fnmn)

Accumulateu

de frein AV.

L Suspension AR.

http://bk23.free.fr/

® © ®© ©© 00 00O 00 0 0° O 0 0 O



OPERATION N° D 390-00 : Caractéristigues et points particuliers de la source Op. 'D_ 390.00

et réserve de pression dn circuil bydrauligue.

Vanne de sécurité.

C.39-5
HP — > Suspension AV.{ Correcteur).
N N
Freins AV. {Doseur) - - Suspension AR. (Correcteur )
Il - POINTS PARTICULIERS.
‘ 1. Pompe H.P. sept pistons :
- tension des courroies ......... e e . ; 40 kg

- tiges de pistons : longueur (de 0, l en 0,1 mm) 28,8 ¢ 30;5 mm

- jeu entre face supérieure du piston (PMH) et clapet ... ... 0.,5mm

- serrage de 1'écrou de poulie de commande ... ... ... e e e 40 mAN (4 m.kqg)

- serrage des écrous et vis de fixation du palier sur le corps de POMPE oo 35 mAN (3,5 m.kg)
- serrage des écrous de fixation sur carter de boite de vitesses ... 35 & 40 mAN

(3,544 mkqg)
Remplacer tous les joints & chague intervention.
2. Pompe H.P. monocylindrique :
- jeu entre corps de pompe et bouchon {avant Serrage ). oo oo, 0,05 ¢ 0,09 mm
- serrage des vis de fixation du bouchon ........ . e ettt e 17 a 19 mAN
(1,74 1,9 mkq)

3. Conjoncteur-disjoncteur :

Correctif N 3 au Manve! 58341

- rondelles de reglage du conjoncteur : épaiSseurs .........cooeieciiiieevecieiiiereieee. 0,25 et 1 mm
' NOTA : Une épaisseur de 1 mm fait varier la pression de .........ccoocvoiveeeeocireeeeeienrin 10 bars
- jeu entre plaquette de retenue et bille de conjonction ........ooooooveoeeoceieos e 03a0,4mm
- serrage de 1'écrou de fixation de la chemise du piston de commande et 30 mAN (3m.kg)
- serrage de 1'écrou de maintien du bouchon ... 170 a 200 mAN

(17 a 20 m.kg)

- Jilets graisses au liquide bydraulique .

¢+ 4. Conjoncteur-disjoncteur a tiroirpilote

- rondelles de réglages : épaisseurs Conjonction = ... 0.30 et 0,70 mm

Disjonction :

- 1 rondelle de 0,30 mm fait varier la pression de

- 1 rondelle de 0,70 mm fait varier la pression de

http://bk23.free.fr/



OPE’RATION N°® D. 390-00 : éamctérist‘iques ¢t points particuliers de la source

et réserve de pression du circuit hydraulique.

5. Vanne de priorité :

Epaisseurs des rondelles de réglage ... TR e e 0,9 mm
Serrage de la vis d'obturation ........ et e e e e rae e ees e et b b b et anes 12 mAN (1,2 m.kg)
Serrage du bouchon ... e e ettt e nn et et .7 & 23 mAN

(1,74 2,3 mkqg)

6. Vanne de sécurité :

Epaisseur des rondelles de réglage ... i 2,9-3,8-4,7mm

7. Bloc de répartition :

buvbh bvm
avant arriere avant et arriere
BoUCHON coviiii i et e s court long scourt

http://bk23.free.fr/
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< OPERATION N° DV. 390-0 : Contriles des organes bydrauliques sur vébicule.

Op. DV. 390-0 LA

Pour effectuer ces contréles, il faut utiliser :
- 2 raccords trois voies (HY. 453-134)
- 2 tubes de ligison (DV. 394-122)
- (ALD) garnitures caoutchouc (NN. 394-87d)
= - {repére vert pour le liquide LHM)
- 1 manométre gradué de 0 & 200 bars
- 6 bouchons d’obturation { méale et femelle)

-

Manuel 583-1

Observer |'ciguille du manométre, Llle monte -t

Noter la valeur correspcndante au temps d'arré
¢ cipal qui doit étre de : 40 +2 bars —={3/1973 et 6

" http://bk23 free.fr

CONTROLES DES ORGANES HYDRAULIQUES SUR VEHIC ULE \ VEHICULES DV - DT - DP

TRES IMPORTANT :
I est essentiel d'observer la plus grande propreté
pendant les opérations de contrdle.
Les organes et le voisinage des connections doivent
étre soigneusement nettoyés avant démontage,
Les manipulations se font :
- véhicule en position basse,
- vis de purge du conjoncteur-disjoncteur ouverte,
- moteur arrété, i
sauf indications contraires.

PREPARATION.

1. S'assurer que :

- les courroies de pompe H.P. sont normalement
tendues,

- le filtre du réservoir de liquide hydraulique est
propre,

- le liquide hydraulique est @ la température d'uti-
lisation (faire préalablement sur route un essai,
si le véhicule est froid).

2. Déposer :
- 'aile avant gauche, ’
- la tole de prote ction de mécanisme de suspension.

3. Mettre le levier, de commande de hauteur en posi-
tion basse.

4. Desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjonc-
teur.

5. Débrancher :
- le tuyau caoutchouc (1) de retour de fuites, de
la vanne de sécurité, '
- le tuyau d'alimentation (2) des freins avant, de
 la vonne de sécurité,

6. Brancher sur la vanne de sécurité, a l"emplacement
du tuyau {2 ) d'alimentation des freins avant, un
raccord trois voies A muni d’un manoméire B. Ce
raccord et ce manométre resteront en place pendant
toute la durée des différents contrbles.

CONTROLES

7. Contréle de I'accumulateur principal. ,

a} Débrancher les canalisations alimentant la
suspension avant en «a» et la suspension
arriere en «b»

A I aide de bouchons, obturer :

- 'extrémité «c» du raccord trois voies,

+ les orifices «a» et «b» d’alimentation de
suspension avant et arriere. -

b} Mettre le levier de vitesses au point mort.
Serrer le frein & main, la vis de purge du con-
joncteur-disjoncteur.” ‘

c) Sans mettre le contact, actionner le démarreur,

¢guliérement puis semble se stabiliser avant de continuer & monter.

le. C'est la pression de gonflage de 1'accumulateur prin-
2 pbars p—e=3/1973. '



2 OPERATION N° DV. 390.0 : Contréles des organes bydrauliques sur 1€ébicule

8. Controle du conjoncteur- disjoncteur.
Obturer 1'extrémité «d» du raccord trois voies et
les orifices alimentant la suspension avant
en «a» et la suspension arriere en «cn.

a) Disjonction.

®

)

3261

Mettre le moteur en marche, la vis de purge du
conjoncteur-disjoncteur étant serrée et la voi-
ture en position hasse.

Observer | aiquille du manometre, Lorsqu'elle
cesse de monter, elle indique la pression maxi-
mum de disjonction.

Couper le contact.

Observer |'aiguille du manométre et noter la
baisse de pression pendant une durée de trois
minutes.

Si la chute de pression est supérieure al0
bars, recommencer le contrdle. Si le résultat
est confirmé, le conjoncteur-disjoncteur est
déefectueux.

Le changer ou le remettre en etat.

b) Conjonction.

Faire tourner le moteur.

Lorsque la disjonction se produit, ouvrir légé-
rement la vis de purge du conjoncteur-disjonc-

teur. L'aiguille du manomeétre descend douce-

ment puis remonte lorsque la pompe volumétri-
que commence & charger.

La valeur minimum indiquée par 1'aiguille du
manomeétre correspond & la pression de con-
jonction.

2 © 0 ®

i
S

5 ® @

® © &

9. Controle de la vanne de sécurité.

Obturer a 1'aide de bouchons 1'extrémité «d» du
raceord trois voies et les orifices d'alimentation
wa» et «c» de suspension avant et arriere.

Mettre le moteur en marche pour obtenir la pressiofé
de disjonction.

Observer |'extrémité «b» du tube de retour de
fuites de la vanne de sécurité.

§'il y a un léger suintement la vanne de sécurité
est bonne.

S'ily a un écoulement de liquide la vanne de
sécurité doit &tre remplacée.

® 0
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OPERATION N° DV, 390.0 : Conirdles des

organes bydrauliques sur vébicule. Op. DV. 390.0

3259

10. Controle du tiroir de la vanne de securité,

Obturer avec des bouchons :
- Pextrémité «c» du raccord trois voies,
- un orifice «a» d'alimentation de la suspen-

sion.

Serrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur.

Pour mettre le contact, faire tourner le moteur &
l'aide du démarreur.

‘Le liquide doit commencer & couler par ['orifice

libéré «b» a partir d'une pression comprise entre

70 et 90 bars.

11. Contréle du doseur ( commande de frein ).
Obturer avec des bouchons -
- les deux orifices «an et «b» alimentant la

suspension avant et la suspension arriére.

Brancher le tube alimentant les freins & 1'extré-
mité «d» du raccord trois voies.

Mettre le moteur en marche.

Serrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur.

Apres la disjonction attendre dix secondes pour
que la pression se stabilise, puis arréter le
moteur.

Noter la chute de pression sur le manometre,

pendant trois minutes.

Si la baisse de pression est supérieure & 10 bars

recommencer le contréle. Si la baisse de pression

se renouvelle le doseur est défectueux.

Le remettre en état, ou le changer.

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° DV. 390-0 : Contréles des organes bydrauliques sur véhicule.

3267

12. Controle du mano-contact de pression de frein.

a ) Obturer & 1'aide de bouchons les orifices ali

mentant la suspension avant en «a» et la
suspension arriére en «by

Brancher le tube alimentant le doseur a llex-
trémité «c» du raccord trois voies.

Serrer la vis de purge du conjoncteur-disjonc-
teur.

Mettre le moteur en marche pour obtenir la
pression de disjonction puis arréter le moteur.

Actionner la pédale de frein jusqu'a ce que le
voyant lumineux soit allumé en permanence.

b) A ce moment la pression indiquée sur le ma-

nométre doit étre comprise entre 55 et 75 bars.
(~»43/1973) et entre 75 et 95 bars (F3/ 1973)
Si la lampe ne s'allume pas entre ces valeurs,
changer le mano=contact.

. Controle de la suspension avant.

a) Obturer & 1'aide de bouchons :

- I'crifice «b» alimentant la suspension ar-
riere,
- I"extrémité «c» du raccord trois voies.

Brancher sur la vanne de sécurité, le tuyau
alimentant la suspension avant.

Serrer la vis de purge.

Mettre le levier de commande de hauteur en
position route.

Mettre le moteur en marche jusqu'a ce que
V'avant du véhicule se léve et que la disjone-
tion se produise. Attendre dix secondes que
la pression se stabilise puis arréter le mo-
teur.

b) Relever la baisse de pression sur le mano-

metre. Si cette baisse est supérieure a 10 bars
pendant trois minutes, il faut recommencer
le controle.

S'il y a lieu, rechercher 1'organe ou les orga-

nes qui ont des fuites et qui peuvent étre :

- 1'un ou les deux cylindres de suspension
avant, )

- le correcteur de hauteur avant.

Pour identifier I'organe defectueux, recommen-
cer le controle en éliminant les organes un a
un.

¢) Pour contréler un cylindre de suspension, ob-

turer @ l'aide d'un bouchon le tube d'alimen- -
tation du cylindre a contrdler et refaire I'essai
précédent. Relever la chute de pression au
mano.

La fuite du cylindre examiné est la difference
entre la fuite totale {relevée au paragraphe
13 b}, lorsque toute la suspension avant est
en circuit, et la fuite relevée ci-dessus.

Elle ne doit pas provoquer une chute de pres-
sion supérieure & 10 bars, en trois minutes,
sinon le cylindre est défectueux.

http://bk23.free.fr/
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[\ " OPERATION N° DV. 39&&: Contréles des organes hydranliques sur véhicule. Op. DV. 390-0 5

d ) Pour contréler le correcteur de hauteur obtu-
rer @ 'aide de bouchons les tubes d' ahmenta—
tion des cylindres de suspension. La fuite re-
levée est celle du correcteur de hauteur, Elle
ne doit pas provoquer une chute de pression

_ supérieure a 10-bars, en trois minutes.

14. Contrdle de la suspension arrisre.

af Obturer & 1'aide de bouchons :
- Porifice (2) alimentant la suspension avant,
- 'extrémité (3) du raccord trois voies, ali-
mentant le doseur de frein,
- le raccord alimentant le freinage arriere (1).

Eliminer la direction assistée. (Glisser un
clinquant entre la plaquette porte-joints et la
bride pour obturer les trous d'alimentation).

Désaccoupler les tubes (4) et {5) alimentant
la suspension arriére, du raccord (6 ) alimen-
tant la direction assistée,

Accoupler ces tubes & un raccord A trois voies
dont on quraobturé un orifice & 1'aide d'un

bouchon.

Serrer la vis de purge.

Fo

Manuel 583.1

Mettre le levier de commande de hauteur en
position roure.

Mettre le moteur en marche jusqu'a ce que
I'avant du véhicule se léve et que le disjone-
tion se produise. Attendre dix secondes que

- la pression se stabilise et arréter le moteur.

b) Relever la baisse de pression sur le manome-
tre: Si elie est supérieure a 10 bars en trois
minutes, recommencer le contrdle pour confir-
mer le résultat et s'il y a lieu rechercher
I ergane defectueux en procédant comme suit.

10() Sur s;ébiczd?s s 2/ 1967,

Obturer le raccord (7) d'alimentation des
‘freins arriére.

Pour controler le ¢ylindre arriére droit
obturer le raccord (8.

Pour controler le correcteur, obturer 1'o-
rifice (9) du correcteur.

£ La fuite du cylindre arriére gauche ne peut
» étre mesurée,

P La calculer par différence entre la fuite

/8 o

totale (correcteur et cylindre ) ot la fuite
du correcteur seul.

http://bk23.free.fr/




OPERATION N° DV. 390.0 : Contréles des organes bydrauliques sur vébicule.

3263

20 ) Sur véhicules p—mw 3/ 1967

Obturer le raccord (3) d'alimentation des freins
arriere.

Pour controler le cylindre arriére droit, obturer
le raccord {2 ).

Pour controler le cylindre arriére gauche, obtu-

rer le raccord (2 ).

Pour contréler le correcteur de hauteur, obturer
V'orifice « a ».

15. Controle de la direction assistée.

a)

o

c)

Obturer & V"aide de bouchons :

- l'extrémité «b» du raccord trois voies ,

- l'orifice «d» alimentant la suspension avant,
. [extrémité «c» du raccord trois voies ali-

mentant la suspension arriere,

Brancher le tube d'alimentation de la sus-
pension arriére et de la vanne de sécurité
sur la vanne de sécurité.

Serrer la vis de purge du conjoncteur-dis-
joncteur, mettre le levier de commande de
hauteur en position route, ‘

Mettre le moteur en marche pour obtenir la
disjonction, puis attendre 10 secondes que la
pression se stabilise avant d'arréter le mo-
teur.

Noter la chute de pression au manometre.

Si elle est supérieure a 10 bars, en trois mi-
nutes, effectuer un deuxiéme controle.

Si une intervention est nécessaire, déterminer
si la fuite provient du raccord orientable ou

"de la. commande de crémaillere.

Procéder par élimination, pour cela :
supprimer 1'alimentation de la commande de
crémaillére en intercalant une plaquette de
clinquant entre le carter et la plaquette por-
te-joints. ‘

Recommencer le controle . §'il y a une fuite
elle est uniquement due au raccord orientable.

16. Controle simplifié des fuites du doseur.

a)

b)

Débrancher le tuyau caoutchouc de retour
dutilisation des freins, du réservoir hydrau-
lique. =

Fixer a l'extrémité du tuyau un tube plastique
transparent.

Mettre le moteur en marche, et le levier de
commande de hauteur en position roufe.

Lorsque le véhicule a atteint sa hauteur
normale, appuyer sur la pédale de frein jus-
qu'a ce que le liquide apparaisse dans le tube
trans parent. '

Lacher la pédale et observer le niveau du li-
quide, il doit &tre pratiquement stable. Si le
niveau monte rapidement,

http://bk23.free.fr/
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Manuel 5831

OPERATION N° D. 391.0 : Contréle d'un bloc pnenmatique.

Op. D. 3910 ¢ 1

VEHICULES T.T.

VERIFICATION DE LA PRESSION !NITIALE D'UN ACCUMULATEUR OU D'UN BLOC PNEUMATIQUE

REMARQUE : Pour cette opération utiliser le banc
2290<T pour les vehicules fonctionnant au liquide

bydraulique synthétique LHS2. ( Repére rouge ) ou
le banc 3654=T pour les vébicules fonctionnant an

liquide bydraulique minéral LHM ( Repére vert ).

2290-T7
ou 3654-T
et 3655~-T Y

1. Visser le bouchon<raccord (2 ), vendu comme acces-
soire du bane, sur la spére en intercalant un joint.
{joint torique repéré blanc ).

2. Relier le bouchon-raccord (2) & la pompe du bane~
a l'aide d'un tuyau (1) { Sans repére pour LHS 2,
repére vert pour LHM ).

ATTENTION : Utiliser des garnitures correspons
danl au liquide hydraulique du contréle,

3. Lire le nombre gravé sur le bouchon de la sphére,
(Ce nombre indique la pression de gonflage ini~
tiale )

4, Serrer la vis de purge «a» de la pompe. Pomper
pour faire monter la pression en observant le mano-
metre : la pression semble d'abord ne pas monter,
puis monte rapidement et se stabilise & une valeur
qui est la pression de gonflage.

REMARQUE :

A la température de 20° C la pression de gonflage
doit étre de :

a) Blocs pneumatiques de suspension :

" Berlines
Bloc pneumatique avant 59 + 2 bars
w 15
Bloc pneumatique arriére 26+ 2 bars
Breaks
. + 2
Bloc pneumatique avant 59 o bars
Bloc pneumatique arriére 37 2 bars

= 10

¢ b) Accumulateur principal :

TT sauf DV/DT/DP 65 T fo bars

DV/DT/DP 40 * 2 pars 3/1973
w- 10

et 60 +2 bars  3/1973
- 10

c) Accumulateur de freins :
T.T. sauf DV/DT/DP 40 t 2 bars

5, Faire chuter la pression en desserant la vis de
purge « a » de la pompe. Déposer le tuyau (1) et
le bouchon=raccord {2 ).

http://bk23.free.fr/
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Manue!l 5831

OPERATION N° D, 410-00 : Caraciéristiques ot points.particuliers de l'essien avant.

ESSIEU AVANT

Op. D. 410-00

I. CARACTERISTIQUES. (Sur Vébicules)

VEHICULES T.T.

1. Chasse :
ANGle de CRASSE (oo et ittt e e 1v 30
2. Carrossage :
Différence entre coté droit et cOté U ..ot i 15" maxi
Distance entre rotule de barre onti-roulis et rotule de levier de commande de suspension :
= B GUUCTHE | o e et e et e 199 mm
@ COLE ATOTE oot o ettt s R ettt n e 198 mm
3. Parallélisme :
Pincement {vers l'dvant} ..o O = R 2admm
D. 41.2

: i
L\ 74 %\\“\\\mﬁ'”
N a*,_ e =

-
\ 1
S )
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2 OPERATION N°® D. 410-00 : Caractéristiques et points particuliers de [ essieu avant.
D. 411
—
S
|
] o . _ —

d . - . R

Il - POINTS PARTICULIERS.

PIVOT

Ne pas nettoyer 'ensemble pivot par immersion.

Les roulements de pivots ne peuvent étre remplacés sans un outillage spécial.

Serrage de | écrou de la rotule supérieure sur bras @« 100 mAN (10 mukg )
Serrage de |'écrou de la rotule inférieure sur bras : ... 100 mAN (10 mokg)
Serrage de |'écrou de blocage des roulements sur pivots ... 980" 398 mAN (100 © 48 m.kg)
Serrage de I'écrou de rotule inférieure Sur pivot & ..o 390 mAN (40 m ka)

Il est impossible , & cause de ce couple élevé, de remplacer la rotule sur vehicule sans détruire le pivot et la
transmission.

Regler, avec précision, l'épaisseur de la cale de réglage de la rotule inférieure.
La cale de réglage de la rotule supérieure est vendue appariée avec l'ensemble rotules et cages.
Serrage de 1'écrou de rotule supérieure sur pivot @ .o 140 mAN {14 m.kq)

Ne pas mettre en place la cuvette de rotule supérieure par choc ou & la presse pour ne pas détériorer le pivot.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 410-00: Caractéristiques et points particuliers de I'essicu avant. Op. D. 41000 3

DEMI - ESSIEU

1. Depose.

La tige du piston de suspension ne peut étre dégagée que lorsque les trous de passage de 1'épingle de ligison,
dans la tige et dans le levier, sont paralléles. Il faut, pour cela, appuyer sur le bras.

2. Pose.
Serrage des vis de fixation du demi-essieu: ..o 70 @ 90 mAN (7 & 9 m.kg)

Barre anti-roulis : Positionnement latéral par déplacement de la butée droite, obtenu sur cote de 110 + 0,5 mm
entre la face extérieure de cétte butée et la face intérieure du bossage de fixation de la rotule, c¢6té droit.

Serrage des paliers de barre anti-roulis : .ooooovcoiiiioiioiioieececceeee. 12 mAN 1,2m.kg)
La barre doit pouvoir tourner sous un effort de : ... 40 @ 60 mAN (4 @ 6 m.kqg)
Jeu latéral de la barre 0,5a 1 mm

Pour accoupler la barre anti-roulis aux leviers de suspension, opérer comme indiqué & l'opératicn correspondante
pour obtenir un entr'axe. entre rotule du levier et rotule de iu barre, de 198 mm pour le céte droit et 193 mm pour
le coté gauche.

3. Montage.

La face extérieure du joint arriére du bras supérieur doit étre & £ .25 mm de la face extérieure de la baque

0
. e - 0,5
intérieure du roulement

Manuel 583-1

La face extérieure du joint avant du bras supérieur doit étre a 2,5 + 0.25 mm de la face extérieure du suppo:t.

Serrage des €crous de fixation des bras supérieur et inférieur : ............... 90 mAN (9 m.kg )

Desserrer ensuite de 1/12 de tour.

Régler la chasse avec 1'appareil 2321-T. La cote relevée sur |'appareil doit étre de 24,75 & 2525 mm (sur demi-
essieu

http://bk23.free.fr/
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Correctif N° 4 au Manuel 583-1

OPERATION N° D. 410-0 : Controles et réglages sur essien avant. ~ Op. D. 410-0 1

3279

VEHICULES T.T.

I. REGLAGE DU CARROSSAGE.

1. Controler les hauteurs ( voir 1'opération correspon-
dante ).

2. Placer le véhicule sur un sol plan et horizontal
Placer la commande manuelle de hauteur en posi-
tion normale route.

Mettre le moteur en marche et le laisser tourner
durant toute !'opération.

3. Présenter 'appareil 2311-T.

Relever l'indication donnée par le fil @ plomb sur
la réglette de 1'appareil.

4. Faire la méme opération sur la jante opposée,

¢ La difféerence ne doit pas excéder 15

5. Dans le cas contraire :
Déposer 1'aile avant gauche et la tole de protec-
tion du correcteur de hauteur.
Agir sur le manchon (1) pour répartir le carros-
sage également sur les deux roues.

4844

Il. REGLAGE DU PARALLELISME.

7 _@yﬁ.

1. Placer le véhicule sur un sol plan et horizontal
Placer la commande manuelle de hauteur en posi-
tion normale route.

Mettre le moteur en marche et le laisser tourner
durant toute l'opération.

2. Utiliser une pige du commerce.

Mesurer @ hauteur de 'axe des roues, la dis-
tance entre le bord des jantes, & 'arriére.

Faire tourner les roues d'un demi-tour et mesurer,
a 'avant, les points repérés.

3. I doit exister un pincement vers 'avant compris
entre 2 et 4 mo,

Dans le cas contraire agir sur le manchon {2 ).
Pour cela lever le véhicule & I'avant. Desserrer
les vis des colliers du manchon. Opérer par froc -
tion de tour { un quart de tour correspond @ une -
variation du parallélisme de 1 mm .

4. Contrdler & nouveau le parallélisme. Serrer les
colliers & 10 mAN {1 m.kg). B
Braguer @ droite et @ gauche pour s'assurer qu'il
existe une garantie suffisante entre les vis, la
traverse avant et le collecteur d’air.

NOTA : §i le vébicule est équipé de phares a
commande directionnelle, il faut en vérifier le
reglage.



. OPERATION N°® D. 410.0 : Contréles et réglages sur essieu avant

I1l. CONTROLE DE LA CHASSE.

: gﬁ
, ont

1. Premier cas : utilisation d'un appareil & projec- 2. Deuxiéme cas : utilisation de l'appareil 2321-T.
tion lumineuse, ou & niveau :
a) Fixer les piges A et B sur les bras d'essieu de
fagon que la mortaise usinée en « a» sur la
A pige B soit paralléle a 'axe XX' des bras, 1'é-
La chasse doit ¢tre de - 17 307 paulement «b » étant placé vers I'arriére du
véhicule. ,
b) A 'aide d'un pied & coulisse, mesurer la cote
« ¢ » parallélement ¢ 'axe des bras : pour s'en
assurer, faire pivoter le pied & coulisse, la
cote « ¢ » est la plus petite des mesures lues
sur le vernier.
Cette cote doit étre de;25 £ 0,25 mm.

Dans ce cas,se conformer aux prescriptions du

constructeur.
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ESSIEU ARRIERE

OPERATION N° D, 420-00 . Caractéristiques el poinls particuliers

de l"essieu arriére

Op. B. 42000

1. CARACTERISTIQUES

VEHICULES T.7T.

1. Carrossage { Non réglable )

Manuel 583-1

http://bk23.free.fr/

- Différence entre coté droit et coté gauchet.. . ... .. S SO U RPN I mm

e BGLE 7 e e e 0° g 001w
2, Porallélisme

- Pincement vers 1'avant (Non réglable )2........ oo B 0& 2 mm
3. Moyeu



2. OPERATION N° D, 420-00 : Caractéristiques et points particuliers

de l'essieu arriére.

4. Boitier de roulement d'articulation :

D. 421

. N
= -

-

...... <

......
.........

B

o

Il . POINTS PARTICULIERS :
1. Moyeu :

- Longueur entretoise conique de roulements de FUSEE . .ooviieiiiierceie e 72,78 + 0,02 mm

- Rondelles de réglage de roulements de fusée (25,1 x 31,8)
épaisseur de 0,04 mm en 0,04 MMz oo 1,98 @ 3,70 mm

- Retrdit de la face extérieure du joint d'étanchéité du

roulement dans SOM QLESTGE f.evwrvrrrre e e 4,5 mm
- Graisse spéciale & roulements dans le BOItEr 2. e 50qr
2z BrGS 5
- Jeu mini entre bras et butée tole sur ch@ssis .. 0,5 mm

3. Couples de serrage :

100 mAN (10m.kg)
80 @ 90 mAN (8 & 9 m.kg)

- Ecrou de Fixation de FUSE® . oo irs s e st

- Ecrou d'dxe d'articulation de BIaS 2.

_ puis desserrer de 1/6 de tour
25 mAN (2,5 m.kg)

- Serrage des vis de fixation de plateau A FTOIMEeree e ieeieee et eceere s e e
80 & 100mAN (8 &10m kg)

- Ecrous de fiXation eS FOUES G iss st

http://bk23.free.fr/
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SUSPENSION

OPERATION N° D. 430-00 : Caractéristiques et points particuliers de la suspension.

Op. D. 430-00

sphere,

2. Amortisseurs :

BN AN

I..CARACTERISTIQUES.

1. Spheéres de suspension :
a) Pression de gonflage :
Berline : avant = 59 T 2 bars

-

Break : avant = 59 +2 bars arriére

-

b} Fixation des amortisseurs :
- Viébicules sortis jusqu’en Décémbre 1970 :L'axe central de l'amortisseur est vissé dans le corps de la-

D, 43.2

VEHICULES D.TT

!

D.43-3

arriere = 26 T2 bars

= 37 +2 bars
10

- Vébicules sortis depuis Décembre 1970 : L'amortisseur est fixé par sertissage dans la sphére : ces deux
piéces sont inséparables.

a) Vébicules sortis jusqu'en Décembre 1970 : Ces amortisseurs sont démontables et réparables.

)

ATy

Correctif-N® 4 au Manuel 583-1

[

AMORTISSEUR AVANT

Berline et Break

——

® & O

A
L

)
I I

lmL:lM“

-pr =0,158 |-

~e—épt = 0,3

ép’ = 0,3

©

AMORTISSEUR ARRIERE
Berline

Repére (décolletage )

D, 43.4

AMORTISSEUR ARRIERE

Break
1 ]
|
£ N
T P =0,15
- épf = 0,3
Y ¢
\'\ i
IR Y A
‘.———-‘__‘épf = 0'2'*
e —

A:chére (AR, 3 gravé sur

cette foce ),

P

b) Véhicules sortis depuis Décembre 1970 : L' amortisseur est serti dans la sphére et n'est pas réparable : s'il
Fiie est défectueux, il faut changer 1'ensemble sphére-amortisseur.
b Les nouvelles pzeces 'sont interchangeables avec les anciennes, a condition de monter deux spheres iden~

tiques sur un méme essieu.

e 3. Cylindres :
o a) Diamétre des cylindres et pistons :

- cylindres avant ( tous types) et arriere (berline i oo oeeeeeeeeeoeceereeeee e et e e oo
-.¢cylindres arridre (break)

b) Pression de contrdle de 1'étanchéité d'un cylindre : .. ..o

http://bk23.free.fr/

35 mm
40 mm
40 bars.




OPERATION N° D. 430-00 : Caractéristiques et points particuliers de la suspension.

4. Pressinne des pneus (en bars ) :
{ Voir Op. D. 000)

5. Réglage des hauteurs :

NOTA : Les hauteurs sont mesurées entre le dessous des barres anti-roulis et le plan d appui des roues.

Véhicule Hauteur avant Hauteur arriére
+ 10
D T.T 235 + 3 mm 335 0 mm
Break 235 + 3 mm 350 + éO mm

i1. POINTS PARTICULIERS.

1. Préréglage des hauteurs :

A l'avant, utiliser les jauges MR. 630-51/3. La distance entre les deux extrémités des jauges doit étre

de 185 mm.
A l'arriére, placer les deux bras pour avoir une distance = 35 mm entre le bord supérieur de la coupelle et la

butée caoutchouc.

2. Réglage de la barre anti-roulis :

Distance entre butée et face intérieure du bossage de fixation de rotule,

SUE 1€ COE AIOIE  ooeeeeeeseisesesaessssesesemasssaees e a b bt e S fs e s 110 £ 0,5 mm
Jeu entre butée gauche et coussinet inférieur lorsque la butée droite est en
appui sur le coussinet roit .o..oimein e 051 mm

Serrage des paliers de barre anti-roulis : retirer 0,2 mm & !'épaisseur totale
des cales déterminée .

Serrage des écrous des étriers de paliers .....ccoeeeee e tieaeeeenre s arsanrebeenes
Couple de rotation de la barre Anti-roulis e

3. Blocs pneumatiques :

50 mAN {5 m.kg)

Serrage de l'entretoise avant QUUCHE  eiiieinicres s s
- Serrage de la vis de fixation de cylindre de SUSPENSION ..ciinreiisines & la main
Serrage des contre-écrous COMTESPONAUNES  orvveivieircieiercr ettt 19 mAN (1,9 m.kg)

Serrage des amortisseurs (clé dynamométrique ) ( ——»] Décembre 1970 ) ..... 15a 17 mAN (1,5a 1,7 mkg)

http://bk23.free.fr/
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SUSPENSION

OPERATION N° D.IE 430-00 : Caraciéristiques et points particuliers de la suspension. Op. D.IE 430-00 1

VEHICULES D.E-T.T

La suspension des berlines a injection électronique ne différe de celle des autres vébicules que par les points

sutvants :

1*) Dimension des pneus :

Types avant et arridre .. ... ... i iiie i e nne e e ee st seiene see e cereene e . . 185 HR 380 XAS
Pressions 1 QUANL oo et i e et e et et e e ot ere v et e nnereret e s eerrerees e e . 2 bars
QIFLBT@ " ottt et ettt ot et st et e caetee e ceone oa toresseeanesese eneentesnss e asen ee maeeiee 12 ee 1,8 BT

2°) Spheres de suspension et amortisseurs :

a) Vébicules sortis jusqu'en Décembre 1970 :
L.es spheres et lés amortisseurs sont modifiés :
- les amortisseurs ne sont pas réparables : l'axe central est serti.
- les amortisseurs sont fixés sur les sphéres par des bagues filetés.

AVANT € ARRIERE

7048

NOTA : Ces amortisseurs sont repérés par deux marques en « a »diamétralement opposées.
Les amortisseurs avant se distinguent des amortisseurs arriére par :
- une rondelle clapet supplémentaire « ¢ »de plus petit diamétre, sur les amortisseurs avant,
- un épaulement « b » dans !'orifice central de 1'amortisseur arriére.

b) Véhicules sortis aprés Décembre 1970 :
Les amortisseurs sont sertis dans les sphéres : ces deux piéces sont inséparables.
l.es ensembles sertis sphére-amortisseur sont interchangeables avec les anciennes piéces, & condition
de monter deux sphéres identiques sur un meme essieu.

¢ 3°) Réglage des hauteurs :

NOTA : Les hauteurs sont mesurées entre le dessous des barres anti-roulis et le plan d'appui des roues :

Hauteur avant = 235 + 3 mm Hauteur arriére = 355 + 10 mm

http: //bk23 free fr/
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OPERATION N° D. 430-0 : Contréles et réglages de la suspension et de ses commandes. Op. D. 430-0 1

VEHICULES T.T.

- PRE-REGLAGE DES HAUTEURS AVANT.

1. Accoupler la tige (2) de commande de hauteur
& la biellette {1 ) et & la chape (3) sur tige de
commande de correcteur, le levier de commande
manuelle étant placé en position basse |

2. Mettre le levier de commande manuelle & la po-
sition «haute». S'assurer que le tiroir est en plei-
ne admission. Le vérifier en essayant de le
déplacer vers !'avant & 1' aide d'un tournevis
prenant appui sur la nervure du support de
bras

' REMARQUE Ne jamais prendre appui sur le
~ correcteur ce qui entrc{meralt lc ‘coupure de la
coupelle caoutchouc

3. Mettre en place les jauges . MR 630-51/3. L.«
jauge la plus courte B dans le moyeu de roue ;
la plus longue A dans 1'dlésage «a» du relais
de direction.

A l'aide de deux crics {un sous chaque bras
inférieur) lever 1'énsemble des bras pour ame-
ner la jouge B & une distance «b» = 185 mm de
la jauge A. '

MR.630-51/3 B

S'assurer qu'il existe un jeu de 1 mm enviren
entré le fond du levier de commande et la rotu-
le du correcteur : sinon déplacer la tige de com-
mande sur la barte anti-roulis. (clé 1677-T e

~ Déposer les jauges MR 630-51/3.
. PRE‘-RE’GLAGE DES HAUTEURS ARRIERE.

4. Placer les deux bras de fagon a obtenir une
cote «c» = 35 mm entre le bord supérieur de la
'ccupelle de la butée de cczoutchouc (4] et la
face d'appui sur la butée téle.

5. A l'aide de la tige de commande, placer le cor-
recteur en pleine crdm;ssmn V
Serrer la bride {clé 1677- T pour les vis &
méplats ).

http://bk23.free.fr/



2 OPERATION N° D. 430-0 : Conrdles et réglages de la suspension et de ses commandes.

I1l. REGLAGE DES HAUTEURS.

Pour faire cette opération, il faut que le véhicule
soit en ordre de marche. :
Mettre le levier de commande de hauteur en posi-
tion route.

6. Controler la pression des pneus :
¢ (voir Op. D. 000 ).

7. Placer le véhicule sur un élévateur ou une fosse.
Laisser le moteur tourner au ralenti. Desserrer
le frein de sécurité. Ne pas caler les roues.

8. Régler les hauteurs avant :
Desserrer légérement lu vis de bride (1) de
fixation de la tige de commande du correcteur
de hauteur. Tourner la bride (1) dans le sens
convenable pour obtenir une hauteur moyenne
de :

4 235 £ 3 mm
Cette hauteur étant prise du dessous de la barre
anti-roulis, au plan d'appui des roues.
Procéder par fractions de tour. En tournant la
bride (1) vers l'avant, on cugmente la hauteur

du véhicule, et on la diminue en tournant la
bride vers 1'arriere.

Resserrer la vis de bride (1) (clé 1677-T).

9. Vérifier les hauteurs avant :

a) Placer une régle en appui sur les bords de
I'élévateur ou de la fosse, a 1'aplomb et paral-
lelement & la barre anti-roulis, La face infé-
rieure de cette regle doit étre exactement
dans le plan d'appui des roues.

b} Soulever le véhicule & la main par le pare-
chocs avant. Lacher le véhicule lorsque le
poids devient trop important.

Le véhicule descend puis remonte et se sta-
bilise. A ce moment relever la cote entre le
dessous de la barre anti-roulis, qux deux ex-
trémités et le plan d'appui des roues. Ces
deux cotes ne doivent pas avoir un écart de
plus de 3 mm. Sinon, agir swr lemanchon fileté

00000 OO0 Q0 0° 0600 0@

@ & @ ©

de la barre anti-roulis. Faire la moyenne des
deux cotes relevées, soit par exemple 236 mm.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N°® D. 430-0 : Contréles el réglages de la suspension et de ses commandes.

Op. D. 430-0 3

d) Baisser le véhicule en appuyant sur le pare-chocs
arriére. Lacher le véhicule lorsque |'on sent une’
résistance impor tante. ‘

Le vehicule monte puis redescend et se stabilise.

c ) Baisser le véhicule en appuyant sur le patre-
choes avant.
Lacher le véhicule lorsqu'on sent une résis-
“tance importante,
Le véhicule monte puis descend et se stabili-
se. '
Relever les cotes entre le dessous de la barre
anti-roulis qux deux extrémités et le plan d'ap-
pui des roues. Faire la moyenne des cotes te-
levées : ’
soit par exemple : 232 mm.
Faire la moyenne des nombres trouvés aux ali-
néas b et ¢ : soit dans 1'exemple choisi :

236 ;" 232 234 mm

Cette moyenne doit étre comprise entre :
4-232 ¢t 238 mm ‘

Sinon recommencer les opérations mentionnées
au paragraphe 8.

10. Régler les hauteurs arriere :

Opérer comme pour le réglage des hauteurs avant
{ voir paragraphe 8 ) aprés avoir déposé la téle
de protection de commande de correcteur (A 1'in-
térieur du coffre arriere ).

Agir sur la bride (1),

La hauteur & obtenir, du dessous de la barre anti-
roulis au sol, est de :

(Berlines D T.T, saufIE ) : 335 T é(}mm

(Berlines D.AE-T.7 ) ... : 355 T 10
0
(Breaks D, T.T ) i, ;350 K é(i o

. Vérifier les hauteurs arriere :

n ) Placér la régle en appui sur les bords de 1'é-

lévateur ou de la fosse a'l'aplomb et paral-
léelement & la barre anti-roulis.

b} Dégager le bouchon cacutchouc du plancher.

¢} Soulever le véhicule & la main par le pare-
chocs arriére. Lacher le véhicule lorsque son
poids devient trop important.
Le véhicule descend, puis remonte et se sta-
bilise. A ce moment relever la cote entre le
dessous de la barre anti-roulis et le plan d'ap-
pui des roues (Introduire le réglet par le trou
«an du plancher, ["extrémité du réglet en appui
sur la barre anti<roulis ) soit par ex. 347 mm.

http://bk23.free.fr/



OPERATION N°® D. 430-0: Contréles of réglages de la suspension et de ses commaindes.

Relever la cote entre le dessous de la barre anti-
roulis et le plan d'appui des roues, soit par exem-
ple : 342 mm. Faire la moyenne des cotes, soit
par exemple :

347 + 342

2

Cette cote doit étre comprise entre :

- 335 et 345 mm, pour les véhicules D T.T sauf IE,
- 355 et 365 mm, pour les véhicules DJ.IE T.T

- 350 et 360 mm, pour les véhicules Break.

Mettre en place le bouchon caoutchouc et la

tole de protection de commande de correcteur.
Vérifier a nouveau les hauteurs avant et les

= 344,5 mm

régler si nécessaire.

Contréler le carrossage des roues avant. La
différence de carrossage des deux roues ne
doit pas dépasser 1 mm. - V

12. Régler les biellettes de la commande manuelle de

hauteur :

Mettre la commande & la position route. .

1626 a) A l'avant, s'assurer qu'il existe un jeu «a», le

correcteur étant @ fond de course admission
{Levier (1) poussé vers 'avant} et un jeu «b»
le correcteur étant a fond de course échappe-
ment ( Levier( 1) poussé vers l''arriers), Jeu
mesuré entre le levier (1) et l'ecrou

Si nécessaire agir sur la tige (2).

b} A l'arriére, s'assurer qu'il existe un jeu «c»,

le correcteur étant & fond de course admission
(Levier (5) poussé vers ['avant ) et un jeu«d»,
le correcteur étant a fond de course échappe-
ment { Levier {5) poussé vers l'arriere), Jeu
mesuré entre le levier (5).et 1'écrou

Si nécessaire agir sur les écrous (3) et (4).

¢ ) Verifier le fonctionnement de la commande ma

nuelle de hauteur. S'assurer notamment que les
leviers de commande ne viennent pas toucher
la coque. Sinon régler la position des paliers
de commande.

REMARQUES :

Dans le cas ob il serait impossible de régler
les hauteurs en agissant sur les tiges de com-
mande, procéder au pré-réglage des hauteurs

{ voir paragraphes 1 & 3 méme Opération pour
I'avant, et paragraphes 4 et 5 méme Opération
pour l'arriere}.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 430-0 : Contriles et réglages de la suspension et de ses commandes.

Manuel 583-1

Op. D. 4300 S

1686

1687

IV - REGLAGES SUR BARRE ANTI-ROULIS
AVANT

13. Régler lo position latérale de la barre anti-roulis:

a) Déposer les téles latérales et inférieures de pro-
tection.

b} Mesurer la distance (h) entre la butée (1) et la face
intérieure du bossage de fixation de la rotule cbté
droit.

Cette mesure est facilitée en plaquant une régle sur
le bossage, maintenir cette régle 4 la main et me~
surer la cote (h) a l'aide d'un réglet (entre la
butée et la face extérieure de la régle).

Si nécessaire, déplacer la butée dans le sens conve-
nable pour que la distance (h) soit égale 3
110 + 0,5 mm. Serrer la vis de la butée.

14. Régler le jeu latéral de la barre anti-roulis.

Pousser la barre pour mettre la butée droite en appui
sur les coussinets du palier droit.

Déplacer la butée gauche dans le sens convenable
pour obtenir un jeu k= 0,5 4 1 mm entre la butée
et le coussinet inférieur du palier gauche.

Pour cela, déposer le correcteur AV

15. Régler les paliers de barre anti-roulis :

a} Placer le palier sur la barre comme indiquée sur
la fig. Le maintenir dans cette position et mesurer
le jeu (j) & l'aide d'un jeu de cales : soit (j) =
1,80 mm par exemple.

REMARQUE : Ces paliers sont montés avec un léger
serrage. Choisir parmi les cales vendues par le

Service des piéces détachées celles dont I'épais-
seur sera égale a :

)] ‘2092 soit dans I'exemple ci-dessus
1.1.8.9.2."._9.’.?: = 0,8 mm

b) Enduire les coussins de graisse q;aphitée
et monter les chapeaux de paliers.

Interposer les deux cales déterminées ci-des-
sus entre chapeau et palier:

¢ ) Serrer les écrous des étriers droits @ 12 mAN
(1,2 mkqg). .
Vérifier le couple de rotation de la barre anti-
roulis. Elle doit tourner sous'un effort de2 &
3 m.kg appliqué sur la rotule. Sinon modifier
I'épaisseur des cales en conséquence.

d) Serrer les écrous des étriers gauches a@ 12 mAN
(1,2 m.kg). Vérifier le couple de rotation de
la barre anti-roulis de la méme maniére qu'en
«c»elle doit tourner sous un effort de 4 @ 6 m kg

Sinon modifier l'épaisseur des cales.

16. Monter le correcteur de hauteur.

17. Poser la tole inférieure de protection.

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° D. 430-0: Controles et réglages de la suspension el de ses commandes

V. REGLAGE DE LA COMMANDE MANUELLE DE HAUTEUR.

4

1t 2 3

AN

8]

< pr——trg
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vuye suivant F

Vue suivanl F2

14 15

- Ty

" 18. Positionner la tige (6) de liaison avant par
rapport au levier de renvoi {9}

Déterminer le trouca» de lg tige qui permet
d'obtenir une cote J = 7,5 ‘(])'5mm

'Si les trous de la tige (6) ne permettent pas de
réaliser cette condition, déplacer le secteur (10)
dans ses boutonnieres.

M

19. Positionner la tige (14) de liaison arriere par
rapport au levier de renvoi (19). '

Déterminer le trou «a» de la tige qui permet
d'obtenir une cote «h» =87% 2),5 mm

Si les trous de la tige (14) ne permettent pas
de réaliser cette condition, visser ou dévisser
la chape {16}.

20. Monter l'axe d‘accouplemeht dés tiges (6) et
(14) et du levier (9). Rabattre I'arrétoir (13)
qui porte cet axe comme indiqué sur la coupe A.

21. Graisser les articulations et les paliers (15)
de la tige (14) (graisse a cardan J.

http://bk23.free.fr/

22.

23.

24.

25,

26.

Régler la position latérale des tiges de torsion avant,
L'embout (1) de barre doit étre centré a lmm prés
dans les trous de passage dans le support de bras.
Déplacer la barre, s'il y a lieu, aprés avoir
desserré. le collier (12).

Régler la position latérale des tiges de torsion

arriere.

L'embout {18) doit étre paralléle & la caisse
m=ntlmm

Déplacer s'il y a lieu la tige de torsion {3) aprées

avoir desserré le collier (4).

Régler le levier de commande.

Le levier de commande (11} étant a la position
basse, 1l doit y avoir une distance ¢ = 10 p mm.
entre la boule du levier de commande et la garni-

ture de longeron.
Sinon, «griffer» le levier {11) pour obtenir cette cote

Vérifier qu'il n'existe pas d'obstacle aqux débatte-

ments des tiges de torsion avant et arriére pour
venir en position basse el haule.

Vérifier le réglage des leviers (1) et (17) de
commande des correcteurs.
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Manuel 583-1

OPERATION N° D. 430-0 : Contrdles ef réglages de la suspension ¢t de ses commandes. Op. D. 430.0

7

1523

NOTA . - En position hasse les spheres de suspension doivent etre libérées.
En position haute les butées de caoutchouc sont écrasées.
La distance entre le bord de la coupelle et la face d'appui'sm la butee tole doit etre de
d=6 mm maxi & avant .

e =8 mm maxi & | arriere .

http://bk23.free.fr/
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DIRECTION

3

11 - POINTS PARTICULIERS

¢ Réglages sur véhicule :

Position latérale : distance entre |'axe du relais
gouche et l'axe du bouchon (1), prise perpendi~
culagirement & 1'axe du véhicule { voir dessin
page 3} :

a=122,5+25mm

Réglage du parallélisme : pincement vers 1'avant
=2a4 mm

Réglage du point zéro : se fait sur route

Réglage du braquage : 42°

Distance entre 1'axe de rotule et l'axe du palier
élastique de barre de direction : . . .c = 402 mm
{ voir dessin page 3) :

Serrage de 1'écrou de fixation de la rotule sur le
levier: . ... ... ... ..., 40 mAN (4 m.kg)

Sermqé de "écrou (3) du roulement du pignon de
commande = .. .. .. ... ... 50 mAN (5 m.kg)

Serrage de la tige de commande sur la crémaillere

e TR 70 mAN {7 mkg)

Serrer le bouchon (1) du poussoir {2) puis le des-

serrer de 1/6 de tour & l'aide de la clé

hitp:/Tok23.

Distance de la bague anti-bruit & l'axe
d'attelage = 140+ g mm.

Serrage de 1'écrou de tixation de la jumelle
d'attelage = . ., .. ... 40.mAN (4 m.kq)

Serrage des écrous de fixation des barres
sur la jumelle = . . . .. 35 mAN(3,5m.kqg)

Serrage du contre-écrou de !'embout de
carter = , . . .. ... .. 100 mAN {10 m.kqg)

de protection=. . .. .. ... .. 10mm mini

Distance des gaines d'étanchéité par rap-
port & 'axe du poussoir (2).

coté gauche : 56 * 2,5 mm
coté droit - 574 £ 2,5 mm

Longueur de la tige de commande de cré-

maillére, —f 7/1967 . 460 mm

b—» 7/1967 ... ... 464 mm
Diamétre de la tige du piston de commande. :
= T7/1967 .. 21 mm
= 7/1967 . . ... ... ... ... . 19 mm

free.fr/

OPERATION N° D. 440-00 : Caractéristiques et points particuliers de la direction. Op. D. 440-00 1
VEHICULES T.T.
A. DIRECTION A COMMANDE HYDRAULIQUE DE CREMAILLERE
‘ Vébicules T.T. (DV ¢t DT sur option)

| - CARACTERISTIQUES ;

- Pincement (vers l'avant): . . . . . . . 2a4mm

- Rapport de démultiplication: . . . . ... ... 1/15

- Rayon de braquage: . . . . .. .. e 550m envir%n

- Angle de braquage: . . . . ... ... .. LI £ LA LR P T R e 42°_ 5,

- Nombpre de tours de volant a partir de la position ligne droite: . .. .. .. ... ... ... | g ltom 1/2



OPERATION N° D. 440,00 : Caractdristiques ¢i points particuliers de la direction.

N

11, - REMARQUES IMPORTANTES.

1. Avant toute intervention sur la commande hydraulique de la direction, s'assurer que les rotules des barres
d’accouplement sont en bon etat.
Pour cela :

Désaccoupler la barre, de la rotule sur levier de pivot {(arrache-rotules 1964-T). Les rotules {sur levier de
pivot et sw l'axe de relais) doivent articuler sans accrochage et sans point dur, méme dans les débattements

maximaux.

Si la rotule accroche, il faut remplacer :
-soit le levier de pivot
-soit l'ensemble levier inférieur de relais et barre

2 . Si la direction présente des «fuitesy,

Il peut s'agir :

1°)D 'une fuite provoquant un bruii ressemblant a un échappement de gaz.
Désaccoupler le faisceau de commande de crémaillére, de 1'embout de carter. Obturer les orifices de la bride
au moyen d'une plaquette tdle en intercalant une plaquette-joints. I

a) si la fuite subsiste, elle provient du raccord orientable, il faut le remplacer ou le réparer.

b) si la fuite a disparu, elle provenait de la commcnde hydraulique de la crémaillere. faut remplacer celle-ci
ou la réparer.

2°) D'une fuite provoguant un gonflement de la gaine d'étanchéité, puis un écoulement extérieur de liquide. Il
faut réviser la direction.

3. Si la direction présente un dur irrégulier de fonctionnement ou un dur a !'attaque du braquage :

1°) véritier que la direction est bien alignée
Position latérale
Position anqulaire

2°) Régler le croisement des pressioné.

4, Sila direction «claque» il faut régler le croisement des pressions

Le claquement peut également provenir : O
- d'un jeu de 1'axe d'attelage du piston a la tige de commande de crémaillere,
- d'un jeu excessif du quide poussoir de crémailleére.

- d'un point dur des tiroirs ou des dash-pots,

Dans ces cas, il faut réviser la direction

5. Si la direction «bat» en ligne droite : (se reporter a la figure page 1),

1 }Verifier le croisement des pressions

2°}yVérifier les ensembles bouchons (6) et coupelles (4)
Déposer la batterie et son bac.
Dégager la gaine d!étanchéité (7) du raccord orientable pour accéder aux bouchons (6)
Faire tomber la pression. '
Déposer les bouchons (6), ne pas mélanger les piéces : chaque coupelle (4) est appariée avec son bouchon (6).
Dégager la coupelle et son ressort (5). Vérifier qu'elle ne grippe pas dans l'alésage du bouchon. Si nécessaire
éliminer & I'aide d’un petit grattoir la bavure pouvant exister dans le bouchon.
Dans le cas des rayures peu profondes sur la coupelle, un trés léger toilage au papier cbrasif n® 600 est tolére.
Nettoyer soigneusement les pieces.
Dans le cas Su la coupelle (4) serait hors d'usage, remplacer 1'ensemble bouchons et coupetles.
Monter les ensembles bouchons-coupelles et ressorts. Intercaler un joint (8). Serrer. modérément les bouchons
a 10. m AN {1 m.kg) et régler le croisement des pressions.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D, 440-00 : Caraciéristiques et points particuliers de la direction.

Op. D. 440-00 3

- Rapport de démultiplication

< Rayon de braguage
< Angle de braquage

~Parclliélisme

VEHICULES DV - DT

(sans option)

‘B. DIRECTION A COMMANDE MECANIQUE DE LA CREMAILLERE
I . CARACTERISTIQUES

- Nombre de tours & partir de la position ligne droite

L R T T I T

.................................................................

4D, ddda

41

POINTS PARTICULIERS

. Réglages sur véhicule.

Position latérale : distance entre l'axe du relais

‘gauche et 'axe du bouchon de poussoir, prise per-

pendiculairement a 1'axe du véhicule :
a=1225+2,5mm

La branche du volant étant & 30° sous 1'hori-

zontale du c6té gauche, la distance, entre l'axe

du bouchon ‘de poussoir et la bague extérieure du

silentbloc,doitetre de :. . . . . . ... b= 275mm
f’incement allavant ... ... .. =2a4 mm

P B g°
Réglage du braquage . . ... ... .. = 42 1o

Serrage des vis de fixation des leviers sur axe
derelais ... ... ... - 25 miN (2,5 mkg )

2 ., Remise en etat.

Longueur des barres de direction entre axe de
rotule et axe de palier élastique :. . ¢ = 402 mm

Serrage de 1'écrou du levier sur rotule de
barre ... ... L. e = 40 mAN (4 makg)

Serrage de l'écrou du poussoir de crémaillere
.................. = 50 mAN {5 m.ko
Desserrer ensuite de 1/6 de tour.

Serrage de 1'écrou du pignon de commande
........ Lo = 50 mAN (5 m,kg)
Serrage de l'écrou de jumelle centrale
................. =40 mAN (4 m.zq)
Serrage des écrous des axes de barres sur

jumelle centrale . . . .. . . =35 mAN (3,5 m.%a)

http://bk23.free.fr/
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EE‘ OPERATION N° D. 440.0 : Contréles et réglages de la direction

Op. D. 440.0 1

VEHICULES T.T.

(723
&' C |. REGLAGE DE LA POSITION LATERALE DE LA
4 DIRECTION
1. Mettre 'avant du véhicule sur cales.

fi
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6.

3526

(Support 2505-T ) ,
Déconnecter la borne négative de la batterie.

Déposer :

- la roue de secours

- les ailes avant,

- la batterie, le bac et son support, si celle-ci est
placée & gauche. :

Desserrer les vis de fixation des chapeaux de
palier . Déplacer la direction dans ses paliers
pour obtenir la cote :

a=122,5+2,5 mm
(distance entre l'axe du relais gauche et 1'axe du
bouchon du poussoir de crémaillére prise perpen-
diculairement & l'axe du véhicule ).
Serrer les vis de fixation des chapeaux de palier

Veérifier la position du volant :

- Faire tourner le volant pour obtenir la cote :

b =275 mm
(distance entre 1'axe du bouchon du poussoir de
crémaillére et la bague extérieure du silentbloc
de la barre gauche)
Dans cette position la branche du volant doit étre
a 30° sous l'horizontale du c6té gauche.
Sinon, régler la position du volant.

Il. REGLAGE DE LA POSITION ANGULAIRE DE LA
. DIRECTION (Direction assistée seulement )

L'avant du véhicule étant sur cales et les vis de
fixation des chapeaux de palier non bloquées,
placer 'appareil 1955-T

Faire tourner la direction dans ses paliers pour
amener le pignon de commande {1) au contact

* de la touche centrale A de l'appareil.

7.

Serrer les vis des chapeaux de palier.
Déposer l'appareil.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N°® D. 440.0 : Contriles et réglages de la direction

lIl. REGLAGE DU PARALLELISME.

8. Mettre le véhicule en position route, moteur tour-
nant.

9. Utiliser une pige du commerce.

Mesurer & hauteur de 1'axe des roues, la distance
entre le bord des jantes, & l'arriére . Répérer les
points mesurés & la craie. Faire tourner les roues
d'un demi-tour et mesurer & l'avant les points re-
peérés.

10. 11 doit exister un pincement vers l'avant compris
entre 2 et 4 mm . Dans le cas contraire agir sur le
manchon (1) . Pour cela lever le véhicule a l'avant,
Desserrer les vis des colliers du manchon . Opérer
par fraction de tour (1/4 de tour correspond a
une variation du parallélisme de 1 mm) . Controler
& nouveau le parallélisme . Serrer les vis des col-
liers & 10 mAN (1 m.kg). Braquer & droite et @
gauche pour s'assurer qu'il existe une garantie
suffisante entre les vis, la traverse avant et le col-
lecteur d'air.

NOTA : Pour obtenir un réglage convenable du paral-
lélisme, il est nécessaire que les barres d'accou-
plement soient en bon état.

IMPORTANT : Cette opération nécessite un réglage
des phares.

IV. REGLAGE DU «POINT ZERO»

(Direction assistée seulement)

11. Deux méthodes sont possibles : voir 1'opération
correspondante.

V. REGLAGE DU BRAQUAGE

12. Mettre 1'avant du véhicule sur cales.
Déposer 1'aile avant droite.

13. Placer les roues dans la position de marche en
ligne droite, le «point zéro» ayant éte régle.

14. Tourner le volant d'un tour et demi exactement,
vers la gauche pour une direction assistée ou de
deux tours pour une direction non assistée.
Approcher le bouchon de butée (3) en appui sur
la crémaillére et serrer le contre-écrou (2).
Remettre la direction en ligne droite.

15. Cas d’une direction assistée. Tourner le volant
d'un tour et demi exactement, vers la droite.
Approcher le bouchon de butée et serrer le contre-
écrou.

16. Cas d’une direction non assistée : Tourner le

volant de deux tours exactement vers la droite.
Desserrer le contre-écrou (4).
Dévisser la vis de butée { 5) pour la mettre en
appui sur le carter de direction et serrer le contre-
écrou (4) L

17. Poser 1'aile droite et mettre le véhicule au sol.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 440-0 : Contréles et réglages de la direction Op. D. 440.0 3

REMARQUE : Lorsque les roues sont braquées au
maximum, il doit subsister une garde entre le pneu
et les toles latérales de protection du mécanisme
de suspension .Si nécessaire,réduire 1'angle de
braquage.

2338

Vi. REGLAGE DU CROISEMENT DES PRESSIONS
(Direction assisiée seulement)

REMARQUE : Utiliser le banc 3654-T et ses acces-
soires 3655-T . ( Liquide vert LHM), ou 2290-T
{liquide rouge LHS2)

. Se servir des manométres gradués de 0 & 200 bars

18. Faire tomber la pression en desserrant la vis de
purge du conjoncteur-disjoncteur.

19. Placer un chiffon sous la bride (1 )du faisceau
du tube de direction, c6té droit, pour éviter la pro-
jection de liquide hydraulique sur le bloc de frei-
nage.

Déposer le faisceau de liaison hydraulique, coté
embout de carter.

20. Monter le faisceau A sur la brlde (1) du faisceau
de liaison ( intercaler une plaquette porte-joints )
Raccorder les extrémités «a» et «b» du faisceau
A, a l'aide des tubes B et C qux deux manométres
du banc.

21. Mettre le moteur en marche et serrer la vis de
purge du conjoncteur-disjoncteur.

Manceuvrer la direction en braquant alternativement
a gauche et a droite pour purger les ca.uahsctlons
des manométres. 31

22, Placer les roves dans la pasmon de marche en
ligne droite, le «point zéro» ayant été réglé.

23. Tourner le volant trés lentement & droite ou &
gauche pour obtenir une différence de pression
d'environ 60 bars entre les deux manométres
{Exemple : 20 bars et 80 bars ).

Tourner lentement le volant dans le sens inverse
et noter la pression lorsque les deux manomeétres
indiquent la méme valeur.

Cette pression doil etre de 65 + 5 hars.

24, Si la pression lue n'est pas de 65 = 5 bars,

il faut procéder au réglage du distributeur.
Arréter le moteur . Déposer la batterie et son
support si celle-ci se trouve & gauche.

Dégager le protecteur caoutchouc (4) du distri-
buteur pour accéder aux vis de réglage (2) des
tiroirs.

Desserrer le contre-écrou (3) d'une des vis (2).

ATTENTION : Ne pas faire tourner la vis de réglage
pendant le desserrage du contre-écrou.

Si la pression de croisement est trop élévée, des-
serrer une des vis de réglage (2) et la serrer si
la pression est trop basse {Agir sur la vis par
fraction de 1/12 de tour environ ).

REMARQUE : Ne lacher le volant que lorsque les
pressions sont stabilisées .Sinon un battement
du volant s'amorcerait et pourrait détruire les
manometres.
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OPERAT!ON N°® D. 445.0 : Réglage du point «zéro» sur une direction assistée Op. D. 445.0 1

VEHICULES T.T.
REGLAGE DU POINT (ZERO» , a direction assistée

3918
MR.630-51/63

NOTA : Avant réglage, vérifier que la pression des
pneus est correcte.

I. SUR ROUTE

1. Déterminer la position du volant en ligne droite :
- Rouler sur une route droite non bombée,
- Accrocher la pince de la pige MR. 630-51/63
a I'axe du pare-soleil gauche et coller sur la
jante du volant un papier adhésif qu niveau de
I'extrémité de la pige. Tracer en roulant en li-
gne droite un repére sur le papier juste en face
de la pointe de la pige.
2. Arréter le véhicule.
3. Régler la position de la came :
- Fairé correspondre les repéres déterminés au
§ 1.
- Desserrer le collier de fixation (3) de la came
et tourner celle-ci jusqu'a ce que le galet {2)
soit dans le creux de la came.
- Serrer le collier @ 4 mAN (0,4 m.kq ).
NOTA : Le galet deit étre paralléle & la came
et au milieu de sa largeur, @ 2 mm prés. La bou-
tonniere «a» permet de déplacer la came.
4. Controler le réglage par un deuxiéme essai sur
route.

II. EN ATELIER

Additif N° 1 au Manuel 583-1

5. Pour cette opération utiliser un appareil optique
d'un modéle employé habituellement pour le con-
trole des trains avant et arriére

REMARQUES :

- Ce procédé tient compte des camctenanues
propres au véhicule {positionnement des essieux
pincement des roues, dérive des pneus etc ...)
étant donné que 1'on fait rouler ce véhicule.

- Le véhicule doit étre en bon état, sans jeu
excessif dans I'essieu avant et la direction,

6. Placer le véhicule, les roues sensiblement en
ligne droite , sur un sol plan et horizontal.

TRES IMPORTANT : I/ est impératif que le sol
soit absolument plan et horizontal sans quoi
Uopération serait faussée,

7. Accrocher la pince de la pige MR. 630-51/63
a l'axe du pare-soleil gauche et placer, sur
la jante du volant, un papier adhésif au ni-

veau de |'extrémité de la pige.

® ® 089 000 0 0 0 o

8. Placer sur chacure des roues avant un support
A de projecteur.Il ne faudra plus bouger les
supports jusqu'a la fin de ! opération .

®

9. Placer deux régles graduées B & 4 m. en avant
du véhicule.

[

&
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OPERATION N° D. 445-0 : Re’glagre du point «zéro » sur une direction assistée

4180

10.

11,

12,

13.

14.

15.

Mettre le moteur en marche pour metire les circuits
sous pression.

Placer une cale {un manche de tournevis par
exemple ) sous la tige ressort du galet de came
de ligne droite de fagon que le galet ne touche
plus la came.

Mettre en place le projecteur, sur son support sur
la roue gauche . Projeter le spot lumineux sur la
régle et repérer le point de projection «a».

Faire la méme operation sur la roue droite et re-
pérer le point de projection «a».

Faire également un repére a la craie sur le pneu
comme indiqué ci-contre.

Placer sur. la trajectoire des roues, @ 2 m envi-
ron en avant de !'axe de celles-ci, deux ensembles
composés de deux toles de 400 x 400 mm (épais-

‘seur 1 mm) posées l'une sur l'autre (interposer

une couche de graisse entre les toles ).

Faire avancer le véhicule a 1'aide du moteur, en
1 ere vitesse, Stopper le véhicule lorsqu'il aura
parcouru une distance équivalant @ un tour de
roue.

REMARQUE

Le démarrage et 1'arrét du véhicule doivent étre
faits franchement surtout s'il y a du jeu dans les
différentes articulations de 1'essieu avant et de
la direction.

16. Cété droit, faire une projection sur la regle (celle

ci n'ayant pas été bougée ).
Répéter la position du spot en «b».

17. Faire la meme opération coté gauche.

18. Plusieurs cas peuvent se présenter !

a) Les distances «ab» sont égales & 7 mm prés
(tolérance de positionnement de ligne droite ).
et les points «b» sont vers |'extérieur par
rapport aux points «a» : les roues sont en po-
sition ligne droite.

Repérer alors , sur la jante de volant , la po-
sition du point «zéron.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 445.0 : Réglage du point «zéro» sur une direction assistée Op. D. 445.0 3

4180-1
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Additif N° 1 au Manuel 583-1
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b) Les distances «ab» sont sensiblement égales des

deux cotés mais les deux points «b» sont, soit
tous les deux @ gauche, soit tous les deux & droite
du point «a» : le véhicule a dévié en roulant .1l
faut donc «redresser» la direction d'un certain an-
gle qui correspond & une distance «bc» égale & la
moyenne des deux distances «ab».
Par exemple : le véhicule a dévié vers la gauche

la distance «ab» c6té droit est de

30 mm.

la distance «ab» coté gauche est de

35 mm.

la distance «bc» doit étre :

30 + 35

be :—'—2--——:32,5 mm

Tourner le volant (en le gymnastiquant & droite et
@ gauche pour rattraper les jeux ) et amener le spot
au point «e».
NOTA : Sur la régle utilisée pour la photo chaque
division correspond a 5 mm.
A l'aide du moteur, reculer le véhicule de un tour
et demi de roue minimum, I'avancer et |'arréter & la
position qu'il occupait au début de la premiére pro-
jection. Refaire 1'opération pour contréle . Modifier
si nécessaire, la position du velant pour obtenir
les conditions indiquées & 1'alinéa «an.

c) Cas trés rares, les distances «ab» sont sensible-

ment égales mais les points «b» sont situés vers
l'intérieur par rapport aux points «a» : les roues
sont en position ligne droite mais leur «parallélis-
me » est mauvais (ouverture au lieu de pincement )
ou il y a trop de jeu dans les différentes articu-
lations ou ces deux défauts a la fois . Il faut pro-
céder a la réparation du véhicule avant de faire
les réglages.

REMARQUE :

A titre indicatif, la distance «aby, { les points «b»
étant vers l'extérieur par rapport aux points «a»)

doit 'etre comprise entre 5 et 10 mm pour un véhi-

cule dont le pincement est correct et qui n'a pas

de jeu dans les différentes articulations.

19. Régler la position de la came comme indiqué au

§3.

http://bk23.free.fr/
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FREINS

OPERATION N° D.450.00 : Caraitéristiques et points particuliers du systéme de freinage.  Op. D, 450.00 1é

VEHICULES T.T.

4
V.
| - CARACTERISTIQUES : Sauf DV - DT et DP
Accumulateur de frein : 42
; e 40 . Yo bars
Pression de gonflage :
Etanchéité du clapet: . 50 bars
- Plaquettes de freins avant : .. ..... . ... FERODO 623
- Plaquettes de frein de sécurité : . ... . ... .. ... ... . . . * FERODO 583

- Segment de freins arriere =, L FERODO S M
- Tambours de freins arriere

Berlive : ... .. e e sans ailettes

Break e e e e e e e e e avec ailettes

‘ - Taz.*age Qumano-contact 1. . ... . L, 60 & 70 bars
- Etanchéité de la commande de frein + . . .. ... ... ... .. 150 bars
- Etanchéité du répertiteur de freinage;. . ... .. .. e 175 bars

Il - REPARTITEUR DE FREINAGE .

0452

G a

1 — T

' N

| C I EE

| = N = ~ s
2 SNz’
A7 ng
~ § § >
Z SENZ
2SN
7N ..-...NQ ‘és‘&*s
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2 OPERATION N° D. 450-00 : Caractéristiques et points particuliers du systéme de freinage.

VEHICULES DV - DT

- Plaquettes de freins avant : ...
- Plaquettes de frein de sécurité : ...
- Segments de freins arriere @ ...

i - CARACTERISTIQUES

U U U S————— FERODO 623
.................................................. e eeeeeteeiiiiv e irecenn e FERODO 583
......................................................................................... FERODO S M
- Tambours de freins arriere : ...
¢ - Tarage du mano-contact : ...
- Etanchéité de la commande de frein :

e i Sans ailettes

55 a 85 bars —*13/1973
et 75 a 95 bars F—*3/1973

A partir de 140 bars chute de pression en 1 minute @ ...

I - COMMANDE DE FREINS
D.45-1

Freins avant

Suspension arriere

.
......

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D.450.00: Caractéristiques et points particuliers du systéemede freinage ~ Op. D.450.00

43

VEHICULES T.T.

I . POINTS PARTICULIERS

1. Disques :

-Voilemaxi:, . vu v v e e e e e e e e e oo, 0,15mm
- Diamétre: , ...... e R 300 mm
- Epaisseur d'origine: . . .. .o e e e 12+£0,1 mm
¢ - Epaisseur mini aprés rectification (0,5mm maxi sur chaque face ) ... 11 +0,1 mm
~ Variation d'épaisseur circonférentielle .....oocoooiiiiiiiimmni . 0,015 mm maxi
-Planéité circonférentielle @ e a 0,025 mm prés
2. Epaisseur d'origine des garnitures de plaquettes de freins avant: ... .. . ... ... 11, 4 mm
3. Diametre des pistons de frein avant : ... ....... T 60 : 88%2 mm
4 Dispositif de frein de sécurite :
- Jeu entre disque et plaquette:, , . . . .. . .. ... . e 0,1 mm
-Jeuentre support et disque 1 .. . . ... ... L 4 mm
- Tension du cable ; jeu a'labutée de gain€: . .. .. ... ... 0,3a0,5mm
5. Tambours de freins grriere :
- Rectification maxi sur lediamétre: , , . . .. . . .. . .. ... . .o, 2 mm
-Diamétre d'origine: ., . . .. . ... 255 + 021
= SFaux rond maxic . ... . e 0,03 mm
0
Wy
] 6. Segments de freins arriere :
) + 4
£ . SegmeEnt quant 1« v v vt e e e e e e e 175 4 ¢ mm
= - Longueur R + 4
- Segment arriére - . . . . . ... 132 § 0 mm
Break : .. . 459 mm
- Largeur -0.5
T Berline: ... . . .. 3t 0 mm
. -0.5
“Epaisseur d'origines. . . ... L 5 +0.3 mm
- Centrage des segments de freins ; jeu entre segment et tambour superieur: ... .. 0.25 on
inférieur;. . . . .. 0,15 mm
. -Reéglage:. . ... L au lechage
7. Vehicules T T sauf DY et DT :
- Répartiteur de freinage : pour une pression de 60 bars la distance «a» entre ['axe
des galets et l'axe du tireir arriére doit étrede «. . .. ... .. . ... ... ... 14 £ 0,25 mm
- Contacteur de stop :
- Aprés extinction de la lampe, serrer la vis de réglagede . . . . ... ... . .. 1 tour
Sdeu e 0,430,6mm
8. Véhicules DV et DT :
- Contacteur de stop
Aprés allumage de la lampe desserrer la vis de réglagede : . . . . . ... ... .. .. 2 tours
- Commande frein - «
~Prépondérance d'alimentation des freins cvant {environ') : .. vv . . ... ... .. -, 5 bars
Jeu au poussoir de commande s . . ... 0,054 0,5 mm

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° D. 450.00 : Caractéristiques et points particuliers du sysiéme a;e freinage.

It~ COUPLES DE SERRAGE.

1. Etriers de freins avant :

- Serrage des vis de fixation sur sortie de boite de vitesses:. ... 130 a 140 mAN (13 a 14 m.kq).
- Serrage des vis de fixation sur traverse:.................. e 40 & 45 mAN (4 @ 4,5 m.kg).
- Serrage des vis d'assemblage des demi-étriers:. ................. 45 & 55 mAN (4,5 a 5,5 m.kq ).
- Serrage des vis de purge (b.oom. Jiv ooiiiiiiiiiin P 6 a7 mAN (0,6 & 0,7 m.kg).

2. Frein de securitée :

Serrage des vis de fixation des blocs de frein sur carter d'embrayage. 100 a 110 mAN (10 a 11 m.kg).

3. Vébicules T.T sauf D.V et D.T
- Répartiteur de freinage :

Serrage du bouchon-guides., .......ooooiiiiiiiii 20 & 25 mAN (2 a 2,5 m.kqg).
- Mano contact :

Serrage de 1 6CTOu-TacCord: « coovvivniei vt 6 a8 mAN (0,6 ¢ 0,8 m kg).
- Commande de frein :

Serrage des boulonSz. ......ooiiiiiiie i 20 & 25 mAN (2 & 2,5 m.kg).
- Pédale de frein :

Serrage de 1'écrou de fixation de patin de pédale:...............ooen. 25 & 30 mAN (2,5 a 3 mkg).

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N¢ D, 451.0 : Contrdles et réglages des organes de freinage

Op. D. 451-0 1

1132

1433

http://bk23.

'VEHICULES T.T.

I. REGLAGES SUR FREINS AVANT

Réglage de |'etrier de frein @ commande hydraulique

1. Déposer :
- la roue de secours,

- la barre de';cqmmande de phare,
- la barre d'appui de roue de secours,

- le collecteur d'air.
2, Desserrer les vis (1).

3. Si les plaquettes doivent étre remplacées,

poser des plaquettes neuves.

4. Faire appuyer sur la pédale de frein hydraulique

par un aide.
5. Serrer les vis (1) de 130 @ 140 mAN (13 & l4mkg)

6. Cesser l'action sur la pédale de frein.

7. Repos’ef :
% le collecteur d'air,
= la barre d'appui de roue de secours,
- la barre de commande de phare,

- la roue de secours.

I1.REGLAGES SUR FREINS ARRIERE

Centrage des segments de frein.

DEPOSE .

8. Mettre I'arriére du véhicule sur cales
{ support 2505-T).

Déposer 'aile et la roue du cété & réparer.

9 . Mettre les segments en contact avec le tambour
‘en tournant les cames de réglage dans le sens
indiqué par les fléches.

Le tambour doit pouvoir tourner & la main.

10, Déposer les deux vis (3) et déposer le tam -
bour (

ree.fr/



2 OPERATION N° D. 451-0 : Contrdles et réglages des organes de freinage

1434

1433

POSE

11. Monter !'appareil 3565~ T (voir photo ).
Faire tourner l'appareil et relever le plus
grand diamétre des segments & l'aide de la
reglette A . Fixer la réglette au moyen de

1'écrou 4 oreilles.

12. Desserrer les écrous de blocage (1) des
bagues excentriques.
Positionner 'excentrique pour que la partie

la moins excentrée soit vers le bas.

13. Déplacer les segments en agissant simultané-
ment sur les cames et les excentriques
pour obtenir un jeu entre la féglette Aetles
segments : k
«de 0,15 mm aux points M et M} ..
- de 0,25 mm aux points My et M 3.

Mesurer ce jeu a l'aide d’un jeu de cales.

14. Serrer les écrous (1) et rabattre 1'arrétoir

Poser le tambour (2) et serrer les vis (3).
15, Poser la roue et 'dile.

16. Metire le véhicule au sol.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N® D. 453.0 : Controles et réglages de la commande de freins

Op. D. 453.0 14

VEHICULES TT.

A. PURGE DES FREINS

3540

I. PURGE DES FREINS AVANT

Cette purge doit étre faite sans pression afin d'évi-
ter 'émulsion du liquide et, par conséquent, la for-
mation éventuelle de poche d'air dans le circuit.
1. Moteur a 'arrét, desserrer la vis de détente du -
conjoncteur-disjoncteur.
2. Placer le levier.de commande manuelle des hau -
teurs en position basse. .
(Cette opération n’est pas nécessaire sur les véhi-
cules sortis depuis Décembre 1967 et sur les
& éhicules DV « DT et DP ).
3. Sur vébicules bum :
Dégager la tuyauterie souple, des vis de purge
des blocs de freinage.
Raccorder ces vis au réservoir au moyen de tubes
de purge flexibles.
4.8Sur vébicules bub :
Monter un tube flexible de purge :
- sur la vis de purge arriére du régulateur centri-
fuge en « a » { pour purger !'avant droit ) {tu-
e (1),
- sur la commande de ralenti accéléré en « b »
(pour purger l'avant gauche ) (tube (2] ).
5 Sur vébicules DX.IE sortis depuis 2. 1971
et vébicules DX et DY sortis depuis 9/ 1971 :
Dégager la tuyauterie souple , ae la vis de purge
du bloc de freinage droit.
Monter un tube flexible de purge sur :
- la vis de purge du bloc de freinage droit,
{ pour purger ['avant droit}.
- la vis de purge arriére du réqulateur centrifuge
en «a» { pour purger l'avant gauche ).

é.

7.

10.
.

12
13.

Faire plonger les tubes (1) et (2) dans le réser-
voir de liquide hydraulique:

Maintenir la pédale de frein enfoncée.

Desserrer les deux vis de purge avant { le liguide
sous pression contenu dans 1'accurulateur de
frein s'écoule ).

. Placer la commande manuelle des hauteurs en posi -

tion haute.

{Cette opération n'e¢st pas nécessaire sur les vé
hicales sortis depuis Décembre 1967 ¢t sar les
vébicules DV = DT et DP ).

. La pédale de frein étant enfoncée, mettre le mo.

teur en marche.

Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.
Laisser couler le liquide par lés tubes flexibles
jusqu'd ce qu'il n'y «it plus de bulle d'air.

A ce moment , serrer les vis de purge.

Relacher la pédale de frein et déposer les tubes
tlexibles (1) et (2).

Vérifier 1'étancheité des vis de purge en ap-
puyant & fond sur la pédale de frein.
Arreter le moteur.

Metire en place les protecteurs caoutchouc ou
les tuyauteries souples sur les vis de purge.

http://bk23.free.fr/



OPERATION N°® D. 453.0 : Controles et réglages de la commande de freins.

Il. PURGE DES FREINS ARRIERE

1. Placer le véhicule sur une fosse ou un élévateur

Caler les roues avant du véhicule.

2. Placer le levier de commande manuelle des hau-
teurs en position basse. Attendre l'affaissement
complet du véhicule, puis placer le levier en

position haute.

3. Raccorder chaque vis de purge (1) & un récipient

propre, a l'aide de tubes de purge souples.

Desserrer les vis de purge (1).

4. Faire maintenir la pédale de frein enfoncée, par

un aide.

Mettre le moteur en marche et le laisser tourner

au ralenti,

Lorsque le liquide s‘écoule sans bulle d'air

dans les tubes souples, serrer les vis de purge (1)

et déposer les tubes.

5. Laisser remonter la pédale de frein.
Placer le levier de commande manuelle des hau-

teurs en position route.

Accélérer le moteur pour rétablir la pression dans

le circuit de suspension.

6. Appuyer a fond sur la pédale de frein et vérifier

I"étanchéité des vis de purge.

Mettre en place les protecteurs caoutchouc sur
les vis de purge.

7. Moteur toujours en marche :

Etablir le niveau du réservoir de liquide pour
circuit hydraulique ( le levier de commande
manuelle des hauteurs étant en position

haute ).
Liquide synthétique LHS2 —f 9/1966

Liquide minéral LHM b 0/ 1966

8. Placer le levier de commande manuelle des

hauteurs en position route.

Arréter le moteur.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 453-0 : Contréles et-réglages de la commande de freins. Op. D. 453-0 3

VEHICULES T.T. sauf DV - DT

B. COMMANDE DE FREINAGE PAR PEDALIER.
I - REGLAGE DE LA REPARTITION DE

FREINAGE.

REMARQUE : Utiliser le banc 2290-T ( Véhicu-
les utilisant le liquide synthétique LHS 2 repé-
ré’rouge ) ou le banc 3654-T ( Vébicules utili-

sant le liguide LHM repéré rert) Brancher le ma-

@ 0 o

(R

Manuel 583-1

4745

nométre gradué de 0 & 100 bars.

1

-Déposer Vaile arriére gauche. Déposer la tole

de protection du mécanisme de suspension..
Placer la commande manuelle de hauteur en
position basse.

. Déposer la patte de maintien (4) du faisceau.

Désaccoupler le tube (1) { vers le pédalier
de freinage ), du raccord { 2} quatre voies.Re-.
lier ce tube (1) au raccord «b» de la pompe,
a l'aide d'un tube.

Obturer 1'orifice du raccord (2 ) &'1'aide d'un
bouchon. '
Déposer le plancher de pédale et la pédale.

- Pomper pour monter en pression jusqu’a 100

bars environ. Desserrer doucement la vis de
purge «c» de la pompe afin de faire tomber
la pression‘a 60 bars.

Mesurer la cote «ml» a 'aide d'un pied & cou-
lisse (ml = distance entre l'extérieur du té-
ton et l'extérieur du galet).

. Faire tomber la pression.

. Pomper de nouveau pour amener la pression

a 60 bars.
Mesurer la nouvelle cote «m2».

6. a) Faire la moyenne des deux cotes reievees
ml + m2
m3 = ——~—~2—-—-

b) Pour obtenir la cote de réglage «a» (D1s~
tance entre 1'axe du téton et I'axe du” ‘ga-
let), il faut retrancher de la cote m3 -
~ le demi-diamétre du téton soit :

855 =8 175 mm
- plus le demi-diamétre du galet soit :
11
5 - 5,5 mm
- soit qu total 8,675 mm
a=m3 - 8,675 mm

) si la cote «a» ainsi trouvée n’est pas éga-
le'n 14 + 0,25 mm, agir sur la vis (3).

. Faire tomber la pression en desserrant la vis

de purge «c» du banc.

- Remettre en place le plancher de pédale, la

pédale et la garniture simili.

. Désaccoupler le tube reliant la pémpe au tube

(1) d'alimentation du pédalier de freinage.
Déposer le bouchon d'obturation du raccord
trois voies (2) et accoupler le tube (1) a

free ‘fri Poser la patte de maintien (4)



4 OPERATION N° D. 453-0 : Contréles ot réglages de la commande de freins.

2110

2091

10.

11.

12.

Monter la tole latérale de protection de méca-
nisme de suspension.

Mettre le moteur en marche et placer la com-
mande manuelle de hauteur en position foamé

Purger les freins (er méme Op Chap;tre A)
Poser l'aile arriére gauche.

. VERIFICATION DU MANO-CONTACT.

Employer le banc2290-T (Vébicules utilisant le
liquide LHS 2 .repéré rouge)ou le banc 3654-T
(Véhicules utilisant le liquide LHM repéré vert ).
Brancher le manométre gradué de 0 a 100 bars.

13.

14.

15.

Relier 1'orifice «c» du mano-contact a 1'orifi-
ce «a» de la pompe a l'aide du tube A.

Connecter les fiches verte et bleue des fils
électriques livrés avec le banc, aux bornes de
couleurs correspondantes.

Brancher les pinces «crocodile» de ces fils
aux bornes d'une batterie d'accumulateurs de
12 volts. A l'aide du fil jaune, raccorder la
fiche «d» du mano-contact @ la borne libre du

banc.

Le voyant lumineux doit s'allumer, sinon le
mano-contact est défectueux.

Serrer la vis de purge «b» et pomper pour
faire monter progressivement la pression
jusqu'a 100 bars.

La lampe doit s'éteindre entre 60 et 70 bars.

Desserrer légérement la vis de purge «b» la
pression descend. La lampe doit s'allumer
entre 70 et 60 bars. Dans le cas contraire le
mano-contact est & remplacer.

Faire tomber la pression en desserrant la vis
de purge «by. k

Débrancher la batterie.

Déposer le faisceau électrique et le tube A.

REMARQUE : Il est possible d'effectuer cette
opération sur véhicule.

iIl - REGLAGE D'UN CONTACTEUR DE STOP.

16. Déposer le plancher de pédale.-

Connecter une lampe-témoin entre le contac-
teur et la masse

Agir sur la vis de réglage (1) jusqu'a obtenir
l'extinction de la lampe-témoin.

Visser alors la vis de réglage {1) de un tour
exactement et bloguer le ccntre~écrou {2).

REMARQUE La vis doit étre perpendiculaire
‘et sensiblement qu milieu de la lamelle (3):
si nécessaire griffer 1'extrémité du palonnier.

17. Poser le plancher de pédale.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 453.0 : Contréles et réglages de la commande de freins. Op. D. 4530

VEHICULES DV - DT

C - COMMANDE DE FREINAGE PAR DOSEUR

2390
1 = M1
Mo | -
|
M3
/i
3654-T

NOTA : Ces véhicules utilisent du liquide hydrauli-
que minéral LHM. Le réservoir principal est peint
en vert, et les organes sont peints ou repérés en

veri.

.. CONTROLE DU FONCTIONNEMENT DE LA
COMMANDE

REMARQUE IMPORTANTE :

Utiliser uniquement le banc 3654-T prévu pour le
liquide minéral LHM (ce banc est peint en vert)
et ses accessoires 3655-T (les tubes et mano-
métres portent un repére vert).

1. Relier l'orifice (€) de la pompe du banc, & 'ori-
fice d'alimentation d'un accumulateur de frein
«type breaks.

Relier I'orifice d'utilisation de cet accumulateur,
au raccord 3 voies (1).

2. Relier les 2 autres sorties du raccord 3 voies (1)
aux orifices (¢) et (d) d'alimentation de la com-
mande de frein.

Relier I'orifice d'échappement de la commande, au
réservoir du banc, 4 l'aide d'un tube (2) trans-
parent de préférence.

Relier 'orifice d'alimentation (b) des freins AV. au
manométre (M2) et l'orifice d'alimentation (a) des
freins AR au manomeétre (M3).

3. Serrer la vis de purge du banc et faire monter la
pression jusqu'a 100 bars {manométre ML),

4. Appuyer sur la commande et observer les mano-
métres (M2) et (M3). La pression doit d'abord
monter dans le manométre (M2), elle doit étre
constamment supérieure 4 celle lue sur le mano-
métre (M3) de 5 bars environ.

Cesser la poussée sur la commande, la pression
doit retomber & zéro.

REMARQUE : Aprés un certain temps d'utilisation,
les manométres (M2) et (M3) peuvent perdre de
leur sensibilité.

1l est conseillé d'effectuer une 2éme lecture en
intervertissant les tuyaux arrivant aux mano-
métres (M?) et {M3) et de faire la moyenae des
2 lectures.

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° D. 453.0 : Contrdles et réglages de la commande de freins.

2389

Il - CONTROLE DE L'ETANCHEITE DE LA
COMMANDE,

REMARQUE IMPORTANTE : Utiliser uniquement le
banc 3654-T spécial pour liquide minéral LHM
(ce banc est peint en vert) et ses accessoires
3655-T (les tubes et manométres portent un re-
pere vert).

5. Relier I'orifice (g) de la pompe du banc,a l'orifice
d'alimentation d'un accumulateur de frein (1)
(type Lreak).

Relier 'orifice d'atilisation de 'accumulateur (1),
au raccord 3 voies (2).

6. Relier les 2 autres orifices du raccord 3 voies (2)
aux orifices (¢) et (d) de la commande de frein.

Obturer les orifices (a) et (b) de la commande &
I'aide de bouchons.

Relier 'orifice d'échappement () de la commande,
au réservoir du banc, a 'aide d'un tube transparent

3).

7. Serrer la vis de purge (f) du banc et pomper pour
faire monter la pression jusqu'a 100 bars en-
viron (manométre M2).

8. Appuyer plusieurs fois sur la commande pour
la purger. Déposer le tube (3).

9. Pomper pour obtenir une pression de 140 bars
(manométre M2)., Observer ce manométre.

Aprés une minute, la pression doit encore étre su-
périeure ou égale & 120 bars.

On ne doit pas constater d'écoulement par l'orifice
{e) d'échappement,ni par I'orifice de retour de
fuite.

Sineon il fautremplacer la commande.

http://bk23.free.fr/
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g’ ’ OPERATION N° D. 453-0: Contrdles et réglages de la commande de freins. Op. D. 453-0 7

@ 11l - CONTROLE DU FONCTIONNEMENT DE LA
VANNE DE SECURITE.

REMARQUE IMPORTANTE : Utiliser uniquement le

o banc 3654-T spécial pour liquide minéral LHM

{ce banc est peint en vert) et ses accessoires
3655-T (les tubes et manométres portent un re-

pére vert).

10. Relier I'orifice (a) d'alimentation de la vanne

de sécurité a I'orifice (c) de la pompe du banc.

Obturer l'orifice (d) & 'aide d'un bouchon.

11. Serrer la vis (f) de purge du banc et pomper pour

faire monter progressivement la pression {(mano-

métre M2) On doit obtenir un écoulement du ligui-

e e
Manuel 5831

de par les orifices (b) et (e) pour une pression

inférieure ou égale a4 90 bars.

' 12. Dessetrer 1égérement la vis (f) de our
@ . e sserr g n i purge p

faire diminuer progressivement la pression.

L'écoulement par les orifices (b) et (e) doit cesser

pour une pression supérieure & 70 bars.

13. Si la valeur trouvée au §11 est supérieure a
90 bars, il faut diminuer 'épaisseur de la ron-
delle d'appui du ressort, '

14. Si la valeur trouvée au § 12 est inférieure 2

63

70 bars, il faut augmenter ["épaisseur de la rondel-
le d'appui du ressort. :

g http://bk23.free.fr/



OPERATION N° D, 453-0 : Contrdles et réglages de la commande freins.

2388 bis

2386

IV - CONTROLE DU MANO-CONTACT DE LA
VANNE DE SECURITE.

REMARQUE IMPORTANTE : Utiliser uniquement le
banc 3654-T spécial pour liquide minéral LHM
(Ce banc est peint en vert) et ses accessoires
3655-T. (les tubes et manométres portent un re-
pere vert).

15. Relier 'orifice (a) d'alimentation de la vanne de
sécurité a 1'orifice (¢) de la pompe au banc.

Obturer les trois autres orifices (b, d, ¢) de la vanne
4 'aide de bouchons.

16. Connecter la fiche du mano-contact a la borne
(h) du banc, et les deux autres fils du banc aux
bornes d'une batterie. La lampe doit s'allumer
sur le voyant du banc.

~17. Serrer la vis (3) de purge du banc et pomper pour

faire monter progressivement la pression {mano-
métre M1 ) jusqu'a l'extinction de la lampe-témoin
Cette extinction doit se produire entre 55 et 85 bars

¢ (—»13/1973)et entre 75 et 95 bars (b 3/1973)

18. Faire monter la pression jusqu'a 100 bars en -
viron, puis desserrer lentement la vis de purge
pour faire diminuer progressivement la pression.
La lampe témoin doit s'allumer pour une pression

¢ comprise entre 85 et 55 bars ( ~—#=}3/1973) et
entre 75 et 95 bars (—» 3/1973 ) { Mano ~
métre M1 ).

Si les valeurs trouvées sont en dehors des limites
citées, il faut remplacer le mano~contact.

V - CONTROLE DE L'ETANCHEITE DE LA
YANNE DE SECURITE.

19. Relier l'orifice (a) d'alimentation de la vanne de
sécurité, & l'orifice (¢) de la pompe au banc.
Obturer les orifices (b, d, e) &4 1'aide de bouchons.
Serrer la vis (g) de purge du banc et faire monter la
pression & 175 bars.Cette pression étant main-
tenue pendant une minute, au bout de ce temps,
on ne doit constater aucune fuite par l'orifice
(f), sinon la vanne est & remplacer.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D, 454-0 :Contréles et réglages d'un frem de sécuritc., Op. D. 454-0

VEHICULES T.T.

‘I, REGLAGE DE LA GARANTIE ENTRE LA
FOURCHE DES ETRIERS ET LE DISQUE.

NOTA : L'étrier coté gauche est accessible
par le dessous du véhicule.

1. Mettre 'avant du véhicule sur cales.

2. Desserrer les vis (1) et placer une cale A de
4 mm entre 1'étrier et le disque..

3. Serrer les vis (1) de 1004110 mAN (10
a 11 m.kg).

4. Mettre le véhicule au sol.

. REGLAGE DU JEU ENTRE PLAQUETTES ET
DISQUE DE FREIN.

@ 600

£

e 06

s

|

O &

P

P

Manuel 583-1

NOTA : L'étrier coté gouche est accessible

par le dessous du véhicule.

5. Mettre:l'avant du véhicule sur cales.
6. Desserrer le frein au maximun.

Sur vébicules b.r. b, maintenir la pédale

levée au maximun & l'aide d'une cale ( cale de
bois d'environ 210 mm de hauteur.)

Placer entre les plaquettes de trein et le
disque,de chaque cbté, une cale de 0;1 mm
d'épaisseur ayant une surface équivalente &
celle des plaquettes pour éviter le bascu-
lement de celles-ci. '

Desserrer les écrous (4) et (3) {clé 12 pans
a ceil de 16, amincie a 3 mm d’¢paisseur ou clé
3559-5).

Agir sur les vis (2) { clé extraplate-de 14)
pour amener les plaquettes au contact des .
cales. : i
Serrer les écrous (4) et (3) {clé 12 pans &
oeil de 16, amincie ou clé 3559-T).

Retirer les cales.

S'assurer que la reue tourne librement.

7. Effectuer le méme réglage -sur 1'autre étrier

de frein.

8.Deposer la cale sur 1éhicules by b,

Mettre le véhicule au sol.
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OPERATION N° D, 454-0 : Contrdles et réglages d'un frein de sécurité.

I1l, REGLAGE DE LA TENSION DE LA GAINE.

9. Sur vébicules bov.m:
Mettre 1'avant du véhicule sur cales.

9a. Sur véhicules b.v.h :
Déposer 1'aile avant gauche et la tole de
protection du mécanisme de suspension,
et mettre I'avant du véhicule sur cales.

10. Le frein étant desserré comme indiqué
précédemment au § 6,desserrer le contre--
écrou (3) et 1'écrou (4). Amener le manchon
fileté (2) en butée sur la gaine. Visser
1'écrou (4 ) pour l'amener de 0,3 a0,5mm de
I'extrémité du tube A . Serrer le contre-écrou
(3). Enlever la cale placée sous la'pédale
et vérifier que les roues tournent librement.

1V Sur vébicules b.v.m :
Mettre le véhicule qu sol.

11 a. Sur vébicules b.inb :
- Enlever la cale de maintien de pédale.
~ Mettre le véhicule au sol.
- Poser la tole de protection du mécanisme
- de suspension et 1'aile avant gauche.

http://bk23.free.fr/
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ELECTRICITE

OPERATION N° DX. 510-00 : Montage de I'installation électrigue. Op. DX. 510-00 1

Manue! 583.1

DX -DJ

—aSepiembre 1965 —mmiSeptembre 1966

TABLEAU DES LAMPES.

Désignation Quantité Type de lampes

Phare - Code 2 Code Européen P 45 t 41 (sélective jaune) 12V - 45/40 W
Clignotants AV
Clignotants AR 6 BA-15s-1plot 12V - 15 W (gros ballon)
Feu de «Stop» Sur voitures Pallas : 1 plot 12V - 7 W (gros ballon)
Lanternes AR
Eclairage plaque de police 6 BA - 15 s - 1 plot 12V - 4 W Philips Holland 12.821
Lampes de secours '
Feux de stationnement AV 2 'BA 95 - 12V-4W- Tube ¢ 10
Plafonniers AV fsur PALLAS) 2 BA 15 s- 12V - 15 W (gros ballon)
Plafonniers 4y 4 Navette 12V - 7 W

AR
Eclairage tableau
Voyant de frein 4 BA9 s-12V-2W- tube ¢ 8,8 maxi (NORMA 1529)
Vovyant usure de frein
Voyant de charge 2 BA9s-12V-15W
Eclairage montre
Voyant clignotant 5 BAOs-24V-3W
Voyant phates
Eclairage coffre 1 Naverte 12V - 4W
Phare & iode (sur option) 2 Lampe & vapeur d'iode 12V - 55 W(NORMA 112)
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OPERATION N° DX. 510-00 : Montage de ['installation électrigue.

. - No Couleur .
Faisceau du Fil | des embouts Nomenclature des Fils
Avant 1 Rouge Relais de démarreur (13)
Rouge 4 interrupteur de relais de démarreur (34)
Avant 2 Vert Relais de démarreur (13)
Noir 4 borne « BAT » du régulateur (11)
Vert 4 boite a fusibles (29) (fusibles No 1 et 2)
Noir a commutateur d’éclairage et d'avertisseurs (41)
Noir a relais du phare a iode avant droit (15)
Noir a relais du phare a iode avant gauche (16)
Noir 4 relais des avertisseurs de route (17)
Noir a relais de l'avertisseur optique (18)
Dynamo 3 Jaune Dynamo (11)
Jaune 4 borne « EXC» du régulateur (12)
Dynamo 4 Marron Dynamo (11)
Marron i masse du régulateur (12)
Dynamo 5 Rouge Dynamo (11)
Rouge 4 borne « DYN» du régulateur (12)
Avant 6 Rouge Borne « DYN» du régulateur (12)
Rouge a voyant de charge (36)
Avant 7 Jaune Boite a fusibles (29).( fusible No 1)
Vert a interrupteur d'essuie-glace (35)
Noir a borne accessoires (23)
Noir 3 moteur d'essuie-glace (21) (arrét automatique )
Jaune a allume cigare (33)
Avant 8 Bleu Bofte a fusibles (29) { fusible No 2)
Noir 4 jonction arriére
Rouge a interrupteur de stop (28)
Noir 4 commutateur des feux de stationnement (37)
Noir a montre (38)
Noir et mauve a interrupteur d'allumage (32)
Avant 9 Rouge Interrupteur d'allumage (32)
Violet 4 bobine d'allumage (26)
.Avant 10 Violet Interrupteur d'allumage (32)
Violet a interrupteur de chauffage (31)
Violet 4 indicateur d'essence (47)
a lampe témoin du mano-contact 45)
4 lampe témoin d'usure des plaquettes de frein AV. (46)
Violet & voyant de charge (36)
Violet 4 commutateur des feux indicateurs de direction (49)
Violet 4 thermométre (42)
Violet a interrupteur (60) de chauffage AR. (chauffage ~ 15°C)
Avant 11 Bleu Interrupteur d'essuie-glace (35)
Bleu a moteur d'essuie-glace (21)
Avant 12 Rouge Interrupteur d'essuie-glace (35)
Rouge 4 moteur d'essuie-glace (21)
Avant 13 Bleu Commutateur des feux indicateurs de direction (49)
Violet 4 jonction avant droite
Bleu 4 jonction arriére
Avant 14 Blanc - Commutateur des feux indicateurs de direction (49)
Violet 4 jonction avant gauche
Blanc a jonction arriére
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Manuel 583.1

OPERATION N° DX. 510-00 : Montage de I*installation électrique. Op. DX. 510-00 3
. No Couleur .
Faisceau du Fil | des embouts Nomenclature des Fils
Avant 15 Vert Commutateur des feux indicateurs de direction (49)
Vert a voyant (48) de feux indicateurs de direction
Avant 16 Marron Voyant (45) du mano-contact des freins avant
Marron 4 mano-contact (27) du bloc hydraulique de frein
Avant 17 Gris Voyant (46) des plaquettes des freins avant
Gris a faisceau avant gauche
Avant 18 Violet Interrupteur de stop (28)
Violet a jonction AR.
Avant 19 Bleu Thermometre (42)
Bleu a fil d'alimentation (18) de la sonde thermométrique (25)
Avant 20 Bleu Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (41)
Bleu a jonction avant gauche
Avant 21 Blanc Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (41)
Jaune a relais des avertisseurs de route (17)
Avant 22 Blanc Relais des avertisseurs de route (17)
Blanc a jonction avant gauche
Avant 23 Jaune Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (41)
o AR sur PA
Jaune a interrupteur des phares i iode (40)
Jaune a relais d'avertisseur optique (18)
Avant 24 Blanc Relais de I'avertisseur optique (18)
Jaune 4 jonction avant gauche
Jaune a jonction avant droite
Bleu a lampe témoin des phares (43)
Avant 25 Jaune Interrupteur (40) des phares & iode
Jaune a relais (15) du phare & iode avant droit (3)
Jaune a relais (16) du phare a iode avant gauche (6)
Avant 26 Blanc Relais (45) du f)hare a iode avant droit
Mauve 4 jonction avant droite
Avant 27 Blanc Relais (16) du phare & iode avant gauche
Mauve a jonction avant gauche
Avant 28 Mauve Relais (18) de 1'avertisseur optique
Noir a interrupteur du commutateur des feux indicateurs de direction
(49)
Avant 29 Masse
Mauve a relais (15) du phare a iode avant droit
Mauve arelais (16) du phare a iode avant gauche
Mauve a relais (17) des avertisseurs de route
Avant 30 Vert Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (41)
Vert a Jonction avant droite
Vert a jonction avant gauche
Avant 31 Mauve Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (41)
Mauve a bofte & fusibles (29) ( fusible No 3)
Avant 32 Rouge Boite a fusibles (29) ( fusible Ne 3)
Mauve a jonction arriére
Rouge 4 rthéostar (50) d'éclairage du tableau de bord
Bleu a commutateur des feux de stationnement (37)
Avant 33 Rouge Rhéostat d'éclairage du tableau de bord (50)
Rouge a lampes d'éclairage du tableau de bord (44)
Rouge a éclairage de la montre (38)
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OPERATION N° DX. 510-00 : Montage de l'installation électrigue.

No Coul .
Faisceau du Fil |des ::;:éts Nomenclature des Fils
Avang 34 Rouge Commutateur des feux de stationnement (37)
Rouge a jonction avant droite
Rouge 4 jonction arriére
Avant 35 Vert Commutateur des feux de stationnement (37)
Rouge a jonction avant gauche
Vert a jonction arriére
Avant 36 Marron Interrupteur de plafonnier (39)
Marron a jonction arriére
3 interrupteur (22) de portiére avant droite
3 interrupteur (30) de portiére avant gauche
Avant 37 Mauve Interrupteur de chauffage avant (31)
Mauve a moteur de la soufflante (20)
Fil volant 38 Marron Masse
Marron a interrupteur (34) de relais de démarreur
Marron a interrupteur (39) de plafonniers
a montre (38)
Fil volant 39 Rouge Bobine d'allumage (26)
a allumeur (25)
Fil volant 40 Jaune Masse
Jaune A interrupteur du commutateur des feux indicateurs de direction
(49)
Fil volant 42 Masse
Marron 4 mano-contact de frein (27)
Avant droit 13 Violet Jonction avant droite
Violet 3 feu indicateur de direction droit (1)
Avant droit 24 Jaune Jonction avant droite
Jaune a phare avant droit (2) ( feu de route)
Avant droit 26 Mauve Jonction avant droite
Mauve 3 phare a iode droit ()
Avant droit 30 Vert Jonction avant droite
Vert a phare avant droit (2) (feu de croisement)
Avant droit 34 Rouge Jonction avant droite
Rouge a phare avant droit (2) (veilleuse - feu de stationnement )
Avant droit 42 Masse
Marron 3 feu indicateur de direction avant droit (1)
Marron a phare avant droit (2)
Marron a phare a iode droit (3)
Avant gauche 14 Violet Jonction avant gauche
Violet 3 feu indicateur de direction avant gauche (8)
Avant gauche 17 Gris Jonction avant gauche
Gris a faisceau des plaquettes de frein AV. {9) et (19}
Avant gauche 20 Bleu Jonction avant gauche
Bleu 4 avertisseur ville (4)
Avant gauche 22 Blanc Jonction avant gauche
Blanc a avertisseurs route (5)
Avant gauche 24 Jaune Jonction avant géuche
Jaune a phare avant gauche (7) (feu de route}
Avant gauche 27 Mauve Jonction avant gauche
Mauve a phare a iode gauche (6)
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OPERATION N° DX. 510-00 : Montage de I'installation éloctrigue.

Op. DX. 510-00

5

Faisceau dulgil éesc‘;:}if:x;ts Nomenclature des Fils
Avant gauche 30 Vert Jonction avant gauche
Vert a phare avant gauche (7) ( feu de croisement)
Avant gauche 35 Rouge Jonction avant gauche
Rouge a phare avant gauche (7) ( veilleuse - feu de stationnement)
Fil volant . 43 Masse )
Marron a feu indicateur de direction avant gauche (8)
Marron a phare avant gauche (7)
' Marron 4 phare 2 iode gauche (6)
Arriédre 8 Noir Jonction AR,
Noir a lampes des plafonniers AV, D. (51) et AV. G. (53)
Arriére 13 Bleu Jonction AR. :
Bleu 4 feu indicateur de direction AR. droit (56)
Arriére 14 Blanc Jonction AR,
Bleu a feu indicateur de direction AR. gauche (59)
Arriére 18 Violet Jonction AR,
Rouge a feu de stop AR. droit (57)
Rouge a feu de stop AR. gauche (58)
Arriére .32 Mauve Jonction AR.
Mauve a feu d'éclairage droit (57) de la plaque de police
Mauve a feu d'éclairage gauche (58) de la plaque de police
a lampe d'éclairage (54) de coffre
Arriére 34 Rouge Jonction AR,
Vert & feu de stationnement (ou lanterne ) AR, droit (57)
Arriere 35 Vert Jonction AR,
Vert 4 feu de stationnement (ou lanterne ) AR, gauche (58)
Armriére 36 Marron Jonction AR,
Marron a lampes de plafonniers AV, D. (51) et AV. G. (53)
Arriére 44 Jaune Indicateur d'essence (47) ‘
Jaune 4 rhéostat de jauge A essence (52)
Arriére 45 Gris Interrupteur (60) de chauffage AR. ( — 15¢ C)
Rouge a moteur de soufflerie (61) de chauffage AR. (- 15¢ C)
OPTIONS :
1) Sur demande, il est monté un pulseur d'air frais (63),
Violet Une sauterelle Vi 10 alimente I'interrupteur (62)
Fil volant 46 Mauve Un fil volant Mv 46 alimente le pulseur d'air frais (63)
’ 2) Sur demande, il est monté un avertisseur & compresseur (65)
Fil volant 47 Noir Régulateur (12) borne « BAT»
. Noir a jonction faisceau avertisseur
F axsr;:‘eau 48 Noir Jonction faisceau avertisseur
S e Noir a relais « SANOR» (64) (bome 1)
compresseur
" 49 Blanc Avertisseurs (5) de route
Jaune a relais « SANOR » (64) (borne 3)
" 50 Blanc Relais « SANOR » (64) (borne 2)
Blanc 4 compresseur (65)
51 Marron Masse
" Mauve 4 relais « SANOR » (64) (borne 4)
Marron a compresseur (65)
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8 OPERATION N° DX. 510-00 : Montage de l'installation électrique.

1. Feu indicateur de direction AV. droit.
2. Phare avant droit.

3, Phare & iode avant droit.

4. Avertisseur de ville,

S. Avertisseurs de route.

6. Phare A iode avant gauche.

7. Phare avant gauche.

8. Feu indicateur de direction avant gauche,

9. Bloc de frein avant droit.
10. Démarreur.

11, Dynamo.

12, Régulateur.

13, Relais de démarreur.
14, Batterie,

15, Relais SANOR du phare & iode avant droit.
16. Relais SANOR du phare & iode avant gauche.
17. Relais SANOR des avertisseurs de route.

18. Relais SANOR de I'avertisseur optique.

19, Bloc de frein avant gauche.

20. Soufflerie de chauffage avant,

21. Moteur d'essuie-glace.

22. Interrupteur de portiére avant droit.
23, Borne d'accessoires.

24, Allumeur,

25. Sonde thermométrique.

26. Bobine d' allumage.

27, Mano-contact de frein.

28. Interrupteur de stop.

29. Bofte a fusibles. 7

30, Interrupteur de portiére avant gauche,
31, Interrupteur de chauffage avant,
32, Interrupteur d'allumage.

33, Allume.cigare

34, Interrupteur de relais de démarreur.

35, Commutateur d'essuie-glace,

REPERE DES PIECES.

36. Voyant de charge.

37. Commutateur des feux de stationnement.

38. Montre électrique.

39, Interrupteur des plafonniers.

40C. Interrupteur des phares 3 iode.

41, Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs,

42, Thermométre,

43, Lampe témoin de phares,

44, Lampes d'éclairage du tableau de bord.

45. Lampe témoin du mano-contact des freins.

46, Lampe témoin d'usure des plaquettes de frein
avant,

47. Indicateur d'essence.

48. Lampe témoin des feux indicateurs de direction.

49, Commutateur des feux indicateurs de direction
avec interrupteur de l'avertisseur optique.

50. Rhéostat des lampes d'éclairage tableau de bord
et montre,

51, Plafonnier avant droit.

52. Rhéostat du puits de jauge.

53. Plafonnier avant gauche.

54, Lampe d'éclairage de coffre.

55. Interrupteur de lampe d'éclairage de coffre.

56. Feu indicateur de direction arriére droit.

57, Feux d'éclairage de plaque de police - lanteme
et stop arriére droits.

58. Feux d'éclairage de plaque de police - lanteme
et stop atriére gauches. t

59, Feu indicateur de direction arriére gauche.

60. Interrupteur de chauffage AR, ( chauffage — 15° C).

61. Soufflerie de chauffage AR, ( chauffage —~ 15¢ C).

62. Interrupteur du pulseur d'air frais. ?

63, Soufflerie d'air frais.

64, Relais SANOR du compresseur,

65, Compresseur des avertisseurs.

option

% option
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OPERATION N° DX. 510-00 : Montage de l'installation électrique.

Op. DX. 510-00

7

SCHEMA D'ELECTRIFICATION.

GOURNER S.V.P.
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SCHEMA D'ELECTRIFICATION

Vébicules DX. Df sortis depuis Septembre 1965 jusqu vu Seplembre 1966
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OPERATION N° DY. 510-00 : Montage de I'installation électrigue.

Op. DY. 510-00

1

TABLEAU DES LAMPES

DY .DL -DE
3 Septembre 1965 —W{ Septembre 1966

Désignation Quantité Type de lampes
Phare-Code 2 Code Européen P 45 t 41 (sélective jaunk) 12 v. 45/40 w.
Clignotants avant
Clignotants arriére 6 B.A. - 15 s- 1plot- 12 v. - 15 w. (Gros ballon)
Feu de stop Sur voitures Pallas - 1 plot - 12 v. 7 w (Gros ballon)
Lanternes arriére
Eclairage plaque de police 6 B.A. - 15s- 1plot- 12 v. - 4 w. Philips Hollande 12.821
Lampes de secours
Feux de stationnement avant 2 B.A. -9s-12v. -4 w. - tube ¢ 10
Plafonniers avant ( sur PALLAS) 2 B.A - 15s-12v. - 15 w. (Gros ballon)
Plafonniers avant
.y 4 Navette - 12 v. - 7 w.

arriére
Eclairage tableau
Voyant de frein 4 B.A. 9 s-12v.- 2 w. tube ¢ 8,8 maxi (NORMA 1529)
Voyant usure de frein
Voyant de charge
Eclairage montre 2 B.A.9s-12v.- 1,5 w,
Voyant clignotant
Voyant phares’ 2 BA. 9s-24v. -3 w.
Eclairage coffre 1 Navette - 12 v. - 4 w.
Phare & iode (Option) 2 Lampe a vapeur d'iode 12 v. - 55 w. (NORMA 112
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OPERATION N° DY. 510-00 : Montage de l'installation électrigue.

Couleur
. Ne du .
Faisceau . des Nomenclature des fils
fil
Embouts
Faisceau avant 1 Rouge Relais de démarreur (12)
Rouge & interrupteur de relais de démarreur (31)
Faisceau avant 2 Vert Relais de démarreur (12)
Noir a borne « BAT » du régulareur (11)
Vert 4 bolte fusibles (26) (fusible n°1 et 2)
Noir a commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (38)
Noir a relais de phare & iode avant droit (14)
Noir 4 relais de phare 34 iode avant gauche (15)
Noir 3 relais de P'avertisseur optique (16)
Faisceau dynamo 3 Jaune Dynamo (10)
Jaune 4 borne «EXC» du régulateur (11)
Faisceau dynamo 4 Marron Dynamo (10)
Marron 4 masse de régulareur (11)
Faisceau dynamo 5 Rouge Dynamo (10}
Rouge 4 borne {DYN» du régulate nr (11}
‘1 Faisceau avant & Rouge Borne «DYN» du régulateur (11)
Rouge 4 voyant de charge (33)
Faisceau avant 7 Jaune Boite 4 fusibles (26) (fusible n® 1)
Vert 4 interrupteur d'essuie-glace (32)
Noir & borne accessoires (20)
Noir 4 moteur d'essuie-glace (18) (arrét automatique)
Jaune 4 allume-cigares (30)
Faisceau avant g Bleu Boite 3 fusibles (26) (fusible n° 2)
Noir & jonction arriére
Rouge 4 interrupteur de stop (25)
Noir A commutateur des feux de stationnement (34)
Noir 4 montre (35)
Noir et Mauve & interrupteur d'allumage (29)
Faisceau avant 9 Rouge Interrupteur d'allumage (29)
Violet & bobine d'allumage (23)
Faisceau avant 10 Violet Interrupteur d'allumage (29)
Violet & interrupteur de chauffage (28)
Violet 4 indicateur d'essence (43)
4 lampe témoin du manc-contact (42)
Violet 4 voyant de charge (33)
Violet 3 commutateur des feux indicateurs de direction (45)
Violet 4 thermométre (39)
Violet a interrupteur { 56) de chauffage arriére (froid - 15°)
Faisceau avant 11 Bleu Interrupteur d'essuie-glace (32)
Bleu 3 moteur d'essuie-glace (18)
Faisceau avant 12 Rouge Interrupteur d'essuie-glace (32)
Rouge 3 moteur d'essuie-glace (18)
Faisceau avant 13 Bleu Commutateur des feux indicateurs de direction (45)
Violet 4 jonction avant droite
Bleu 4 jonction arridre
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Manuel 583-1

OPERATION N° DY. 510-00 : Montage de I'installation élecirique.

Op. DY. 510-00

' No du Couleur .
Faisceau £il des Nomenclature des fils
Embouts
Faisceau avant 14 Blanc Commutateur des feux indicateurs de direction (45)
Violet a jonction avant gauche
Blanc A jonction arriére
Faisceau avant 15 Vert Commutateur des feux indicateurs de direction (45)
Vert a voyant de feux indicateurs de direction (44)
Faisceau avant 16 Marron Voyant (42) du mano-contact de freins
Marron 4 mano-contact (24) du bloc hydraulique de freins
Faisceau avant 18 Violet Interrupteur de stop (25)
Violet A jonction arridre
Faisceau avant 19 Bleu Thermométre (39)
Bleu 4 fil d'alimentation de la sonde thermométrique
Faisceau avant 20 Bleu Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (38)
Blen 4 jonction avant gauche
Faisceau avant 22 Blanc Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (38)
Blanc & jonction avant gauche
Faisceau avant 23 Jaune Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (38)
Jaune 4 interrupteur des phares 4 iodes (37) (sur Pallas)
Jaune a relais d'avertisseur optique (16) (borne 3)
Faisceau avant 24 ~ Blanc Relais de 'avertisseur optique (16) (borne 2)
Jaune a jonction avant gauche
Jaune 4 jonction avant droite
Bleu 4 lampe témoin des phares (40)
Faisceau avant 25 Jaune Interrupteur (37) des phares 3 iodes
Jaune & relais (14) du phare 4 iode avant droit (3) (borne 3)
Jaune 4 relais (15) du phare & iode avant gauche (6) (bome 3)
Faisceau avant 26 Blanc Relais (14) du phare & iode avant droit (borne 2)
Mauve a jonction avant droit '
Faisceau avant 27 Blanc Relais (15) du phare 4 iode avant gauche (borne 2)
Mauve 4 jonction avant gauche
Faisceau avant 28 Mauve Relais (17) de I'avertisseur optique (borne 4)
Noir a4 interrupteur du commutateur des feux indicateurs de direction
45)
Faisceau avant 29 Mauve Masse
Mauve & relais (14) du phare & iode avant droit (borne 4)
Mauve a4 relais (15) du phare & iode avant gauche (borne 4)
Faisceau avant 30 Vert Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (38)
Vert 4 jonction avant droite
Vert & jonction avant gauche
Faisceau avant 31 Mauve Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs
Mauve 4 boite & fusibles (26) (fusible n° 3)
Faisceau avant 32 Rouge ‘Boites 3 fusibles (26) (fusible n° 3)
Mauve 4 jonction atriére
Rouge & rhéostat (46) d'éclairage du tableau de bord
Bleu 4 commutateur (34) des feux de stationnement
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OPERATION N° DY. 510-00 : Moniage de I'installation électrigue.

Couleur
. Ne du .
Faisceaun . des Nomenclature des fils
til
Embouts
Faisceau avant 33 Rouge Rhéostat (46) d’éclairage du tableau de bord
Rouge 4 lampes d'éclairage du tableau de bord (41)
Rouge 4 éclairage de la montre (35)
Faisceau avant 34 Rouge Commutateur des feux de stationnement (34)
Rouge A jonction avant droite
Rouge 4 jonction arriére
Faisceau avant 35 Vert Commutateur des feux de stationnement (34)
Rouge 4 jonction avant gauche
Vert 4 jonction arriére
Faisceau avant 36 Marron Interrupteur de plafonnier (36)
Marron 4 jonction arriére
4 interrupteur (19) de portidre droite
a interrupteur (27} de portiére gauche
Faisceau avant 37 Mauve Interrupteur (28) de chauffage avant
Mauve 4 moteur du groupe de chauffage (17}
Fil volant 38 Marron Masse
Marron 4 interrupteur (31) de relais de démarreur
Marron 4 interrupteur (36) de plafonnier
a4 montre (35)
Fil volant 39 Rouge Bobine d'allumage (23)
Rouge 3 allumeur (21)
Fil volant 40 Jaune Masse
Jaune 4 interrupteur (45) du commutateur des feux indicateurs de
direction
Fil volant 41 Masse
Marron 4 manoc-contact de frein (24)
Faisceau AV.D. 13 Vielet . Jonction avant droite
Violet 4 feu indicateur de direction droit (1)
Faisceau AV.D. 24 Jaune Jonction avant droite
Jaune 4 phare avant droit (2) (feu de route)
Faisceau AV.D. 26 Mauve Jonction avant droite
Mauve 4 phare & iode droit (3)
Faisceau AV.D. 30 Vert Jonction avant droite
Vert 4 phare avant droit (2) (feu de croisement)
Faisceau AV.D. 34 Rouge Jonction avant droite
Rouge 4 phare avant droit (2) (veilleuse - feu de stationnement)
Faisceau AV.D. 42 Masse
Marron a feu indicateur de direction avant droit (1)
Marron 4 phare avant droit (2)
Marron 4 phare 4 iode droit (3)
Faisceau AV.G. 14 Violet Jonction avant gauche
Violet 4 feu indicateur de direction avant gauche (8)

http://bk23.free.fr/




g

.
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OPERATION N° DY. 510-00 : Montage de I'installation électrique.

Op. DY. 510-00 S

Couleur
. No du .
Faisceau . des Nomenclature des fils
fil
Embouts
Faisceau AV.G 20 Bleu Jonction avant gauche
Bleu 4 avertisseur ville (4)
Faisceau AV.G 22 Blanc Jonction avant gauche
Blanc a avertisseurs route (5)
Faisceau AV.G 24 Jaune Jonction avant gauche
Jaune & phare avant gauche (7) (feu de route)
Faisceau AV.G 27 Mauve Jonction avant gauche
Mauve & phare 3 iode avant gauche (6)
Faisceau AV.G 30 Vert Jonction avant gauche
' Vert 4 phare avant gauche (7) (feu de croisement)
Faisceau AV.G 35 Rouge Jonction avant gauche
Rouge 4 phare avant gauche (7) (veilleuse - feu de stationnement)
Fil volant 43 Masse
Marron 4 feu indicateur de direction avant gauche (8)
Marron 4 phare avant gauche (7)
Marron 3 phare & iode avant gauche {6)
Faisceau arriére 8 Noir Jonction arrigre '
Noir a lampes plafonniers avant droit (47) et avant gauche (49)
Faisceau arriére 13 Bleu Jonction arriére
Bleu 4 feu indicateur de direction arriére droir (52)
Faisceau arriére 14 Blanc Jonction arriére
Bleu a feu indicateur de direction arriére gauche {55)
Faisceau arriére 18 Violet Jonction arriére
Rouge a feu de stop arriére droit (53)
Rouge 4 feu de stop arriére (54)
Faisceau arriére 32 Mauve Jonction arriére
Mauve & feu d’éclairage droit (53) de la plaque de police
Mauve & feu d'éclairage gauche (54) de la plaque de police
a lampe d'éclairage (50) de coffre
Faisceau arriére 34 Rouge Jonction arriére
Vert 3 feu de stationnement (ou lanterne) arriére droit (53)
Faisceau arriére 35 Vert Jonction arriére
Vert 4 feu de starionnement (ou lanterne) arriére gauche (54)
Faisceau arridre 36 Marron Jonction arriére
Marron a lampes de plafonniers avant droit (47) et avant gauche (49)
Faisceau arriére 44 Jaune Indicateur d'essence
Jaune 4 rhéostat de jauge & essence (48)
Faisceau arriére 45 Gris Interrupteur (56) de chauffage arrigére (-15° C) ;
Rouge & moteur de soufflerie de chauffage arriére (57 ) (-150C)
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OPERATION N° DY. 510-00 : Montage de I'installation électrigue.

Couleur
. Ne du .
Faisceau fil des Nomenclature des fils
Embouts:
OPTION -
1/ Sur demande, il est monté un pulseur d'air frais (59).
Violet Une sauterelle Vi 10 alimente !'interrupteur (58)
Mauve Un fil volant Mv 46 alimente le pulseur d'air frais (59)
2°/ Sur demande, il est monté deux avertisseurs & compresseur,
Fil volant 47 Noir Régulateur (11) borne « BAT »
Noir 4 jonction sur le faisceau d'avertisseur & compresseur
Faisceau aver- 48 Noir Jonction sur le fil volant d'alimentation
tisseur 4 com- Noir 4 borne (1) du relais déviateur «SANOR » (60)
presseur
Faisceau aver- 49 Jaune Borne (3) du relais déviateur «SANOR » (60}
tisseur & com- Blanc A avertisseur route (5)
presseur ‘
Faisceau aver- S0 Elanc Borne (2) du relais déviateur «SANOR » (60)
tisseur & com- Blanc a compresseur (61)
presseur
Faisceau aver- 51 . Mauve Borne (4) du relais déviateur «SANOR » (60)
tisseur 4 com- Marron 4 compresseur (61)
presseur Marron 4 masse-chdssis
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Manuel 583«1

OPERATION N° DY. 510-00 : Montage de l'installation élecirique. Op. DY. 510-00 7

O =3 O U b W B e
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‘REPERE DES PIECES.

.Feu indicateur de direction avant droit.

. Phare avant droit.

. Phare & iode avant droit.

. Avertisseur de ville.

. Avertisseurs de route.

. Phare & iode avant gauche.

. Phare avant gauche

.Feu indicateur de direction avant gauche.
. Démarreur .

. Dynamo.

. Régulateur.

.Relais de démarreur.

. Batterie.

.Relais « SANOR » du phare & iode avant droit.
. Relais « SANOR » du phare & iode avant gauche.
.Relais « SANOR »de l'avertisseur optique.
. Soufflerie de chquffage avant.

. Moteur d'essuie-glace.

. Interrupteur de portiére avant droit.

. Borne d'accessoires.

. Allumeur.

. Sonde thermomeétrique.

. Bobine d'allumage.

. Mano-contact de frein.

. Interrupteur de stop.

. Boite & fusibles.

. Interrupteur de portiére avant gauche.

. Interrupteur de chauffage avant.

. Interrupteur d'allumage.

. Allume-cigares.

. Interrupteur de relais-démarreur.

. Commutateur d'essuie-glace. V

. Voyant de charge.

. Commutateur des feux de stationnement.

. Montre électrique.

36. Interrupteur des plafonniers.

37. Interrupteur des phares & iode.

38. Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs.

39. Thermométre.

40. Lampe témoin de phares.

41, Lampe d'éclairage du tablequ de bord.

42, Lampe témoin du mano-contact des freins.

43. Indicateur d’'essence.

44. Lampe témoin des feux indicateurs de direction.

45. Commutateur des feux indicateurs de direction.
avec interrupteur de l'avertisseur optique.

46. Rhéostat des lampes d'éclairage tableau de
bord et montre.

47. Plafonnier avant droit.

48. Rhéostat de puits de jauge.

49. Plafonnier avant gauche.

50. Lampe d'éclairage de cofire.

51. Interrupteur de lampe d'éclairage de cofire.

52.Feu indicateur de direction arriere droit.

53. Feu d'éclairage de plaque de police-lanterne et
stop arriére droit.

54. Feu d'éclairage de plaque de police-lanterne et
stop arriére gauche.

55.Feu indicateur de direction arriére gauche.

56. Interrupteur de chauffage arriére.
( chauffage ~ 15° ).

57. Soufflerie de chauffage arriére
{ chauffage -15° ). en

58. Interrupteur de pulseur d'air frais.

59. Pulseur d'air frais

60. Relais déviateur « SANCR » de
l'avertisseur. ‘

61. Compresseur.

option

NOTA : Sur les véhicules DS 19 Pallas le relais d'avertisseur optique qui est situé sur I'auvent {dans e cas
de la DS 19) se trouve sur le bac de batterie avec les relais de phares a iode.

Sur les breaks et les ID 19 A, il n'y a pas d'avertisseur optique

TOURNER S.V.P.

SCHEMA D'ELECTRIFICATION
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OPERATION N° DX. 510-00 0 : Montage de l'installation électrique Op. DX. 510-00a
(batierie g droite ).
DX-DJ-DY-DL
b= Sepiembre 1966 —wd Septembre 1967
N° du Couleur
Faisceau des Nomenclature des fils
fil embouts
Avant 1 Rouge Relais de démarreur (11)
Rouge & interrupteur (34 ) de relais de démarreur
Avant 2 © Vert Relais de démarreur (11}
Noir & borne « BAT » du régulateur {9)
Jaune & boite a fusibles droite (19) (fusible n® 2)
Blanc & bofte a fusibles droite (19) {fusible n® 1)
Rouge & interrupteur d'allumage {32)
Noir o commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (41 )
Noir a relais d'avertisseur optique {20) (borne 1)
Noir a relais phare a iode droit (21 ) {(borne 1)
Noir a relais phare @ iode gauche {22) (borne 1)
Avant 3 Jaune Dynamo (14)
Jaune a régulateur (9) (borne « EXC »)
Avant 4 Marron Dynamo (14)
Marron & masse du réqulateur {9)
Avant 5 Rouge Dynamo (14}
Rouge & régulateur (9) { borne « DYN »)
Rouge & voyant de charge (36)
Avant 6 Jaune Boite & fusibles droite (19) (fusible n® 2)
Noir & moteur d'essuie-glace (17) {arrét qutomatique )
Noir & borne d'accessoires {18)
Jaune & allume-cigare {33)
Vert a commutateur d’essuie-glace (35)
Avant 7 . Blanc Boite & fusibles droite (19) {fusible n° 1)
Noir a jonction arriére
Rouge & interrupteur de stop (26)
Noir a interrupteur d'allumage {32
Noir & commutateur des feux de stationnement {37 )
Noir & montre {38)
Avant 8 Rouge Interrupteur d'allumage (32)
Violet & bobine d’allumage {27)
Avant 9 Violet Interrupteur d'allumage (32)
Violet & voyant de charge {36 )
Violet & interrupteur de chauffoge avant (31)
Viclet & thermometre (42) ‘
Violet a indicateur d'essence {47)
@ lompe témoin d'usure des plaquettes de frein avant (46)
& lampe témoin du mano-contact des freins (45)
Violet a commutateur des feux indicateurs de direction {49)
Violet a interrupteur de chauffage arriére (60 ) { chauffage - 15° C)
Avant 10 Bleu Commutateur d'essuie-glace (35)
RBleu & moteur d'essuie-glace (17 ).
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OPERATION N° DX. 510-00a : Montage de linstallation électrique
‘ (batterie a droite ).

Ne du Couleur ‘
Faisceaun £il des Nomenclature des fils
Embouts
Avanr 11 Rouge Commutageur d'essuie-glace (35} -
Rouge & moteur d'essuie-glace (17)
Avant 12 Bleu Commurateur des feux indicateurs de direction (49)
Violetr 4 jonction aile avant droite
Bleu & jonction arrigre
Avant 13 Rlanc Commutateur des feux indicareurs de direction (49)
Violet 4 jonction aile avant gauche
Blanc a jonction arriére
Avant 14 Vert Commutateur des feux indicateurs de direction (49)
Vert a voyant (48) des feux indicateurs de direction
Avant 15 Marron Voyant (45) du mano—contact des freins avant
Marron &4 mano-contact de frein (25)
Avant 16 Gris Voyant (46) d'usure des plaguettes de frein
Gris & jonction aile avant gauche
Avant 17 Vielet Interrupteur de stop (26)
Violet 4 jonction arriére
Avant 18 Bleu Thermométre (42)
Bleu a fil d'alimentation de la sonde thermométrique (23)
Avant 19 Bleu Commutateur d’éclairage et d'avertisseurs (41)
Bleu a jonction aile avant gauche
Avant 20 Blanc Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (41)
Blanc a jonction aile avant gauche
Avant 21 Jaune Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (41)
Jaune & interrupteur de phares 4 iode (40)
Jaune a relais d'avertisseur optique (20) (borne 3)
Avant 22 Blanc Relais de l'avertisseur optique (20} (borne 2)
Jaune 4 jonction aile avant gauche
Jaune 4 jonction aile avant droite
Bleu a lampe témoin de phares (43)
Avant 23 Jaune Interrupteur des phares 4 iode (40)
Jaune a relais (22) du phare & iode gauche (6) (borne 3)
Jaune a relais (21) du phare a4 iode droit {3) (borne 3)
Avant 24 Blanc Relais (21) du phare & iode droit (bomne 2)
Mauve & jonction aile avant droite
Avant 25 Blanc Relais (22) du phare 4 iode gauche (borne 2)
Mauve & jonction aile avant gauche
Avant 26 Vert Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (41}
Vert a jonction aile avant gauche
Vert a jonction aile avant dreite
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OPERATION N°® DX. 510-00a : Montage de !'installation électrique Op. DX. 510-00a

( batterie a droite )

Couleur
No du .
Faisceau : des Nomenclature des fils
fil
Embouts
Avant 27 Mauve Commurateur d'éclairage et d'avertisseurs (41)
Jaune ‘& boite 3 fusibles gauche (28) (fusible n°l)
Avant 28 Jaune Boite & fusibles gauche (28) (fusible no 1)
Mauve & jonction arriére
Rouge 4 rhéostat (50) d'éclairage du tableau de bord et montre
Bleu & commutateur des feux de stationnement (37)
Avant 29 ; Rouge Rhéostat (50) d'éclairage du tableau de bord et montre
Rouge 4 lampes d'éclairage (44) du tableau de bord
Rouge a éclairage de la montre (38)
Avant 30 Rouge Commutateur des feux de stationnement (37)
Rouge 4 jonction aile avant droite
Rouge : & jonction arriére
Avant 31 Vert Commutateur des feux de stationnement (37)
Rouge & jonction aile avant gauche
Vert a jonction arriére
Avant 32 Mauve Relais de Pavertisseur optique (20) (borne 4)
Noir a interrupteur.du commutateur des feux de direction (49)
Avant 33 Marron Interrupteur de plafonnier (39)
Marron 4 jonction arriére
a interrupteur de portiére avant gauche (30)
a interrupteur de portiére avant droite (29)
Avant 34 Mauve Interrupteur de chauffage avant (31)
Mauve 4 moteur de la soufflante (16)
Fil volant 35 Mauve Masse
Mauve & relais (21) du phare 3 iode avant droit (borne 4)
Mauve a relais (22) du phare & iode avant gauche (borne 4)
Fil volant 36 Marron Masse
Marron a interrupteur (34) de relais de démarreur
Marron a interrupteur (39) de plafonniers
Marron 4 montre (38)
Fil volant 37 Jaune Masse
Jaune a interruprewr du commutateur des feux de direction (49)
Fil volant - 38 Masse
Marron a mano-contact de frein (25)
Fil volant 39 Rouge Bobine d'allumage (27)
4 allumeur 24)
Avant droit 12 Viclet Jonction avant droit
Violer 4 feu indicateur (1) de direction droit
Avant droit 22 Jaune Jonction avant droit
Jaune & phare avant droit (2) (feu de route)
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OPERATION N° DX. 510-00a : Montage de l'installation électrique

( batterie a droite )

Couleur
Ne du d .
Faisceau fil es Nomenclature des fils
Embouts
Avant droit 24 Mauve Jonction avant droit
Mauve 4 phare 4 iode droit {(3)
Avant droit 26 Vert Jonction avant droit
Vert a phare avant droit (2) (feu de croisement)
Avant droit 30 Rouge Jonction avant droit
Rouge 4 phare avant droit (2) (veilleuse - feu de stationnement)
Avantdroit 40 Marron Masse
" Marron a feu indicateur de direction avant droit (1)
Marron & phare avant droit (2)
Marron a phare a iode droit (3)
Avant gauche 13 Violet Jonction avant gauche
Violet a feu indicateur de direction avant gauche (8)
Avant gauche 16 Gris Jonction avant gauche
Gris 4 faisceau des plaquettes de freins avant (10) et (15)
Avant gauche 19 Bleu Jonction avant gauche
Bleu 4 avertisseur ville (4)
Avant gauche 20 Blanc Jonction avant gauche
Blanc 4 avertisseurs route (5)
Avant gauche 22 Jaune Jonction avant gauche
Jaune 4 phare avanrt gauche (7) (feu de route)
Avant gauche 25 Mauve Jonction avant gauche
Mauve a phare 4 iode gauche (6)
Avant gauche 26 Vert Jonction avant gauche
Vert a phare avant gauche (7) (feu de croisement)
Avant gauche 31 Rouge Jonction avant gauche
Rouge a phare avant gauche (7) (veilleuse - feu de stationnement)
Avant gauche 41 Marron Masse ,
& feu indicateur de direction avant gauche (8)
4 phare avant gauche (7)
a phare a iode gauche (6)
Fil volant 16 Gris Bloc de frein avant droit (10)
Gris a bloc de frein avant gauche (15)
Arriére 7 Noir Jonction arriére
Noir & lampes des plafonniers AV gauche (53) et AV droir (52)
Arriére 12 Bleu Jonction arriére
Bleu 4 feu indicateur de direction arridre droit (56)
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OPERATION N° DX. 510 005 :

Montage de !'installation électrique

Op. DX. 510-00a

(hatterie a droite ).

N° du Couleur
Faisceau fil des Nomenclature des fils
Embouts
Arriére 13 Blanc Jonction arriére
Bleu & feu indicareur de direction arriére gauche (59)
Arriere 17 Violet Jonction arriére
Rouge 4 feu de stop arriére droit (57)
Rouge a feu de stop arriére gauche (S8)
Arriére 28 Mauve Jonction arriére
Mauve a feu d'éclairage droit (57) de la plaque de police
Mauve & feu d'éclairage gauche {58) de la plaque de police
a lampe d'éclairage (54) du coffre
Arriére 30 Rouge Joncrion arriére ,
Vert a feu de stationnement (ou lanterne) AR droit (57)
Arriére 31 Vert Jonction arriére
Vert a teu de stationnement (ou lanterne) AR gauche (58)
Arriére 33 Marron Jonction arriére ; ,
Marron a lampes de plafonniers avant droite (52) et avant gauche {53)
Arriére 42 Jaune Indicateur d'essence (47)
Jaune 4 rhéostat de jauge 4 essence (51)
Arriére 43 Gris Interrupreur (60) de chauffage AR (- 15° C)
Rouge a moteur de soufflerie (61) de chauffage AR (- 15° C)
OPTIONS
1) Sur demande, il est monté un pulseur d'air frais (63)
Vioclet Une sauterelle Vi 9 {alimente 'interrupteur (62)
Fil volant 44 Mauve Un fil volant Mv 44 alimente le pulseur d'air frais (63)
2) Sur demande, il est monté un avertisseur & compresseur (65)
Fil volant 45 Noir Régulareur (9) borne « BAT»
: Noir a jonction faisceau avertisseur
46 Noir Jonction faisceau avertisseur
. Noir a relais «SANOR » (64) (borne 1)
Faisceau 47 Blanc Avertisseurs de route (S5)
Jaune a relais «SANOR» (64) (borne 3)
avertisseur 48 Blanc Relais «SANOR » (64) (borne 2)
) "‘Blanc a compresseur {65)
a compresseur 49 Marron Masse
Mauve a relais «SANOR » (64) (borne 4)
Marron 4 compresseur (65)
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6 OPERATION N° DX. 510-00a : Montage de l'installation électrique
( batterie a droite ).

VEHICULES DS 21 ET DS 21 M

REPERE DES PIECES

. Feu indicateur de direction avant droit

. Phare avant droit

. Phare & iode avant droit

. Avertisseur de ville

. Avertisseurs de route

. Phare a iode avant gauche

. Phare avant gouche

. Feu indicateur de direction avant gauche
9. Réqulateur

10. Bloc de frein avant droit

11. Relais de démarreur

12. Batterie

13. Démarreur

14. Dynamo

15. Bloc de frein avant gauche

' 16. Soufflerie de chauffage avant

17. Moteur d'essuie-glace

18. Borne d'accessoires

19. Boite a fusibles droite

20. Relais « SANOR » de I'avertisseur optique

21. Relais « SANOR » du phare & iode avant droit

00 ~3 Y U s G B e

22. Relais « SANOR » du phare & iode avant gauche

23. Sonde thermométrique

24. Allumeur

25. Mano-contact de frein

26. Interrupteur de stop

27. Bobine d'allumage

28. Boite & fusibles gauche

29. Interrupteur de portiére avant droit
30. Interrupteur de portiére avant gauche
31. Interrupteur de chauffage avant
32. Interrupteur d'allumage

33. Allume-cigare

34. Interrupteur de relais de démarreur
35. Commutateur d'essuie~glace

36. Voyant de charge

REMARQUE : VEHICULES DS 19 A et DS 19 MA.

37.
38.
38.
40.
41.
42,
43.
44.
45.
46,

47.
48.
48.

50.

51.
52.
53.
54.
55.
56.
57:

58.

59.
60.
61.
62,
63.
64.

65.

Commutateur des feux de stationnement

Montre électrique

Interrupteur des plafonniers

Interrupteur des phares q iode

Commutateur d’éclairage et d'avertisseurs
Thermométre

Lampe témoin de phares

Lampes d'éclairage du tableau de bord

Lampe témoin du mano-contact des freins
Lampe témoin d'usure des plaquettes de frein
avant

Indicateur d'essence

Lampe témoin des feux indicateurs de direction
Commutateur des feux indicateurs de direction
avec interrupteur de !'avertisseur optique
Rhéostat des lampes d'éclairage tableau de bord
et montre ‘

Rhéostat du puits de jauge

Plafonnier avant droit

Plafonnier avant gauche

Lampe d'éclairage de coffre

Interrupteur d'éclairage de coffre

Feu indicateur de direction arriére droit

Feux d'éclairage de plaque de police - lanterne
et stop arriére droit

Feux d’éélaimge de plaque de police - lanterne

‘et stop arriére gauche

Feu indicateur de direction arriére gauche
Interrupteur de chauffage arriére (-15° C) }Option
Soufflerie de chauffage arriére (-15°-C)

Interrupteur de pulgeur d'air frais Opti

C e ) ption
Soufflerie d'air frais
Relais « SANOR » du compresseur
d'avertisseurs i Option
Compresseur des avertisseurs )

Le montage de l'installation électrique des véhicules DS 19 A et DS 19 MA ne différe de celui des véhicules

DS 21 et DS 21 M que par :

1°} La suppression du témoin d'usure des plaquettes de frein avant.

2°} La suppression d'un avertisseur de route,
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Manue! 583 1

OPERATION N° DX. 510-00a : Montage de l'installation électrique Op. DX. 510-00a 7
( batterie g droite )

SCHEMA D'ELECTRIFICATION

TOURNER S.V.P.
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Manuel 583 1

Code des couleurs

Rouge
Noir
Violet
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Marron
Bleu
Blanc
Jaune
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SCHEMA D'ELECTRIFICATION
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Manuel 58341

OPERATION N° DV. 510-00a : Montage de l'installation électrigue.

Op. DV. 510-00 1

TABLEAU DES LAMPES

DV
b Septembre 1966 —wiSeptembre 1967

Désignation Quantité Type de lampes
Phare - Code 2 Code Européen P 45 t 41 (sélective jaune)
12V -45/40W ‘
Ciignotants AV
Clignotants AR 6 BA ~15S-1plot12 V- 15 W / gros ballon)
Feux de stop '
Lanternes AR
Eclairage plaque de police 6 BA-158 -1 plot12 V- 4 W Philips Holland 12 821
Lampe de secours
Feux de stationnement AV 2 BA9S-12V-4W-tbef =10
Plafonnier 1 BA 158 -12 V- 15 W (gros ballon)
ffla“ag" ableau 4 BA9S-12V-2W- tbe f = 8,8 maxi (NORMA 1529)
oyant de frein
Voyant de charge
. 2 BA9S-12V-1,5VW
Eclairage montre :
Voyant clignotant
2 BA98S-24V-3VW
Voyant phares
Eclairage coffre 1 Navette 12V -4 W
Phare & iode (sur option) 2 Lampe & vapeur d'iode 12 V - 55 W (NORMA 112)

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° DV. 510-00 0 : Montage de I'installation électrique.

Couleur
Ne du .
Faisceau des : Nomenclature des fils
fil Embouts
Avant 1 Rouge Relais de démarreur (10)
Rouge a l'interrupteur (29) de relais de démarreur
Avant 2 Vert Relais de démarreur (10) £
Noir a bome «BAT» du régulateur (9)
Jaune 4 boite & fusibles (18) (fusibles N°1 et 2)
Noir a commutateur d'éclairage et d'avertissement (36)
Noir 4 relais (19) du phare 4 iode avant droit
Noir a relais (20) du phare & iode avant gauche
‘Rouge 4 interrupteur d'allumage (28) (repére mauve)
Dynamo 3 Jaune Dynamo (13)
Jaune a borne «EXC» du régulateur (9) \
Dynamo 4 Marron Dynamo (13)
Marron 4 masse du régulateur (9)
Dynamo 5 Rouge Dynamo
Rouge a borne «DYN» du régulateur (9)
4 voyant de charge (31)
Avant 6 Jaune Boite 2 fusibles (1B) (fusible n°1)
Vert a interrupteur (30) d'essuie-glace
Noir a moteur (16) d'essuie-glace (arrét automatique)
Noir a borne accessoires (17)
Avant 7 Vert Boite & fusibles (18) (fusible No2)
Noir 4 jonction arriére
Rouge & interrupteur de stop (22)
Noir a commutateur {32) des feux de stationnement
Noir a montre {33)
Noir a interrupteur d'allumage (28)
Avant 8 Rouge " Interrupteur d'allumage (28) (repére rouge)
Violet a bobine d'allumage (23)
Avant 9 Violet Interrupteur d'allumage (28)
Violet a interrupteur (27) de chauffage’avant
Violet 3 indicateur d'essence (41)
a lampe témoin (40) des freins
Violet 4 voyant de charge (31)
Violet a commutateur (43) des feux indicateurs de direction
Violet a thermomeétre (37)
Violet a interru?teur (53) de chauffage AR (chauffage - 15° C)
Avant 10 Bleu Commutateur (30) d'essuie-glace
Bleu 3 moteur (16) d'essuie-glace
Avant 11 Rouge Commutateur (30) d'essuie-glace
Rouge a moteur (16) d'essuie-glace
Avant 12 Bleu Commutateur {43) de feux indicateurs de direction
Violet . . 4 jonction avant droite
Bleu A jonction arriére
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Manuel 583-1

OPERATION N° DV. 510-00¢ :

Montage de Uinstallation électrigue.

Op. DV. 510-004

Ne du Couleur
Faisceau ) des Nomenclature des fils
fil Embouts
Avant 13 Blanc Commutateur (43) des feux indicateurs de direction
Violet a jonction avant gauche
Blanc 4 jonction arriére
Avant 14 Vert Commutateur (43) des feux indicateurs de direction
Vert & voyant (42) de feux indicateurs de direction
Avant is Marron Voyaat (40) de freins
Marron a4 mano-contact (15) de la vanne de sécurité
Avant 16 Violet Interrupreur (22) de stop
Violer 3 jonction arridre
Avant 17 Bleu Thermometre (37)
Bleu 3 fil d'alimentation de la sonde thermométrique (21)
Avant 18 Bleu Commutateur d'éclairage et d'avertissement (36)
Bleu 4 jonction avant gauche
Avant 19 Blanc Commurtateur d'éclairage et d'avertissement (36)
Blanc & jonction avant gauche
Avant 20 Jaune Commutateur d'éclairage et d'avertissement (36)
Jaune a interrupteur (35) de phare A iode
Jaune 4 jonction avant droite
Jaune . & jonction avant gauche
Bleu 2 voyant (38) des phares
Avant 21 Jaune Interrupteur (35) des phares 3 iode
Jaune 3 relais (19) du phare 3 iode avant droit (borne 3)
4 relais (20) du phare & iode avant gauche (borne 3)
Avant 22 Blanc Relais (19) du phare & iode avant droit (bome 2) ’
Mauve 4 jonction avant droite
Avant 23 Blanc kelais (20) du phare & iode avant gauche (borne 2)
kauve 3 jonction avant gauche
Fil volant 24 Mauve Masse
Mauve i relais (19) du phare 4 iode avant droit (bome 4)
Mauve & relais (20) du phare A iode avant gauche (borne 4)
Avant 25 Vert Commutateur d'éclairage et d'avertissement (36)
Vert 4 jonction avant droite
Vert 4 jonction avant gauche
Avant 26 Mauve Commutateur d'éclairage et d'avertissement (36)
Jaune 4 boite & fusibles (24)
Avant 27 Jaune Bofte & fusibles (24)
Mauve 4 jonction arriére
Rouge & rhéostat (44) d'éclairage du tableau de bord
‘Bleu 4 inverseur (32) des feux de stationnement
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OPERATION N- DV. 510-00a : Montage de I’installation électrique.

Ne du Couleur )
Faisceau fil des Nomenclature des fils
Embouts
Avant 28 Rouge Rhéostat (44) d'éclairage du tableau de bord
Rouge 3 lampes (39) d'éclairage du tableau de bord
Rouge A lampe d'éclairage de la montre (33)
Avant 29 Rouge Inverseur (32) des feux de stationnement
Rouge 4 jonction avant droite
Rouge & jonction arridre
Avant 30 Vert Inverseur (32) des feux de stationnement
Rouge A jonction avant gauche
Vert 4 jonction arriére
Avant 31 Marron Interrupteur (34) du platonuier
Marron 4 jonction arriére
4 interrupteur (25) de portiére avant droite
4 interrupteur (26) de portiére avant gauche
Avant 32 Mauve Interrupteur (27) de chauffage avant
Mauve 4 moteur de la soufflerie (14)
Fil volant 33 Marron Masse
Marron a interrupteur (29) de relais démarmeur
Marron & interrupteur (34) du plafonnier
4 montre (33)
Fil volant 34 Rouge Bobine d'allumage (23)
Rouge & allumeur
Avant droit 12 Violet Jonction avant droite
Violet 4 feu indicateur (1) de direction droit
Avant droit 20 Jaune Jonction avant droite
Jaune 4 phare avant droit (2) (feu de route)
Avant droit 22 Mauve Jonction avant droite
Mauve a phare & iode droit (3)
Avant droit 25 Vert Jonction avant droite
Vert 4 phare avant droit (2) (feu de croisement)
Avant droit 29 Rouge " Jonction avant droite
Rouge & phare avant droit (2) (veilleuse - feux de stationnement)
Avant droit 35 Marron Masse
Marron a feu indicateur (1) de direction droit
Marron. 4 phare (2) avant droit
Marron 4 phare 2 iode (3)
Avant gauche 13 Violet Jonction avant gauche
Violet A feu indicateur (8) de direction gauche
Avant gauche 18 Bleu Jonction avant gauche
Bleu A premier avertisseur de route (5)
Avant gauche 19 Blanc Jonction avant gauche
Blanc 4 deuxiéme avertisseur de route (4)
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Manue! 5831

OPERATION N° DV, 510-00 ¢ :

Montage de Uinstallation électrique.

Op. DV. 510-00a

Couleur
Ne du
Faisceau des Nomenclature des fils
fil
Embouts
Avant gauche 20 Jaune Jonction avant gauche
Jaune a phare (7) avant gauche (feu de route)
Avant gauche 23 Mauve Jonction avant gauche
Mauve 4 phare & iode (6)
Avant gauche 25 Vert Jonction avant gauche
Vert a phare (7) avant gauche (feu de croisement)
Avant gauche 30 Rouge Jonction avant gauche
Rouge 4 phare (7) avant gauche (veilleuse - feux de stationnement)
Avant gauche 36 Marron Masse
a feu indicateur (8) de direction gauche
4 phare (7) avant gauche
a phare a iode (6)
Arriére 7 Noir Jonction arriére
Noir i plafonnier (46)
Arriére 12 Bleu }osctioﬁ arriere
Bleu a4 feu indicateur (49) de direction arriére droit
Arriére 13 Blanc Jonction arriére
Bleu a feu indicateur (52) de direction arriére gauche
Arriére 16 Violet Jonction arriére
Rouge a feu de stop arriére droit (50)
Rouge a feu de stop arriére gauche (51)
Arriére 27 Mauve Jonction arriére
Mauve a feu d'éclairage droit (50) de la plaque de police
Mauve a feu d'éclairage gauche (51) de la plaque de police
a lampe d'éclairage (47) de coffre
Arriére 29 Rouge Jonction arriére
Vert a feu de stationnement (ou lanterne) AR. droit (50)
Arriére 30 Vert Jonction arriére ~
Vert 4 feu de stationnement (ou lanterne) AR. gauche (51)
Arriére 31 Marron Jonction arriére
Marron 4 lampe de plafonnier (46)
Arriére 37 Jaune Indicateur d'essence (41)
Jaune a rhéostat de jauge 4 essence (45)
Arriére 38 Gris Interrupteur (53) de chauffage AR (- 150 C)
Rouge a moteur de soufflerie (54} de chauffage AR (- 15° C)
OPTIONS :
1) Sur demande, il est monté un avertisseur 3 compresseur.
Fil volant 39 Noir Régulateur (9) (borne «BAT »)
Noir a jonction faisceau avertisseur
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OPERATION N° DV. 510-00a : Montage de I"installation électrigue.

Couleur
Ne du
Faisceau il des Nomenclature des fils
Embouts
Faisceau 40 Noir - Jonction faisceau avertisseur
avertisseur Noir - "4 relais «SANOR » (55) (borne 1)
a4 compresseur :
Faisceau 41 Blanc Deuxiéme avertisseur {4) de route
avertisseur Jaune i relais «SANOR>» (55) (borne 3)
a compresseur
Faisceau 42 Blanc Relais «SANOR » (55) (borne 2)
avertisseur Blanc i compresseur (56)
a4 compresseur
Faisceau 43 Marron Masse
avertisseur Mauve a relais «SANOR » (55) (borne 4)
4 compresseur Marron 4 compresseur (56)
2) Sur demande, il est monté un pulseur d'air frais,
Violet une sauterelle Vi (9) alimente I'interrupteur (57).
Fil volant 44 Mauve Interrupteur (57) du pulseur d'air frais
Mauve a soufflerie (58) d'air frais
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Manuel 5831

OPERATION N° DV. 510-00 a : Montage de l'installation-électrique.

Op. DV. 510-00¢

O W~ ;W b W e

L S e B> T o T T o B N T S T S T N T e T e S e e e I

REPERE DES PIECES

. Feu indicateur de direction avant droit

. Phare avant droit

. Phare & iode avant droit {option)

. Deuxiéme avertisseur de route

. Premier avertisseur de route

. Phare & iode avant gauche (option)

. Phare avant gauche

. Feu indicateur de direction avant gauche
. Réqulateur

. Relais de démarreur

. Batterie

. Démarreur

. Dynamo

. Soufflerie de chauffage avant

. Mano-contact de la vanne de sécurité (freins )
. Moteur d'essuie-glace

. Borne accessoires

. Boite & fusibles droite

9. Relais «SANOR» du phare & iode avant droit
. Relais «SANOR» du phare & iode avant gauche
. Sonde thermométrique

. Interrupteur de stop

. Bobine d'allumage

. Boite & fusibles gauche

. Interrupteur de portiére avant droit

. Interrupteur de portiére avant gauche

. Interrupteur de chaunffage avant

. Interrupteur d'allumage

. Interrupteur de relais de démarreur

. Commutateur d'essuie-glace

. Voyant de charge

32.
358
34.
35.

36.

37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.

15.
16.
47.

48.

49.
50.

S

52.
53.

54.

55

58.

Inverseur des feux de stationnement

Montre électrique

Interrupteur du plafonnier

Interrupteur des phares & iode {option)
Commutateur d'éclairage et d'avertissement
Thermometre d'eau

Lampe témoin des phares
Lampe d'éclairage du tableau de bord

Lampe témoin du mano-contact des freins
Indicateur d'essence

Lampe témoin des feux indicateurs de direction
Commutateur des feux indicateurs de direction
Rhéostat des lampes d'éclairage tableau de
bord et de montre

Rhéostat du puits de jouge & essence
Plafonnier

Lampe d'éclairage de coffre

Interrupteur de lampe d'éclairage de coffre
Feu indicateur de direction arriére droit

Feux d'éclairage de ploque de police-lanterne
et stop arriére droit

Feux d'éclairage et plaque de police-lanterne
et stop arriére gauche

Feu indicateur de chauffage arridre gauche
Interrupteur de chauffage arridre

{ chauffage - 15° C)

Soufflerie de chauffage arrigre Option
{ chauffage - 15° C)

Relais « SANOR » du compresseur
d'avertisseurs Option

Compresseur des avertisseurs

TOURNER S5.V.P.

SCHEMA D'ELECTRIFICATION
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SCHEMA D'ELECTRIFICATION

Véhicules DV sortis depuis Septembre 19606 jusqu'en Seplembre 1967 D.51-23

57
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OPERATION N° DX. 510-00b : Montage de !'installation électrigue

Op. DX. 510-00b 1

TABLEAU DES LAMPES

DX -DJ-DY-DL
b Septembre 1967 —wDécembre 1967

Manue!l 583-1

Désignation Quantité Type de lampes
Phare - Code 2 Code Européen P45t 41 (sélective jaune) 12V - 45/40 W.
Phare 3 iode 2 Lampe & vapeur d'iode 12 V ~-55 W (NORMA 112)
Code Européen P45t 41 (sélective jaune) 12 V - 45/40 W
Phare secondaire 2 .
(Seu de route uniquement)

Clignotants AV 2 BA 158 - 1 plot 12 V - 15 W (lampe poire) MAZDA 1073
Clignotants AR 4 BA 15S -1 plot 12 V - 15 W (gros ballon)
Feu de «stop» Sur voitures Pallas : stop 2 lampes, 1 plot 12 V-7 W{(gros ballon)
Lanternes AR
Eclairage plaque de police 6 BA 158 -1 plot 12 V - 4 W - Philips Holland 12.821
Lampes de secours
Feux de stationnement AV 2 BA9S-12V-4W-rube g 10.
Plafonniers AV (sur Pallas) 2 BA 155 -12V - 15 W (gros ballon)
Plafonni Av :

afonniers o 4 Navette 12V -7 W
Eclairage tableau
Vovant de frein 4 BA9S-12V -2 W - tube @ 8,8 maxi (NORMA 1529)
Voyant usure de frein
Voyant de charge

2 BA9S-12V-2W-Culotg 7
Voyant de pression d'huile ulot §
Voyant clignotant
2 BAOS-24V-3W

Voyant phare
Eclairage coffre 1 Navette 12 V-4 W
Eclairage montre 1 BA9S-12V-15W
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2 OPERATION N° DX. 510-00b : Montage de I'installation électrique
Couleur
Faisceau N:ildu des Nomenclature des fils
Embouts
Avant 1 Rouge Relais de démarreur (15)
Rouge a interrupteur (41) de relais de démarceur
Avant 2 Noir Relais de démarreur (15) (borne indécrochable)
Noir A borne «+» de 1'alternateur (20)
Jaune a boite a fusibles droite (24) (fusible n°2)
Blanc a boite & fusibles droite (24) (fusible n° 1)
Rouge a interrupteur d'allumage (39)
Noir a commutateur d'éclairage et d'avertisseurs (49)
Noir a relais d'avertisseur optique (26) (borne 1)
Noir a relais SANOR (27) du phare a iode droite (borne 1)
Noir a relais SANOR (28) du phare 4 iode gauche (borne 1)
Avant 3 Jaune Alternateur (20) (borne «EXC »)
Jaune & régulateur Relais (10) (borne «EXC»)
Avant 4 Blanc Alternateur (20) (borne R)
Blanc a régulateur Relais (10) (borne R)
Avant 5 Rouge Régulateur Relais (10) (borne L)
Rouge a voyant de charge (44)
Avant 6 Jaune. Boite a fusibles droite (24) (fusible no 2)
Noir & moteur d'essuie-glace (23) (arrét automatique)
Noir a borne d'accessoires (25)
Jaune 4 allume-cigares (40)
Vert a commutateur (42) d'essuie-glace
Avant 7 Blanc Boite a fusibles droite (24) (fusible n® 1)
Noir a jonction arriére
Rouge a interrupteur de stop (32)
Noir a interrupteur d'allumage (39)
Noir a commutateur (45) des feux de stationnement
Noir a montre (46)
Avant 8 Rouge Interrupteur d'allumage (39)
Violet a bobine d'allumage (30)
Avant 9 Violet Interrupreur d'allumage (39)
Violet . a voyant de charge (44)
Violet 4 voyant (43) de pression d'huile moteur
Vielet a interrupteur (38) de chauffage avant
Violet a thermométre (50)
Violet a indicateur d'essence (56)
& lampe témoin (54) d'usure des plaquerttes de frein avant
a lampe témoin (53) du mano-contact des freins
Violet a commutateur des feux indicateurs de direction (57)
Violet a interrupteur (37) de chauffage arriére
Violet a interrupteur (36) du pulseur d'air frais
Violet a régulateur Relais (10) (borne «BOB »)
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OPERATION N°® DX. 510-00b : Montage de 'installation électrique Op. DX. 510-00b

No d Couleur
Faisceau fil v des Nomenclature des fils
1
Embouts
Avant 10 Bleu Commutateur (42) d'essuje-glace
Bleu a moteur d'essuie-glace (23)
Avant 11 Rouge Commutateur (42) d‘essuie:glace
Rouge 4 moteur d'essuie-glace (23)
Avant 12 Bleu Commutateur (57) des feux indicateurs de direction
Violet 4 jonction aile avant droite
Bleu A jonction arriére
‘Avant 13 Blanc Commutateur (57) des feux indicateurs de direction
Violet a jonction aile avant gauche
Blanc 4 jonction atriére
Avant 14 Vert Commutateur (57) des feux indicateurs de direction
o Vert 4 vovant (56) des feux indicateurs de direction
Avant 15 Marron Voyant (53) du mano-contact des freins
Marron a4 mano-contact (31) des freins
Avant 16 Gris Voyant (54) d'usure des plaquettes de freins avant
Gris 4 jonction aile avant gauche
Avant 17 Violet Interrupteur de stop (32)
Violet 4 jonction arriére
Avant 18 Bleu Thermométre
_ Bleu 4 fil d'alimentation de la sonde thermométrique (21)
S:”{
© Avant 19 Blanc Voyant (43) de pression d'huile moteur
é Blanc 4 fil d'alimentation du mano-contact (22) d'huile moteur
2
Avant 20 Bleu Commutateur (49) d'éclairage et d'avertisseurs
Bleu a jonction aile avant gauche
Avant 21 Blanc Commutateur (49) d'éclairage et d'avertisseurs
Blanc 4 jonction aile dvant gauche
Avant 22 Jaune Commutateur (49) d'éclairage et d'avertisseurs
Jaune a interrupteur (48) des phares secondaires
Jaune 4 relais (26) d'avertisseur optique (borne 3)
Avant 23 Blanc Relais (26) d'avertisseur optique (borne 2)
Jaune 4 jonction aile avant gauche
Jaune 4 jonction aile avant droite
Bleu a lampe témoin (51) des phares
Avant 24 Jaune Interrupteur (48) des phares secondaires
Jaune a relais (27) du phare secondaire droit (borne 3)
Jaune a relais (28) du phare secondaire gauche (borne 3)
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OPERATION N° DX. 510-00b : Montage de !"installation électrique

od Couleur
Faisceau Nf‘iu des Nomenclature des fils
' Embouts
Avant 25 Blanc Relais (27) du phare secondaire droit (borne 2}
Mauve a jonction aile avant droite
Avant 26 Blanc Relais (27) du phare secondaire gauche (borne 2)
Mauve a jonction aile avant gauche
Avant 27 Vert Commutateur (49) d'éclairage et d'avertisseurs
Vert a jonction aile avant droite
Vert 4 jonction aile avant gauche
Avant 28 Mauve Commutateur (49) d'éclairage et d'avertisseurs
Jaune & boite a fusibles gauche (33) (fusible no 1)
Avant 29 Jaune Boite a fusibles gauche (33) (fusible n° 1)
Mauve a jonction arriére
Rouge a rhéostat (58) d'éclairage du tableau de bord et de montre
Bleu a4 commutateur (45) des feux de stationnement
Avant 30 Rouge Rhéostat (58) d'éclairage du tableau de bord et de montre
Rouge a lampes d'éclairage (52) du tableau de bord
Rouge 4 éclairage de la montre (46)
Avant 31 Rouge Commutateur (45) des feux de stationnement
Rouge & jonction aile avant droite
Rouge a jonction arriére
Avant 32 Vert Commutateur (45) des feux de stationnement
Rouge a jonction aile avant gauche
Vert & jonction arriére
Avant 33 Mauve Relais (26) de l'avertisseur optique (borne 4)
Noir & interrupteur du commutateur (57) des feux de direction
Avant 34 Marron Interrupteur (47) des plafonniers
Marron a jonction arriére
& interrupteur (34) de portiére avant gauche
a interrupteur (35) de portiére avant droite
Avant 35 Mauve Interrupteur (38) de chauffage avant
Mauve a moteur de la soufflante (13)
Fil volant 36 Mauve Interrupteur (36) du pulseur d'air frais
Mauve a moteur de la soufflante (14)
Fil volant 36 Rouge Bobine d'allumage (30)
Rouge a allumeur (29)
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OPERATION N° DX. 510-00b : Montage de U'installation électrigue Op. DX. 510-00b

Ne d Couleur
Faisceau . (il “ des Nomenclature des fils
! Embouts
Fil volant 37 Mauve Masse
Mauve 4 relais (27) du phare secondaire avant droit (borne 4)
Mauve & relais (28) du phare secondaire avant gauche (borne 4)
Fil volant 38 Marron Masse
Marron & interrupteur (41) de relais de démarreur
Marron & interrupteur {(47) des plafonniers
Marron 4 montre (46)
Fil volant 39 Jaune Masse
Jaune a interrupteur du commutateur (57) des feux de direction
Fil volant 40 Vert Relais (15) de démarreur
Noir a relais (18) du compresseur d'avertisseurs (borne 1)
Faisceau d'aver- 41 Blanc Avertisseur de route droit (4)
tisseur 4 compres Blanc a fil de liaison
seur. Jaune 4 relais «SANOR >» (18) (borne 3)
N " 42 Blanc Relais «SANOR » (18) (borne 2)
Blanc a compresseur (19)
" " 43 Marron Relais «SANOR » (18) (borne 4)
Marron a compresseur (19)
Marron 4 masse
Avant droit 12 Violet Jonction avant droite
_ Bleu a feu indicateur (1) de direction droit
‘;.'? :
" Avant droit - 23 Jaune Jonction avant droite
2 Jaune 4 phare avant droit (2) (feu de route)
:
Avant droit 25 Mauve Jonction avant droite
Mauve & phare seconddire droit (3)
Avant droit 27 Vert Jonction avant droite
Vert a phare avant droit (2) (feu de croisement)
Avant droit 31 Rouge Jonction avant droite
Rouge a phare avant droit (2) (veilleuse - feu de stationnement)
Avant droit 44 Marron Masse
a feu indicateur de direction avant droit (1)
a phare avant droit (2) (lampe veilleuse)
& phare avant droit (2) (lampe feux de route et de croisement)
4 phare secondaire (3)
Avant gauche 13 Violet Jenction avant gauche
Bleu a feu indicateur de direction avant gauche (9}
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OPERATION N° DX, 510-00b : Montage de I'installation électrique

Couleur
Faisceau Ne du des Nomenclature des fils
fil
' Embouts
Avant gauche 16 Gris Jonction avant gauche
Gris - a faisceau des plaquerttes de freins avant (11) et (12)
Avant gauche 20 Bleu Jonction avant gauche
Bleu 4 avertisseur ville (6)
Avant gauche 21 Blanc Jonction avant gauche
Blanc A avertisseurs route (5) et (4)
Avant gauche 23 Jaune Jonction avant gauche
Jaune a phare avant gauche (8) (feu de roure)
Avant gauche 26 Mauve Jonction avant gauche
Mauve a phare secondaire gauche (7)
Avant gauche 27 ' Vert Jonction avant gauche
Vert 4 phare avant gauche (8) (feu de croisement) ‘
Avant gauche 32 . Rouge Jonction avant gauche
Rouge a phare avant gauche (8) (veilleuse-stationnement)
Avant gauche 45 Marron Masse
Marron 4 feu indicateur de direction avant gauche (9)
Marron a phare avant gauche (8) (lampe veilleuse)
Marron a phare avant gauche (8)(lampe feux de route et de croisement)
Marron a phare secondaire (7)
Fil volant 16 Gris Bloc de frein avant droit (12)
Gris a bloc de frein avant gauche (11)
Arriére 7 Noir Jonction arriére
Noir a lampes des plafonniers droit (60) et gauche (62)
Arriére 12 Bleu Jonction arriére '
Bleu 4 feu indicateur de direction arriére droit (65) e
Arriére 13 Blanc Jonction arriére
Bleu 4 feu indicateur de direction arriére gauche (68)
Arriére 17 Vieolet Jonction arriére
Rouge a feu de stop arriére droit (G6)
Rouge a feu de stop arriére gauche (67)
Arriére 29 Mauve Jonction arriére
Mauve a feu d'éclairage droit (66) de la plaque de police
Mauve a feu d'éclairage gauche (67) de la plaque de police
a lampe d'éclairage (63) du coffre
Arriére 31 Rouge Jonction arriére
Vert a feu de stationnement (ou lanterne) arriére droit (66)
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OPERATION N° DX. 510-00b : Montage de l'installaiion électrigue Op. DX. 510-00}
. Ne du Couleur .

Faisceau fil des Nomenclature des fils

Embouts
Arriére 32 Vert Jonction arriére

Vert a feu de stationnement (ou lanterne) arriére gauche ¢7

Arrigre 34 Marron Jonction arriére

Marron a lampes des plafonniers droit (60) et gauche (62)
Arriére 46 Jaune Indicateur d'essence (55)

Jaune a rhéostar de jauge a essence (59)
Arriére 47 Gris Interrupteur (37) de chauffage AR (- 15°C)

Rouge a moteur de soufflante (61) de chauffage AR (- 159 C)

REMARQUE :

lL.a mise 4 la masse du régulateur (10) est réalisée
par :

12) Un fil volant (48) (repére marron) reliant la vis
de fixation supérieure droite du régulateur a la
vis (1) du longeron avant droit.

2°) Un fil volant reliant la vis de fixarion arriére
gauche du support de la batterie au goujon supé-
rieur droit de fixation de la pompe a eau.
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8 ¢ OPERATION N° DX. 510-00b : Mowntage de "installation élecirigue.

VEHICULES DS 21 ET DS 21M

REPERE DES PIECES

1. Feu indicateur de direction avant droit 36. Interrupteur de pulseur d'air frais (Option)
2. Phare avant droit 37. Interrupteur de chauffage AR (- 15°C) (Option)
3. Phare secondaire ou phare & iode 38. Interrupteur de chauffage AV
4. Avertisseur de route droit 39. Interrupteur d'allumage
5. Avertisseur de route gauche 40. Allume-cigare
6. Avertisseur de ville 41. Interrupteur de relais de démarreur
7. Phare secondaire ou phare a iode 42. Commutateur d'essuie-glace
8. Phare avant gauche 43. Voyant de pression d'huile moteur
9. Feu indicateur de direction avant gauche 44. Voyant de charge

10. Régulateur relais

11
12

. Bloc de frein avant droit
. Bloc de frein avant gauche

13. Soufflerie de chauffage avant

14

. Soufflerie d'air frais (Option)

15. Relais de démarreur

16
17
18

19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35

. Batterie

. Démarreur

_Relais «SANOR » du compresseur d'avertisseur
(Option)

. Compresseur des avertisseurs (Option)

. Altemateur

. Sonde thermométrique

. Mano-contact d'huile moteur

. Moteur d'essuie-glace

. Boite a fusibles droite

. Borne accessoires

. Relais «SANOR» de l'avertisseur optique

_Relais «SANOR » du phare secondaire avant droit

_Relais «SANOR » du phare secondaire avant gauche

. Allumeur

. Bobine d'allumage

. Mano-contact de frein

. Interrupteur de stop

. Boite & fusibles gauche

. Interrupteur de portiére avant droite

. Interrupteur de portiére avant gauche

REMARQUE : VEHICULES DS. 19 A et DS. 19. MA

45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
S2.
53.
54.
55.
56.
57.

58.

59.
60.
6l1.
62.
63.
64.
65.

67.

68.

Inverseur des feux de stationnement

Montre

Interrupteur des plafonniers

Interrupteur des phares secondaires ou a iode
Commutateur d'éclairage et d'avertisseurs
Thermométre

Lampe témoin des phares

Lampes d'éclairage du tableau de bord

Lampe témoin du mano-contact des freins
Lampe témoin d'usure des plaquettes de frein AV
Indicateur d'essence

Lampe témoin des feux indicateurs de direction
Commutateur des feux indicateurs de direction
avec interrupteur de l'avertisseur optique
Rhéostat des lampes d'éclairage de tableau de
bord et de la montre

Rhéostat du puits de jauge a essence
Plafonnier droit

Groupe de chauffage arriére (- 15°C) (Option)
Plafonnier gauche

Lampe d'éclairage de coffre

Interrupteur d'éclairage de coffre

Feu indicateur de direction arriére droit

. Feux d'éclairage de la plaque de police lanterne

et stop arriére droit

Feux d'éclairage de la plaque de police
lanterne et stop arriére gauche

Feu indicateur de direction arriére gauche

Le montage de l'installation électrique des véhicules DS 19A et DS 19 MA ne différe de celui des véhicules

DS 21 et DS 21 M que par :

1°) la suppression du témoin d usure des plaquettes de frein avant,

2° ) la suppression d un avertisseur de route.
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OPERATION N° DX. 510-00b : Montage de l'installation électrique
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SCHEMA D'ELECTRIFICATION

<TOURNER S.V.P.
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SCHEMA D'ELECTRIFICATION

Vébicules DX, Df. DY, DL sortis depuis Septembre 1967 jusqu en Décembre 1967
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Manuel 583.1

OPERATION N°

DV. 510-00b : Montage de I"installation électrigue,

bv

Op. DV. 510-00b

bw- Septembre 1967 —mmi Décembre 1967

N° du Cez;ieur
Faisceau es Nomenclature des fils
fil embouts
Avant 1 Rouge Relais de démarreur (10)
Rouge a interrupteur {31 } de relais de démarreur
Avant 2 Noir Relais de démarreur (10) ( borne indécrochable )
Noir @ borne « + » de 'alternateur {13)
Jaune a boite & fusibles droite (17) (fusible n°® 2)
Blanc @ boite a fusibles droite (17) (fusible n° 1)
Rouge a interrupteur d'allumage (30)
Noir & commutateur d'éclairage et d'avertissement (39)
Noir a relais (19) du phare & iode droit ( borne 1)
Noir a relais {(20) du phare a iode gauche (borne 1)
Avant 3 Jaune Alternateur (13) (borne « EXC ») '
Joune a régulateur relais (9) {borne « EXC »)
Avant 4 Blanc Alternateur {13 ) {borne R)
Blanc a régulateur relais (9) ( borne R)
Avant 5 Rouge Régulateur relais (9} (borne L)
Rouge & voyant de charge (34)
Avant 6 Jaune Boite & fusibles droite (17) (fusible n° 2)
Noir a moteur d'essuie-glace (16) (arrét qutomatique )
Noir a borne d'accessoires (18)
Vert a commutateur (32 ) d'essuie-glace
Avant 7 Blane Boite a fusibles droite (17) (fusible n° 1)
Noir & jonction arriére
Rouge a interrupteur de stop (24)
Noir ¢ interrupteur d'allumage (30)
Noir & commutateur {35 ) des feux de stationnement
Noir & monire {36)
Avant 8 Rouge Interrupteur d'allumage {30)
Violet & bobine d'allumage (25)
Avant 9 Violet Interrupteur d'allumage (30)
Violet @ voyants de charge (34 ) et de pression d'huile moteur (33)
Violet @ interrupteur (29) de chauffuge avant
Viclet & thermomeétre {40)
Violet & indicateur d’essence (44 )
& lampe témoin (43 ) du mano-contact des freins
Violet & commutateur des feux indicateurs de direction (46)
Violet @ interrupteur {56 ) de chauffage arriére {-15° C)
Violet g interrupteur (60 ) du pulseur d'air frais
Violet & réqulateur relais (9) (borne « BOB »)
Avant 10 Bleu Commutateur (32 ) d'essuie-glace
Bleu a moteur d'essuie~glace (16)
Avant 11 Rauge - Commutateur (32 ) d'essuie-glace
, Rouge ' & moteur d'essuie~glace (16)
Avant 12 Bleu Commutateur (46 ) des feux indicoteurs de direction
Violet & jonction aile avant droite
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OPERATION N° DV. 510-00b : Montage de l'installation électrique.

) N° du Couleur
Faisceau £l des Nomenclature des Fils
embouts
Avant 13 Blanc Commutateur {46) des feux indicateurs de direction
Violet ' @ jonction aile avant gauche
Blanc g jonction arriere
Avant 14 Vert Commutateur {46} des feux indicateurs de direction
Vert & voyant (45) des feux indicateurs de direction
Avant 15 Marron Voyant {43) des freins.
Marron & mono-contact (15) de la vanne de sécurité
Avant 16 Violet Interrupteur de stop (24)
Violet & jonction arriere
Avant 17 Bleu Thermometre (40}
Bleu & fil d'alimentation de la sonde thermométrique (21)
Avant 18 Blanc Voyant (33) de pression d'huile moteur
Blanc & fil d’alimentation du mano-contact (22) d'huile moteur
Avant 19 Bleu Commutateur (39) d'éclairage et d'avertissement
Bleu & jonction aile avant gauche
Avant 20 Blanc Commutateur (39) d'éclairage et d'avertissement
Blanc & jonction aile avant gauche
Avant 21 Jaune Commutateur {39) d'éclairage et d'avertissement
Jaune & interrupteur (38) des phares secondaires
Jaune a jonction avant droite
Jaune & jonction avant gauche
Bleu a voyant (41) des phares
Avant 22 Jaune Interrupteur (38) des phares secondaires
Jaune . & relais (19) du phare secondaire avant droit (borne 3)
Jaune & relais (20) du phare secondaire avant gauche {borne 3)
Avant 23 Blanc k Relais (19) du phare secondaire avant droit (borne 2)
Mauve a jonction avant droite
Avant 24 Blanc Relais (20) du phare secondaire avant gauche (borne 2) ] .
Mauve a jonction avant gauche
Fil volant 25 Mauve Masse (sur tdle de la tablette d'auvent)
Mauve & relais (19) du phare secondaire avant droit (borne 4)
Mauve & relais (20) de phare secondaire avant gauche (borne 4)
Avant 26 Vert Commutateur d'éclairage et d'avertissement (39)
Vert @ jonction avant droite
Vert & jonction avant gauche
Avant 27 Mauve 1 Commutateur d'éclairage et d'avertissement (39)
Jaune & boite & fusibles gauche (26)
Avant 28 Jaune Boite a fusibles gauche (26)
Mauve & jonction arriére
- Rouge & rhéostat (47) d'éclairage du tableau de bord
Bleu & inverseur {35) des feux de stationnement
Avant 29 | Rouge Rhéostat (47) d'éclairage du tableau de bord
Rouge & lampes (42) d'éclairage du tableau de bord
Rouge & lampes d'éclairage de la montre (36)
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OPERATION N° DV. 510-00b : Montage de I'installation électrique,

Op. DV. 510-00b

o Couleur
Faisceau Nﬁid“ des Nomenclature des fils
embouts
Avant 30 Rouge Inverseur {35) des feux de stationnement
Rouge a jonction avant droite
Rouge & jonction arriere
Avant 31 Vert Inverseur (35) des feux de stationnement
Rouge a jonction avant gauche
Vert a jonction arriéere
Avant 32 Marron Interrupteur (37) des plafonniers
Marron a jonction arriére
@ interrupteur (27) de porte avant droite
a interrupteur (28) de porte avant gauche
Avant 33 Mauve Interrupteur (29) de chauffage avant
Mauve & moteur de la soufflerie (14)
Fil volant 34 Marron "Masse
Marron & interrupteur {31) de relais de démarreur
Marron & interrupteur (37) du plafoﬁnier
& montre (36)
Fil volant 35 Rouge Bobine d'allumage (25)
Rouge & allumeur {23)
Avant droit 12 Violet Jonction avant droite
Bleu a feu indicateur (1) de direction droit
Avant droit 21 Jaune Jonction avant droite
Jaune & phare avant droit (2) (feu de route)}
Avant droit 23 Mauve Jonction avant droite
Mauve a phare secondaire (3)
Avant droit 26 Vert Jonction avant droite
Vert & phare avant dreit (2} (feu de croisement)
Avant droit 30 Rouge Jonction avant droite
Rouge & phare avant droit (2} (veilleuse - feux de stationnement)
Avant droit. 36 Marron Masse
Marron & feu indicateur {1} de direction droit
Marron & phare (2} avant droit
Marron & phare secondaire (3)
Avant gauche | 13 | Violet Jonction avant gauche
Bleu & feu indicateur {8) de direction gauche
Avant gauche 19 Bleu Jonction avant gauche
Bleu a premier avertisseur de route (5)
Avant gauche 20 Blanc Jonction avant gauche
) Blanc & deuxiéme avertisseur de route (4)
Avant gauche 21 Jaune Jonction avant gauche
Jaune a phare {7) avant gauche (feu de route)
Avant gouche 24 Mauve Jonction avant gauche
a Mauve & phare secondaire (8)
Avant gauche 26 Vert Jonction avant gauche
Vert & phare {7) avent gauche (feu de croisement)
Avant gauche 31 Rouge Jonetion avant’gauc}ie '

& phare (7) avant gauche (veilleuse - feux de stationnement)

http://bk23.free.fr/




OPERATION N° DV. 510-00b : Montage de l'installation électrigue.

N° du Couleur

Faisceaqu £l des ‘Nomenclature des fils
embouts
Avant gauche 37 Marron Masse

& feu indicateur (8} de direction gauche
& phare (7} avant gauche
& phare secondaire (6)

Arriere 7 Noir Jonction arriére
Noir a plafonnier {49)
Arriére 12 Bleu Jonction arriére
Bleu a feu indicateur (52) de direction arriére droit
Arriere 13 Blanc Jonction arriére
Bleu & feu indicateur (55) de direction arriére gauche
Arriére 16 Violet Jonction arriére -
Rouge & feu de stop arriére droit (53)
Rouge , & feu de stop arriére gauche (54)
Arriere 28 Mauve Jonction arriére
Mauve & feu d'éclairage droit (53) de la plaque de police ‘
Mauve & feu d'éclairage gauche (54) de la plaque de police
a lampe (50) d'éclairage de coffre
Arriere 30 Rouge J onctior\x arriére
Vert & feux de stationnement (ou lanterne) arriére droit {53)
Arriére 31 Vert Jonction arriére
Vert & feu de stationnement (ou lanterne) arriére gauche (54)
Arriere 32 Marron Jonction arriére
Marron & lampe de plafonnier (49)
Arriére 38 Jaune | Indicateur d'essence (44)
Jaune & rhéostat de jauge & essence (48)
Arriére 39 Gris Interrupteur (56) de chauffage AR (=15° C) Option
Rouge & moteur de la soufflerie (57) de chauffage AR (-15°C)
OPTIONS.
1) Sur demande, il est monté un avertisseur a compresseur .
Fil volant 40 | Noir Réqulateur (9) (borne «BAT »)
Noir & jonction faisceaqu avertisseur
Faisceau 41 Noir Jonction faisceau avertisseur
avertisseur Noir & relais «SANOR» (58) (borne 1)
& compresseur
Faisceau 42 Blanc Deuxieme avertisseur (4) de route
avertisseur Jaune & relais « SANOR» (58) (borne 3)
a .compresseur
Faisceau 43 Blane Relais «SANOR» (58) (borne 2}
avertisseur Blanc & compresseur (59)
4 compresseur
Faisceau 44 Marron Masse
avertisseur Mauve & relais « SANOR» (58) {borne 4)
& compresseur Marron ‘ & compresseur (59)
2) Sur demande, il est monté un pulseur d'air frais
9 | Violet Une sauterelle Vi (9) alimente 1'interrupteur (60)
Fil volant 45 Mauve Interrupteur (60) du pulseur d'air frais
Mauve & soufflerie (61) d'air frais

http://bk23.free.fr/



Manuel 583 1

OPERATION N° DV. 510-00b : Montage de Uinstallation électrique.

Op.DV. 510-00b 5

REPERE DES PIECES.

1. Feu indicateur de direction avant droit 33. Voyant de pression d'huile moteur

2. Phare avant droit 34. Voyant de charge

3. Phare secondaire ou phare & iode droit 35. Inverseur des feux de stationnement

4. Deuxiégme avertisseur de route 36. Montre

5. Premier avertisseur de route 37. Interrupteur du plafonnier

6. Phare secondaire ou phare & iode gauche 38. Interrupteur des phares & iode

7. Phare avant gauche 39. Commutateur d'éclairage et d'avertissement

8. Feu indicateur de direction avant gauche 40. Thermométre d'equ .

9. Réqulateur-relais 41. Lampe témoin des phares
10. Relais de démarreur 42. Lampe d'éclairage du tableau de bord
11. Batterie 43. Lampe témoin du mano-contact des freins
12. Démarrewr 44. Indicateur d'essence
13. Alternateur 45. Lampe témoin des feux indicateurs de direction
14. Soufflerie de chauffage avant 46. Commutateur des feux indicateurs de direction
15. Mano-contact de la vanne de sécurité (freins) 47. Rhéostat des lampes d'éclairage du tableau de
18. Moteur d'essuie-glace bord et de la montre
17. Boite & fusibles droite 48. Rhéostat du puits de jauge & essence
18. Borne accessoires 49. Plafonnier
19. Relais du phare & iode avant droit 50. Lampe d'éclairage de coffre
20. Relais du phare @ iode avant gaiiche 51. Interrupteur de lampe d'éclairage de coffre
21. Sonde thermométrique 52. Feu indicateur de direction arriére droit
22. Mano-contact d'huile moteur 53. Feux d'éclairage de plaque de police, lanterne
23. Allumeur - et stop arriére droit
24. Interrupteur de stop 54. Feux d'éclairage de plague de police, lanterne
25. Bobine d'allumage et stop arriére gauche
26. Boite & fusibles gauche 55. Feux indicateurs de direction arriére gauche
27. Interrupteur de portiére avant droit 56. Interrupteur de chauffage arriére Option
28. Interrupteur de portiére avant gauche 57. Soufflerie du chauffage arriere Chauffage -15°
29. Interrupteur de chauffage avant 58. Relais «SANOR » du compresseur d'avertis.
30. Interrupteur d'allumage 59. Compresseur des avertisseurs Option
31. Interrupteur de relais <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>