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Correctif N° 1 au Manuel 581.4
Correctif N° 5 qu Manuel 581-1

UTILISATION DU MANUEL

PRESENTATION

Pour faciliter 1'emploi du Manuel nous avons classé les opérations en cing fascicules correspondant

aux possibilités des ateliers ou a leurs spécialités.

Le fascicule I comporte :
> les CARACTERISTIQUES - REGLAGES - CONTROLES

Ce fascicule est nécessaire & tous les ateliers pour la mise au point ou le dépannage.

Le fascicule II traite les opérations de :
- DEPOSES et POSES des organes, sous-ensembles et accessoires

Le fascicule I traite les opérations de :
- REMISES EN ETAT des organes, sous -~ensembles et accessoires

Le fascicule IV traite les opérations concernant :
- ELECTRICITE - CLIMATISATION - CARBURATION - ALLUMAGE

Le fascicule V traite les opérations concernant la CARROSSERIE

Chacun de ces fascicules est vendu séparément ce qui permet d'avoir pour chaque spécialité les

exemplaires correspondant aux besoins de 1'atelier.

Le fascicule I est présenté dans une reliure en Fibrex de couleur orange @ mécanique du type «MULTO»
afin de faciliter le classement des mises & jour, ou le prélévement d'une opération nécessaire a l‘ate -
lier.

Les fascicules II, III, IV et V sont présentés dans une couverture en papier fort.

Les feuillets sont perforés pour permettre éventuellement leur classement dans les reliures en Fibrex
orange a mécanique « MULTO » vendues séparément par le Département des Piéces de Rechange sous
le n® 581 -6. Chaque fascicule est fourni avec une étiquette adhésive correspondante,destinée & étre
placée au dos de cette reliure.

COMPOSITION

Chaque fascicule comporte :
- la liste des opérations figurant dans le fascicule,
- les opérations classées par ordre numérique,

- la liste de tous les outils cités dans les opérations et les dessins d'exécution des outils spéciaux
non vendus pouvant étre fabriqués par le réparateur lui-méme.




OPERATIONS

L'ordre des opérdtions a été étudié pour obtenir la meilleure qualité de travail dans le temps le plus
court.

Les numéros d'opération se composent :

a) de l'indicatif du véhicule :
~«S» concernant les opérations communes aux véhicules S. Tous Types ( S.TT. )
¢ -«S.bw» concernant les opérations sur les véhicules équipés d'un BV automatique (SBW )

-«S.IE » concernant les opérations sur les véhicules équipés de l'Injection Electronique
( Les opérations S.IE sont imprimées sur papier rose ).

b) d'un nombre de trois chiffres désignant 1'organe ou 1'élément d'organe

c) d'un chiffre indiquant la nature de la réparation

- les chiffres 0 0 0 indiquent les caractéristiques du véhicule
- les chiffres 0 0 indiquent les caractéristiques de l'orgarie
- le chiffre 0 indique les contrdles et réglages

- les chiffres 1, 4, 7 indiquent les déposes et poses

- les chiffres 2, 5,8 indiquent les déshabillages et habillages
- les chiffres 3, 6, 9 indiquent les remises en état

Des onglets correspondant aux repéres de la liste des opérations permettent de trouver rapidement
l'opération recherchée.

OUTILLAGE

L'outillage spécial est indiqué dans le texte par un numéro suivi de la lettre T.
Ces outils sont vendus par les
¢ - Etablissements FENWICK Département AMA 24, boulevard Biron - 93404 St. OUEN - Tél. 252-82.85.

L'outillage de complément est indiqué dans le texte par un numéro précédé de l'indice MR.

Les plans d'exécution de ces outils, classés par ordre numérique, figurent a la fin de chaque fascicule.

COUPLES DE SERRAGE

Ces couples sont exprimés :
- en métres Newton { mAN ) unité légale de mesure de couple,
- en métres kilogrammes ( m.kq ), les clés dynamométriques en service actuellement étant gradu€es en
m.kg. ‘
1 m.kg = 9,81 mAN

Les valeurs correspondantes aux couples exprimés en m.kg sont « arrondies ».

ex. : 2 mAN = 0,2 m.kg
60 mAN =6 m.kg

NOTA : Lorsque l'indication « clé dynamométrique » est mentionée & la-suite de la valeur d'un couple,
'opération doit étre IMPERATIVEMENT exécutée avec une clé dynamométrique. .

REMARQUES IMPORTANTES

Pour tous renseignements techniques concernant ces véhicules, veuillez vous adresser au Service :
DEPARTEMENT TECHNIQUE APRES-VENTE, ASSISTANCE TECHNIQUE 163, avenue G. Clémenceau
92000 NANTERRE - Téléphone 204-40-00

Pour les renseignements techniques concernant les incidents de fonctionnement, demander les postes
intérieurs 577 ou 578.

Pour les renseignements concernant les outils ou les Manuels de Réparation, demander le poste
intérieur 506.
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT

AU FASCICULE N° 1 DU MANUEL 581
Vébicules « SM »

Numéro de

1'Opération

DESIGNATION

. 000
. 00
. 01
. 02
. 03

trninhhuvan

. 100-00

. 112-0
120-0

. 142-00
S.bw 142-00
S. 142-0

(2R 2 R R

S.bw 142-0
S.IE - 142-0

S.IE - 144-00
S.IE - 144-0

S.IE - 144-0a

S.IE-144-1
S. 173-0

S.bw 173-0
S. 210-00
S.bw 210-00
S.IE- 210-00
S. 210-0

S.bw  210-0
S.IE 210-0
S. 220-0

© 5. 234-0

S. 234-1

S. 236-0

CARACTERISTIQUES ’ @
Caractéristiques générales (cotes générales, capacités diverses)
Points de lavage et de remorquage

Protection des organes électriques

Travaux hydrauliques (précautions de montage)
Ingrédients préconisés

MOTEUR - CARBURATION - ALLUMAGE » @
Caractéristiques du moteur
Controle et réglage du jeu des soupapes
Contréle et réglage de la distribution
Caractéristiques et points particuliers des carburateurs
Caractéristiques et points particuliers des carburateurs ( Vébicules S.BW )
Réglages sur carburateurs et commandes :
- Contréle et réglage des commandes
- Contréle et réglage des carburateurs
Centrdles et réglages des carburateurs et des commandes ( Véhicules S.BW )
Controles et réglages sur tubulures d'admission :
- Controle et réglage des papillons principaux
- Contréle et réglage des contacteurs sur axes de papillons
- Contréle et réglage du ralenti
Montage de l'installation électrique ( partie électronique )
Controle du dispositif d'injection électronique avec coffret Citroén 1494
et boftier Citroen 1780
Controle du dispositif d'injection électronique avec contrdleur Bosch EFAW 228-S11
et boftier Citroen 1780
Travaux sur dispositif d'injection
Caractéristiques et contréle de 1'alimentation d'essence :
- Caractéristiques de la pompe & essence
- Points particuliers
- Contréle de la pression régulée
- Remplacement du filtre & essence
- Dispositif de sécurité de la pompe & essence
Caractéristiques et contréles de 1'alimentation d'essence :
- Dispositif de sécurité de la pompe & essence et bruiteur
de survitesse
Caractéristiques et points particuliers de 1'allumage (allumeur, bougies, bobines )
Caractéristiques et points particuliers de I'allumage (allumeurs, bougies,
bobines, fils haute tension )
Caractéristiques et points particuliers de 1'allumage ( allumeurs, bougies,
bobines, fils haute tension)
Contréles et réglages de 1'allumage :
- Contréle de 1'allumage
- Réglage de l'allumage
- Réqglage de 1'allumage sur banc d'essais
- Controle d'une bobine d'allumage
Contrdles et réglages de 1'allumage
Contréles et réglages de 1'allumage
Contréle et réglage de la pression d'huile sur véhicule
Contréles sur circuit de refroidissement { et systéme de ventilation) :
- Ventilation : principe de fonctionnement
- Contrdle d'un régulateur thermostatique
- Contrdle d'une sonde de température de 1'eau de refroidissement du moteur
- Contrdle d'un thermo-contact d'avertissement de température critique de l'eau de
refroidissement du moteur
- Contréle d'un thermo-contact de commande des moto-ventilateurs
- Controle d'un mano-contact de commande des moto-ventilateurs
( Véhicules avec option ¢limatiseur)
Travaux sur circuit de refroidissement :
- Montage d'une tresse de mise & la masse de la traverse support d'alternateur
- Montage d'un deuxiéme relais de commande des moto-ventilateurs de refroidissement
Réglages sur poulies et courroiés :
- Tension des courroies
- Alignement des poulies
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT
AU FASCICULE N° 1 DU MANUEL 581
Vébicules « SM »

Numéro de

1'Opération

DESIGNATION

S. 312-00
S. 314-0
S.bw 320-00

S.bw 334-00
S.bw 334-0

S. 340-00
S. 344-0
S.bw 350-00
S.bw 354-0

S. 372-00
S. 3720

S. 390-00

S. 410-00
S. 410-0

S. 420-00

S. 430-00
S. 430-0

S. 440-00
S. 440-0

S. 441-0

EMBRAYAGE » @

Caractéristiques et points particuliers de 1'embrayage
Controles et réglages de la commande d'embrayage
Caractéristiques et points particuliers du convertisseur de couple

BOITE DE VITESSES ’ @

Principe de la commande hydrauligue de passage des rapports sur bofte automatique
Contrdles et réglages de la commande des rapports :

- Réqglage des freins a bande

- Réqglage du cable de «kick-down »

- Réglage du sélecteur

- Controle du contracteur de démarreur et des feux de recul

- Contrdles sur route
Caractéristiques et points particuliers de la boite cing vitesses
Contrédles et réglages de la commande des vitesses
Caractéristiques et points particuliers de la bofte de vitesses automatique
Contrdle de la pression de 1'huile du circuit de commande des rapports

TRANSMISSIONS . @

Caractéristiques et points particuliers des transmissions
Réglage du jeu latéral des croisillons de transmission

SOURCE ET RESERVE DE PRESSION . @

Caractéristiques et points particuliers de la source de pression et des circuits
hydrauliques

ESSIEU AVANT » @

Caractéristiques et points particuliers de l'essieu avant
Contréles et réglages sur essieu avant:

- Controle et réglage du carrossage

- Controle de la chasse

- Réglage du paratlélisme : voir Op. S. 440-0

ESSIEU ARRIERE '

Caractéristiques et points particuliers de 1'essieu arriére

SUSPENSION . @

Caractéristiques et points particuliers :de la suspension
Contrdles et réglages de la suspension et de ses commandes :
- Préréglage des hauteurs
- Réglage des hauteurs:
- Réglage sur barre anti-roulis avant
- Réglage de la commande manueile de hauteur

DIRECTION '

Caractéristiques et points particuliers de la direction
Contrdles et réglages sur la direction :

- Réglage de la position latérale de la direction

- Réqglage de la position angulaire

- Purge de la direction

- Réglage de la direction en ligne droite

- Réglage du parallélisme

- Réglage du «point zéro» ‘
Réglage de la commande de déverrouillage du volant

@ O 60 0 @ O 6 6
A B B B B 2 A& & o
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Correctif N* 5 au Manuel 581-1

LISTE DES OPERATIONS FIGURANT

AU FASCICULE N° 1 DU MANUEL 581
Vebicules « SM »

Numéro de

I'Opération

DESIGNATION

S. 450-00
S. 453-0

S. 454-0

. 510-00
510-00 a

. 510-00 ¢

. 510-00 d

. 510-00 e
S.bw 510-00f

S.IE- 510-00

S. 515-00

nwnnRu;

S. 530-00

S.bw 530-00
S. 540-0

. 560-0
. 640-00
. 640-0
. 961-0

L n

. 00-661
. 00-663
. 00-800
. 840-0
. 841-0
. 844-0
. 852-0

nmwnnhnwnnumunnnn

FREINAGE ’ @

Caractéristiques et points particuliers du systeme de freinage
Contrdles et réglages de la commande de freinage
- Purge des circuits
- Réglage de la répartition du freinage
- Vérification du mano-contact
- Réglage du contacteur de stop
Contrdles et réglages du frein de sécurité
- Réglage des étriers de frein mécanique
- Réglage du verrouillage du levier de frein @ main
- Réglage du cable de frein
- Réglage du contacteur de frein & main

ELECTRICITE . @

Montage de 1'installation électrique ( premiére possibilité ) —m| Septembre 1971
Montage de l'installation €lectrique ( deuxiéme possibilité.)—mi Septembre 1971
Montage de l'installation électrique pb—m Septembre 1971 —m| Novembre 1971
Montage de l'installation électrique }—m Septembre 1971
Montage de l'installation électrique p—m Seplembre 1972,
Montage de l'installation eélectrique - ( Septembre 1973 —m)
Montage de 1'installation électrique (Partie électronique ) —= Septembre 1972
Modification de l'installation électrique sur un véhicule tractant une remorque :
- Equipement SCINTEX
- Equipement CARTIER
Caractéristiques et contrdles des organes électriques :
( alternateur, réqulateur, démarreur )
- Contrdle d'un alternateur ( sur véhicule)
- Contréle d'un régulateur ( sur véhicule)
- Contréle d'un démarreur
Caractéristiques et contrdles des organes électriques ( démarreur)
Réglages des phares et des commandes :
- Commande dynamique
- Commande directionnelle
- Réqglages des phares
Contrdle et réglage de l'essuie-glace { Temporisateur)
Caractéristiques et points particuliers du systéme de climatisation
Contrdles et réglages du systéme de climatisation
Controle et réparation d'une résistance chauffante de lunette arriére

CARROSSERIE . @

Montage d'une galerie de toit

Montage d'un attelage de remorque

Cotes d'encombrement et d'habilité

Réglages des éléments d'habillage

Réglages des portes latérales

Réglage du hayon

Réglage du capot - Déverrouillage d'un capot

OUTILLAGE ’

Liste des outils spéciaux figurant dans le fascicule

Dessins d'exécution des outils spéciaux non vendus

@
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CARACTERISTIQUES

11l CAPACITES DIVERSES .

- REServoir d'eSSence .. o e i i i i, o it i . Dousss it e b o A w3 S0 0 B L L e L e e s

OPERATION N° S. 000 : Caractéristiques générales. Op. §. 000
¢ |, CARACTERISTIQUES GENERALES.
- Désignation aux Mines ..., SB série SB SB série SC SB série SD
- Appellation commerciale .. SM SM injection électronique SM aqutomatique
- Date de sortie... .. 7/1970 —==7/1972 7/1972 — 7/1973 —
Chassis N° 00'SB 000 3 Chassis N° 00 SC 000 1 Chassis N° 00 SD 000 1
- Nombre de places............ 4 4 4
- Pneus avant et arriére :
~Type .o, 195/380:X 205/70VR 15X 205/70 VR-15 X W X
(195/70 VR 15 X Tubeless )
roues avant......... 2,2 bars 2,3 bars 2,3 bars
- Pression
roues arriére..., 2 bars 2,1 bars 2,1 bars
- Jante 6 7J 67 67
Il. CCTES GENERALES.
< -Empattement ... 2,950 m - Garde au so! -
';; B - Voie avant.......coocoooovccier. 1,526 m ~position basse ........ocoeieneiiiiin... 0,060 m
2% -Voiearritre.. ... oooin....21,326m — position rouie . ..0,155m
§ 25 - Longueur hors tout................. AL 4913 m - lére position zntermedzazre e 0,175 m
=5 - 2éme position intermédiaire .0,230m
2« - Largeur hors tout.oooooeeoo ... 1,836 m - position haute ., ..........ccoccviviceanee.. 0,255 m
— 5 - Hauteur position roate.......... 1,324m - Diametre de braquage :
Z = - Largeur : - aux siéges avant........ 1,440 m - entre murs { environ ).....................11,500 m
= ® - aux sieges arriére........1,440 m - entre trottoirs ( enviren )................10,500 m
S & - Volume du coffre arriére 488 dm3 -Poids a vide.....oooe S 1450 kg
- S.IE 1490 kg
S.BW 1480 kg
- Poids total en charge ............ S 1800 kg

S.BWetS.IE 1870 kg

NOTA : Avec option climatiseur, ces poids sont

augmentés de 25 kg

- Circuit de refroldiSSemMent .. ... e e e e

- Huile moteur :
- apres vidange....

- aprés échange de la cartouche f11trcmte :

- Huile boite de vitesses(S et S.IE ).............
.- Huile boite de vitesses TOTAL ATF 33 ( S BW\

- Huile carter de différentiel TOTAL EXTREME PRESSION S/\E 80 ( S BW )

(@IIVATOM ) oottt

- Réservoir du circuit hydraulique ( LHM ).. .. .. ... ... ... ..

- Remorquage :
- Capacité de remorquage :

- SANS freINAQe | pu e oo i S i S ST B B o TR B o e A e B N St e e

- avec frein @ inertie ..
- avec freinage contmu

- Rampe maxi admissible ( avec remorque de 1800 kg )

90 litres
. 13 litres

6 litres

7 litres
... 2,25 litres

. 2,5 litres
1.2 litre
5,4 litres

720 kg
1250 kg
1800 kg
11







Additif N° 4 au Manuel 581-1
Additif N° 1 au Manue! 581-4

S. 62-1
A : Point de levage avant pour cric rouleur avec outil 2505-T.
B....w.....:Emplacement pour béquille et cric du véhicule.
C o : Point de levage arriére pour cric rouleur.
AetC........: Points de levage pour pont a prise sous coque.
Plan.P ...............: Plan médian passant par le centre de gravité du véhicule en ordre de marche,
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Correctif N°4 qu Manuel 581-1

OPERATION N° S. 01 : Protection des organes électriques. Op. 8. 01 1e

PROTECTION DES ORGANES ELECTRIQUES

PRECAUTIONS A PRENDRE LORS D'UNE INTERVENTION SUR LE VEHICULE

1l faut absolument éviter certaines fausses manoeuvres qui risquent de détruire certains organes €leciriques ou de

provoquer un court=circuit (risque d'incendie ).

1. Batterie : a) Déconnecter en premier lieu la cosse de la borne négative de la batterie, puis
celle de la bome positive.

b) S'assurer que la batterie est correctement branchée. La borne négative doit &tre

reliée a la masse.

¢ ) Connecter avec prudence les deux cosses sur les bornes de la batterie. La cosse
du cdble de masse doit étre connectée en dernier. Avant de serrer la cosse néqga-
tive, s'assurer qu'il n'y a pas de passage de courant. Pour cela réaliser des
contacts intermittents de la cosse avec la borne négative. I1 ne doit pas y avoir
d'étincelles. Dans le cas contraire, ou bien un appareil est resté en service, ou
bien il y a un court-circuit auquel il faut remédier.

d) Avant d'actionner le démarreur, s'assurer que les deux cosses sont correctement
serrées sur leurs bornes respectives.

2. Alternateur-Régulateur : a) Ne pas faire tourner 1'alternateur sans qu'il soit connecté & la batterie.

b) S'assurer avant de connecter 1'alternateur, que la batterie est correctement
branchée (borne négative a la masse).

c) Ne pas vérifier le fonctionnement de 1'alternateur en mettant en court-circuit les
bornes positive et masse, ou les bomes « EXC » et masse.

d) Ne pas intervertir les fils qui sont branchés au réqulateur.

e) Ne pas chercher & réamorcer un alternateur : il n'en a jamais besoin et il en ré -
sulterait des dommages & 1'alternateur et au réqulateur.

f) Ne pas connecter un condensateur de déparasitage radio & la borne « EXC » du
réqulateur, ou de 1'alternateur.

g) Ne pas relier les bornes de la batterie & un chargeur et ne jamais souder a 1'arc
(ou avec une pince a souder ) sur le chdssis du véhicule _, sans avoir déconnecté
les deux cdbles positif et négatif de la batterie.

3. Injection électronique : I/ faut absolument éviter certaines fausses manceuvres qui détérioreraient les organes

du dispositif d’injection élecironique et en particulier le calculateur électronique.
a) Ne jamais utiliser un chargeur rapide, et ne jamais souder & l'arc, ou avec une
pince a souder sur le chassis du véhicule sans avoir déconnecté les deux bornes

de la batterie et isolé la borne « + » de la masse.

b) Ne jamais utiliser une lampe pour contrdler la conductibilité d'un circuit.



2 OPERATION N° S. 01 : Protection des organes électriques.

4, Ventilateurs de refroidissement :

5. Bobines d'allumage :

6. Lampe a iode :

c) Ne jamais produire d'arc pour contrdler la conductibilité d'un fil.

d) Ne jamais démarrer un véhicule avec une source de tension supérieure
a 12 volts.

e ) Ne jamais forcer sur un connecteur pour le mettre en place sur un organe.

Respecter le sens du détrompeur.

f) Ne jamais retirer les connecteurs en tirant sur les fils, mais en les saisissant
sur les c6tés uniquement. S'assurer que les capuchons caoutchouc recouvrent

parfaitement les connecteurs, lorsque ceux-ci sont enfichés a fond.

g) Les précaut.ons & prendre lors du contrdle de 1'alternateur s'appliquent égale-
ment dans ce cas.

h) Ne jamais dérégler le potentiométre extérienr d'un calculateur électronique.

Ne pas faire fonctionner le climatiseur sans que les deux ventilateurs de refroi -
dissement soient connectés. Une détérioration rapide du condenseur se produirait
par 1'élévation de la température du liquide réfrigérant refoulé sous pression.

a) Connecter les fils d'alimentation des bobines d'allumage sur les fiches des ré- -
sistances extérieures et non sur les bobines d'allumage elles-mémes.

b) Connecter les condensateurs d'antiparasitage radio en dérivation sur les fiches
des résistances extérieures et non sur les bobines d'allumages elles-mémes.
: g !
Monter uniquement les condensateurs préconisés par 1'usine.

a) Ne remplacer une lampe & iode que phare éteint. Aprés utilisation des phares,
il est prudert de les laisser refroidir cinq minutes, avant de procéder @ une
manipulatior.

b) Ne pas toucher la lampe & iode avec les doigts. Des traces de doigts produites
par inadvertance doivent étre nettoyées avec un peu d'eau savonneuse et la
lampe séchée avec un chiffon non pelucheux.



Manvs] 581-1,2,5,

OPERATION N° S. 02 : Travaux hydrauliques Op.S. 02

| - PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LES
DIFFERENTS TRAVAUX SUR ORGANES ET
CIRCUITS HYDRAULIQUES DU VEHICULE

Le fonctionnement correct de toute l'installation hydraulique exige une propreté parfaite dy liquide et des
organes bydrauliques. 1! y a donc lieu de prendre des précautions méticuleuses pendant le travail et pour le maga-
sinage du liquide et des picces de reehange.

1. LIQUIDE HYDRAULIQUE.

Le ligiide bydraulique minéral { LHM ) est le seul liquide qui convient et qui doit étre impérativement utilisé
pour le circuit hydraulique de ce véhicule.

Le liquide LHM de couleur verte est de méme nature que 1'huile de graissage du moteur.

L'utilisation de fout antre liquide entrairerait la détérioration compléte des caoutchoucs et joints d'étanchéité.

2. ORGANES ET PIECES CAOUTCHOUC.
Les organes appropriés sont peints ou repérés en vert et ne doivent étre remplacés que par des organes d’origine
également peints ou repérés en vert.

Toutes les piéces en caoutchouc {joints, tubes, membranes, etc...) sont de qualité spéciale pour le liquide LHM
et sont repérées en vert(ou en blanc)

3. MAGASINAGE.

Les organes doivent étre stockés pleins de liquide et bouchonnés. Comme les tuyauteries, ils doivent étre mis
a l'abri des chocs et de la poussiere.

Les tuyauteries caoutchouc et les joints doivent étre conservés a l'abri de la poussiére, de 1'air, de la lumiere
et de la chaleur.

Le liquide hydraulique LHM doit &tre conservé dans les bidons d'origine soigneusement bouchés. Nous conseil-
lons 1'emploi de bidons d'un litre (pour les compléments ) ou de cinq litres (dans les cas de vidange ) pour
éviter de conserver des bidons entamés.

4. VERIFICATION AVANT TRAVAUX.

Si un incident de fonctionnement se produit, il faut, avant toute intervention, s'assurer:

a) Qu'il n'existe pas une contrainte dans les commandes et les articulations mécaniques des organes ou groupe
d'organes bydrauliques incriminés.

b) Que le circuit haute pression (H.P.) est en charge; Pour cela:

Le moteur tournant au ralenti :

- Dévisser d'un tour & un tour et demi la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur : on doit entendre
dans le conjoncteur-disjoncteur un brit de fuite.

- Resserrer la vis de détente; on doit constater la disjonction ce qui se traduit par une diminution du
bruit de fonctionnement de la pompe H.P.

Dans le cas contraire vérifier dans 1'ordre :

-qu'il y adu liquide en quantité suffisante dans le réservoir,

- que le filtre du réservoir est parfaitement propre et en bon état,

- que la pompe H.P. est amorcée et qu'il n'y a pas d'entrée d'air sur le circuit d'aspiration de la pompe,

- que la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur est serrée correctement.




2 OPERATION N° S. 02 : Travaux bydranliques

5. PRECAUTIONS A PRENDRE AVANT TOUTE INTERVENTION SUR LE CIRCUIT HYDRAULIQUE.
a)Neftoyer soigneusement la zone de travail, les raccords, l'organe @ déposer.
- Déconnecter le cdble de la borne négative de la batterie.
- Utiliser de 1'essence ot de 1'essence «C» & I'exclusion de tout autre produit.
b) Faire chuter la pression dans les circuits.
- Si nécessaire, mettre le véhicule en position haute et caler le véhicule.
- Desserrer la vis de détente du conjoncteur~disjoncteur.
- Mettre le véhicule en position basse.
6. PRECAUTIONS A PRENDRE EN COURS DE DEMONTAGE.

a) Obturer les canalisations métalliques a1'aide de bouchons et les tubes caoutchouc a 1'aide de goupilles
cylindriques de diamétre approprié.

b) Obturer les orifices des organes a 1'aide de bouchons appropriés.
REMARQUE : Tous les bouchons ou goupilles devront &tre soigneusement nettoyés avant utilisation.
7. CONTROLE OU ESSAlI D'ORGANES HYDRAULIQUES.

- Utiliser /e banc d’essai 3651-T qui est équipé =t prévu pour le liquide LHM.
- Ce banc est peint en vert et ses accessoires pcrtent un repére vert.

- Ne jamais 1'utiliser avec ua autre liquide que czlui dorigine ou pour contrdler des organes fonctionnant avec
un autre liquide ( organes d'un véhicule «D» forctionnant au LHS 2 par exemple ).

NOTA: La pompe «Le Bozecy,utilisée sur les benes de contrle d'injecteurs des moteurs DIESEL, peut étre
employée, aprés nettoyage, pour le contrdle des organes fonctionnant au liquide minéral LHM.

8. PRECAUTIONS A PRENDRE EN COURS DE MONTAGE.
a) Nettoyage :
- les tubes acier doivent étre soufflés a 1'air comprimé,

- les tubes caoutchouc et les joints cacutchouc doivent étre lavés @ l'essence ou & l'essence «C» et soufflés
«~ al'air comprimé,

- les organes hydrauliques doivent étre nettoyés @ l'essence ou a l'essence «C» et soufflés a l'air comprimé.
NOTA: A chaque intervention il est nécessaire de changer les joints d'ét'(mcl‘léité.
b)) Lubrification :

« Suivre les indications des gammes du Manuel.

- Les joints et piéces inernes doivent étre .enduits - avont montage (Utiliser uniquement du liquide
minéral LHM ), ‘

- Si les piéces en contact avec les organes hyd-m lique< doivent étre graissées, utilisar exclusivement une
graisse minérale ( graisse @ cardan ou o aisse & -oul- ent ).
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c) Montage :
- N'utiliser que des joints dont la qualité correspond au liquide minéral LHM.

- Pour accoupler un raccord procéder comme suit :

- Mettre en place la garniture «a», enduite de

TT.00-5 liquide LHM, sur le tube. Cette garniture doit étre
- en retrait de l'extrémité «b» du tube.
a b

/ / / /, - Centrer le tube dans 1'alésage en le présentant
suivant l'axe du trou en évitant toute contrainte.
/ (S'assurer que l'extrémité «b» du tube pénétre
\\.—------\m _‘4___ / ; dans le petit alésage «c»)
\\ NS/
— = T A —— ¥
|

- Faire prendre 1'écrou-raccord & la main.

- Serrer modérément 1'écrou; un excés de serrage
occasionnerait une fuite par déformation du tube.

NOTA - Couples de serrage :

Tube de ¢ = 3,5 mm N .
= Tube de¢=4,5mm2809mAN(0,800,9 m.kqg )

Tubede ¢ = 6mm 9allmAN(0,9a1,1mkqg)

Par construction, les différents joints sont d'autant plus étanches que la pression est plus élevée. On n'augmente
donc pas l'étanchéité en augmentant le serrage des raccords.

Manuel 581-1,2,3

|
- Pour accoupler un tube caoutchouc, il est nécessaire d'interposer entre ce tube et le collier de serrage, une bague
caoutchouc du diamétre approprié. '

9. VERIFICATION APRES TRAVAUX.

Apiés tous travaux sur les organes ou le circuit hydraulique, vérifier :
a) L'étanchéité des raccords.

b) La garantie existant entre les tubes : les tubes ne doivent pas se toucher entre eux et ne doivent pas toucher
ou étre en contrainte sur un qutre organe fixe ou mobile.
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Il - REPARATION D'UN TUBE PLASTIQUE

REMARQUES :

a) Cette opération peut étre effectuée en réalisant un manchonnage sur la canalisation.

b) Si deux manchonnages sont & exécuter sur un méme tube, ils doivent étre distants de 800 mm environ,

pour conserver la souplesse de 1'ensemble de la canalisation.

c) Se procurer un flacon (60 cm3) de colle RILSAN, vendu par la Société BOYRIVEN 37 bis, rue de Villiers

92 - NEUILLY SUR SEINE - Tél. 624-36-1

{ La colle RILSAN at:aque 1'épiderme. Ne pas y toucher avec les doigts : utiliser une spatule de bois ).

1. Sectionner la canalisation et dépolir les extrémités, sur une lonqueur de 90 mm. environ, & l'aide de papier

abrasif N° 600.

2. Dégraisser soigneusement au trichloréthyléne les extrémités dépolies, ainsi que le manchon.

3. Faire chauffer qu bain-marie, la colle RILSAN pour l'amener & une température de 60° C.

Ne pas dépasser cette température.

NOTA : Cette opération est indispensable pour réduire le temps de séchage.

4, Enduire de colle les extrémités dépolies des tubes et l'intérieur du manchon.
Laisser sécher les piéces quelques minutes.
Introduire les extrémités des tubes dans le manchon.

Laisser sécher 1'assemblage trois ou quatre heures, avant de réutiliser la canalisation réparée.
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OPERATION N° S. 02: Travaux bhydrauliques

Op. S. 02

Hi - VIDANGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

VIDANGE.

1. Placer le véhicule sur une fosse ou un élévateur
2. Mettre le véhicule en position basse.

3. Ouvrir la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur.

4. Manoeuvrer la direction a gauche puis a droite,
plusieurs fois.

5. Faire tomber la pression dans le circuit de freins.
Ouvrir une vis de purge ou faire fonctionner la
commande hydraulique de freinage, en donnant de
nombreux coups de freins, pour faire tomber la
pression de 1'accumulateur de freinage.

6. Vider les pare-poussiere (1) des cylindres de
suspension arriere.
Presser les pare-poussiére (1) a la main, de
facon a faire revenir ou reservoir le maximum
de liquide hydraulique contenu dans ceux-ci.

7. Vidanger le réservoir (2).

Desserrer le collier (4)
Dégager le tuyau souple (5) du bouchon (3)
Vidanger le réservoir.

REMPLISSAGE.

8. Accoupler le tube souple (5) au bouchon (3) et
serrer le collier (4).

9. Nettoyer le filtre du réservoir, a l'essence.
Le souffler a 1'air comprime.

10. Remplir le réservoir de liquide hydraulique
L.HM. (couleur verte )

11. Amorcer la pompe H.P.
Remplir la pompe de liquide hydraulique par le
tube plongeur du réservoir.
Mettre le moteur en marche, laisser tourner quel-
ques instants.

12. Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjonc-
teur.

13. Compléter le niveau de liquide hydraulique du
réservoir.
Mettre le véhicule en position haute.
La hauteur du liquide hydraulique dans le réser-
voir doit étre comprise entre le mini et le maxi,
du niveau transparent (6 ).







OPERATION N°® S. 03 : Ingrédients préconisés.

Op. 5. 03

PRINCIPAUX INGREDIENTS PRECONISES

PRODUITS EMPLOIS FOURNISSEURS
ACBIMEX S.A.M.
12, avenue F. D Roosevelt
Dégraissant a froid des 75008 - PARIS
POLYCLENS ensembles mécaniques. Tél : 359-84-32

S'utilise pur ou dilué, et
doit étre rincé a grande eau.

ou Palais de la Scala
MONTE-CARLO
Tél : 30-53-79

ADEXOLIN 56

Colle pour joint d'étanchéité
de turbine de pompe a eau

AREXONS ( S.I.P.A.L.)
406, cours Emile Zola
69100 - VILLEURBANNE
Tél : 84-17-35

Colle RILSAN

Colle pour tube plastique

BOYRIVEN

37 bis, rue de Villiers
92200 - NEUILLY S/SEINE
Tél : 624-36-11

Etanchéité de demi-carters

Jean BRASSART
44, rue la Boétie

Correctif N° 1 au Manue! 581.4
Correctif N° 5 o au Manuel 581-1

PROTOJOQINT ou de couvercles 75008 - PARIS
Reésiste aux hydrocarbures. Tél : 359-54-82
CEFILAC
Département Joints CURTY
25, rue Aristide Briand - 69800 SAINT-PRIEST
CURTYLON Pdte a joint pour carter Tél : 20-08-94
ou 7a 11 rue de la Py - 75020 PARIS
Tél : 797-01-49
Etanchéité des porosités de
DEVCON

carter

LOCTITE AUTOFORM

Etanchéité de demi-carters
ou de couvercles
Résiste aux hydrocarbures

COMET

10, rue Emile Cazeau
60300 - ZI. de SENLIS

Tél : 455-35-40

METALIT

Etanchéité des porosités de
carter

DISIMPEX

1, rue Goethe
75016 - PARIS
Tél : 727-89-59

SILASTIC 733 RTV

Etanchéité des pordsités de
carter.

MOLYKOTE 557

Graisse qux silicones pour
joint d'étanchéité de turbine
de pompe a eau.

DOW CORNING S.A.R.L

140, avenue Paul Doumer
92500 - RUEIL- MALMAISON
Tél : 977-00-40




OPERATION N° S.

03 . Ingrédients préconisés.

PRODUITS EMPLOI3 FOURNISSEURS
METOLUX
Etanchéité des porosités de | 167, avenue de Fontenay
METOLUX A carter 94300 - VINCENNES

Tél : 808-55-11

OIL AND GREASE

Dégraissant a froid des en =

MULLER & Cie

28, avenue de 1'Opéra

REMOVER sembles mécaniques 75002 - PARIS
Tél : 742-58-36
LABO INDUSTRIE
. - 1, rue Lavoisier
ROCOL ASP Graisse pour pompe @ eau

92000 - NANTERRE
Tél : 204-62-00

Graisse G.S.I 160

Graisse a la silize pour
roulement

P.C.A.S

23, rue Bossuet

91160 - LONGJUMEAU
Tél : 920-00-71

ARALDITE

Colle

PROCHAL

S5, rue Bellini
92800 - PUTEAUX
Tél : 722-99-39

MASTI-JOINT HD 37

Pate a joint

REXON

33, avenue du Général Michel Bizot
75012 - PARIS

Tél : 307-79-56

PATE LOWAC

Pdte a joint résistant aux

hydrocarbures

S.E.B.I.S. .
3 a 5, rue de Metz

75010 - PARIS
Tél : 770-13-08

PLASTISOL D.C.O. 625

Pate d'étanchéiié pour gou-
jons de carter ’

SYNTHESIA

28, rue de 1'Arbroust

94130 - NOGENT S/ MARNE
Tél : 871-09-36

HEXYLENE GLYCOL

Ringage des canailisations
hydrauliques { LIS 2 )

FRANCAISE DES MATIERES COLORANTES
15, boulevard de 1'Amiral Bruix

75016 - PARIS

Tel : 525-52-00

Colle mastic réfractaire

Reéf : 1500 ( COLLAFEU )

Etanchéité des tubes de
réchauffage du boitier
d'admission

Ets BARTHELEMY
61,64,71, rue Defrance
94300 - VINCENNES
Tél : 328-42-87

HYLOMAR
Réf. SQ 32/M

Etanchéité des carters de
boite de vitesses Borg-
warner

Ets R. BEAUCHAMP
96, rue George Sand
37000 - TOURS

Tél : 05-59-24

TOTAL HYDRAURINCAGE

Ringage des canalisations

hydrauliques ( LHM )

COMPAGNIE FRANCAISE DE RAFFINAGE
11, rue du docteur Lancereaux

75381 - PARIS CEDEX 08

Tél : 267-15-00
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OPERATION N° S. 03 : Ingrédients préconisés. Op. 5. 03 3

LOCTITE

Le Département des Piéces de Rechange vend deux qualités de joint LOCTITE sous les numéros suivants :
GX.01 4590l A et GX. 01 46001 A

ainsi que l'accélérateur LOCQUIC-T GX. 01 461 01 A.
UTILISATION : L'accélérateur LOCQUIC-T est un activant destiné aux piéces auxquelles on applique le

joint LOCTITE. Les pieces non métallisées nécessitent un prétraitement a 1'accélérateur LOCQUIC-T, La
plupart des piéces zinguées, cadmiées, aluminitées ou en acier inoxydable exigent ce traitement afin que le
joint LOCTITE puisse durcir rapidement . L'accélérateur LOCQUIC-T peut servir & dégraisser les piéces,
L'utiliser aussi pour activer les surfaces inertes. Vaporiser les surfaces sur lesquelles on doit appliquer

le joint LOCTITE.

Brosser ou essuyer pour enlever le gras. Vaporiser @ nouveau pour nettoyer parfaitement. Répéter 1'opération
si besoin est. N'appliquer le joint LOCTITE que lorsque 1'accélérateur est parfaitement sec.

ATTENTION : Précautions a prendre. Procéder avec une ventilation correcte pendant 1'utilisation. Eviter un
contact prolongé ou répété avec la peau. Ne pas avaler. Eviter de vaporiser des surfaces peintes. Conserver
le bidon de LOCQUIC-T & une température inférieure @ 44° C.
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OPERATION N° S. 03 : Ingrédients préconisés. Op. S. 03
PRINCIPAUX INGREDIENTS PRECONISES.
PRODUITS EMPLOIS FOURNISSEURS
ACBIMEX S.AM.
Dégraissant a froid des en- 12, avenue F.D. Roosevelt
sembles mécaniques. 75- PARIS - VIII
POLYCLENS S'utilise pur ou dilué, et doit| Teél: 359-84-32

étre rincé & grande eau

ou : Palais de la Scala
MONTE-CARLO
Tél. - 30-53-79

ADEXOLIN 56

Colle pour joint d"étanchéité
de turbine de pompe a eau

AREXONS (S.ILP.A.L.)
406, cours Emile Zola
69- VILLEURBANNE
Tél. : 84-17-35

Colle RILSAN

Colle pour tube plastique

BOYRIVEN

37 bis rue de Villiers
92-NEUILLY S/ SEINE
Tél. : 624-36-11

CURTYLON

Pate a joint pour carter

CEFILAC

Département Joints CURTY

25, rue Aristide Briand - 69 SAINT - PRIEST
Tél: 20-08-94

7 a 11 rue de la Py - 75 - PARIS XX

Tel : 797-01-49

DEVCON

Etanchéité des porosités de
carter

COMET

10, rue Emile Cazeau
60-Z.I de SENLIS
Tél. : 455-35-40

METALIT

Etanchéité des porosités de
carter

DISIMPEX
1,rue Goethe

75 - PARIS - XVI
Tél. : 727-89-59

SILASTIC 733 RTV

Etanchéite des porosités de
carter

DOW CORNING S.A.R.L.
140, avenue Paul Doumer
92- RUEIL-MALMAISON
Tél. : 977-00-40

MOLYKOTE 557

Graisse aux silicones pour
pompe @ eau

IMPEX
28, avenue de 1'Opéra
75 - PARIS - 1I

Tél. : 742-41-39

METOLUX A

Etanchéité des porosités de
carter

METOLUX

167, avenue de Fontenay
94 -VINCENNES

Tel. : 808-55-11
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PRODUITS EMPLOIS FOURNISSEURS
MULLER et Cie
OIL AND GREASE Dégraissant & froid des en— 28, avenue de 1'Opéra
REMOVER sembles mécanijues 75-PARIS - II
Tél. : 742-58-36
LABC INDUSTRIE
ROCOL ASP Graisse pour poripe d edu g HIE] Soisict

92- NANTERRE
Tél. : 204-62-00

Graisse G.S.I. 160

P.C.A.S.

Graisse a la silice pour 23, rue Bossuet
roulement 91- LONGJUMEAU
Tel. : 920-00-71

ARALDITE

PROCHAL
Colle 5,rue Bellini
92- PUTEAUX
Tél. : 722-99-39

MASTI-JOINT HD 37

REXON

. 33, avenue du Général Bizot
Pate a joint 75 - PARIS - XII

Tél. : 307-79-56

PATE LOWAC

S.E.B.I.S.
Pate a joint rés stant aux 3 a5, rue de Metz

hydrocarbures 75 - PARIS - X
Tél. : 770-13-08

PLASTISOL D.C.O. 625

SYNTEESIA

Pate d'étanchéité pour 28, rue de 1'Arbroust
goujons de carter 94-NOGENT S/MARNE
Tél. - 871-09-36

HEXYLENE GLYCOL

S.I.D.A.
Ringage des caaalisations 15, boulevard de 1"Amiral Bruix
“hydrauliques ( LHS 2) 75 - PARIS - XVI

Teél. 525-52-00

-LOCTITE

Le Service des Piéces de Rechange vend deux qualités de joint LOCTITE sous
les numéros suivants :
GX. 01453801 A
et GX. 0146001 A
ainsi que l'accélérateur LOCQUIC - T GX. 0l 461 01 A

UTILISATION L’accélératews LOCQUIC-T est un activant destiné aux pie-
ces quxquelles on applique le joint LOCTITE. Les piéces non metallisées ne-
cessitent un pré-traitement a 1'accélérateur LOCQUIC-T. La plupart des pieces
zinguées, cadm ées, aluminitées ou en acier inoxydable exigent ce traitement
afin que le joint LOCTITE puisse durcir rapidement. L'accélérateur LOCQUIC-T|
peut servir a degraisser les piéces. L'utiliser aussi pour activer les surfaces
inertes.

Vaporiser les surfaces sur lesquelles on doit appliquer le joint LOCTITE.
Brosser ou essuyer pour enlever le gras. Vaporiser a nouveau pour nettoyer par-
faitement. Répéter 1'opération, si besoin est. N'appliquer le joint LOCTITE que
larsque l'accélzrateur est parfailement sec.

ATTENTION : Précautions a prendre. Procéder avec une ventilation carrecte
pendant 1'utilisation. Eviter un contact prolongé-ou répété avec la peau. Ne pas
avaler. Eviter ¢e vaporiser des surfaces peintes. Conserver le bidon de
LOCQUIC-T & une température inférieure a 44° C.




Correctif N5 au Manuel 581-1

OPERATION N° S. 100-00 : Caractéristiques et points particuliers du moteur.

MOTEUR

Op. S. 100-00

I. CARACTERISTIQUES.

19 822

Puissance effective (DIN-) RS

Couple maxi (DIN) oo
Couple maxi (SAE) .ievvvennes

Régime maxi en Seme ......ooiieenaenn

Puissance effective (SAE) ...........

170 CV a 5500 tr/mn
180 CV a 6250 tr/ mn

-1 23,5 m.kg a 4000 tr/ mn
-+ 23,8 m.kq & 4000 tr/ mn

6100 tr/ mn

178 CV a 5500 tr/mn
188 CV a 6250 tr/ mn
23,7 m.kg @ 4000 tr/mn
24,1 m.kg a 4000 tr/ mn

6100 tr/ mn &

vealp

ey -
TYPE : MASERATI .............. C114/1 C 114/03 (injection) | C114/V1 (BV auto) ¢
Puissance fiscale .o..cccciieienannn 15CV 15CV 17 CV
Nombre de cylindres ......cccceeceooes : 6 6 6
Disposition ..., en V q 90° en V g 90° en V a 90°
Alésage S || |1 S (- 87 mm 87 mm 91,6 mm
COUISE ,uungsnnesmranmmmeemisaiscissrinsstisniassis 75 mm 75 mm 75 mm
Cylindrée. ..o« aa 2,670 litres 2,670 litres 2,965 litres:
Taux de compression .........cceeecs 9/1 9/1 9/1

180 CV a 5750 tr/ mn

190 CV & 6500 tr/ mn

25 m.kg & 4000 tr/ mn
25,4 m.kg a 4000 tr/ mn

6100 tr/ mn




OPERATION N° S. 100-00 : Caraciéristiques et poinis particuliers du moteur.

COUPE LONGITUDINALE
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Correctif N° 5 au Manue

OPERATION N° S. 100-00 : Caractéristiques et points particuliers du moteur.

Op. S. 100-00

3

COUPE TRANSVERSALE
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4 OPERATION N° S. 100-00 : Caracitéristiques et points particuliers du moteur.

¢ Il. POINTS PARTICULIERS.

Suspension moteur :

- Hauteur des blocs élastiques sous charge : ,
- O GUUCHE  vivcisssuisasarsisssssivssaiss siemess s sss 1o 1 U vsa7s paas o we s34 ErA e R AP AR s s S0 G001 19,5+ 1 mm
18,5 +1 mm

- @ AI0ite | .assivmmsiiimess i s AN R RSO AT e s AT Sey ST s e e
(Distance entre 1'appui-moteur et la face supérieure du corps du bloc élastique ).
¢ Les blacs élastiques des moleurs C 114/ 11 (SBW.3 1) comportent une épaisseur supplémentaire ( cdtes) de 10 mm.

Culasses :

- La position de chaque culasse est repérée par rapoort au carter-cylindres par les lettres AA et BB, frappées au
centre des faces supérieures des culasses et du carter. P

110,6 i

Hauteur d'origine d'une cul@SS@ ettt b s st s s 0

110,2 mm

mm

Hauteur mini, aprés rectificQtion oo s

Serrage des vis de culasses : & froid :
— 1€T SEITAGE  ...esussransessmpermessrrsvassissrssfoissmpasbssiseatsspisimomin s sssimsassiusisnsassrisssssivamisosans 90 MAN( 5 m.kg)
- 28ME SEITAQE juummcmmsssabht sosuorsivesnbon v ey bussiesys BarRobsas sassssase mysrs tiaspassansommnaeamonnsconsony s 110 mAN (11 m.kg)

- Ordre de serrage :

- Moteur C 114/1 :
- ¢ des conduits ¢'admiSSION “iGiwsmsmmREE R s s 34 T

¢ - Moteur C 114/03 et C 114/11 : ¢

- ¢ des conduits d'AdMISSION  iciiisisime ssissuenerusseiunmtasrsnsasssssssssosrasss insarias sessussssssssasssesinini 34 mm

- Jeu aux soupapes : a froid :

- BAMISSION woiitseresesnpsbmemssmsistitiiissiiis i R T e s nssnamness. 0,30 @ 0,35 mm
~JEChOPPE MOt o spuseimsimissssmsissusesins s sissas fsmisansinssaiaad oo SN so s S s B e NN AT A Ay 0,50 & 0,55 mm

- Alésage des quides de soupapes :
7,85+ 0922 mm

- AAMISSION oo esiissse s snsissssssvnssssas oo msseyssss (sisses (5654507 FHS IR s so e s T E SRR S e AR AN RS

- Echappement ..........ccciiiiiiiiniiecniesinnns ST SO R <. - - : - S, 8,85 * 8'022 mm

Les joints de queue de soupape { GOETZE-WERKE WDR. 860-1 NWP ) sont montés sur les quides d'admission

seulement.
- Sieéges de soupape :

- Laorgeur des portées : €CAUPPEMENE  .o..iccciiiiieiiiiiismimianissisissesassssssassasasssssssnsmssssassssasssssas 2,2 mm maxi
o e LN =TT 1) « RPN 2,5 mm maxi

- Angles : .
- Admission et ECHAPPEMENT ......eeieeeceeeiieeiirie e erreitse s ersseeasenaesanesnaesaesssasssessessasnasnasanssnees 90° a



Correctif N° 5 au Manuel 581-1

OPERATION N° §.100-00 : Caractéristiques ef points particuliers du moteur.

Op. S. 100-00

Type de coupelles et tarage des ressorts de soupapes.

REMARQUE : Les ressoris des soupapes d’admission et d'échappement sont identiques.

MOTEUR C114/1.

Formes des culasses

N° MOTEUR ) Ressorts Coupelles inférieures Coupelles supérieures
(logement de poussoir )
S.12-6 S.12-6 S.12-6
Longueur libre ;
L =37 mm p
55
sous charge L =(mm) —
—| 107 096 (kg ) E Ee——2
D.23,9
20 £2 33 =
Fig. 9
71,5 +2 24 P
5. 12-4
ml
0,5
] @335 | 5.12-6
— 107 097 Longueur libre : ki I
e L l
L =49 mm Fig. 6
sous charge L = (mm) Y’D
(kg ) y [ 67
S.12-4
38,5 + 2 38,7 o.3b k—@=23,9
D245
85 +2 28 .l dosd
— = 200 620 Los Fig. 10
(Shw. USA)

Fig. 7

MOTEUR C 114/03 (2,7 litres injection) - C 114/11 (2,9 litres BY auvtomatique EUROPE) - C 114.04/1 - C 114.04/2 (2,9 litres BY mécanique et automatique USA)

N° MOTEUR

Formes de culasses

(logement de poussoir }

—=300001(C114/03)

J—s=400001(C114.04/1)

= 450001 ( C 114, 04/2)

—e— 350001 (C 114/11)
P—=301748(C114/03)
|—= 400 466 (C114.04/1)
=450 508 ( C 114. 04/2)

Ressorts

Coupelles inférieures

Coupelles supérieures

Longueur libre =43,5mm

sous charge|L=(mm)
(kg)

29,5+ 2 37,5

84,5 +2 27

( Ne sera plus fourni)

N° P.R.155445235 M
Longueur libre =46 mm

sous charge|L = (mm)

(kg)
29,5 +1 38,7
86 +2 28

$.12.6




Op. 5. 100-00
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6 OPERATION N° §. 100-00 : Caractéristiques el poinlts particuliers du moteur.

- Serrage des écrous de fixation des tubulures d'échappement
Arbres a cames :

- Les chapeaux de paliers des arbres a cames sont usinés avec la culasse, et repérés par rapport a celle-ci,
- Repérage des arbres a cames (ces repéres sonl Situés sur le six pans de manoeunvre ).

......................................................... 25 mAN (2,5 m.kg)

¢| moTEURS C114/1 Ao
Admission ....| V) A
Echappement ..... — a

Blocs-cylindres :
- Les chemises sont rectifiées aprés montage dans le carter-cylindres et ne peuvent étre remplacées ou réalesées
sans outillage spécial. + 001
- Alésage recevant les coussinets de vilebrequin (cote nominale) i 79,83 O' m
Pistons et segments :
- Il n'existe qu'une seule classe de poids de piston pour les deux types de moteur.
Moteurs C 114/1 et C 114703 ... consommns 411 23 g
§-Moteur € 114711 oo, - sidisasinasssessmssassssonsmsmsessirsossosbotsebnmsaamsrasnses sasosevosssaspresronssssmsasnansaneiidvoiviss, 270 £3 g
- 11 existe quatre classes de piston, correspondant aux quatre classes d'alésage des chemises {deux classes série,
et deux classes réparation ).

- ] C114/04/1 -C 114/04/2

MOTEUR C114/1 C 114/03 2,7 litres C114/11 2.9 litres

Classe A :

¢ alésage chemise ... 86,990 a 87 mm 91,590 a 91,600 mm

. ¢ théorique du piston ... 86,950 a 86,960 mm 91,540 a 91,550 mm

« Série »

Classe B : x

¢ alésage chemise . ... 87 a 87,010 mm 91,600 a 91,610 mm

¢ théorique du piston ... 86,960 a 86,970 mm 91,550 a 91,560 mm

Classe C : h

¢ alésage chemise ... 87,190 & 87,200 mm 91,800 a 91,810 mm

¢ théorique du piston ...........) 87,150 a 87,160 mm 91,750 a 91,760 mm

« Réparation »

Classe D :

¢ alésage chemise ._.............. 87,200 a 87,210 mm 91,810 a 91,820 mm

¢ théorique du piston ......... 87,160 a 87,170 mm 91,760 a 91,770 mm

- Le jeu entre pistons et chemises doit étre compris entre 0,03 et 0,05 mm (moteur 2,7 1) et 0,04 a 0,06 mm (moteur 2,9 1).

- Les axes de piston sont montés « serrés » dans les bielles et « libres » dans les pistons.

- Chagque classe chemise-piston est divisée en deux groupes correspondant aux deux classes des alésages recevant
les axes de piston.

- Axes de piston classe A - Axes de piston classe B :
¢ alésage piston = 23,9970 a 23,9995 mm " ¢ alésage piston = 23,9995 a 24,0020 mm
¢ axe de piston = 23,9860 a 23,9885 mm ¢ axe de piston = 23,9885 a 23,9910 mm

- Orientation des pistons au montage : la partie «a », la plus-longue de la pente de la jupe, doit étre orientée du
coté du chanfrein « b », le plus important sur la téte de bielle.

S 12-1b ¢ Reperes sur segments :

MOTEUR Etancheite Racleur Refouleur
C 114/1 -
C 114/03 } ¢ = 87 EY £ A /E A
C 114/1 b = 87,2 A Y2 £ A2 AE A2
C 114703
C114/04/1
C114/04/2 ‘b =916 EY A £ A
C 114/11
C114/04/1
C114/04/2 ¢ = 91,8 A Y2 AE A2 M A2
C 114/11




Correctif N°5 au Manuel 581-1

_.OPERATION .N° $.100-00 : Caractéristiques et points. particuliers du moteur.

¢ 10254

Op. S. 100-00 7

10 967

Repere 3 dans le cas
d'un moteur 2,9 litres

CLASSE POIDS

CLASSE MANETONS DES BIELLES

REPERE DE LA CLASSE DES MANETONS.

Classe A (repére : MM 67129, sur coussinets ) :
¢ manetons vilebrequin = 57,110 a 57,120 mm.

Classe B (repére : MM 71 621, sur coussinets) :
¢ manetons vilebrequin = 56,983 a 56,993 mm.

Classe C (Rénovation) (repére : MM 70360, sur cous-
sinets) :

¢ manetons vilebrequin = 56,856 & 56,866 mm.

NOTA : Le jeu des manetons dans les coussinets des
tétes de bielles est compris entre 0,040 et 0,072 mm.

REPERE DE LA CLASSE DE POIDS DES BIELLES.

Il correspond au poids des bielles nues et aux contre-
poids utilisés lors de l'équilibrage du vilebrequin

(ce contrepoids représentant 1'ensemble bielle, cous-
sinets, axe, piston, segments ).

Vilebrequin :

Le jeu latéral du vilebrequin doit &tre compris entre
0,15 et 0,22 mm, par choix des demi-joues de cous=
sinets qui existent en trois classes d'épaisseur.

Classe A (pas de repére) :
Epaisseur des demi-joues ( supérieure ou inférieure)

2,311 @ 2,362 mm

Classe B (repere : .0025) :
Epaisseur des demi-joues : 2,375 & 2,426 mm.

.0050) :
2,438 a 2,489 mm.

Classe C (repére :
Epaisseur des demi-joues :

IMPORTANT : Dans le cas du remplacement d'un
vilebrequin, des bielles ou des coussinets de ligne
d'arbre ou'de téte de bielle, il faut tenir compte _
d'une part, des repéres frappés sur la joue du cin-
quiéme maneton du vilebrequin et d'autre part, des
reperes sur les .autres piéces constituant 1'attelage
moteur. !

ATTENTION : Le vilebrequin des moteurs

C 114/04/1 et C 114/04/ 2 .comporte le chiffre 3.
placé entre le repére de classe maneton et le repére
de classe de poids des :bielles: !

AA 3 50

exemple :

REPERE DE LA CLASSE DE LA LIGNE D'ARBRE.

Classe A (repére : MM 66558, sur coussinets) :
¢ tourillons vilebrequin = 76,185 a 76,195 mm.

Classe B (repére : MM 71 622, sur coussinets) :
¢ tourillons vilebrequin = 76,058 a 76,068 mm.

Classe € (Rénovation) (repére : MM 70347, sur

coussinets ) :

¢ tourillons vilebreqin = 75,931 & 75,941 mm.

NOTA : L'alésage des coussinets & 1l'état libre, est
plus petit que le diamétre des tourillons du vilebre-
quin, pour obtenir un-jeu de fonctionnement correct
apres serrage des paliers du carter moteur.

Le jeu des tourillons dans les coussinets de ligne
d'arbre eét"compris entre 0,0306 et 0,0632 mm.




8 OPERATION N° S. 100-00 : Caractéristiques et points particuliers du moteur.

Bielles :

Orientation des bielles au montage :

Les chanfreins « a » sur les bielles doivent étre
placés :

- vers l'avant pour les cylindres n® 1 -2 -3,

- vers l'arriére pour les cylindres n® 4 -5-6.

IMPORTANT : Dans le cas du remplacement d'une

ou de plusieurs bielles, il faut impérativement respec-
ter la classe de poids de !'ensemble des piéces ( vi-
lebrequin et bielles).

Chapeaux de paliers :

Etanchéité des chapeaux de paliers : utiliser la pate CURTYLON.

Serrage des chapeaux de paliers ........c.ccoicciiiinrmsssssssssessssssssessssenseesreeees. 90 @ 100 mAN (9 & 10 m.kg)
Volant :

Distance entre face d'appui du carter d'embrayage et face d'appui du disque ......ccceec... 0,35 8 s mm

La rectification du volant ne doit pas €XCEAET .....ccocvvcreveerireriereereessesssssnsssnsersrsssessessssnese 0,00 MM

Serrage des vis de fixation du vOlant .......cccccceereecreeereeeiene ereesesneessesesssnssssssanmseesnsnnesreses 120 MAN (12 m.kg)

Serrage des vis de fixation du MECANISME  .overecrercucrrrneerrnerineeesneeeseasnseessssasssesesnsessesnesneneeee . 27,9 MAN (2,75 m.kg)

Distribution :

Jeu entre limiteur de débattement et CHAINE  ovoeeeeii et s eeeeeseseseesssssesessssenes 0,2 TITL

Calage de la distribution :

a) Soupapes réglées au jeu pratique, tourner
le vilebrequin pour mettre le piston n° 1

au PMH soupapes en « bascule » (utiliser un comparateur). C1l14/1 C114/03 - C114/11
b) Tourner l'arbre a cames pour obtenir :

levée de la soupape d'admiSSION .ooiiiiiiiiiiiiiiiiieie et et e 1 mm 2,2 mm

levée de la soupape d'échappement .........cciiiiiiiiniiiiniiiicesesesesnie e 1,3 mm 1,3 mm

c) Répéter 1'opération ci-dessus sur le cylindre n° 5 ( le
piston n° 6 étant au PMH soupapes en « bascule »).

Circuit d'huile :

Qualité : Huile TOTAL G.T.S 20 W 50 (10 W 30 pcur pays fr01ds)

Capacité : aprés vidange ......... s nse O litres
aprés échange de la cartouche (env1ron) Hyresnsmsmvesyresressurennasssisssssssusisseeinss. 1 11TES
Pression : I'huile étant entre 100° et 110° C :
la pression doit étre de : a 1000 tr/mn S et e R R ek ehsansansnessmusns saramsasessasiarasensany 1,5 bar mini
& 6000 tr/mn oo e e 5.5 bars

Serrage du bouchon de vidange

e s st s 35 & 40 MAN (3,5 & 4 m.kg)
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Correctif N° 5 au Manuel 581-1

OPERATION N° S. 112.0 : Contrdle et réglage du jeu des soupapes. Op. S. 112-0 1

¢ CONTROLE ET REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES.

CONTROLE.

REMARQUE : Cette opération doit étre exécutée sépa-
rément sur chacune des deux culasses.

1. Déconnecter le cable de masse de la batterie.

2. Déposer le couvre-culasse droit :

a) Vébicules tous types sauf IE :
Déshabiller le couvre-culasse.
Déposer le couvre-culasse et son joint.

b) Vébicules S.IE :
Déposer la tubulure d'admission {2).
Déshabiller le couvre-culasse.
Déposer le couvre-culasse et son joint.

11 078

3. Déposer le couvre-culasse gauche :

a) Vébicules tous types sauf S.IE :
Déposer le couvercle (1), de la capacité d'air.
Déshabiller le couvre-culasse.
Déposer le couvre-culasse et son joint.

b) Vébicules S.IE :
Déposer la tubulure d'admission (3).
Déshabiller le couvre-culasse.
Déposer le couvre-culasse et son joint.

4. Mesurer le jev aux soupapes ::

Ce jeu doit étre de ..

- - Admission. =.0,30 .a 0,35 mm

- Echappement = 0,50 & 0,55 mm

.a) Amener une came (4) a sa position de jeu maxi .
par rapport au poussoir correspondant ( 5). ¢
Pour cela:

V Vébicules tous types sauf SBW:

' Lever une roue avant. Passer la 5éme vitesse
et faire tourner la roue. !

¢ Vébicules SBW.

Placer le levier de, vitesses en positior ‘P
Faire tourner le moteur & l'aide du démarreir -
- alimenté par une batterie de 6 volts correcte~
ment chargée. !

b) Mesurer ce jeu, @ 1'aide d'un jeu de cales et le
noter qu crayof gras ‘en «a» sur le plan de joint. !
Pour obtenir une plus .grande précision, utiliser -
en cas de besoin; une cale en clinquant de 0,03

~mm d'épaisseur. - '

c) Procéder. de mme pour les autres 'soupapes et {
noter le jeu relevé a chaque soupape. - |




OPERATION N° S. 112-0 : Controle ef réglage du jeu des soupapes.

5.12-2

REGLAGE.

5. Déposer les arbres a cames :
Faire tourner le moteur et mener les repéres « a»
des arbres @ cames en face des repéres fixes des
paliers.
ATTENTION : Sur les arbres & cames de la culasse
gauche il y a deux repéres de longueur différente.
Utiliser les plus courts.
Ne pas désaccoupler les chaines de distribution.
Repérer (touche de peinture ) la position des pi-
gnons de distribution, par rapport a la chaine.
Desserrer les écrous (1) et détendre la chaine (clé
¢ six pans male de 6 ou 8 mm et rallonge A).
Déposer les écrous (2) et les chapeaux de palier.
Déposer l'arbre a cames d'échappement puis célui
d'admission.

6. Déposer les poussoirs (3) & la main ou a 1'aide
d'une ventouse. Ne pas les intervertir.
Dégager les pastilles de réglage (4). Les placer
avec le poussoir correspondant.

7. S'assurer que la portée intérieure « ¢ » des pastil-
les (4) est en bon état et mesurer 1'épaisseur « b »
de chacune des pastilles ( voir dessin ci-contre ).
Choisir parmi celles vendues par le Service des
Piéces de Rechange, les pastilles qui permettront
d'obtenir le jeu correct aux soupapes.

8. Poser les arbres a cames :

a) Mettre en place les pastilles (4) et les pous-
soirs (3 ), préalablement huilés.

b) Présenter 1'arbre @ cames d'admission.

c) Présenter 'arbre & cames d'échappement.
Respecter les repéres (touche de peinture ) faits
au démontage.

d)} Monter les chapeaux de palier (respecter les
repéres frappés sur les chapeaux et la culasse).
Serrer les écrous (2) de 26 @ 28 mAN (2,6 &
2,8 m.kq) (rondelle plate ).

e) Tendre la chaine de distribution. Pour cela,
utiliser :

- soit la clé MR. 630-13/5 (ou MR. 630-13/5a)
avec un peson accroché & son extrémité. Ten-
dre pour avoir 10 kg.

- soit une clé dynamométrique équipée d'un réduc-
teur et d'un embout méle six pans de 6 ou 8 mm
(EX : FACOM S.230 et JT.6 0u JT. 8).
Serrer les écrous (1) @ 20 mAN (2 m.kg).

f) Contrdler la position des reperes (voir § 5).

g) Controler le jeu aux soupapes :

- Admission : 0,30 a 0,35 mm

- Echappement : 0,50 & 0,55 mm.

9. Procéder de la méme fagon (voir §§ 5 a 8) pour
I'autre culasse.
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Additif N° 4 au Manuel 581-1

OPERATION N° S. 1120 : Contréle et réglage du jeu aux soupapes. Op. S. 112-0

3

10. Habiller la culasse droite :

a) Vébicules tous types sauf S.IE :
Poser le couvre-culasse et son joint.
Habiller le couvre-culasse.

b) Vébicules S.IE :
Poser le couvre-culasse et son joint.
Habiller le couvre-culasse.
Poser la tubulure d'admission (2).

11. Habiller la culasse gauche :

a) Vébicules tous types sauf S.IE :
Poser le couvre-culasse et son joint.
Habiller le couvre-culasse.
Poser le couvercle (1) de la capacité d'air.

b) Vébicules S.IE :
Poser le couvre-culasse et son joint.
Habiller le couvre-culasse.
Poser la tubulure d'admission (3).

12. Connecter le cable de masse & la batterie.







Correctif N° 5 au Manuel 581-:

OPERATION N°® S. 120-0 : Contrdles et réglages de la distribution ( sur vébicule ). Op. S. 120-0 1

CONTROLES ET REGLAGES DE LA DISTRIBUTION

(Réglages de la tension des chafnes)

1. Déconnecter le cdble de masse de la batterie.
2. Déposer les :couvre-culasses:
3. Contréler le jeu aux soupapes des «cylindres N° 1
et N°6 (Moteur froid) : ‘
-0,30 a 0,35 mm a ['admission.
- 0,50 a 0,55 a I"échappement.
4. Régler la tension des .chafnes de distribution :
A. Régler la tension de la chaine de distribution

(cote droit) :

a) Metire le piston N° 1 au PMH «soupapes en
bascule» (fin de fermeture échappement, dé-
but d'ouverture admission ). Pour cela :

¢ Vébicales tous types sauf SBW: :

Lever une roue qvant, passer ld¢ 5éme v1tes—
se et faire tourner la roue.

¢ Vébicules SBW.:

_ Faire tourner le moteur & 1'alde du démarreur ahmente
ar une batterie de 6 volts correctement chargée.

b) Besserrer les écrous { ‘

Tendre chagque chai .. cela, utiliser ;
L T IR0 5 2 o MR EE0S /5

avec un peson accroché a son extrémité. Ten-
dre pour avoir 10 kg,

- soit une clé dynamomeétrique équipée d'un té-
ducteur et d'un embout male six pans de 6
ou8 mm (EX : FACOM S.230 et JT. 6 ou
JT.8).

d) Serrer les écrous (1) @ 20 mAN (2 m.kq).

B. Régler la tension de la chaine de distribution
(coté gauche ) :

a) Metire le piston-N° 6 au PMH « soupapes en
bascule » (fin de fermeture échappement, dé-
but d'ouverture admission ).

b) Procéder comme pour le coté droit.

TRES IMPORTANT : I/ est impératif que le jeu

aux soupapes et la tension des chaines soient .

correctementréglés, sinon l'opération seraii

faussée.
5. Controler le réglage de la distribution :

a) Déposer la bougie du cylindre N° 1 et monter &
la place le support 1682 T muni du compara—
teur 2437-T.

b) Amener le piston N° 1 au PMH les souspaes
étarit en « bascule » ( soupape d'échappement en
fin d'échappement, soupape d'admission en dé-
but d'admission).

A ce moment les reperes « a » des arbres a 'ca-

mes doivent se trouver en face des repéres

fixes « b » des paliers ( pour moteur neuf) et le

repére « O » frappé sur l'arbre de commande de

distributeur est visible par 1'orifice « ¢ » de cha-
cune des deux culasses. _

Sinon, il faut procéder au calage du ou des ar-

bres @ cames qui ne sont pas correctement réglés.

8372

ATTENTION : Sur les arbres @ ¢ames de la cu-
lasse gauche, il y a deux repéres. Le plus long
correspond au PMH ( bascule ) du piston N° 1.
Le plus court correspond an PMH ( bascule ) du
piston N° 6.

Pour caler les arbres @ cames de la culasse gau-
che, placer le piston N° 6 au PMH (bascule)
soit 90° ( volant moteur )-aprés le PMH du pis-
ton N° 1.

REMARQUE : Pour la position PMH du piston N26
il n'existe pas de repére « O » sur T"arbre de com-
mande de distributeur.

8551
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2 OPERATION N° S. 120-0 : Conirdles 2t réglages de la distribution (sur vébicule ).

6. Caler I'arbre @ cames d'admission (si nécessaire) :

a) Le moteur étant toujours a la position définie
au paragraphe 5, bloquer l'arbre a@ cames en
remplacaht 1'un de ses paliers par un faux pa-
lier 3185-T.C.

b) Débloquer 1'écrou (1) a l'aide de la clé 3185-T.E
et dégager la rondelle (2) de ses crans.

c) Desserrer le faux palier 3185-T.C. Mettre en
place ( voir figqure ) le support 3185-T.A, muni
d'un comparateur 2437-T (équipé de la touche
3185-T.B ). Maintenir le support a l'aide de la
plaquette 3185-T.F,

L'extrémité de la touche du comparateur doit
prendre appui sur le poussoir de la soupape
d'admission du cylindre N° 1 (culasse droite)
ou N° 6 (culasse gauche). |

L'arbre a cames n'étant plus solidaire de son
pignon d'entrdinement, la soupape d'admission
est revenue sur sén siége. Amener le « zéro »
du cadran mobile du comparateur en face de la
grande aiquille.

A l'aide de la clé 3185-T.D, tourner 1'arbre a
cames par petites fractions de tour, de maniére

9766

a obtenir :

- un enfoncement de ;
Vébicules § ....... FRPRPURTRRR B
Vébicules S.IE et SBW ................. 2,2 mm

d) Choisir une position de la rondelle (2) de fa-
gon que ses dentelures s'engagent a fond dans
celles du pignon. Serrer l'écrou (1) & l'aide de
la clé 3185-T.E.

e) Soulever la pige du comparateur et faire tourner
le moteur en sens inverse du sens de rotation,
de un quart de tour environ.

Controler la distribution ( voir paragraphe 5).
f) Déposer la plaquette 3185-T.F :
- le support 3185-T.A,
- le support 1682-T,
- le faux palier 3185-T.C. . o
Monter le palier d'arbre & cames et la boug1e du
cylindre N° 1 (culqsse droite ) ou N° 6 (culasse .
gauche ).

7. Caler I'arbre a cames d' echappemenf (si nécessaire) :
Procéder de la méme fagon que pour 1'arbre a ca-
mes d'admission, afin d'obtenir, sur la soupape:
d'échappement du cylindre N° 1 (culasse droite ),
ou'N°® 6 (culasse gauche) :

m— 1682~T i un enfoncement du poussoir de 1,3 mm
B — — F 8. Poser les couvre-culasses.
A ﬂ 9. Connecter le cdble de masse a la batterie.
NOTA : L'outillage spécial nécessaire au controle
- et au réglage de la distribution est vendu sous le
i ' N° 3185-T, et comprend :
D - le support de comparateur 1682-T,
: - le support de comparateur. __, . e e A
N - deux touches de comparateur ... B
E - deux faux paliers ... asrasesuseessesssenesnanasnans C
Lot - la clé (pour arbre @-cames)  .......cocconevnn. . D
3185-T - la clé (pour écrou d'arbre & cames) ......... E

- la plaquette de maintien (du support A) ... F



CARBURATION

OPERATION N° S, 142-00 : Caractéristiques et points particuliers des carburateurs ~ Qp. S. 142.00 1

|.CARACTERISTIQUES DES CARBURATEURS

1°) Référence - 3 carburdteurs @ ..eoeeeeeeveveevenennnsss WEBER 42 - DCNF 2

2°) Réglages

Désignation m m. Coeff.
DAffUSOUL 1uivvrinitiniritiie e e 32 2
Centreur de mélange ............coovvviniiinncninnis 3,5 2
Gicleur principal .......cccoovieeiiiiinns et T e 1,30 2
Tube d'émixlsion .............................................. F.éS 2
Calibreur d'air d'automaticité .............ccvveerriivinnn. 1;80, 2
Gicleur de ralenti ....... Lo ST SR A= W N8 VBT 0Tt S - 0,50 2
Gicleur de pompe ;ie T@PIiSe . iu amnanh s iRt 0,40 1
Gicleur de starter .............c.ooivvieinnn i TV F.7/80 2
Pointeau............... e e o B, 1,75 1
Clapet de refoulement de po;npe .......................... 1 1

Tourner S.V.P,




Correctif N° 3 au Manuel 581-1

OPERATION N° S, 142.00 : Caractéristiques et points particuliers des carburateurs

II.SCHEMAS DE FONCT IONNEMENT

1-Circuit de marche normale

5. 14-8

2-Circuit de pompe de reprise
S.14-9

3-Circuit de starter
S. 1410
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CARBURATION

OPERATION N° S. 142-00 : Caractéristiques et points particuliers des carburateurs  QOp. S. 142-00 . 1

|.CARACTERISTIQUES DES CARBURATEURS

1°) Référence * 3 carburateurs @ ..........coeeeueeeensss WEBER 42.- DCNF 2

2°) Réglages

Désignation m m. Coeff.
Diffuseur ............. o s o e e i 32 2
Centreur de mélange............ooooiiiiiiiiiinin L. 3,5 2
Gicleur principal .....ooveiiienieinii e e 1,30 2
Tube d'émulsion .......cccoviiivviiiii . , F.25 2
Calibreur d'air d'automaticité ...... e LT : 1,80 2
Gicleur de ralenti ....... e R Ok L Lo 0,50 2
Gicleur de pompe de reprise .i.............. saee ey o) WAL 0,40 1
Gicleur de starter ............cooiiviiiiviiiie F.7/80 2
Pointeau............... AT rrors L S R 1,75 - 1
Clapet de refoulement de pompe ................oooovi 1 1

Tourner S.V.P.







Additif N° 1 au Manuel 581-4

Additif N° 5 au Manuel 581-1

OPERATION N° Sbw. 142-00 : Caractéristiques et points particuliers des carburateurs.

Op. Sbw. 142-00

1

CARACTERISTIQUES DES CARBURATEURS.

1. Reéference : 3 Carburateurs double corps

2. Reglages :

WEBER 42DCNF 26/2

DESIGNATION

mm

DIFfuseur ... s s s i s S R T S e S e e
Centreur de MElANGE  icumrisrsissssnssasarisss sassssasasas mnissssnssisamnissassisnsboiiisisssasissssonisnsioinssssisanns
Gicleur PrInCIPAL  coiiiiiccce ettt ettt v et e e et ae s s et ennen e s et nemtaneenen st eneenes
Tube d'EMUISION  .oiiiiie i et res e escsbeseereere s e s sesaascassreseananesnaeaennes
Calibreur d'air d'automatiCite i s i et eeis e eeaasnesaeerane e eaeaeens

Gicleur de Talentl ..ot et st et s
Calibreur d'air de ralemtl oo ceeeaeseeeereesses seraessaesre s 2s sreesnnrsasssssnessenn snensen
Gicleur de POMPE dE TEPIISE  .oiiviciiiciiiiriireeiiecsiessassaes sasssssesanss e seeres sessseenstansssssseressransns.
Clapet de pompe de reprise

Injecteur de pompe de reprise L s
Course de pompe de reprise (mémbrcme) R TR e S e
Gicleur de starter

Flotteur 1QItON  muiiiicciicecise s s ssar s s ssn e aeemnsnassaeusrnnesasnasasssasessasesensensseransnesseress

Pointeau

36
3,5
1,40
F. 25
1,70
0,60
1,30
F 7/0,80
1,00
0,50
3,5
1,10/F 7
I1g

2,00

R

REMARQUE : Le carburateur WEBER 42 DCNF 26/ 2 ne différe du carburateur WEBER 42 DCNF 2 que par les

réglages ci-dessus. Se reporter a 1'Opération S. 142-00 pour les autres renseignements.






OPERATION N° S. 142-0: Contréles et réglage des carburateurs et des commandes. Op. S. 142-0. 1

CONTROLE ET REGLAGE DES COMMANDES.

1-Réglage du cable de commande :

8619

a) Vérifier que-: a=134,5 mm
(distance entre 1'axe de la rotule (2) de latige
de commande, et la face d'appui du contre.écrou (3)
¢ de blocage de gaine ). Sinon, agir sur la vis (1).

b) Vérifier que : - c=1a2mm,
(distance entre 1'arrét de gaine (7) et I'écrou
soudé sur la caisse). Sinon, dégager la gaine, de
l'arrét de gaine (7) et visser, ou dévisser,]'arrét
de gaine (7).

342 -Réglage de la pédale d'accélérateur:

a) Placer les papillons des carburateurs en

i 1 pleine admission.
:. b) Vérifier que : b=15 mm
a =163 . 2 (distance entre la butée (9) sur la pédale d'accé-
lérateur et le support (10) de 1'axe du levier de
renvoi (4 ). Sinon :
- dégager l'embout (5) de la rotule en déposant le
jonc d'arrét. -
3

- débloquer le contre-écrou (6), et visser plus ou
moins 1'embout (5) sur le cdble, jusqu'a obtenir :*
la cote «bv.

Engager 1'embout (5) sur sa rotule, et mettre en
place le jonc d'artét. Serrer le contre-écrou (6).

3- Régl‘ag; de la commande de startér :

La tirette de starter étant repoussée a fond, s'as-
surer que :

¢ - a) Les trois leviers (8) de commande de stcrter
sont repoussés a tond vers 1'avant (levier en bu-

tée sur le corps du carburateur),

Correctif N° 4 au Manuel 581+!

b) La garde entre le bouton de la tirette et le
tableau est de : 1a2mm.

S. 14-6

8605




2 OPERATION N° S. 142-0 : Contréle et réglage des carburateurs et des commandes.

L

CONTROLE ET REGLAGE DES CARBURATEURS.

4. Réglage de la tige de liaison (2) :
Le réglage de, ceite tige de liaison a une grande
importance : 1l détermine la synchronisation des
trois carburateurs.
NOTA : Ce réglage peut étre effectué avant montage
de la batterie de carburateurs sur le véhicule.
a) Régler une ouverture des papillons égale, sur

chacun des carburateurs. Pour cela :

- Désaccoupler la.tige de commande (4) du car-
burateur central.

- Desserrer les six écrous {3) (de part et d'autre
des leviers (5) de papillon des gaz).

- Desserrer les trois vis de butée (6).

- Agir modérément sur chacun des leviers (5)
pour fermer les papillons.

Sur chaque carburateur maintenir le levier (5)

dans cette position et amener la vis de butée (6)

au contact du levier (5) en interposant une cale

fine (0,10 mm par exemple ) entre la vis (6) et

le levier {5 ).

b) Régler la tige de liaison (2) :

- La tige de liaison (2) étant sans contrainte,
serrer, les écrous (3) du carburateur central,tout en
s'assurant que l'on conserve le jeu de 0,10 mm
entre la vis de butée (6) et le levier (5 ).

- Solliciter légérement vers 'arriére ( position
fermeture des papillons) la tige de liaison (2).

- Amener a la main, de part et d'autre du levier (5)
du carburateur arriére, les écrous (3 ), de fagon
que la vis de butée (6) reste en contact avec -le
levier (5), en interposant uné cale de 0,10 mm
entre la vis (6) et le levier (5). Serrer les
deux écrous (3) en les tournant de valeurs an-
gulaires identiques et sans contraindre les le-
viers de commande (5 ), S'assurer que 1'on con-

« serve le jeu de 0,10 mm entre la vis (6) et le

. levier (5) du carburateur central.

- Procéder de méme pour régler le carburateur
avant.

- Accoupler la tige de commande (4) & la tige de
liaison (2 ).

8479

5. Réglage du ralenti :
Ce réglage ne peut s'effectuer que sur un moteur
chaud en bon ordre de marche.
a) Préréglage. La tige de liaison (2) étant bien ré-
glée, visser la vis de butée du carburateur cen-
tral d'un tour exactement.

ATTENTION : Sur chaque carburateur,visser les vis
de richesse (7) et (8) & fond, sans forcer, et les
desserrer de deux tours.

8508

- Desserrer la vis de purge {9) du conjoncteur-
disjoncteur, et s'assurer que les organes élec-
triques ne sont pas sollicités.




Correctif N° 3 au Manuel 581-1
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OPERATION N° S, 142-0 : Contrdle et réglage des carburateurs et des commandes. Op. S. 142.0 3

b)

c)

d)

Réglage : Connecter un compte~tours sur 1'une des

bobines. ' ‘

- Déboser le couvercle (1) de la capacité d'air.

- Le moteur tournant au ralenti, agir sur la vis de
butée du carburateur central pour amener le régi-

me du moteur a 890 tr/ mn environ.

Vérifier et retoucher, si nécessaire, le réglage de
la synchronisation des carburateurs a I'aide du
Synchro-test 3097-T.

Ajuster le Synchro-test 3097-T qu débit d'air

du carburateur central : Pour cela :

Poser le synchro-test sur le carburateur central
de fagon que la semelle « e » du Synchro-test
coiffe bien le bord des trompettes (4 ..

Exercer une légére pression sur le Synchro-test
pour étancher la semelle « e» sur les trom- 3
pettes (4), et tourner la partie centrale « d » jus-
qu'a ce que le lest « ¢ » monte dans le tube de
verre et se stabilise entre les deux repéres supé-

v

rieurs « a» et « b ». Ne plus dérégler le Synchro-
test.

Vérifier le débit d'air des carburateurs avant et
arriere. Le lest « ¢ » doit se stabiliser entre les
deux repéres supérieurs « a » et « b ». Sinon retou-
cher éventuellement le réglage de la tige de liai-
son (3) en agissant sur les écrous (2) du carbu-
rateur a régler, jusqu'a ce que cette condition soit
obtenue.

IMPORTANT : Pendant 1'utilisation du Synchro-
test,s'assurer que le régime moteur ne varie pas.
Sinon, agir sur la vis de butée du carburateur
central. ’

Poser le couvercle (1) de la capacité d'air.

Vébicules sortis depuis Janvier 1971 : Controler
et régler si nécessaire, la dépression régnant

dans chacun des corps des trois carburateurs.

En effet depuis cette date, les carburateurs sont
équipés d'une vis de réglage (5) sur chaque corps:
elle permet de régler indépendamment la dépression
du corps correspondant.

Aprés réglage de la synchronisation, moteur chaud
tournant au ralenti, il faut que la dépression soit

identique sur tous les corps des trois carburateurs.




4 OPERATION N°® S, 142.0 : Controle et réglage des carburateurs et des commandes.

3097-T

Ce controle s'effectue a l'aide du Synchro-test 3097-T
et d"un embout en caoutchouc 4003-T.

NOTA : Les opérations de controle doivent s'effec-
tuer rapidement pour éviter « 1'engorgement » du mo-
teur et le maintenir & un régime stable.

9478

Engager @ fond 1'embout caoutchouc dans 1'une des
trompettes (1) du carburateur. .

Poser le Synchro-test sur 1'embbut de fagon que

le trou de la semelle « e » soit centré sur 1'embout.
Exercer une légére pression sur le Synchro-test

et tourner la partie centrale « d » jusqu'a ce que le
lest « ¢ » monte dans le tube de verre et'se stabilise
entre les deux repéres supérieurs «a»et «bn =

Ne plus dérégler le Synchro-test.
Procéder de la méme fagon sur la deuxiéme trompette

du carburateur. Vérifier la position du lest «c » :

8559

plus la dépression est importante, plus le lest monte
dans le tube de verre, et inversement.

Dans le cas ol les dépressions régnant dans les corps .
d'un méme carburateur sont inégales, repérer le

corps ou la dépression est la plus faible. Sur ce corps
desserrer 1'écrou (2 ) et dévisser la vis (3) jusqu'a
obtenir une dépression égale a celle de 1'autre corps
(lest « ¢ » @ la méme position entre les repéres « a»
et «bn).

Procéder de la méme fagon sur les deux autres car-
burdteurs. .
Régler ensuite les carburateurs avant et arriére par

rapport au carburateur central en agissant sur les
écrous {4).

10002

NOTA :

Durant 1'utilisation du Synchro-test, le moteur doit
tourner a un régime stable. En fin de réglage, agir
sur la vis de butée du carburateur-central pour ame -

ner le régime du moteur a 800 tr/ mn environ.
;

e) Poser le couvercle de la capacité d'air.
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OPERATION N° S. 142.0 : Contréle et réglage des carburateurs et des commandes.

Op. S. 142.0 5

1) Régler les vis de richesse :

IMPORTANT :

Ce réglage ne peut-¢tre effectué que sur moteur
chaud et « décrassé »,equipé de bougies d'allu
mage en parfait état.

Agir sur la vis de richesse (3) du cylindre n° 1
pour obtenir le régime maximum du moteur en ob~
servant le compte-tours.

Si nécessaire, agir sur la vis de butée du car-
burateur central pour amener le régime du moteur
a 800 tr/ mn.

Procéder de méme pour régler les vis de richesse
des cylindres n® 2, n® 3, n° 4, n° 5 et n° 6.

En dernier lieu, agir sur la vis de butée du
carburateur central pour régler le régime du mo~
teur au ralenti de 800 @ 1000 #/ mn.

Amener les vis de butée (2) des carburateurs
avant et arriere au contact dés leviers (1) (sans
faire varier le régime du ralenti).

-Arréter le moteur. Fermer la vis de purge du con-
joncteur-disjoncteur.

Déposer le compte-tours électrique.







Additif N° 1 au Manuel 581-4
Additif N® 5 aqu Manuel 581-1

OPERATION N°® Sbw. 142.0 : Controles et réglages des carburateurs et des commandes. Op. Sbw. 142-0 1

L'Opération Sbw. 142-0 ne différe de 1'Opération S. 142-0 que par la valeur de réglage du ralenti et le réglage des
cables de commande de la boite de vitesses BORG-WARNER.

La synchronisation et le réglage des carburateurs sont identiques.

1. Réglage du ralenti (voir Op. §. 142-0) :
Ce réglage ne peut s'effectuer que sur un moteur chaud et « décrassé ».

a) Mettre le sélecteur en position « N » ou « P » et laisser tourner le moteur au ralenti.
Régler les carburateurs pour obtenir un régime de ralenti de 900 * (5)0 tr/ mn.

b) Serrer énergiquement le frein de parking. Caler les roues avant et,si possible, placer un aide au volant pour
appuyer sur la pédale de frein principal.
Placer le sélecteur en position « D » (le moteur chute de régime, suite & la « trainée » du convertisseur ). Dans
ces conditions, vérifier que le régime moteur est de 700 tr/ mn, sinon retoucher le réglage des vis de butée de
ralenti. A ce régime, s'assurer que l'avance a l'allumage est de 6° * 1°, capsule @ dépression branchée.

REMARQUE : Le sélecteur étant en position « D», 1'électrovanne de commande (2 ) de la dépression n'est pas
excitée, et la dépression n'agit pas sur la capsule (1). La capsule (1) étant branchée ou débranchée, le régi-
me moteur ne doit pas varier.

12684

c) Mettre le sélecteur en position « N » ou « P »
et s'assurer que le régime ralenti résultant est
inférieur @ 950 tr/ mn ( capsule a dépression bran-
chée ).

REMARQUE : Le sélecteur étant en position « N »
ou « P », 1'électrovanne de commande (2) de la
dépression est excitée, et la dépression agit sur
la capsile (1). Le moteur tournant au ralenti, la
dépression et le retard & l'allumage sont maxima.

d) Débrancher la capsule a dépression (1) (ou pincer
le tuyau caoutchouc ) pour supprimer l'action de
la dépression,

Le régime moteur doit s'accélérer, sinon, il faut
controler le fonctionnement de 1'électrovanne (2)
et celui de la capsule & dépression (1) de I'allu-
meur.




2 OPERATION N° Sbw. 142.0 : Contréles et réglages des carburateurs et des commandes

2. Réglage des cables de commande de la boite de

vitesses BORG-WARNER :

a) Cable de sélection des vitesses :

Le levier de sélection étant en position « 1 »,
le cable est tiré au maximum. S'assurer que
l'axe (4) de la chape (3) n'est pas en con-
trainte. Sinon, desserrer les contre-écrous (1 )
et déplacer 1'embout fileté (2) pour obtenir
cette condition.

10585

b) Cable de « KICK-DOWN » :

Le ralenti étant correctement réglé, laisser
1'accélérateur au repos (les papillons des
carburateurs sont fermés ).

Tirer sur le cable (6), et le laisser revenir
lentement , le cable étant tendu mais non tiré,
I'axe (5.) doit se déplacer sans contrainte

dans la chape du céble et dans le levier. Sinon,
débloquer le contre-écrou (B) et agir sur l'em-
bout fileté (7 ) pour obtenir cette condition.
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OPERATION N° S.IE - 142-0 : Contréles et réglages sur tubulures d'admission. Op. S.IE - 142-0 1

I. CONTROLE ET REGLAGE DES PAPILLONS PRINCIPAUX.

a‘oe

S. 14-6

1. Régler la fermeture des papillons principaux :

a) Désaccoupler le ressort de rappel (1) et le ca-
ble de commande de 1'un des deux papillons prin-
cipaux. '

b) Déposer le tube d'admission d'air ( entre filtre &
air et tubulure d'admission ).

c) Débloquer le contre-éerou (4) et agir sur la vis
de butée de papillon (2 ) pour obtenir un jeu de
0,05 mm entre le papillon et le conduit d'admis-
sion (la commande (5) étant en appui sur 1'ex-
centrique (3)). Bloguer le contre-écrou (4).

d) Accoupler le cable de commande et le ressort
de rappel (1} du papillon.

Poser le tube d'admission d'air.
e) Procéder de méme pour l'autre papillon.

2. Régler le cable de commande d'accélérateur :

a) Vérifier que :
a = 140 mm
(distance entre I'axe de la rotule (8) du levier,
de commande et la face d'appui du contre-écrou (7)
" de blocage de gaine ). Sinon,débloquer le contre-

écrou (7) et agir sur 1'arrét de gaine (6).
Vérifier que les papillons s'ouvrent et se fer-
ment correctement. Sinon, agir sur l'arrét de
gaine (6).

b) Vérifier que :

' b=1a2mnm

(distance entre 1'arrét de gaine (12 ) et 1'écrou
soudé sur la caisse ). Sinon, dégager la gaine
de I'arrét de gaine (12 ) et agir sur celui-ci.

3. Régler la pédale d'accélérateur :

a) Placer les papillons principaux en pleine ouver-
ture.
b) Vérifier que :
c=15 mm
(distance entre la butée (13) sur la pédale .
d'accélérateur et le support (14) de l'axe du
levier de renvoi (9)). 2 y
Sinon :
- Dégager 1'embout (10) de la rotule en déposant
le jonc d'arrét.
- Débloquer le contre-écrou (11) et agir sur l'em-
bout (10) jusqu'a obtenir la cote « ¢ ».
- Engager 1'embout (10) sur la rotule et mettre
en place le jonc d'arrét. Serrer le contre-
écrou (11).
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OPERATION'N® S.IE - 142-0

: Controles et réglages sur tubulures a’admission.

4. Régler I'ouverture des papillons principaux :

Faire appuyer lentement sur la pédale d'accéléra-
teur par un aide.

Vérifier que les deux papillons principaux s'ou-
vrent en méme temps.

NOTA : Cette condition peut étre vérifiée en ap-
puyant légerement un doigt sur chacun des papil-
lons

Sinon, débloquer le contre-écrou (1) et agir sur
l'arrét de gaine (2 ) du cable de commande de pa-
pillon.

REMARQUE : On peut agqir sur le cdble droit ou
gauche.
Bloquer le contre-écrou (1 ).

Il. CONTROLE ET REGLAGE DES CONTACTEURS SUR AXES DE PAPILLON.

5. Régler l'interrupteur de commande de I'électro-

vanne ( commande des papillons auxiliaires) :
PREMIERE METHODE.

Mettre le moteur en marche et le laisser tourner au
ralenti. .

Les volets auxiliaires sont fermés ( la timonerie (3)
est en butée vers la droite ).

CONTROLE.

Tourner trés lentement |'axe de commande (4) du
volet principal gauche jusqu'au moment précis ol
les volets auxiliaires s'ouvrent ( déplacement de

la timonerie vers la gauche).

Controler qu'une cale de 3,2 mm passe entre I'ex-
trémité (6) et la butée de papillon (5).Sinon, régler
I'interrupteur.

REGLAGE.

Desserrer les deux vis de fixation (8) du boftier (7)
et le tourner vers la gauche ( sens de l'accélération)
jusqu'en butée. Les papillons auxiliaires sont fer-
més (timonerie (3 ) en butée vers la droite ).

Placer une cale de 3,2 mm entre 1'excentrique (6)
et la butée de papillon (5).

Tourner trés lentement le boitier (6 ) de 1'interrup-
teur vers la droite ( sens de décélération ) jusqu'au
moment précis de 1'ouverture des papillons auxiliai-
res (timonerie (3) en butée vers la gauche).

Serrer les deux vis (8) du boitier (3 ) de 1'interrup-
teur.

Déposer la cale et contrdler le réglage.
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OPERATION N° S.IE - 142-0 : Contréles et réglages sur tubulures d'admission. Op. S.IE - 142-0 3

—,@ b
630-71/3

DEUXIEME METHODE.

Débrancher le connecteur {6 ) et brancher le faiseeau
MR. 630-71/3 sur l'interrupteur (4 ).

Brancher 1'ohmmétre sur les fiches blanche et jaune
(échelle 1 MQ minimum ) du faisceau MR. 630-71/3.

CONTROLE.

La pédale d'accélérateur étant au repos l'aiguille de
1'ohmmeétre doit indiquer O.

Tourner trés lentement 1'axe de commande (1) du vo-
let principal gauche jusqu'au moment précis ou 1'ai-
quille de 1'ohmmétre indique .

Controéler qu'un cale de 3,2 mm passe entre l'excen-
trique (3) et la butée de papillon (2 ). Sinon, régler
I'interrupteur.

REGLAGE.

Desserrer légérement les deux vis de fixation (5) du
boitier (4).

Tourner le boitier (4 ) dans le sens de 1'ouverture du
papillon jusqu'en butée.

Intercaler une cale de 3,2 mm entre l'excentrique (3)
et la butée de papillon (2 ).

Tourner trés lentement le boitier (4) dans le sens in-
verse de l'ouverture du papillon jusqu'au moment pré-
cis oit l'aiguille de I'ochmmeétre indique .

Serrer les deux vis de fixation (5) du boitier (4).
Déposer la cale et controler le réglage.

Déposer le faisceau MR. 630-71/3 et mettre en place
le connecteur et le capuchon (6).

.Régler le contacteur sur axe de papillon :

Débrancher le connecteur (7 ) et brancher le faisceau
MR. 630-71/3 sur le contacteur (9).
Brancher l'ohmmétre sur les fiches blanche et noire

(échelle ] MQ minimum ) du faisceau MR. 630-71/ 3.
CONTROLE

La pédale d'accélérateur étant au repos, intercaler
une cale de 0,7 mm entre 1'excentrique (11 ) et la bu-
tée de papillon (10 ). L'aiguille de 1'ohmmeétre doit in-
diquer 0. :
Intercaler une cale de 1,4 mm, l'aiquille de I'ochmmeétre
doit indiquer . Sinon, régler le contacteur.

REGLAGE.

Desserrer légérement les deux vis (9) de fixation du
contacteur (8).

L'aiguille de 1'ochmmétre indiquant « et le papillon
d'accélérateur étant en position ralenti, interposer

une cale de 0,7 mm entre l'excentrique (11 ) de réglage
de butée de papillon et la butée sur papillon (10) puis
tourner lentement le contacteur (8) jusqu'au moment -
précis ou l'interrupteur se ferme (1'aiquille indique
alors 0).

Serrer les deux vis de fixation (9) du contacteur (8).
Vérifier le réglage.

Déposer le faisceau MR. 630-71/ 3 et mettre en place
le connecteur et le capuchon (7).




11229

OPERATION N° S.IE - 142-0 : Contrdles et réglages sur tubulures d'admission.

IIl. CONTROLE ET REGLAGE DU RALENTI.

7. Régler le ralenti :

IMPORTANT : Le réglage doit étre fait moteur
chaud. Pendant 1'opération de réglage du ralenti,
supprimer 1'alimentation de la commande d'air ad-
ditiomnnel et du « DECEL ».
Débrancher et obturer le tuyau (3 ) d'alimentation
de la commande d'air additionnel et du « DECEL ».
Débloquer le contre-écrou (1) et agir sur la vis de
réglage (2) pour obtenir un régime de :

925 £ 25 tr/ mn
S'assurer que, pendant la lecture sur le compte-
tours, la pompe HP ne charge pas. ( Desserrer la
vis de détente du conjoncteur-disjoncteur).
Bloquer le contre-écrou (1 ).
Accoupler le tube (3 ) au filtre & air. Le régime du
ralenti ne doit pas augmenter. Sinon, vérifier s'il y
a une prise d'air additionnel au niveau de la com~
mande d'air additionnel et du circuit « DECEL »
(Voir Op. S.IE - 144-0, § 17 ).

REMARQUE : Ne pas utiliser le tachymeétre du
tableau de bord du véhicule.



Additif N° 4 ou Manuel 581-1
Additif N° 1 qu Manuel 581-4

(Partie électronique )

OPERATION N° S.IE.144-00 : Montage de I'installation électrique. Op. S.IE 144-00 1 2 OPERATION N° S.I1E.144-00 : Montage de V'installation électrique.

(Partie ¢lectronique )

VEHICULES S.IE

| PRESENTATION DES SCHEMAS

MONTAGE DE LINSTALLATION ELECTRIQUE

| - SCHEMA DE PRINCIPE
1°) Particularité : Les différents circuits sont représentés d'une maniére fonctionnelle. Certains organes,
participant @ plusieurs circuits, sont donc « éclatés » en plusieurs parties placées sur des lignes
différentes.

Présentation des Opérations « Montage de I'installation électrique » :
2°) Mode de repérage : Plusieurs sortes de repéres sont utilisés. Ils se divisent en deux groupes :

Ces opérations se composent de deux parties : a) Les repéres arbitraires , choisis uniquement pour permettre 1'utilisation des schémas. Ce sont :
héma d : - les chiffres en gros caractéres repérent seulement les piéces (et non pas les fils) :
. “ M- -
un schema de principe et une nomencloiute des pieces. | Exemple : 1’2'3
- un schéma d'installation. { - les lettres majuscules simples, placées au milieu d'un fil, repérent les faisceaux :

Exemple : A, B, C ...

b) Les repéres réels qui sont les seuls repéres utilisés pratiquement sur les fils constituant l'ins -
tallation électrique du véhicule. Ce sont :
- les chiffres en petits caractéres placés aux extrémités des fils indiquent les numéros des repéres
autocollants.
NOTA : Les repéres autocollants sont utilisés uniquement sur les fils des connecteurs.
- les autres lettres ( Bc, Mr, FN....) indiquent la couleur des embouts et des fils.

Avantages du schéma de principe : {

- Il indique clairement les circuits constituant les différentes fonctions de .
I'installation. ‘

- Il facilite la recherche des pannes. REMARQUE : Pour ces derniers repéres, trois cas sont possibles :

- Embout de couleur sur un fil dont la couleur ne sert pas de repére :
- repéres sur schémas : Bc, Bl, Ve, Gr .....

i - Pas d'embout sur un fil dont la couleur seule sert de repére :

- repeéres sur schémas : FGr, Fve, FMr .....

- Fil sans repére : c'est un fil dont la position ne risque pas de préter & confusion.

Il - SCHEMA D'INSTALLATION

Il schématise 1'installation réelle du véhicule. Il indique la disposition des fils et 1'emplacement approxi-
matif des piéces.
Le mode de repérage est identique @ celui utilisé pour le schéma de principe.

SCHEMA DE PRINCIPE TOURNER 8.V.P
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NOMENCLATURE DES PIECES

Remarque : Les organes communs teprésentés dans la partie injection et la partie véhicule (voir Op. S.510-00 et Op S. 510-00 e ) ont ies mémes repéres.

Rep. Désignation et Position Rep. Désignation et Position Rep. Désignation et Position Rep. Désignation et Position Rep.| Deésignation et Position FAISCEAUX

13 Batterie ... 1|10 Connecteur d'antivol ,,......... 30 | 143 Sonde de température d'air..... 3 | 151 lnjecteur de départ a froid..... . 21| 158 | Connect. Jaune (caisse mot).16.21 | F | .ooooiiiiiiiil Aile avant gauche
24 Régulateur de tension(masse) 14 [ 102 | Contacteur antivol ........ ., 28.30 | 144 Sonde de température d'eau... 25 | 152 | Injecteur Cyl: 5 .................... 8| 159 | interrup. de pleine charge.... 16 ey Moteur

32 Disjoncteur .....o..oooviiiiiii... 33 | 111 Pompe a essence ............... 33| 145 Thermo-contact temporise.. 20,21 | 153 | Contacteur des papillons 160 | Sonde de pression .......... 9a12 |1 Q | oo, Caisse

35 Connecteur J d'aile AV.G ..... 30 | 140 Relais des papillons 146 Electro-vanne ................... 36 auxiliaires ....... 29| 161 Connect. Noir d'aile

36 Connecteur Bc d'aile AV.G.... 28 ligires ...........ooiiiiiinns, 29.30 | 147 Injecteur Cyl. 1 ................ . 4 | 154 | Injecteur Cyl. 3 ...ocoooeveiiiinn. 9 AV.G... 26.27.31.33

37 Connecteur Bc d'aile AV.D.... 21 | 141 |Relais d'slimentation 148 Injecteur Cyl. 6 ............. vre 6 | 185 | Injecteur Cyl. 4 ... 7| 162 | Calculateur ................ 3a 26

45 Démarreur ......ooovviiininn, 27.28 génerale .......cco.oviiii oL 31,32 149 Contact. sur axe papillon..17a19 | 156 | Connect. Noir ( caisse mot.).23a25

51 Allumeur declencheur ...... 22624 | 142 | Relais de pompe d essence.32.33 | 150 Injecteur Cyl. 2................ 5 | 157 | Connect. Blanc (caisse mot.).. 449
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Additif N° 1 au Manuel 581-4
Additif N° 4 qu Manuel 5811

SCHEMA D’ELECTRIFICATION
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OPERATION N° S.1E 144-00 : Montage de l'installation électrique.

(Partic électronique)

Op. S.IE 144-00

3

TOURNER §.V.P SCHEMA D'EL’




OPERATION N° S.IE - 144-0 : Controle du dispositif d'injection électronique Op. S.IE - 1440 1
(Coffret CITROEN 1494 et boitier CITROEN 1780 ) !

VEHICULES S.IE T.T.

CONTROLE DU DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE A L'AIDE
DU COFFRET DE CONTROLE CITROEN 1494, DU BOITIER CITROEN 1780
DE PERMUTATION DES INJECTEURS,D'UN VOLTMETRE ET D'UN OHMMETRE

11105

REMARQUE : Le coffret de controle 1494 et le boitier 1780 permettent de vérifier chacun des organes du dispositif
d'injection, a |'exception du calculateur électronique.

Ce coffret et ce boitier sont vendus séparément par la Société S.G.O.S.

59 @ 63 avenue Jean-Baptiste Clément - 92100 - BOULOGNE-BILLANCOURT - ( Tél. 603-92-00 ).

Caractéristiques des appareils a utiliser :

VOLTMETRE : Résistan’ce du galvanométre en courant continu : 10000 € /volt minimum, comportant au moins
deux échelles :

a) 0 a 3 ou 5 volts en continu.
b) 0 @ 15 ou 30 volts en continu.

OHMMETRE : Appareil & cadre mobile alimenté avec une pile, a ['exclusion des instruments fonctionnant par
comparaison du genre « Pont de Weaston» ou du type @ magnéto.

Cet ohmmetre devra comporter :

a) Une échelle 0 a 1IMQ (1000000 Q) minimum qui sera IMPERATIVEMENT utilisée pour

controler tout circuit comportant un contact ouvert ou fermé, c'est-a-dire pour contrdler :

- le contacteur sur axe de papillon,
- les contacts de déclenchement de 1'allumeur,
- l'interrupteur de pleine charge.

b) Une échelle permettant d'apprécier 0,1 Q pour des valeurs comprises entre 0 et 5 Q.

NOTA : Le contrdleur CENTRAD 819, le voltmeétre-ohmmeétre SOURIAU 1493, ou le contréleur CHAUVIN et
ARNOUX C.D.A 23 répondent a ces conditions.



2 OPERATION N° S.IE - 144.0 : Contrélo du dispositif d' injection électronique
(Coffre: CITROEN 1494 et boitier CITROEN 1780 )

ATTENTION :

Il faut absolument éviter certaines fausses manoeuvres qui détérioreraient les organes du dispositif d'inlection
électronique et en particulier le calculateur électronique :

1°) Ne jamais utiliser un chargeur rapide. ef ne jamais souder a l'arc. ou avec une pince a souder sur le
chdssis du vébicule. sans avoir déconnecté les deux bornes de la batterie et isolé la borne « +» de la
masse.

2°) Ne jamais utiliser une lampe pour coniréler la conductibilité d'un circuit
3°) Ne jamars produire d'arc pour contrler la conductibilite d un fil
4°) Ne jamais démarrer un vébicule avec une source de tension supérieure a 12 volts.

5°) Ne jamais forcer sur un comnecteur pour le mettre en place sur un organe. Respecter le sens duv
detrompeur.

6°) Ne jamais retirer les connecteurs en tirant sur les fils. mais en les saisissant sur les cotés uniquement.
S'assurer que les capuchons caouichouc recourrent parfaitement les connecteurs., lorsque ceux-ci sont
enfichés a fond

7°) Les précauations a prendre lors du controle de i'alternateur s'appliquent également dans ce cas.

8°) Ne jamais dérégler le potentiométre extérieur des calculateurs nouveau modéle.

En cas d'incidents de fonctionnement du véhicule semblant provenir du dispositif d'injection électronique,
il est impératif de :

- vérifier 1'allumage,

- vérifier les réglages de base,

- vérifier le dispositif d'injection électronique.

Vérification du dispositif d'injection électronique :

Preparation :

1°) Vérifier la charge de la batterie ( voltmétre shunté ).
2°) Exécuter le contrdle dans 1'ordre et en entier.
3°) Se reporter a 1'opération S.IE 511-00, pour repérer les différents fils.
4°) Remédier qux défauts décelés avant de poursuivre le controle.
)

5°) Vérifier la conductibilité des fils a l'aide de | ohmmetre.

( =~ = circuit coupé 0 = circuit correct )

6°) Vérifier que les fiches plates femelles, en particulier celles des connecteurs de la cablerie, sont bien
enfoncées sur les languettes des différents organes. Pour s'en assurer, dégager les capuchons caout-
chouc des connecteurs, les fiches plates de ceux-ci ne doivent pas étre repoussées hors des boitiers
en plastique.



Additif No 1 au Manuel 581-4
Additif N° 4 au Manuel 581-1

OPERATION N° S.IE - 144-0 : Controle du dispositif d'injection électronique

(Coffret CITROEN 1494 et boitier CITROEN 1780 ).

Op. S.IE - 144-0 3

INDENTIFICATION DES ORGANES DU DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE,

Ces organes portent le numéro de référence du fournisseur.

IMPORTANT : Avant de controler le dispositif d'injection électronique, il est impératif de s'assurer de la confor-
mité des organes montés sur le véhicule, et en particulier I'appariement du calculateur et de la sonde de pression.

DESIGNATION DES ORGANES :

NOMENCLATURE DES PIECES NOUVELLES DU DISPOSITIF

D'INJECTION ELECTRONIQUE : N° de P.R

- Calculateur Bosch 0280001 012 (repeére étiquette VErte ) .....occcccccciiicieicisissciessesssasssssernsssssesaernnens. 9 413 482 W
- Sonde de pression 0280100036 ......cc.omeiieieeemisrrirscesrmrasrensiseseseessnnee . 5413 479 N
- Interrupteur sur axe de papillon ( commande des volets aux1lm1res) Ty 014221 878.B
- Valve pilote Bosch 0280160107 ......coceceeirenecrsrnssressessssensssessessesssssssassessssasssnsssesssesasssnseesssnssssesnsnsennrens 3 430 049 X
- Valve de dérivation Smiths (F VP 2304) ....cccciiiiiiiiiis ecicceriiniecsisiscsseisssssssesssssssisssesssnsnsosssnssessessnncss. D 422 294 D
- Commande d'air additionnel Bosch 0280 140023 ........ccoccverrireeresseresrrarsessersesnsssssessessnasessmonssssssnneneesenn s 9 422 266 Z
- Electrovanne Weber ... isses s e ressssassassssssassssassasssasanssessassssssssnsssssarasssssansansnsssaransancreees 9 431 662 E
- Capsule de dépression ......... VRN B o ——— e v oY/ B35 G
- Allumeur SEV-MARCHAL 411 400 02 S T S oo T e e s e e e s v e mevnmnas. D14218100°A
- Déclencheur SEV-MARCHAL 41301213 ......cccoieiceiicicieeceesaessssssssssssssssasssssessssessesssssssssssassensssesaesaenanses 9 430 647 V
- Pompe Bosch A SBONI2 3401 cii.iiimiemmsismssmiiamessmnsonsassiareniasmisassassemssnssossamavsnsssssnesnmnsnsoarsavsssissonsres. 9 421 733 F
- Filtre Bosch A 450044108 ._.......... 5 424 564 C
- Injecteur de départ & froid Bosch 0280 170 012 ....................................................................................... 5414 490 C
- Faiscequ d'injection partie caiSge: .cimmmssessimsrssinstssresseassimisssssimsiassgsonssmmsivssiisss svisimsisisinersosmnanssy O 419022 N
- Faisceau pompe @ INJECHON .oi.ciiciiiiieece ettt cvecteseeseerees et seesbensesssase sanssesubensensons srsssastessnssnrsssssssains 5419024 K
- Faisceau alternateur réqUlatEUr .........ccoiiioeieereereesiseierisansssse e eessestesmn sreresensasssesessssssssssnsssesssmssesnsanees O 429 876 T
- Faisceau Injection (PArtie MOLEUL ) .o....ccoioiveieciiireeeereeseese s teeseesestensseesseeenseotansastence sessessersenssensanssnsesarsans 5419023 Z
- Faiscean aile gauehe .........c.cooeieeeceee e ceesesssenssssssnenes 5419 025 W

NOTA :

Les piéces suivantes du dispositif d'injection électronique restent identiques a celles du modéle DX.IE.

- Interrupteur de pleine charge

- Sonde de température d'eau
- Sonde de température d'air

- Injecteurs

- Contacteur sur axe de papillon

- Thermo-contact temporisé

- Réqulateur de pression d'essence

NOTA :

Le calculateur électronique comporte un potentiométre a commande extérieures

Ne jamais dérégler ce potentiometre.



4 OPERATION N° S.IE - 144-0 : Controle du dispositif d'injection électronique
(Coffret CITROEN 1494 et boitier CITROEN 1780)

PREMIERE PARTIE

Les contréles suivants sont @ effectuer, le calculateur électronique étant déposé.

Déposer le calculateur électronique.

Débrancher le connecteur de la cdblerie du calculateur électronique et vérifier, & 1'aide des repéres, la bonne
disposition des fils du connecteur 25 voies, en se reportant au schéma d'électrification.

Enficher le connecteur du coffret de contréle CITROEN 1494 avec celui de la cablerie du dispositif d'injection
électronique.

Opérations a effectuer Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur
prescrite n'est pas atteinte

1. Controle de la tension d'alimentation du calculateur.

- Mettre le contact (Déconnecter a) Le voltmétre n'indique avcune tension :
les fiches des bornes «~» ou
«RUP » des bobines d'allumage Vérifier s il existe une tension aux bornes repérées R, Bl et Ve
pour éviter 1'échauffement de du relais | 141 ) d'alimentation générale a l'aide du voltmétre.
celles-ci).
- Borne repérée R : si la tension = 0, vérifier le fil (et ses
- Brancher le voltmetre ( échelle connexions ) N sur disjoncteur (32), R sur.relais (141 ).
0-15V)
- Borne repérée Ve : si la tension = 0, vérifier :
a) Le «-» & la borne 11 du coffret - le commutateur d'allumage (102),
(masse) - le fil (et ses connexions ) Bl sur connecteurs blanc (101)
Le «+» & la borne 16 du coffret et jaune (35), Ve sur relais (141 ). '

Lire_ 11a 12,5 volts. - Borne repérée Bl : si la tension = 0, le relais (141 ) ne

fonctionne pas.

Vérifier le fil (et ses connexions } Mv sur relais (141), 11 sur
connectetr noir (161 ) & masse sur régulateur de tension (24 ).
Sinon, le relais (141 ) est défectueux, le remplacer.

- Borne 165 du calculateur (162) : si la tension = 0 vérifier :
- le fil (et ses connexions ) Bl sur relais*(141 ), 24 sur
connecteur noir (161 ), 16 sur borne 16 du calculateur (162).
- le fil (et ses connexions ) 11 sur borne 11 du calculateur (162)
a masse sur réqulateur de tension (24].

b) Le voltmétre indique une tension inférieure a 11 volts :
Vérifier s'il y a une chute de tension importante dans les fils
et connexions énumérés précédemment, et dans le contact du
relais (141 ) ( chute de tension entre les bornes repérées R

b) Le «-» a la borne 11 du coffret et Bl).
(masse) ‘
Le «+» a la borne 24 du coffret - Borne 24 du calculateur (162 ) : sz la tension = 0 vérifier :

- le fil (et ses connexions ) 24 sur connecteur noir (161 ),

Lire 11 @ 12,5 volts 24 sur borne 24 du calculateur (162 ).

Couper le contact

si la tension est inférieure
a 11 volts, vérifier s'il y a une chute de tension importante
dans ce fil et ses connexions.




Additif n® 1 au Manuel 581-4

Additif N° 4 au Manue! 581-1

OPERATION N° S.IE - 144-0 : Contrdle du dispositif d'injection électronique Op. S.IE - 144-0
(Coffret CITROEN 1494 et boitier CITROEN 1780 )

Opérations a effectuer . Vérifications complémentaires & effectuer si la valeur
prescrite n'est pas atteinte

2. Controle de la tension de démarrage

Brancher le voltmetre a) Le démarreur fonctionne et le voltmétre n'indique aucune tension :

(échelle 0-15 V) Veérifier le fil (et ses connexions ) R sur jonction faisceau (H), 18
sur borne 18 du calculateur (162).

- Le «-» a la borne 11 {masse)

- Le «+» & la borne 18 b) Le voltmétre n'indique aucune tension, le démarreur ne fonctionne
pas :

Actionner la commande de En plus du contrdle précédent, vérifier :

démarreur - le contacteur (102 ) de démarrage,
- le fil (et ses connexions) Gr sur contacteur (102 ) de démarrage,

Lire 9 volts minimum R sur faisceau (H) et fil volant sur solénoide de démarreur (45 ).

c) Le voltmétre indique une tension inférieure a 9 volts :
Vérifier s'il y a une chute de tension importante dans : -
- la connexion du cable d'alimentation du démarreur sur le
solénoide,
- les fils (et leurs connexions ) énumérés précédemment aqux
§ § a)etb).
- le contacteur (102 ) de démarrage.

3. Contréle de I'isolement de la sonde de pression

Brancher |'ohmmétre a) L'obmmétre indique une résistance nulle (court circuit) :

(échelle 1 MQ) Retirer le connecteur de la sonde de pression (160).
Deux cas sont alors possibles :
a) entre les bornes 11 et 7 - L'obmmetre indique une résistance « . La sonde de pression
est défectueuse, la remplacer.
:| b) entre les bornes 11 et 8 - L'ohmmétre indique une résistance 0 : L'un ou plusieurs des fils,

7 sur la borne 7 du calculateur (162 ) et sur la sonde {160),

8 sur la borne 8 du calculateur (162) et sur la sonde (160),
10 sur la borne 10 du calculateur (162) et sur la sonde (160),
15 sur la borne 15 du calculateur (162 ) et sur la sonde {(160),
sont en «court-circuit». Supprimer le «court-circuit » ou remplacer
la cdblerie (Q) du dispositif d'injection électronique.

Lire «

b) L'obmmétre indique une résistance inférieure & oo , mais non nulle
{défaut d'isolement ).

Effectuer le méme controle que ci-dessus, en recherchant & 1'aide
de 1'ohmmétre la résistance additionnelle.

4. Controle des résistances des enroulements de la sonde de pression.

Brancher |'ohmmaétre - a) Vérifier le positionnement correct du connecteur sur la sonde de
pression (160).
a) Enroulement primaire :

- entre les bornes 7 et 15 b) L'obmmétre indique une résistance nettement plus faible que la

valeur prescrite :

Lire 90 Q Retirer le connecteur de la sonde de pression.

- Si 1'ohmmétre indique ~: la sonde de pression est défectueuse,
la remplacer.

- Si ]'ohmmetre indique une résistance nettement plus faible que
la valeur prescrite : vérifier les fils 7 et 15 et leurs connexions
ou, remplacer la cablerie (Q) du dispositif d'injection électro-
nique.




OPERATION N° S.IE 144-0 : Contréle du dispositif d'injection électronique

( Coffret CITROEN 1494 et boitier CITROEN 1780 )

Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur

prescrite n'est pas atteinte

4. Controle des résistances des enroulements de la sonde de pression (suite)

- Brancher |'ohmmetre.

a) Enroulement primaire :
- entre les bornes 7 et 15

Lire 90 Q

1 1
rm e i e ':‘\‘
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c) L'obmmétre indique une résistance nulle :
Retirer le connecteur de la sonde de pression.
Si 1'ohmmeétre indique « : la sonde de pression est défectueuse, la
remplacer.
Si 1'ohmmeétre indique 0: vérifier les fils 7 et 15 et leurs connexions
ou remplacer la cablerie Q du dispositif d'injection électronique.

d) L'obmmétre indique une résistance nettement plus élevée que la
valeur prescrite :
Vérifier les fils 7 et 15 des bornes 7 et 15 du calculateur électro-
nique (162 ) & la sonde de pression (160), et leurs connexions (résis-
tance trop élevée)

e) L'obmméire indique une résistance oo :
Retirer le connecteur de la sonde de pression et shunter les bornes
. extérieures 7 et 15 du connecteur.
Si I'ohmmétre indique O : la sonde de pression (160) est défectueuse :

la remplacer.
Si l'ohmmeétre indique « : vérifier les fils 7 et 15 et leurs connexions

b} Enroulement secondaire :

- entre les bornes 8 et 10,

Lire 350 Q

| |
[/1:1 =ill= 1:1\‘

10 8

Effectuer le méme contrdle que précédemment en q, b, c.

d) L'obmmetre indique une résistance nettement plus élevée que la
valeur prescrite :
Vérifier les fils 8 et 10 des bornes 8 et 10 du calculateur électro -
nique {162 ) a la sonde de pression (160 ), et leurs connexions (résis-
tance trop élevée ).

e) L'obmmetre indique une résistance « :
Retirer le connecteur de la sonde de pression et shunter les bornes
intérieures 8 et 10.du connecteur.
Si 1'ohmmeétre indique O : la sonde de pression (160 ) est défectueuse,
la remplacer.
Si I'ohmmeétre indique oo : vérifier les fils 8 et 10 et leurs connexions.

5. Controle de la résistance des contacts de déclenchement de |'allumeur.

Brancher 1'ohmmétre (IMPERATI-
VEMENT SUR L'ECHELLE 1 MQ

minimum ).

a) Entre les bornes 12 et 21
Actionner le déemarreur pour
faire tourner 'allumeur.
L'aiguille de I'ochmmetre doit
osciller.

b) Entre les bornes 12 et 22
Actionner le démarreur pour
faire tourner 1'allumeur.
L'aiguille de I'ohmmeétre doit
osciller.

Si l'aiquille de 1'ochmmeétre n'oscille pas, ou si elle reste dans la
position « ou 0 :

- Vérifier .es fils (et leurs connexions) 12, 21 et 22 des cableries Q
et P sur le calculateur (162 ) et sur le déclencheur (51 ) de 1'cllu-
meur, a ‘ravers les connecteurs jaune (158 ) et noir (156 ).

- Vérifier le positionnement correct du connecteur sur 1'allumeur.

- Remplacer le tiroir des contacts de déclenchement.
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OPERATION N° S.IE 144-0 : Controle du dispositif d'injection électronique Op. S.IE 144-0 7
(Coffret CITROEN 1494 et boitier CITROEN 1780 ).

L. N Vérifications complémentaires & effectuer si la valeur
Opérations a effectuer '

prescrite n'est pas atteinte

6. Controle du fonctionnement de I'enrichissement temporaire du contacteur sur axe de papillon.

Brancher 1'ohmmeétre (IMPERATI- | - Vérifier le positionnement correct du connecteur sur le contacteur (149)
VEMENT SUR L'ECHELLE 1MQ | - Remplacer le contacteur (149) sur axe de papillon et le régler (voir

minimum ). : paragraphe ci-dessous ). )

a) Entre les bornes 20 et 11 : - Vérifier les fils (et leurs connexions ) 9, 11 et 20 des cableries Q et P
Enfoncer lentement la pédale sur le calculateur (162 ) et sur le contacteur (149), a travers le connec-
d'accélérateur jusqu'a la butée. necteur jaune (158). Vérifier la masse du fil 11 sur le réqulateur de
Lire 8 a 10 oscillations entre tension (24).

0 et .

b) Entre les bornes 9 et 11 :
. Effectuer le méme controle que
ci-dessus.

7. Controle du contacteur sur axe de papillon.

Brancher |'ohmmetre (IMPERATI-
VEMENT SUR L'ECHELLE 1MQ

minimum ).

Entre les bornes 17 et 11 :
a) Pédale d'accélérateur au

repos :

Lire 0.

1. Pédale d'accélérateur au repos.

a) L'obmmétre indique - : le contacteur (149) sur axe de papillon est
mal réglé. Le régler de la fagon suivante :
Le papillon étant fermé ( pédale d'accélérateur au repos ) 1'interrup-
teur du contacteur (149) sur axe de papillon doit étre fermé. Il doit
étre ouvert pour une ouverture de 2° du papillon. Pour faciliter ceré-
glage, le contacteur (149) est gradué (1 division = 2° ).
Desserrer légérement les deux vis (1) de fixation du contacteur (149)
L'aiguille de 1'ohmmétre indiquant « et le papillon d'accélérateur
étant en position ralenti, interposer une cale de 0,7 mm entre 1'ex-
centrique de réglage de butée de papillon et la butée de papillon
( voir photo ci-dessus ), puis tourner lentement le contacteur (149 )
jusqu'au moment précis ou l'interrupteur se ferme (1'aiguille indique
alors 0).
Serrer les deux vis de fixation du contacteur.
Vérifier le 1églage : la pédale d'accélérateur au repos, interposer
une cale de 0,7 mm comme ci-dessus : l'aiguille doit indiquer 0.
Interposer une cale de 1,4 mm : l'aiquille doit indiquer oe.




OPERATION N° S.IE - 144-

0 : Contrcle du dispositif d'injection électronique
(Coffret CITROEN 1494 et boitier CITROEN 1780)

Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires & effectuer si la valeur
prescrite n'est pas atteinte

(L'ohmmetre (ECHELLE 1MQ
MINIMUM) étant branché entre
les bornes 17 et 11)

A |
I/IZIEII:IE

1nmn 17

b) Pédale d'accélérateur trés lé-
géremcnt enfoncée (ouverture
du papillon = 2°)

Lire

b) L'ohmméire indique encore = :
Vérifier I= positionnement du connecteur sur le contacteur (149)
sur axe de papillon. S'il est correct :

- Retirer le connecteur du contacteur (149 ) sur axe de papillon
et shunier les bornes 17 et 11 du connecteur.

c) L'obmmeire indique encore oo :
Veritier :
- le fil (et ses connexions ) 17 des cableries (@) et (P) sur le
calculateur (162 ) et sur le déclencheur (149), & travers

le connecteur jaune (158)

- le fil (et ses connexions ) 11 des cableries (@) et (P ) sur
le déclencheur (149) et sur la masse du régulateur de tension (24)
a travers le connecteur jaune (158 ).

d) Remettre en place le connecteur sur le contacteur et régler le contac-

teur (149) (voir §7.1 a).

e) I wiume're indique encore = :
Remplacer le contacteur (149) sur axe de papillon.

2. Pédale d'cccélérateur tres légerement enfoncée.
(ouverture du papillon = 2°)

a) L'obmmeé . re indique 0 : le contacteur (149) sur axe de papillon est mal
réglé. Le régler (voir § 7/ la).

b) L'ohmmé're indique encore 0 : retirer le connecteur du contacteur {149)
sur axe de papillon.

c) L'obmmé're indique encore 0 : vérifier 1'isolement du fil 17 des ca-
bleries (1?) et (P) ou remplacer la cablerie incriminée.

d) Remettre en place le connecteur et procéder comme & l'alinéa «) ci-
dessus.

e) L'obmmeé!re indique encore 0 : remplacer le contacteur (149) sur axe
de papillon.

8. Controle de la résistance de la sende de température d'eau.

Brancher I'ohmmetre entre les
bornes 11 et 23,

Lire 2500 Q ;

( cette valeur correspond & 20° C. A
une température plus élevée, la résis-
tance est plus faible ).

a) L'obmmétre indique o :
Vérifier le positionnement du connecteur sur la sonde de température
d'eaqu (144).
S'il est zorrect, retirer le connecteur de la sonde de température (144 )
et relier le fil 23 @ la masse
- Si l'ohmmétre indique O : vérifier le fil (et ses connexions) 11 des
cableries (P ) et (Q) ( sans repére) de la sonde de température (144 )
a masse sur régulateur de tension (24 ) a travers le connecteur
jaune (158 ). S'il est correct, remplacer la sonde de température (144 ).
- 81 1'ohinmétre indique oo : vérifier le fil (et ses connexions) 23 des
cableries (Q) et (P) sur la borne 23 du calculateur (162 ) et sur
la sonce (144) a travers le connecteur noir {156 ).
b) L'obmmétre indique 0 :
Retirer le connecteur de la sonde de température (144)
- Si l'ohinmétre indique O : vérifier le fil (et ses connexions) 23 des

cablerizs (Q) et (P) sur la borne 23 du calculateur (162 ) et sur la
sonde (144) & travers le connecteur noir (156 ).

- Si I'ochmmetre indique = : remplacer la sonde de température d'equ (144)
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(Coffret CITROEN 1494 et boitier CITROEN 1780 )

Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur
prescrite n'est pas atteinte

9. Controle de la résistance de la sonde de température d'air.

Brancher 1'ohmmetre entre les
bornes 11 et 1.

Lire 300 Q + 40 Q o
( pour une température de 20° C).
A une température plus élevée, la

résistance est plus faible et inver-
sement.

a) L'obmmétre indique = :
Vérifier le positionnement du connecteur sur la sonde de température
d'air. S'il est correct, retirer le connecteur de la sonde de température
d'air (143) et relier le fil ¥ & la masse.
- Si I'ohmmetre indique O, vérifier le fil (et ses connexions) 11 de la
cablerie (Q) ( sans repére ) sur la sonde de température d'air (143 )
a masse sur régulateur de tension (24 ).
S'il est correct, remplacer la sonde de température (143 ).
- Si I'ohmmétre indique o , vérifier le fil (et ses connexions ) 1
de la cablerie (Q) sur la borne 1 du calculateur (162 ) et sur la
sonde (143).
b) L obmmeétre indique 0 :
Retirer le connecteur de la sonde de température d'air {143) :
- - Si 1'ohmmetre indiqué-0, vérifier le fil (et ses connexions) 1 de la
cablerie (Q) sur la borne 1 du calculateur (162 ) et sur la sonde (143 ).
- Si I'ochmmeétre indique o , remplacer la sonde de température

d'air (143).

10. Controle de I'enroulement des inj

ecteurs (a |'aide du Boitier CITROEN 1780)

Connecter sur le connecteur
blanc (6 voies ) des Injecteurs

le boitier CITROEN 1780

Brancher |'ohmmeétre successive-
ment entre les bornes.

11 et 3 - injecteurs ler et 2éme cyl.
11 et 4 - injecteur 6éme cylindre.

11 et 5 - injecteurs 4éme et 5éme cyl
11 et 6 - injecteur 3éme cylindre.

Lire 2,4 Q
(cette valeur cqrrespond @ 20° C)

Remarque : Les injecteurs'des ler et 2éme cylindres et ceux des 4éme

et Séme cylindres étant «jumelés» ( borne unique sur cal-
culateur ), il faut utiliser le boitier CITROEN 1780, pour
les contréler séparément.

~ Branchement du boitier 1780 :
Débrancher le connecteur blanc (6 voies ) de la cablerie d'injection
et le brancher en interposant le boitier CITROEN 1780.

- Utilisation du boitier 1780 :
Basculer 'interrupteur «a» vers 1 pour controler 1'injecteur du ler cylindre
Basculer !'interrupteur «a» vers 2 pour contréler 1'injecteur du 2éme
cylindre. :
Procéder de la méme fagon avec le deuxiéme interrupteur «b» pour
controler séparément les injecteurs des 4éme et 5éme cylindres.

a) L'obmmeétre indique 0, ou une résistance nettement plus faible que 2,4Q:
Retirer le connecteur de !'injecteur correspondant.
Si l'ohmmetre indique o , remplacer 1'injecteur.
- Si l'ohmmeétre indiquée O ou une résistance nettement plus faible que
2,4 Q , vérifier les différents fils (et leurs connexions ) des injecteurs.
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(Coffret CITROEN 1494 et boitier CITROEN 1780)

Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur
prescrite n'est pas atteinte

Lire 2,4 Q

b) L'obmmétre indique = , ou une résistance nettement plus élevée que
2,490 : ,
Vérifier le positionnement du connecteur sur l'injecteur. S'il est
correct, retirer le connecteur de l'injecteur correspondant et
shunter les bornes du connecteur.
L'ohmmeétre doit indiquer 0.

- Si l'chmmétre indique o , ou une résistance nettement plus élevée
que 2,4 (1, vérifier le fil d'alimentation et le fil de masse de'l'in-
jecteur controlé et la masse génerale. S

Ex : ler cylindre :

- Vérifier le fil (et ses connexions) 3 des cableries (Q) et (P ) sur
la borne 3 du calculateur (162 ) et sur l'injecteur (147 ) du ler cy-
lindre 1 travers le connecteur blanc (157).

- Vérifier le fil de masse (et ses connexions ) des cableries (P ) et
(Q) sur l'injecteur (147 ) ( sans repére ) @ masse générale sur ré-
qulateur de tension (24) (sans repére) & travers le connecteur
jaune (158 ) (repere 11).

Remettre 2n place le connecteur sur l'injecteur. Si 1'ohmmetre
indique o ou une résistance nettement plus élevée que 2,4 {1,
remplacer 1'injecteur correspondant.

11. Contrdle de |'interrupteur de plei

ne charge

Brancher I'ohmmetre (IMPERATI-
VEMENT SUR L'ECHELLE 1 MQ

minimum )~

Entre les bornes 14 et 11

(o]

a) Lire 0

b) Débrancher le connecteur de
l'interrupteur de pleine charge.
Lire =

a) L'aiguille indique = :

Vérifier le positionnement du connecteur sur 1'interrupteur (159) de
pleine charge. S'il est correct retirer le connecteur de 1'interrupteur
de pleine charge et shunter les-bornes du connecteur.

- Si l'aiguille indique oo :

Vérifier :

- le fil (et ses connexions ) 14 de la cablerie (Q) sur la borne 14
du calculateur (162 ) et sur 1'interrupteur de pleine charge (159).

- le fil ce masse (et ses connexions) (sans repére ) de la cablerie
(Q) sur l'interrupteur de pleine charge (159) et sur masse du
régula-eur de tension (24).

Si ces fls et la masse (24) sont corrects, 1'interrupteur (159 ) de
pleine charge est défectueux, le remplacer.

b) L aiguille indique 0.

Il y a court-circuit, vérifier les fils (et leurs connexions ) de
l'interrup:eur de pleine charge (159) { voir § a) ci-dessus).

Si l'aiguille indique toujours 0, remplacer la cablerie (Q).
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Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur
prescrite n'est pas atteinte

12. Controle de la pression d'essence.

Débrancher le conduit (1) de 1'in-

jecteur de départ a froid (151 ) et

brancher le manometre A en dériva-

tion sur l'injecteur de départ a

froid comme indiqué ci-dessus.

(utiliser le raccord trois voies D,
les conduits souples B et E et
les colliers C).

NOTA : A, B, C, D, E sont liviés
avec le coffret de controle 1494.

Mettre le contact
a) Enfoncer le bouton pressoir P

MANOMETRE : Lire 1,92 a 2 bars

a) Le manométre indique 0 (la pompe ne fonctionne pas ). Vérifier le
positionnement du connecteur bipolaire (2 ) sur la pompe (111 ).
Pour cela, déposer la roue arriére droite et la téle de protection
de pompe.

11104

Si le branchement est correct, retirer le connecteur bipolaire (2 ) de la
pompe et mesurer la tension aux bornes du connecteur,a 1'aide du
voltmeétre.
- Le voltmetre indique 12 volts : la pompe & essence est défectueuse,
il faut la remplacer.
- Le voltmétre indique O ;
- Vérifier le fil«a» de masse (et ses connexions ) ainsi que la
masse de la vis (3).
Si le voltmetre indique encore 0, vérifier a l'oreille que le relais (142)
de pompe a essence fonctionne, quand le bouton poussoir P du coffret
de contréle est enfonceé.
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(Coffret CITROEN 1494 et boitier CITROEN 1780 )

Opérations a effectuer

Véiifications complémentaires a effectuer si la valeur
prescrite n'est pas atteinte

b) Enfoncer avec briéveté le bouton
poussoir P.
MANOMETRE : Lire une pression
d'essence qui chute rapidement
jusqu'a 1,7 bar. Attendre 30" en-
viron, la pression ne doit plus
diminuer d'une facon visible.

Le relais (142 ) de pompe fonctionne :

Vérifier la tension a la borne repérée Bc du relais (142 ) lorsque le bou-

ton poussoir P est actionné. ‘

Si la tensior. = 0, vérifier l'arrivée du courant & la borne repérée F.N du

relais (142 ). Si le courant arrive, remplacer le relais (142 ) de pompe.

Si la tensior. = 12 volts, vérifier :

- Le fil (et ses connexions) de la cdblerie F, Bc sur relais (142), 2 sur
connecteur noir (161 ), de la cablerie Q, 2 sur connecteur noir, R a jonc-
tion sur cdblerie L { au niveau de la console ), de la cdblerie L @ Bc sur
fil volant de pompe a essence.

- Le fil « a » de masse (et ses connexions ) de pompe & essence.

Si ces fils et leurs connexions sont en bon état, les contacts du re-

lais (142) sont défectueux, il faut remplacer le relais (142 ).

Le relais (142 ) de pompe ne fonctionne pas :

Vérifier : >

- Le fil (et ses connexions ) Bl sur relais (141 ), J sur relais (142 ) de la
cablerie F. =

- Le fil (et ses connexions ) Mr sur le relais (142 ), 19 sur connecteur
noir (161 ) de la cablerie F.

- Le fil (et ses connexions ) 19 sur connecteur noir (161 ), 19 sur voie 19
du connec:eur du calculateur (162 ) de la cablerie Q.

Si ces fils sont en bon état, le relais (142 ) de pompe est défectueux, il

. faut le remplacer.

1,92 bar, ou supérieure a 2 bars :

Le réqulateur de pression (1) est déréglé, il faut
le régler.

Pour cela :

Desserrer le contre-écrou (2 ) et agir sur ld vis
de réglage (3) jusqu'a ce que le manométre indi-
que une pression comprise entre 1,92 et 2 bars.
Si cette pression ne peut étre obtenue par le ré-
glage, le réqulateur de pression (1) est défec-
tueux, il faut le remplacer.

NOTA : Le réglage du régulateur de pression a
une grande influence sur la consommation d'es-
sence et sur la composition des gaz d'échappe-
ment

Si la pression chute rapidement en dessous de 1,7 bar dés que le bouton-

poussoir P est reldché : isoler la pompe & essence.

11204

Pour cela :

Placer la pince 3903-T au milieu de la partie
caoutchouc du conduit (4) d'alimentation d'es-
sence entre le filtre et les rampes d'injection.

Enfoncer le bouchon poussoir P pour mettre le
circuit sous pression et obturer rapidement le
conduit (4) d'essence, lorsque la pompe débite,
a l'aide de la pince 3903-T.
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Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur
prescrite n'est pas atteinte

Lire 1,7 bar

1. La pression ne chute pas :
Vérifier 1'étanchéité du conduit de refoulement d'essence sur la pompe.
Si ce conduit est étanche, remplacer la pompe & essence.

2. La pression chute rapidement jusqu'a 0 :

Vérifier :

- L'étanchéité des différents raccords sur les injecteurs, le réqulateur
de pression et l'injecteur de départ a froid.

- L'étanchéité de !'injecteur de départ a froid (151 ) : le déposer du boi-
tier de ralenti, maintenir le circuit sous pression et regarder si l'es-
sence s'écoule de l'injecteur de départ a froid. La fuite permise du
siege de 1'aiguille de l'injecteur de départ a froid est de deux gouttes
par minute. Si la fuite est supérieure a deux gouttes par minute, il faut
remplacer l'injecteur de départ a froid.

- L'étanchéité 'de chaque injecteur (147), (150) etc....

Pour cela :

Dégager le boitier de ralenti avec ses tubulures de la rampe d'injec-
teurs.

Déconnecter les six. injecteurs.

Déposer les six vis et les six pattes de maintien des injecteurs. Sou-
lever 1'ensemble des six injecteurs avec leur rampe (2 ) et les mainte-
nir dans cette position & l'aide d'une cale « a » ( bois ou plastique ).
Enfoncer la touche pompe P pour mettre le circuit sous pression et
regarder si l'essence s'écoule des injecteurs. La fuite permise du sie-
ge de I'aiguille de 1'un des injecteurs est de deux gouttes par minute.
Si la fuite est supérieure @ deux gouttes par minute, il faut remplacer
l'injecteur défectueux.

3. La pression chute jusqu'a 0 lorsque les injecteurs sont contrélés
« bons »:
Le réqulateur de pression (1) fuit, il faut le remplacer.
Déposer la pince 3903-T.
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(Coffret CITROEN 1494 et boitier CITROEN 1780 )

Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur
prescrite n'est pas atteinte

13. Controle du fonctionnement des injecteurs.

Mettre le contact

Boitier CITROEN 1780 connecté

Brancher la connexion mobile
successivement sur chacune
des broches mdles repérées

3,4, 5et 6.

Connexion mobile sur bioche :

3 - injecteurs ler et 2éme cylindre
4 - injecteur Béme cylindre

5 - injecteurs 4éme et 5éme cylindre
6 - injecteur 3éme cylindre

Vérifier la lampe du témoin lumineux (12V-4W ) du coffret de controle.
Pour cela hrancher la connexion mobile @ la.borne 11 et appuyer sur
le bouton poussoeir I, la lampe témoin doit s'allumer. Sinon, la
remplacer.

11106

Le boitier CITROEN 1780 étant en place sur le connecteur blanc
(6 voies ) de la cablerie d'injection ( voir § 10 page 9).
Mettre le circuit d'essence sous pression en enfongant avec brieveté
le bouton poussoir P.
]grafclsle%lr: connexion mobile successivement sur les broches méles
Exer'nplle ! Contréle de Uinjecteur du ler cylindre :
- Broncher la connexion mobile sur la broche male 3.
- Basculer 1'interrupteur «a» vers 1 (injecteur ler cylindre ) du boitier
CITROEN 1780.
- Enfoncer rapidement le bouton poussoir | :
Pendant le temps trés court de commande de 1'injecteur :
- Le témoin lumineux doit s'allumer et permet de vérifier le passage
du courart dans l'injecteur controlé.
- L'aiquille du manométre doit descendre ( chute de pression).
Elle s'arréte lorsqu'on cesse l'action sur le bouton poussoir .
Si la pression ne chute pas : remplacer 1'injecteur correspondant.

REMARQUES :

a) Si les injecteurs sont en place sur les culasses, ce contrdle ne doit pas
étre effectué plusieurs fois de suite car 1'on risque de «noyer» le moteur.

b) Pour déposer un injecteur, il faut sortir les six
injecteurs ensemble avec leur rampe ( voir § 2
page 13).

Pour les mettre en place, il faut les fixer un par
un sur les culasses en orientant correctement
les fiches de connexion, et engager la rampe
dans les six injecteurs un fois fixés.

c) Pour connecter la cablerie sur les injecteurs,
il faut d'abord retourner le caoutchouc «c» sur
lui-méme et engager & fond le connecteu: dans
l'injecteur. Ensuite, faire rouler la partie re-
tournée du caoutchouc sur la prise de 1'injecteur.

| Déposer e boitier CITROEN 1780.
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Opérations a effectuer

Véritications complémentaires & effectuer si la valeur
prescrite n'est pas atteinte

14. Contréle du fonctionnement de 'injecteur de départ a froid et du thermo-contact temporisé.

Mettre le contact.

Mettre le circuit d'essence sous
pression en enfongant avec
brieveté le bouton poussoir P.
Actionner la commande de démarreur
apres avoir placé |'injecteur au des-
sus d'un récipient.

L'injecteur de départ a froid fonc-
tionne (1'essence s'écoule).
Déposer le manométre avec les
conduits souples.

1) La température de I'eau du moteur est supérieure a 37° (1'injecteur

de départ a froid ne doit pas fonctionner ).

Dans ce cas, débrancher le fil Gr du thermo-contact temporisé (145)

de départ a froid et le mettre & la masse. L'injecteur de départ a froid

fonctionne dans ces conditions pendant tout le temps que le démarreur
est actionné.

Sinon, vérifier :

- les tils (et leurs connexions ) R sur jonction de la cdblerie (H)

(et sur fil volant de commande de solénoide du démarreur ) 18
sur voie 18 du connecteur du calculateur (162 ) et sur connecteur
jaune (158) de la cablerie (Q).

- les fils (et leurs connexions) 18 sur connecteurs jaune (158) et
sur l'injecteur (151 ) de départ & froid, Bl sur le thermo-contact
temporisé (145) de la cablerie (P).

- le fil (et ses connexions ) ( sans repére ) sur injecteur (151 ) de
deépart @ froid, Gr sur thermo-contact temporisée (145) de la
cablerie P.

Vérifier la résistance de 1'enroulement de l'injecteur (151) de
départ a froid :

Elle doit étre égale & 4 *+ 0,4 ohms & 20° C,
sinon remplacer 1'injecteur de départ a froid.

2) La température de I'eau du moteur est inférieure a 16° C (1'injecteur

de départ & froid doit fonctionner ).

S'il ne fonctionne pas, effectuer le contréle ci-dessus (voir §14.1)."

Le thermo-contact temporisé (145) étant connecté, si l'injecteur (151)
de départ a froid ne fonctionne toujours pas, le thermo-contact tem-
porisé (145) est défectueux, le remplacer.
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DEUXIEME PARTIE

Les contréles suivants sont a effectuer sans le coffret 1494, le calculateur électronique étant normalement connecté.

15. Controler le déplacement des contacts de déclenchement de I'allumeur.

11108
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Mettre en place le faisceau intermédiaire (3) (livré avec le Coffret CITROEN 1494 ) en 1'interposant entre le
connecteur du tiroir de contacts de déclenchement sur 1'allumeur et la cdblerie du véhicule. S'assurer que le
détrompeur « a » des connecteurs trois voies (1) et (2) correspondent.
Faire tourner le moteur @ 1500 tr/ mn environ.
Erancher le voltmetre : le « - » sur la fiche (5) repérée noir.

le « + »successivement sur les fiches (4) repérées rouge.
L'aiguille du voltmétre se déplace d'abord vers la position maxi ( échelle 12 volts ), puis oscille autour d'une
valeur moyenne éqale a 2,8 volts environ. Repérer cette valeur moyenne.
Brancher le voltmétre sur 1'autre fiche repérée rouge. L'écart maximal entre la nouvelle position moyenne de
l'aiguille et la précédente doit étre de 0,2 volt au maximum. i /'écart maximal est supérieur a 0,2 volt, les
contacts de déclenchement sont défectueux. Remplacer le tiroir des contacts de déclenchement.
Déposer le faisceau intermédiaire (3) et connecter la cablerie sur le tiroir des contacts de déclenchement de
I'allumeur.
Four cela :
Retourner le casutchouc du connecteur sur lui-méme. Engager a fond le connecteur sur le tiroir de déclenche-
ment en respectant le détrompeur. Ensuite, faire rouler la partie retournée du caoutchouc sur la prise du tiroir

de déclenchement.
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16. Controler |'interrupteur de pleine charge (159) : :
Retirer le connecteur de l'interrupteur de pleine charge.

1) Démarrer le moteur.
Moteur au ralenti, brancher |'ochmmetre (IMPERATIVEMENT SUR L'ECHELLE 1 MQ minimum) aqux deux
bornes de l'interrupteur de pleine charge.
Lire o.

2) Arréter le moteur, désaccoupler le tube souple caoutchouc de 1'interrupteur de pleine charge.
Lire 0.

Sinon, 1'interrupteur de pleine charge est défectueux, le remplacer.

NOTA :
a) Si le tube souple est désaccouplé de 1'interrupteur de pleine charge lorsque le moteur tourne au ralenti,
celui-ci doit « galoper », le mélange étant trop riche.

b) Si le tube souple de la sonde de pression et celui de l'interrupteur de pleine charg_e sont intervertis sur le
boftier d'admission, le moteur doit avoir ces « trous » a la reprise.

REMARQUE IMPORTANTE :

Les contrdles effectués précédemment permettent de vérifier chacun des organes du dispositif d'injection élec-
tronique, a I'exception do calculateur électronique.

Avant d'incriminer le calculateur électronique :

a) Vérifier avec soin les cinq masses :
- du réqulateur de tension « a »,
- du faisceau d'injection « b »,
- de la batterie «c», Voir figures page ci-contre
- de la pompe électrique « d »,
- de la caisse du véhicule « e ».

Vérifier le serrage des vis et tirer sur les fils pour s'assurer qu'ils sont bien sertis dans leurs cosses.

b) Etant donné la difficulté de controle des contacts des fiches de la cablerie sur les différents organes du dis-
positif d'injection électronique, il faut faire un essai avec une nouvelle cablerie.

¢c) Faire un essai sur route. Si des anomalies de fonctionnement subsistent, déconnecter le fil d'excitation
(repére jaune ) de l'alternateur et refaire l'essai sur route :

Les anomalies disparaissent : 1'alternateur ou le régulateur sont défectueux. Les controler et remplacer
'organe défectueux.

Les anomalies subsistent : le calculateur est défectueux, le remplacer.
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~
NOMENCLATURE DES PIECES
1. Boitier d'air de ralenti et addi- 5. Valve SMITHS de dérivation 9. Réqulateur de richesse
tionnel 6. Valve PILOTE BOSCH 146. Electro-vanne
2. Volets auxiliaires 7. Filtre a air droit 159. Interrupteur de pleine charge
3. Valve de dépression 8. Filtre a air gauche 160. Sonde de pression
4. Commende d'air additionnel




Additif N° 1 au Manuel 581-4
Additif N° 4 au Manuel 581-1

OPERATION N° S.IE - 144-0a

: Contrdle du dispositif d'injection électronique Op. S.IE - 144-0¢
(Contréleur BOSCH EFAW 228-S 11 et boitier CITROEN 1780 )

19

11095




20

OPERATION N° S.IE - 144-0a :

Controle du dispositif d'injection électronique

(Contréleur BOSCH EFAW 228-S 11 et boitier CITROEN 1780 )

17-4 b

S.

w

. Boftier d'air de ralenti et addi-

tionnel

. Volets quxiliaires
. Valve de dépression
. Commande d'air additionnel

NOMENCLATURE DES PIECES

5. Valve SMITHS de dérivation
6. Valve PILOTE BOSCH

7. Filtre a air droit

8. Filtre a air gauche

9. Régulateur de richesse
146. Electro-vanne
159. Interrupteur de pleine charge
160. Sonde de pression
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17.

Le circuit « DECEL » ( voir page 20 ci-contre ):

Pour répondre aux normes anti-pollution, un apport d'air supplémentaire s'effectue au «lacher» de la pédale
d'accélérateur (papillons d'admission d'air fermés ). Pendant une partie de la décélération, il n'y a plus de
coupure d'injection (comme sur les modéles D.IE —————#{ 9/1972'). L'admission d'air supplémentaire

a un effet favorable de balayage pour briler les «imbrilés». Par conséquant, a la décélération, 1'injection
est maintenue, et l'essence injectée est dosée en fonction de la quantité d'air admis par le systéme DECEL
pour constituer un mélange parfaitement combustible. L'action du DECEL est supprimée tiuand on appuie

sur la pédale de frein.

Description du circuit « DECEL ».

La dépression régnant dans la tubulure d'admission. gauche agit sur la valve PILOTE (6). La vaive PILOTE (6)
s'ouvre pour une dépression égale ou supérieure a 400 mm de mercure. Dans ces conditions, la dépression
agit par l'intermédiaire du régulateur de richesse (9) sur la valve SMITHS (5) qui fait office de relais (le
débit de la valve PILOTE étant insuffisant ). L'air additionnel est aspiré dans les deux tubulures d'admission
a travers le boitier d'air ralenti et additionnel (1) et la valve SMITHS (5).

Controler le circuit antipollution dit « DECEL »:
Le contréle du circuit DECEL, s'effectue sur un moteur chaud pour supprimer I'action de la commande

d'air additionnel (4 ).

- Amener le régime moteur & 3 500 tr/ mn environ et lacher le pied de la pédale d'accélérateur. Le régime
moteur chute d'abord jusqu'a 2500-2000 tr/ mn pour «trainer» quelques secondes a ce régime et chute
ensuite jusqu'au régime de ralenti.

- Refaire cet essai, mais en appuyant sur la pédale de frein. Le régime moteur chute de 3 500 tr/ mn
au régime de ralenti, sans «trainer» & 2500-2000 tr/ mn.
Si ces deux conditions ne sont pas réalisées, contréler la valve PILOTE (6 ), le réqulateur de
richesse (9) et Ia valve SMITHS (5).

a) Ceontroler la valve PILOTE (6) :

Amener le régime moteur & 2500-3000 tr/ mn
et débrancher le tuyau «a» de la valve PILO-
TE (6).
(Le tuyau «b» restant branché sur la prise
repérée D de la tubulure coté gauche ).
A l'aide de l'index, vérifier si la dépression
(succion ) se fait sentir. Dans le cas contrai-
re :
Vérifier les tuyaux «b» et «c». S'ils sont
en bon état, la valve PILOTE (6) est dé-
fectueuse ; la remplacer.

b) Controler le régulateur de richesse (9) :

Refaire 1'essai comme en a) ci-dessus,
mais en débranchant le tuyau «d» (le plus
petit ) de la valve SMITHS (voir § c) de
" la page 22 ).
- La dépression doit se faire sentir.
- La dépression doit étre supprimée en
appuyant sur la pédale de frein.

Sinon, vérifier les tuyaux «a» et «d».
S'ils sont en bon état, réviser le réqula-
teur de richesse (9).
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c) Controler la valve SMITHS (5) :
Amener le régime moteur a 2500-3000 tr/ mn et
débrancher le tuyau «e» du raccord trois voies (10)
(Dans ces conditions, la commande d'air additionnel

est éliminée ).

A l'aide de l'index, vérifier si la dépression ( succion)
se fait sentir. Dans le cas contraire :

- Vérifier les tuyaux qui relient la valve SMITHS (5)
au boitier d'air-ralenti et additionnel (1 ).

S'ils sont en bon état, la valve SMITHS (5) est défec-
tueuse ; la remplacer ( voir schéma page 20).

COMMANDE DES VOLETS AUXILIAIRES (repérés (2) sur le schéma de la page 20).

Pour permettre le bon fonctionnement du moteur aqu ralenti et & faible charge, les six volets quxiliaires montés
dans les tubulures d'admission doivent étre fermés. Ils s'ouvrent pour une ouverture de 5° 30' des papillons

principaux d'admission d'air

Description : La capsule & dépression (3) commande 1'ouverture et la fermeture des deux groupes des trois
volets aquxiliaires (2 ) montés dans chacune des tubulures d'admission.
L'interrupteur {153 ) sur axe de pupillon gauche excite, par 1'intermédiaire du relais (140)
1'électro-vanne (146 ) de commance de dépression dans la capsule (3).

Incidents : Un fonctionnement défectueux des six volets auxiliaires peut se faire ressentir par des a-coups
moteur a 1500 tr/ mn en deuxiéme et troisiéme vitesse et par un ralenti instable.

~* 18. Contréler la comqiunde des volets auxiliaires:

A) Le moteur tournant au ralenti, s'assurer que les
_volets auxiliaires sont fermés. La timonerie (11 )
est en butée vers la droite en «f».

Tourner lentement 1'axe de commande du papillon
principal gauche jusqu'au moment précis ot les

* volets auxiliaires s'ouvrent. La timonerie (11) se
déplace vers la gauche pour venir en butée en «g».
A ce moment précis, une calé de 3,2 mm doit passer
entre 1'excentrique (12 ) et la butée (13 ) de papil-
lon en «h». Sinon procéder comme suit :
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B. Au moment précis ou I'ouverture du papillon

principal gauche provoque le déplacement de

la timonerie (11 ) vers la gauche pour venir en

butée en «g», les contacts de l'interrupteur (153 )

s'ouvrent. Le relais (140) (le troisiéme sur la

barrette a partir de la gauche, voir le schéma d'é-

lectrification page 25) n'est plus excité et 1'élec-

tro-vanne (146) déclenche :

- le décollement des contacts du relais (140) est

perceptible a 1'oreille.
- le déclenchement de 1'électro-vanne (146) est
perceptible au toucher.

Lorsqu'a partir de cette position du papillon prin-

cipal gauche, on le referme, les contacts de 1'in-

terrupteur (153 ) se referment avec une hystérisis

assez importante. Le relais (140) est & nouveau

excité, provoquant l'enclenchement de l'électro-

vanne (146). L'enclenchement de 1'électrovanne

est nettement perceptible a l'oreille.

Si ces conditions ne sont pas réalisées, vérifier :

a) L'interrupteur (153 ) des volets auxiliaires :
Débrancher le connecteur de 1'interrupteur (153 )
et brancher a la place le faisceau MR 630-71/ 3.

Brancher 1'chmmetre ( Echelle 1 MQ ) sur les
fiches repérées blanc et jaune du faisceau

MR 630-71/3.

Interposer une cale P de 3,2 mm entre 1'excen-
trique (12) et la butée (13) du papillon.

Desserrer légérement les deux vis (14) de fixa-
tion de 1'interrupteur (153) et le tourner dans le
‘sens de l'ouverture du papillon jusqu'a la butée.

Tourner lentement 1'interrupteur (153 ) dans le
sens inverse de l'ouverture du papillon jusqu'au
moment précis ou 1'ohmmeétre indique O ; les
contacts de l'interrupteur se ferment.

Si la fermeture des contacts ne peut étre réali-
sée, l'interrupteur (153 ) est défectueux. Il faut
le remplacer et le régler comme décrit précédem-
ment.

Serrer les deux vis (14) de fixation, déposer le
faisceau MR 630-71/3 et mettre en place le
connecteur sur l'interrupteur (153 ).

Si aprés la vérification de I'interrupteur (153),
I'électrovanne (146 ) n'est pas excitée, il faut
vérifier le relais (140) et la cablerie.

b) Le relais (140) et la cablerie :

Mettre le contact et fermer le papilion principal
gauche.

Vérifier s'il existe une tension aux bornes repé-
rées F.N, Bc et J du relais (140) de commande
des papillons auxiliaires a 1'aide du voltmétre.

- Borne repérée F.N : si la tension = 0, vérifier

le fil (et ses connexions ) N sur disjoncteur (32 )
F.N sur relais (140).
- Borne repérée J : si la tension = 0, vérifier :

- le fil (et ses connexions ) Bl sur connecteurs

blanc (101 ) et jaune (35), J sur relais (140)
- Borne repérée Bc : si la tension = 0, le re-
lais (140) ne fonctionne pas. Vérifier :

- le fil (et ses connexions ) Mr sur relais (140)
13 sur interrupteur (153 ) de la cablerie F.

- le fil (et ses connexions ) ( sans repére ) sur
relais (140) & masse sur borne «-» de la bat-
terie, a travers les cableries F, H et E.

Le relais (140) est défectueux, le remplacer.

Si aprés vérification du relais (140), 1' électro-
vanne (146 ) n'est pas excitée, il faut la vérifier.
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c) L'électro-vanne (146) :

Vérifier s'il existe une tension a la borne Bc de
1'électro-vanne (146). Si la tension = 0, vérifier:
- le fil (et ses connexions ) Bc sur relais (140)

et sur électro-vanne (146) de la cablerie ( F ),
- le fil (et ses connexions ) ( sans repére ) sur

électro-vanne ( 146) et sur interrupteur ( 153) de
la cablerie ( F ).

Si ces deux fils sont en bon état, et que 1'électro-
vanne ne déclenche pas, elle est défectueuse, la
remplacer.

Si la condition B de la page 23 est réalisée et
que la condition A de la page 22 ne l'est pas,
il faut vérifier la dépression et la capsule (3).

d) Lo dépression et la capsule (3) :

Le moteur tournant au ralenti, et le papillon
principal d'admission d'air c6té gauche étant
fermé, s'assurer que la dépression agit bien sur
la capsule (3). Pour cela débrancher le tuyau«h»
de dépression et controler la dépression a l'aide
de l'index ( succion).

Si la dépression n'arrive pas, vérifier qu'elle
s'exerce sur l'électro-vanne (146 ) en débranchant
le tuyau «ko.

Si la dépression s'exerce en «k», et ne s'exerce
pas en «h», 1'électro-vanne (3) est défectueuse,
la remplacer.

Si la dépression ne s'exerce pas en «k», vérifier
les tuyaux «1» et «m» ainsi que la capacité (15)
de réserve de vide.

S'assurer que les volets auxiliaires étant fermés
ou ouverts, les leviers de commande viennent .

en butée en «f» ouen «g». Sinon, vérifier la cote
d'entr'axes des leviers de commande. La timone-
rie (11) doit avoir une lonqueur de 185 mm. ( Cette
cote est mesurée entre 1'entr'axes des deux parties
recourbées ). Sinon, agir sur le manchon de la ti-
monerie (11).
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VEHICULES S.IE T.T.

CONTROLE DU DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE A L’AIDE
DU CONTROLEUR BOSCH EFAW 228-S 11* ET DU BOITIER CITROEN 1780
DE PERMUTATION DES INJECTEURS

11 206

* EFAW 228 - S 11 : inscriptions en frangais
EFAW 228 - S 10 : inscriptions en anglais

EFAW 228 : inscriptions en allemand

REMARQUE :

Le contréleur BOSCH permet de vérifier chacun des-organes du dispositif d'injection électronique, a |'exception

du calculateur électronique.
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ATTENTION :

Il faut absolument éviter certaines fausses manoeuvres qui détérioreraient les organes du dispositif d'injection
électronique et en particulier le calculateur électronique :

1°) Ne jamais utiliser un chargeur rapide, et ne jamais souder a l'arc, ou avec une pince a souder sur le
chdssis du vébicule, sans avoir déconnecté les deux bomes de la batterie et isolé la borne « +» de la
masse.

2°) Ne jamais utiliser une lampe pour contréler la conductibilité d'un circuit.
3°) Ne jamais produire d'arc pour contrcler la conductibilité d'un fil.
4°) Ne jamais démarrer un vébicule avec une source de tension supérieure a 12 volts.

5°) Ne jamais forcer sur un connecteur pour le metire en place sur un organe. Respecter le sens du
détrompeur.

6°) Ne jamais retirer les connecteurs en tirant sur les fils, mais en les saisissant sur les cotés uniquement.
S'assurer que les capuchons caoutchouc recouvrent parfaitement les connecteurs, lorsque ceux-ci sont
enfichés a fond.

7°) Les précautions & prendre lors du controle de l'alternateur s'appliquent également dans ce cas.

8°) Ne jamais dérégler le potentiométre extérieur di calculateur.

En cas d'incidents de fonctionnement du véhicule semblant provenir du dispositif d'injection électronique,
il est impératif de :

- vérifier l'allumage,

- vérifier les réglages de base,

- vérifier le dispositif d'injection électronique.

Vérification du dispositif d'ini-ecfion électronique :

Préparation : '

et

1°) Vérifier la charge de la batterie ( voltmétre shunté ).

2°) Exécuter le contrdle dans 1'ordre et en entier.

3°) Se reporter @ l'opération S.IE 511-00, pour repérer les différents fils.
4°) Remédier aux défauts décelés avant de poursuivre le contrdle.

5°) Vérifier la conductibilité des fils a 1'aide de 1'ohmmetre.

{ e = circuit coupé 0 = circuit ccrrect)

6°) Vérifier que les fiches plates femelles, en particulier celles des connecteurs de la cablerie, sont bien
enfoncées sur les languettes des différents orgunes. Pour s'en assurer, dégager les capuchons caout-
chouc des connecteurs, les fiches plates de ceux-ci ne doivent pas étre repoussées hors des boitiers
en plastique.
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INDENTIFICATION DES ORGANES DU DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE.

Ces organes portent le numéro de référence du fournisseur.

IMPORTANT : Avant de contréler le dispositif d'injection électronique, il est impératif de s'assurer de la confor-
mité des organes montés sur le véhicule, et en particulier |'appariement du calculateur et de la sonde de pression.

DESIGNATION DES ORGANES :

NOMENCLATURE DES PIECES NOUVELLES DU DISPOSITIF
D'INJECTION ELECTRONIQUE : N° de P.R

- Calculateur Bosch 0280001 012 (repére étiquette VEIte) ..iiccciivcccececeeeeeeecteenseenennesnanenneneneeneeneeee. O 413 482 W
- Sonde de pression 0280100036 ..........coveeieeeeseesreeneeseeeeeensesessseseesesenesnsenesnmsnessasneneseensensesesnnsenssnennesiaeceee D 413 479 N
- Interrupteur sur axe de papillon ( commande des volets quxiligires ) ......cccoecicieiiciieveesciesiecsescecne. O 422 878 B
- Valve pilote Bosch 01280160107 . eiiisisiisasocestvasisstassoarnssnonsiabiniisomacs s ams st imsime e v ens casmaiiiazassinonsswerss. 0 4301049 X
- Valve de dérivation Smiths (F VP 2304 ) .o.ooiiiiiieies ceveeeseeesnesesssssesemsssesssnsessesessssssssssasssssansnsesssnnmeems D 422 294 D
- Commande d'air additionnel Bosch 0280140023 .......ccocoiimiiceireieeere s srerencsenesssesnnsrasnseeneees s O 422 266 Z
- Electrovanne Weber i i i s st i i sssicesiassos fotas i ensisiasenssonsasesssasiseasasass it imnmmmnressnrs. 0 431 662 E
- Capsule de dépression ......... B o e s r O I K LML o
- Allumeur SEV-MARCHAL 411 400 02 R e e e e e M e el AL LD 44
- Déclencheur SEV-MARCHAL 41301213 _.iioiciiviierisirinsesseesesesesansansesssnssemssesnmssesssssesssasssscsssmesenseienecnnee 9 435 647 'V
- Pompe Bosch A 580112340  _..oiooiiieeeeteeereeeeeseeesenssenenensssennseeresenseneaesasasassasessnsesesnsassssasarassesssasnnmemsens O 421 733 F
- Filtre Bosch A 450044108 ._............. e e DA 2 4 S EALE
- Injecteur de départ a froid Bosch 0280 170 012 e A B R S P T e ) G RTINS
- Faisceau d'injection Partie CAISSE .....ccccceiieeecessseecssmresressessesseemsemsesessen smesesesesseessese sssssnsenssassoeasenssncnneee O 419 022 N
- Faisceau pompe Q@ INJECHION .c.......cccoceous seisieiesisiisiiommsmentoncasminesasssnsnsssssesonsassonsnisssssansssnsos smsesenmassassasamnamsness. O 419 024 K
- Faisceau alternateur TEQUIGLEUT ._.........cooouieieioirireiseciessiesasessmmseesenrerme csensassssessarsssssensesssassensemnmncrnnsracens O 429 676 T
- Faisceau injection (parti® MOLEUL ) ._.........occicoriiemeresssesiessmsessnasssesssseesssssesssssssssressensasasasssssranenmnseesenmees 3 419 023 Z
- Eaisceau ailelgauche’ . i ot e et e e SR resitiaseses. 01 A1 G025 W

NOTA :

Les piéces suivantes du dispositif d'injection électronique restent identiques a celles du modéle DX.IE.
- Interrupteur de pleine charge

- Sonde de température d'eau

- Sonde de température d'air

- Injecteurs

- Contacteur sur axe de papillon

- Thermo-contact temporisé

- Réqulateur de pression d'essence

NOTA :
Le calculateur électronique comporte un potentiométre & commande exterieure.

Ne jamais dérégler ce potentiometre.
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PREMIERE PARTIE

Enficher le connecteur (1) du controleur BOSCH
EFAW 228-S 11 et le connecteur (2) de la cablerie

du calculateur électronique.

REMARQUE IMPORTANTE : Ne pas connecter le
calculateur électronique, sinon les lectures seraient
faussées.

Pour cela :

* -~ Déposer le calculateur électronique.

- Débrancher le connecteur (2) de la cablerie du cal-
culateur électronique et vérifier a 1'aide des reperes
du schéma d'installation électrique S.IE - 510-00 la
bonne disposition des fils du connecteur a vingt -
cinq voles.

- Enficher les connecteurs (1) et (2).

Tourner le commutateur A sur la position « Mesurer » (Messen).
Précautions : Mettre le contact pour effectuer le contrdle ci-aprés.

( Pour éviter 1'échauffement des bobines d'allumage, déconnecter les fils d'alimentation de celles-ci ).

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur

Opérations & effectuer prescrite n'est pas atteinte

1. Controle de la tension d'alimentation du calculateur.

a) Commutateur B : position a) Le voltmeétre n'indique aucune tension :
Tension | (Spannung 1)
Vérifier s*il existe une tension aux bornes repérées R, Bl et Ve du

VOLTMETRE : relais (141) d'alimentation générale a l'aide d'un voltmétre auxiliaire.
Lire 11 a 12,5 volts
( sur échelle supérieure V) - Borne repérée R : si la tension = 0, vérifier le fil (et ses connexions)

N sur disjoncteur (32), R sur relais (141).

- Borne :epérée Ve : si la tension = 0, vérifier :
- le commutateur d'allumage (102 ),
- le fil ( et ses connexions ) Bl sur connecteurs blanc (101 ) et
jaune (35), Ve sur relais (141 ).

- Borne repérée Bl : si la tension = 0, le relais (141 ) ne fonctionne pas.

Vérifier le fil (et ses connexions) Mv sur relais (141), 11 sur connec-
teur noir (161 ) @ masse sur régulateur de tension (24 ).
Sinon, le relais (141 ) est défectueux, le remplacer.

- Borne 16 du calculateur (162 ) : si la tension = 0, vérifier :
- le fil (et ses connexions ) Bl sur relais (141 ), 24 sur connecteur
noir (161 ), 16 sur borne 16 du calculateur (162 ).
- le fil (et ses connexions) 11 sur borne 11 du .calculateur (162) a
masse sur réqulateur de tension (24 ).
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Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur
prescrite n'est pas atteinte

b) Commutateur 'B : position
Tension Il (3pannung 1)

VOLTMETRE :
Lire 11 & 12,5 volts)

( sur échelle supérieure V)

b) Le voltmétre indique une tension inférieure a 11 volts :
Vérifier s'il y a une chute de tension importante dans les fils et
connexions énumérés précédemment, et dans le contact du relais (141 )
(chute de tension entre les bornes repérées R et Bl ).

= Borne 24 du calculateur (162 ) : si la tension = 0, vérifier :
- le fil (et ses connexions) 24 sur connecteur noir (161 ), 24 sur

borne 24 du calculateur (162 ).

si la tension est inférieure a
11 volts, vérifier s'il y a une chute de tension importante dans
ce fil et ses connexions.

2. Controle de la tension de démarrage.

Commutateur B : position
Tension de démarrage ( Spannung
starter)

- Actionner le démarreur jusqu’au
moment on l'aiguille se stabilise.

- VOLTMETRE :

Lire 9 volts minimum

a) Le démarreur fonctionne et le voltmétre n'indique aucune tension :
Vérifier le fil (et ses connexions ) R sur jonction faisceau (H), 18
sur borne 18 du calculateur (162 ).

b) Le voltmétre n'indique aucune tension, le démarreur ne fonctionne pas :
En plus du contrdle précédent, vérifier :

- le connecteur (102 ) de démarrage, !

- le fil (et ses connexions ) Gr sur contacteur (102 ) de démarrage,

R sur faisceau (H) et fil volant sur solénoide de démarreur (45).

c) Le voltmétre indique une tension inférieure a 9 volts :
Vérifier s'il y a une chute de tension importante dans :
- la connexion du cdble d'alimentation du démarreur sur le solénoide,
- les fils (et leurs connexions ) énumérés précédemment aux § § a) et b),
- le contacteur (102 ) de démarrage.

3. Controle de I'isolement de la sond

e de pression.

Commutateur B : position

Sonde dg pression
(Druckfuhler)
Ajustement = ( Abgleich )

Etalonner le controleur ( ohmmétre )
sur - , en tournant le bouton « Ajus~
tement o » « Abgleich o« » (Echelle
inférieure Rx).

Enfoncer la touche « Masse »

OHMMETRE : Lire oo.

a) L'obmmétre indique une résistance nulle ( court circuit) :
Retirer le connecteur de la sonde de pression (160 ).
Deux cas sont alors possibles :
- L'obmmétre indique une résistance - : La sonde de pression est
défectueuse, la remplacer.
- L'obmmétre indique une résistance 0 : L'un ou plusieurs des fils,
7 sur la borne 7 du calculateur (162 ) et sur la sonde (160},
8 sur la borne 8 du calculateur (162 ) et sur la sonde (160),
10 sur la borne 10 du calculateur (162 ) et sur la sonde (160 ),
15 sur la borne 15 du calculateur (162 ) et sur la sonde (160 ).
sont en « court-circuit ». Supprimer le « court-circuit » ou remplacer
la cablerie (Q) du dispositif d'injection électronique.

b) L'obmmétre indique une résistance inférieure a oo, mais non nulle
( défaut d'isolement ).

Effectuerle méme controle que ci-dessus, en recherchant a 1'aide de
l'chmmetre la résistance additionnelle.
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Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur
prescrite n'est pas atteinte

4. Controle des résistances des enroulements de lu sonde de pression.

a) Enroulement primaire :

Commutateur B : position sonde
de pression { Druckfuhler).
Ajustement < (Abgleich )

Enfoncer la touche « primaire »
« primar »

OHMMETRE : Lire 0,8 a 1,2
(échelle inférieure Rx)
( valeur nulle 90 ) environ)

-

15 T

b) Enroulement secondaire :

Enfoncer la touche « secondaire »
« sekundar »

OHMMETRE : Lire 3 a 4
(échelle inférieure Rx }
{ valeur réelle 350 Q) environ)

I Y
B2
8

10

a) Vérifier le positionnement correct du connecteur sur la sonde de
pressior. (160).

b) L'obmmitre indique une résistance nettement plus faible que la valeur

prescrite :

Retirer e connecteur de la sonde de pression.

- Si I'ohmmetre indique « : la sonde de pression est défectueuse, la
remplacer.

- Si l'ochmmetre indique une résistance nettement plus faible que la
valeur prescrite : vérifier les fils 7 et 15 et leurs connexions ou,
remplacer la cablerie (Q) du dispositif d'injection électronique.

c) L'obmmitre indique une résistance nulle :
Retirer le connecteur de la sonde de pression.
Si l'ohmmetre indique «~ : la sonde de pression est défectueuse, la
remplacer.
Si l'ochmmétre indique O : vérifier les fils 7 et 15 et leurs connexions
ou remp lacer la cablerie Q du dispositif d'injection électronique.

d) L obmmitre indique une résistance neitement plus élevée que la
valeur prescrite :
Vérifier les fils 7 et 15 des bornes 7 et 15 du calculateur electro-
nique (162 ) & la sonde de pression (160 ), et leurs connexions (résis-
tance trop élevée ).

e) L'obmm 3tre indique une résistance o :
Retirer le connecteur de la sonde de pression et shunter les bornes
extérieures 7 et 15 du connecteur.
Si 'ohmmetre indique O : la sonde de pression (160 ) est défectueuse,
la remplacer.
Si 1'ohmmeétre indique o : vérifier les fils 7 et 15 et leurs connexions.

Effectuer le méme contrdle que précédemment en a, b, c.

d) L’obmmstre indique une résistance nettement plus élevee que la
valeur prescrite :
Vérifier les fils 8 et 10 des bornes 8 et 10 du calculateur électro-
nique (162 ) a la sonde de pression (160), et leurs connexions (résis-
tance trop élevée ).

e) L'obmmétre indique une résistance o :
Retirer e connecteur de la sonde de pression et shunter les bornes
intérieures 8 et 10 du connecteur.
Si 1'ohmmetre indique O : la sonde de pression (160 ) est défectueuse,
la remplacer.
Si l'ohmmetre indique o : vérifier les fils 8 et 10 et leurs connexions.
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Vérifications complémentaires & effectuer si la valeur

Opérations & effectuer prescrite n'est pas atteinte

5. Controle de la résistance des contacts de déclenchement.de I'allumeur.

a) Commutateur B : position Si l'aiguille de 1'ohmmétre n'oscille pas, ou si elle reste dans la posi-
Contact | (allumeur) ) tion oo ou 0 :
(ZV - Kontakt I) _
Actionner le démarreur pour faire - Vérifier les fils (et leurs connexions ) 12, 21 et 22 des cableries Q
tourner l'dllumEL'lI‘. et P sur le calculateur (162) et sur le déclencheur (51) de l'allu- -
OHMMETRE : L'aiguille doit meur, a travers les connecteurs jaune (158 ) et noir (156).
osciller. '

b) Commutateur B : position = Vérifier le positionnement correct du connecteur sur 'allumeur.
Contact |l (allumeur)
(ZV - Kontakt 1) - Remplacer le tiroir des contacts de déclenchement.

Effectuer les mémes controles
que ci-dessus (§ 5a)).

6. Controle du fonctionnement de I'enrichissement temporaire du contacteur sur axe de papillon.

a) Commutateur B : position - Vérifier le positionnement correct du connecteur sur le contacteur (149)

Interrupteur papillon |
(Drosselkl - Schalter 1)

Enfoncer lentement la pédale - Remplacer le contacteur (149) sur axe de papillon et le régler ( voir
d'dCCéléTdtem‘ jusqu'en butée. paragraphe ci-dessous ).
OHMMETRE : Lire 8 a 10 oscilla-
tions entre 0 et .
b) Ic°mme°erf B SIIIMSIIfIIon - Vérifier les fils (et leurs connexions ) 9, 11 et 20 des cableries Q et P
RICENPISUE PapLIon sur le calculateur (162 ) et sur le contacteur (149), & travers le connec-
(Drosselkl - Schalter 11) . —— . . -
N 4 teur jaune (158 ). Vérifier la masse du fil 11 sur le réqulateur de ten-
Effectuer le méme controle que ion (24)
sion .

ci-dessus (§ 6 a) ).

7. Controle du contacteur sur axe de papillon.

a) Commutateur B : position 1. Pédale d'accélérateur au repos.
Interrupfleur papillen Il a) L'obmmétre indique « : le contacteur ( 149) sur axe de papillon est
(Drosselkl - Schalter 11) mal réqlé. Le régler de la facon suivante :

Pédale d’accélérateur au repos.

OHMMETRE : Lire 0.

Le papillon étant fermé ( pédale d'accélérateur au repos ) 1'interrup-
teur du contacteur (149 ) sur axe de papillon doit étre fermé. Il doit
étre ouvert pour une ouverture de 2° papillon. Pour faciliter ce ré-
glage, le contacteur (149) est gradué (1 division = 2° ).

Desserrer légerement les deux vis (1) de fixation
du contacteur (149). L'aiquille de 1'ohmmeétre in-
diquant ~ et le papillon d'accélérateur étant en
position ralenti, interposer une cale de 0,7 mm
entre 1'excentrique de réglage de butée de papil-
lon et la butée de papillon ( voir photo ci-contre ),
puis tourner lentement le contacteur (149) jus-
qu'au moment précis ou l'interrupteur se ferme
(1'aiguille indique alors 0).

Serrer les deux vis de fixation du contacteur.
Vérifier le réglage : la pédale d'accélérateur au
repos, interposer une cale de 0,7 mm comme ci-
dessus : l'aiguille doit indiquer 0. Interposer une
cale de 1,4 mm : l'aiguille doit indiquer o.
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Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur
prescrite n'est pas atteinte

;)
I/I:l:ll'__!l:?\‘

1 17

b) Pédale d'accélérateur trés lé-
gérement enfoncée (ouverture
du papillon = 2°)

OHMMETRE : Lire «

b) L obmmétr: indique encore oo :
Vérifier le positionnement du connecteur sur le contacteur (149)
sur axe de papillon. S'il est correct :

- Retirer le connecteur du contacteur (149 ) sur axe de papillon
et shunter les bornes 17 et 11 du connecteur.

c) L'obmmétre indique encore « :
Vérifier :
- le fil (et ses connexions ) 17 des céableries (Q) et (P) sur le
calculateur (162 ) et sur le déclencheur (149), a travers

le connecteur jaune (158 )

- le fil (et ses connexions ) 11 des cdbleries (Q) et (P ) sur
le déclencheur (149 ) et sur la masse du réqulateur de tension (24)
a travers le connecteur jaune (158 ).

d) Remettre en place le connecteur sur le contacteur et régler le contac-

teur (149) (voir § 7.1 a)).

e) L'obmmeétre indique encore « :
Remplacer le contacteur (149) sur axe de papillon.

2. Pédale d'accélérateur tres légerement enfoncée.
(ouverture du papillon = 2°)

a) L'obmmétre indique 0 : le contacteur (149 ) sur axe de papillon est mal
réglé. Le 1éqgler (voir § 7. 1 a)).

b) L’obmmétre indique encore 0 : retirer le connecteur du contacteur (149)
sur axe de papillon.

c) L'obmmétre indique encore 0 : vérifier 1'isolement du fil 17 des ca-
bleries (Q) et (P) ou remplacer la cdblerie incriminée.

, d) Remettre en place le connecteur et procéder comme a l'alinéa a) ci-

dessus.

e) L'obmmeéire indique encore 0 : remplacer le contacteur (149) sur axe
de papillon.

8. Controle de la résistance de la sonde de température d'eau.

Commutateur B : position
Sonde température |l

(Temp Fihler 11)

OHMMETRE : Lire 0,3 a3
(sur échelle inférieure Rx)

( valeur réelle 2500 ) environ a
20° C. A une température plus
élevée, la résistance e st plus

faible).

a) L'obmmétre indique oo :

Vérifier le positionnement du connecteur sur la sonde de température

d'eau (144).

S'il est correct, retirer le connecteur de la sonde de température (144)

et relier le fil 23 a la masse ]

- 5i l'ohmmetre indique 0 : vérifier le fil (et ses connexions) 11 des
cableries (P) et (Q) (sans repére) de la sonde de température (144 )
a masse sur réqulateur de tension (24) & travers le connecteur
jaune (158). S'il est correct, remplacer la sonde de température (144 ).

- Si l'ohmmétre indique oo : vérifier le fil (et ses connexions ) 23 des
cableries (Q) et (P ) sur la borne 23 du calculateur (162 ) et sur
la sonde (144 ) a travers le connecteur noir (156 ). ’

b) L'obmméire indique 0 :

Retirer le connecteur de la sonde de température (144 )

- Si 1'chmmétre indique O : vérifier le fil (et ses connexions ) 23 des
cableries (Q) et (P ) sur la borne 23 du calculateur (162) et sur la
sonde (.44) a travers le connecteur noir (156 ).

- Si I'chmmétre indique ~ : remplacer la sonde de température d'eau (144)
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Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur
prescrite n'est pas atteinte

9. Controle de la résistance de la sonde de température d'air.

Commutateur B : position
Sonde température |

(Temp Fuhler 1)

OHMMETRE : Lire2 a 5

{ sur échelle inférieure Rx )

( valeur réelle : 330 Q environ a
20° C . A une température plus
élevée, la résistance est plus fai-

ble ).

a) L'obmmétre indique o :
Vérifier le positionnement du connecteur sur la sonde de température
d'air. §'il est correct, retirer le connecteur de la sonde de température
d'air (143 ) et relier le fil 1 & la masse.
- 81 I'ohmmeétre indique 0, vérifier le fil (et ses connexions) 11 de la
cablerie (Q) (sans repére ) sur la sonde de température d'air (143)
a masse sur régulateur de tension (24 ).
S'il est correct, remplacer la sonde de température (143 ).
- Si l'ohmmetre indique « , vérifier le fil (et ses connexions) 1
de la cablerie (Q) sur la borne 1 du ¢alculateur (162 ) et sur la
sonde (143).
b) L'obmmétre indique 0 :
Retirer le connecteur de la sonde de température d'air {143) :
- 51 I'ohmmetre indique 0, vérifier le fil (et ses connexions) 1 de la
"cablerie (Q) sur la borne 1 du calculateur (162} et sur la sonde (143).
- Si I'chmmétre indique « , remplacer la sonde de température

d'air (143).

10. Controle de I'enroulement des inj

ecteurs (a l'aide du Boitier CITROEN 1780)

Commutateur B : position

Injecteurs ( Ventile)

Connecter sur le connecteur blanc
(six voies) des injecteurs : le boi-

tier CITROEN 1780.

Etalonner le controleur { ohmmeétre )
sur « en tournant le bouton
«Ajustement < » « Abgleich « »

Enfoncer successivement les tou-
ches clef 1, clef 2, clef 3, clef 4
(Taste 1, Taste 2, Taste 3,

Taste 4).

Clef 1 : injecteurs ler et 2éme cyl.
Clef 2 : injecteur 6éme cylindre
Clef 3 :injecteurs 4éme et 5éme cyl
Clef 4 : injecteur 3éme cylindre

OHMMETRE : Lire2a 3
( sur échelle inférieure Rx)
(valeur réelle 2,4 Q & 20° C)

Remarque : Les injecteurs des ler et 2éme cylindres et ceux des 4éme

et Seme cylindres étant « jumelés » ( borne unique sur calcu-
lateur ), il faut utiliser le boitier CITROEN 1780, pour les
controler séparément,

- Branchement du boitier 1780 :
Débrancher le connecteur blanc (6 voies ) de la cablerie d'injection et
le brancher en interposant le boitier CITROEN 1780.

- Utilisation du boitier 1780 :
Basculer 1'interrupteur « a » vers 1 pour contréler 1'injecteur du ler cylindre.
Basculer l'interrupteur « a » vers 2 pour contréler l'injection du 2éme
cylindre.
Procéder de la méme fagon avec le deuxiéme interrupteur « b » pour con-
troler séparément les injecteurs des 4éme et 5éme cylindres.
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Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur
prescrite n'est pas atteinte

a) L obmmétre indique 0, ou une résistance plus faible que 2 :

Retirer le connecteur de |'injecteur correspondant.

Si l'ohmmetre indique ~, remplacer 1'injecteur.

Si I'ohmmetre indique 0 ou une résistance nettement plus faible que 2,
vérifier les différents fils (et leurs connexions ) des injecteurs.

b) L'obmmeétre indique w, ou une résistance nettement plus élevée que 3 :

Vérifier 1= positionnement du connecteur sur 1'injecteur. S'il est correct,
retirer le connecteur de l'injecteur correspondant et shunter les bornes
du connecteur.

L'ohmmeétre doit indiquer 0.

- Si 1'ohmmeétre indique ~, ou une résistance nettement plus élevée
que 3, vérifier le fil d'alimentation et le fil de masse de l'injecteur
contrdlé et la masse générale.

Ex : ler cylindre :

- Vérifier le fil (et ses connexions ) 3 des cableries (Q) et (P ) sur la
borne 3 du calculateur (162) et sur l'injecteur (147 ) du ler cylindre
a travers le connecteur blanc (157).

- Vérifier le fil de masse (et ses connexions) des cableries (P) et (Q)
sur I'injecteur (147) ( sans repére ) @ masse générale sur réqulateur de
tension (24) (sans repére) a travers le connecteur jaune (158 ) {repe-

re 11).

Remettre en place le connecteur sur 1'injecteur. Si 1'ohmmetre indi-
que o, ou une résistance nettement plus élevée que 3, remplacer ['in-
jecteur correspondant.
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Vérifications complémentaires & effectuer si la valeur

Opérations a effectuer
prescrite n'est pas atteinte

12. Controle de la pression d'essence.

S
Débrancher le conduit (1) de 1'in- a) Le manométre indique 0 (la pompe ne fonctionne pas). Vérifier le
jecteur de départ & froid (151 ) et positionnement du connecteur bipolaire (2 ) sur la pompe (111 ).
brancher le manometre A en dériva- Pour cela, déposer la roue arriére droite et la téle de protection
tion sur l'injecteur de départ a de pompe.

froid comme indiqué ci-dessus.

(utiliser le raccord trois voiesD,
les conduits gouples B et E et
les colliers C).

NOTA : A, B, C, D, E sont livrés
avec le controleur BOSCH EFAW
228 - S 11.

Commutateur A : position
Controle injecteur
(Ventilpriifung )

Commutateur B : indifférent. -
Si le branchement est correct, retirer le connecteur bipolaire (2 ) de la
pompe et mesurer la tension aux bornes du connecteur,a 1'aide du
voltimeétre. :
- Le voltmetre indique 12 volts : la pompe a essence est défectueuse,

il faut la remplacer.
- Le voltmeétre indique 0

- Vérifier le fil«a» de masse (et ses connexions ) ainsi que la

masse de la vis (3).-

Si le voltmeétre indique encore 0, vérifier a 1'oreille que le relais (142)
de pompe & essence fonctionne, quand la touche « pompe » est enfoncée.

Enfoncer la touche « Pompe »
« Pumpe ».

MANOMETRE : lire 2kg/cm 2
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Opérations a effectuer

Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur
prescrite n'est pas atteinte

11101

b) Enfoncer avec briéveté la touche
« Pompe » « Pumpe » :
MANOMETRE : Eire une pression

+ d'essence qui chute rapidement

jusqu al,7 kg/ecm?2 . Attendre

30" environ, ? a-pression ne doit
plus diminuer d une fagon visible.

Le relais (142 ) de pompe fonctionne :

Vérifier la tension a la borne repérée Bc du relais (142 ) lorsque la tou-

che « pompe » est actionnée.

Si la tension = 0, vérifier l'arrivée du courant a la borne repérée F.N du

relais (142). Si le courant arrive, remplacer-le relais (142 ) de pompe.

Si la tension = 12 volts, vérifier :

- Le fil (et ses connexions ) de la cablerie F, Bc sur relais (142 ), 2 sur
connecteur noir (161 ), de la cablerie Q, 2 sur connecteur noir, R a jonc-
tion sur zablerie L (au niveau de la console ), de la cablerie L a Bc sur
til volan: de pompe a essence.

- Le fil « a » de masse (et ses connexions ) de pompe a essence.

Si ces fils et leurs connexions sont en bon état, les contacts du re-

lais (142 ) sont défectueux, il faut remplacer le relais (142 ).

Le relais '142 ) de pompe ne fonctionne pas :

Vérifier :

- Le fil (et ses connexions) Bl sur relais (141 ), J sur relais (142 ) de la
cablerie F.

- Le fil (et ses connexions ) Mr sur le relais (142 ), 19 sur connecteur
neir (161 ) de la cdblerie F.

- Le fil (et ses connexions ) 19 sur connecteur noir (161 ), 19 sur voie 19.
du connecteur du calculateur (162 ) de la cablerie Q.

Si ces fils sont en bon état, le relais (142 ) de pompe est défectueux, il

faut le rem placer.

|' b) Le manométre indique une pression inférieure

ou supérieure a 2 kg/ cm2,

Le réqulateur de pression (1) est deregl(a il faut
le régler.

Pour cela :

Desserrer le contre-écrou (2 ) et agir sur la vis
de réglage (3) jusqu'a ce que le manometre indi-
que une pression égale a 2 kg/ cm2.

Si cette pression ne peut étre obtenue par le ré-
glage, le réqulateur de pression (1) est défec-
tueux, il faut le remplacer.

NOTA : Le réglage du régulateur de pression a
une grande influence sur la consommation d'es-
sence et sur la composition des gaz d'échappe-
ment

§i la pression chute rapidement en dessous de 1,7 kg/ cm2 dés que la

touche « Pompe » est reldchée (apres avoir effectué plusieurs essais ),

isoler la pdmpe a essence.
11204

Pour cela :

Placer la pince 3903-T au milieu de la partie
caoutchouc du conduit (4) d'alimentation d'es-
sence entre lé filtre et les rampes d'injection.

Enfoncer la touche « Pompe » pour mettre le
circuit sous pression et obturer rapidement le
conduit (4) d'essence, lorsque la pompe débite,
@ l'aide de la pince 3903-T.
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s ) Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur
Opérations & effectuer . , .
. prescrite n'est pas atteinte

Lire 1,7 kg/em2 c) La pression ne chute pas :
Vérifier 1'étanchéité du conduit de refoulement d'essence sur la pompe.
Si ce conduit est étanche, remplacer la pompe & essence.

d) La pression chute rapidement jusqu'a 0 :

Vérifier :

- L'étanchéité des différents raccords sur les injecteurs, le régulateur

de pression et l'injecteur de départ a froid.

- L'étanchéité de l'injecteur de départ & froid (151 ) : le déposer du boi-
tier de ralenti, maintenir le circuit sous pression et reqgarder si 1'es-
sence s'écoule de l'injecteur de départ @ froid. La fuite permise du
siége de 1'aiguille de 1l'injecteur de départ & froid est de deux gouttes
par minute. Si la fuite est supérieure @ deux gouttes par minute, il faut
remplacer 1l'injecteur de départ a froid.

L'étanchéité de chaque injecteur (147), (150) etc....

Pour cela :

Dégager le boitier de ralenti avec ses tubulures de la rampe d'injec-
teurs.

Déconnecter les six injecteurs.

Déposer les six vis et les six pattes de maintien des injecteurs. Sou-
lever 1'ensemble des six injecteurs avec leur rampe (2) et les mainte-
nir dans cette position @ l'aide d'une cale « a » ( bois ou plastique ).
Enfoncer la touche «pompe » pour mettre le circuit sous pression et
regarder si l'essence s'ecoule des injecteurs . La fuite permise du sie-
'ge de l'aiguille de l'un des injecteurs est de deux gouttes par minute.
Si la fuite est supérieure a deux gouttes par minute, il faut rempldacer
l'injecteur défectueux.

e) La pression chute jusqu'a 0 lorsque les injecteurs sont contrélés
« bons »: ]
Le réqulateur de pression (1) fuit, il faut le remplacer.
Déposer la pince 3903-T.

Additif N° 1 au Manuel 581-4
Additif N° 4 au Manuel 581-1

11 180
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Opérations a effectuer

Veérifications complémentaires & effectuer si la valeur
prescrite n'est pas atteinte

13. Contréle du fonctionnement des injecteurs.

Enfoncer avec bricveté la touche
« Pompe » « Pumpe » pour meitre en
pression.

Enfoncer avec briéveté chacune des
touches Clef 1, Clef 2, Clef 3,

Clef 4 successivement :

Clef 1 : injecteurs ler et 2éme cyl.
Clef 2 : injecteur 6éme cylindre

Clef 4 : injecteur 3&me cylindre.

MANOMETRE : Pendant le temps
d'enclenchement de chacune de ces
touches, |'aiguille du manometre
descend (chute de pression). Elle
s'arrete dés que I'on cesse |'action
sur la touche.

Clef 3 : injecteurs 2éme et 3&me cyl/

11 106

Le boitier CITROEN 1780 étant en place sur le connecteur blanc

(6 voies ) de la cablerie d'injection ( voir § 10 page 9).

Mettre le circuit d'essence sous pression en enfongant avec briéveté
la toucte « Pompe ».

Exemple : Contréle du ler cylindre :

Basculer l'interrupteur « a » vers 1 (injecteur ler cylindre ) du boitier
CITROEN 1780.

Enfoncer rapidement la touche Clef 1.

Pendant le temps trés court de commande de 1'injecteur :

L'aiguille du manométre doit descendre ( chute de pression ).

Elle s'arréte lorsqu'on cesse l'action sur la touche Clef 1.

i la pression ne chute pas : remplacer l'injecteur correspondant.

REMARQUES :

a) Si les injecteurs sont en place sur les culasses, ce contrdle ne doit pas -
étre effectué plusieurs fois de suite car 1'on risque de «noyer» le moteur.

b) Pour déposer un injecteur, il faut sortir les six
injecteurs ensemble avec leur rampe (voir § 2
page 13 ).

Pour les mettre en place, il faut les fixer un par
un sur les culasses en orientant correctement
les fiches de connexion, et engager la rampe
dans les six injecteurs une fois fixés.

c) Pour connecter la cdblerie sur les injecteurs,
il faut d'abord retourner le caoutchouc «c» sur
lui-méme et engager & fond le connectews dans
l'injecteur.” Ensuite, faire rouler la partie re-
tournée du caoutchouc sur la prise de U'injecteur.
~

Déposer le boitier CITROEN 1780.
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e . Vérifications complémentaires a effectuer si la valeur
Opérations a effectuer ; \ .
prescrite n'est pas atteinte

14. Contréle du fonctionnement de I'injecteur de départ a froid et du thermo-contact temporisé.

Commutateur A : position 1) La température de I'eau du moteur est supérieure a 37° (1'injecteur
controle injecteur’ de départ & froid ne doit pas fonctionner ).
Dans ce cas, debrancher le fil Gr du thermo-contact temporisé (145)

{ Ventilprifung)
de départ & froid et le mettre a la masse. L'injecteur de départ a froid

Commutateur B : indifférent fonctionne dans ces conditions pendant tout le temps que le démarreur
est actionné.
Enfoncer avec briéveté la touche Sinon, vérifier :
« Pompe » « Pumpe » pour metire le - les fils (et leurs connexions ) R sur jonction de la cdblerie (H)
circuit sous pression. (et sur fil volant de commande de solénoide du démarreur ) 18
sur voie 18 du connecteur du calculateur (162 ) et sur connecteur
Actionner le démarreur avec briéveté jaune (158) de la cdblerie (Q).
aprés avoir placé l'injecteur de dé- - les fils (et leurs connexions) 18 sur connecteur jaune (158) et
part @ froid au dessus d'un réci- sur l'injecteur (151 ) de départ & froid, Bl sur le thermo-contact
pient. temporisé (145) de la cablerie (P).
- le fil (et ses connexions) ( sans repére ) sur injecteur (151) de
Déposer le manometre avec les con- départ a froid, Gr sur thermo-contact temporisé (145) de la
duits souples. cablerie P,

Vérifier la résistance de |'enroulement de l'injecteur (151 ) de
départ a froid :

Elle doit étre égale @ 4 + 0,4 ohms & 20° C,
sinon remplacer 1'injecteur de dé‘part a froid.

2) La température de l'ean du moteur est inférieure @ 16° C (1'injecteur
de deépart a froid doit fonctionner ).

S'il ne fonctionne pas, effectuer le contrdle ci-dessus (voir §14.1).
Le thermo-contact temporisé (145) étant connecté, si l'injecteur (151 )

de départ a froid ne fonctionne toujours pas, le thermo-contact tem-
porisé (145) est défectueux, le remplacer.
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DEUXIEME PARTIE

Le connecteur (1) du contréleur BOSCH EFAW 228 - S 11 et le connecteur (2) de la cablerie du calculateur élec-

tronique étant enfiches, CONNECTER LE CALCULATEUR ELECTRONIQUE (3) au connecteur (1) du contré -
leur BOSCH.

15. Controler le déplacement des contacts de déclenchement de I'allumeur déclencheur :

Commutateur A : position : Contact | (allumeur)
(ZV. Kontakt 1)

Faire tourner le moteur @ 1500 tr/ mn environ, et placer le commutateur A successivement sur les positions
Contact | (allumeur) et Contact Il (allumeur ).

(ZV. Kontakt I) et (ZV. Kontakt Il)

VOLTMETRE : L'aiquille se déplace d'abord vers la positibn maxi, et oscille autour d'une valeur moyenne,
Repérer cette position moyenne.

Placer le commutateur A sur la position « Contact Il (allumeur)».L'écart maximal entre la nouvelle position
moyenne de 1'aiguille et la précédente ( celle qui correspond & « Contact | (allumeur ), doit étre de deux divi-
sions maxi (échelle supérieur V).

Si 'écart maximal est supérieur @ deux divisions, les contacts de déclenchement sont défectueux. Remplacer
le tiroir des contacts de déclenchement.
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16. Controler I'interrupteur de pleine charge (159) :

Commutateur A : position : Contact IV (allumeur) - (ZV. - Kontakt V)
Commutateur B : indifférent.

a) Mettre le contact ( moteur arrété ) :
VOLTMETRE (échelle supérieure V) : lire entre 0 et 4.

Si l'aiguille indique plus de 4, débrancher 1'enrichisseur de pleine charge (159)
et shunter les deux bornes du contacteur ..
Si U'aiguille indique encore plus de 4, vérifier :

L‘E - le fi} (et ses connexions ) 14 de la cablerie (Q) sur la borne 14 du calcula-

teur (162 ) et sur l'interrupteur de pleine charge (159).
- le fil de masse (et ses connexions ) ( sans repére ) de la cablerie (Q) sur 1'inter-

rupteur de pleire charge (159) et sur masse du réqulateur de tension (24 ).
Si l'aiguille indique entre 0 et 4, l'interrupteur de pleine charge est défectueux, le
remplacer.

b) Faire tourner le moteur au ralenti :
VOLTMETRE (échelle supérieure V) : lire plus de 17.
Si I’aiguille indique entre 0 ef 4, débrancher 1'enrichisseur de pleine charge.
Si l'aiguille indique encore entre 0 et 4,vérifier les fils 14 et de masse comme décrit précédemment (§ 16 a) ).

REMARQUE :
Les controles effectués précédemment permettznt de vérifier chacun des organes du dispositif d'injection élec-

tronique, a |'exception du calculateur électronique.
Avant d'incriminer le calculateur électronique :

a) Vérifier avec soin les cinqg masses :
- du réqulateur de tension « a »,
- du faisceau d'injection « b »,
- de la batterie « ¢ », Voir figures page ci-contre
- de la pompe électrique « d »,
- de la caisse du véhicule « e ».

Vérifier le serrage des vis et tirer sur les fils pour s'assurer qu'ils sont bien sertis dans leurs cosses.
b) Etant donné la difficulté de controle des contacts des fiches de la cablerie sur les différents organes du dis-
positif d'injection électronique, il faut faire un essai avec une nouvelle cablerie.

c) Faire un essai sur route. Si des anomalies ce fonctionnement subsistent, déconnecter le fil d'excitation
(repere jaune ) de l'alternateur et refaire |'essai sur route :

Les anomalies disparaissent ; |'alternateur ou le réqulateur sont défectueux. Les controler et remplacer
l'organe défectueux.

Les anomalies subsistent : le calculateur est défectueux, le remplacer.
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Le circuit « DECEL » { voir page 20 ci-contre }.

Pour répondre aux normes anti-pollution, un apport d'cir supplémentaire s'effectue au «lacher» de la pédale
d'accélérateur (papillons d'admission d'air fermés ). Pendant une partie de la décélération, il n'y a plus de
coupure d'injection (comme sur les modéles D.IE ——— 3/1972). L'admission d'air supplémentaire

a un effet favorable de balayage pour briller les «imbriilés ». Par conséquent, & la décélération, 1'injection
est maintenue, et l'essence injectée est dosée en fonction de la quantité d'air admis par le systéme DECEL
pour constituer un mélange parfaitement combustible. L'action du DECEL est supprimée quand on appuie
sur la pédale de frein.

Description du circuit « DECEL ».

La dépression régnant dans le tubulure d'admission gauche agit sur le valve PILOTE (6). La vdlve PILOTE (6)

s'ouvre pour une dépression égale ou supérieure @ 400 mm de mercure. Dans ces conditions, la dépression

agit par 'intermédiaire du réqulateur de richesse (9) sur la valve SMITHS (5) qui fait office de relais ( le débit
de la valve PILOTE étant insuffisant). L'air additionnel est aspiré dans les deux tubulures d'admission & tra-

vers le boitier d'air ralenti et additionnel (1) et la valve SMITHS (5 ). >

17. Contrdler le circuit antipollution dit « DECEL »:
Le contrdle du circuit DECEL, s'effectue sur un moteur chaud pour supprimer l'action de la commande
d'air additionnel (4 ).

- Amener le régime moteur @ 3 500 tr/ mn environ et ldcher le pied de la pédale d'accélérateur. Le régime
moteur chute d'abord jusqu'a 2500-2000 tr/ mn pour «trainer» quelques secondes a ce régime et chute
ensuite jusqu'au régime de ralenti. '

- Refaire cet essai, mais en appuyant sur la pédale de frein. Le régime moteur chute de 3 500 tr/ mn
au régime de ralenti, sans «trainer» a 2500-2000 tr/ mn.

Si ces deux conditions ne sont pas réalisées, contréler la valve PILOTE (6), le régulateur de
richesse (9) et la valve SMITHS (5).

a) Controler la valve PILOTE (6) :

Amener le régime moteur @ 2500-3000 tr/ mn
et débrancher le tuyau «a» de la valve PILO-
TE (6).

(Le tuyau «b» restant branché sur la prise
repérée D de la tubulure coté gauche ).

A l'aide de 1'index, vérifier si la dépression
(succion ) se fait sentir. Dans le cas contrai-
re :

- Vérifier les tpyaux «b» et «c». S'ils sont

- en bon état, la valve PILOTE (6) est dé-
_fectueuse ; la remplacer.

b) Controler le régulateur de richesse (9) :

Refaire 1'essai comme en a) ci-dessus,

mais en débranchant le tuyau «d» (le plus

petit ) de la valve SMITHS (voir § c) de

la page 22).

- La dépression doit se faire sentir.

-'La dépression doit étre supprimée en
appuyant sur la pédale de frein.

Sinon, vérifier les tuyaux «an» et «d».
S'ils sont en bon état, réviser le régula-
teur de richesse (9).
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c) Contréler la valve SMITHS (5) :
Amener le régime moteur @ 2500-3000 tr/ mn et
débrancher le tuyau «e» du raccord trois voies (10)
(Dans ces conditions, la commande d'air additionnel
est éliminée ).

A l'aide de 1'index, vérifier si la dépression (succion )
se fait sentir. Dans le cas contraire :

- Vérifier les tuyaux qui relient la valve SMITHS (5)
au boitier d'air ralenti et additionnel (1 ).

S'ils sont en bon état, la valve SMITHS (5) est défec-
tueuse ; la remplacer ( voir schéma page 20).

COMMANDE DES VOLETS AUXILIAIRES (repérés (2) sur le schéma de la page 20).

Pour permettre le bon fonctionnement du moteur au ralenti et & faible charge, les six volets auxiliaires montés
dans les tubulures d'admission doivent étre fermes. Ils s'ouvrent pour une ouverture de 5° 30" des papillons
principaux d'admission d'air

Description : La capsule a dépression (3 ) commande !'ouverture et la fermeture des deux groupes des trois
volets auxiliaires (2 ) montés dans chacune des tubulures d'admission.
L'interrupteur {153 ) sur axe de pagillon gauche excite, par l'intermédiaire du relais (140)
1'électro-vanne (146 ) de commande de dépression dans la capsule (3).

Incidents : Un fonctionnement défectueux des six volets auxiliaires peut se faire ressentir par des a-coups
moteur @ 1500 1/ mn en deuxiéme e! troisieme vitesse et par un ralenti instable.

11 084

18. Contréler la commande des volets auxiliaires:

A) Le moteur tournant au ralenti, s'assurer que les
volets auxiliaires sont fermés. La timonerie (11)
est en butée vers la droite en «f».

Tourner lentement 1'axe de commande du papillon
principal gauche jusqu'au moment précis ou les
volets auxiliaires s'ouvrent. La timonerie (11) se
déplace vers la gauche pour venir en butée en «g».
A ce moment précis, une cale de 3,2 mm doit passer
entre 1'excentrique (12) et la butée (13 ) de papil-
lon en «h». Sinon procéder comme suit :
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B. Au moment précis ol 1'ouverture du papillon

principal gauche provoque le déplacement de

la timonerie (11 ) vers la gauche pour venir en _
utée en «gn, les contacts de l'interrupteur (153)

s'ouvrent. Le relais {140) (le troisiéme sur la

barrette @ partir de la gauche, voir le schéma d'é-

lectrification ),n'est plus excité et l'electro-vcm-

ne (146) déclenche :

- le décollement des contacts du relais (140 ) est
.perceptible a 1'oreille.

- le déclenchement de 1'électro-vanne (146 ) est
perceptlble au toucher.

Lorsqu'a partir de cette pos1t1on du papillon prin-

cipal gauche, on le referme, les contacts de 1'in-

terrupteur (153 ) se referment avec une hyster1s1s

assez importante. Le relais (140) est @ nouveau

excité, provoquant l'enclenchement de 1'électro-

vanne (146) L'enclenchement de 1'électrovanne

est nettement perceptible & 1'oreille.

Si ces conditions ne sont pas réalisées, vérifier :

a) L'interrupteur (153 ) des volets auxiliaires :

Débrancher le connecteur de 1'interrupteur (153 )
et brancher a la place le faisceau MR 630-71/ 3.

Brancher 1'ohmmeétre ( Echelle 1 MQ ) sur les

fiches repérées blanc et jaune du faisceau
MR 630-71/3.

Interposer une cale P de 3,2 mm entre |'excen-
trique (12} et la butée (13 ) du papillon.

Desserrer légérement les deux vis (14) de fixa-
tion de 1'interrupteur (153 ) et le tourner dans le
sens de I'ouverture du papillon jusqu'a la butée.

11119

Tourner lentement 1' interrupteur (153 ) dans le
sens inverse de 1'ouverture du papillon jusqu'au
moment précis ou l'ohmmetre indique 0 ; les
contdcts de l'interrupteur se ferment.

11082

Si la fermeture des contacts ne peut étre réali-
sée, l'interrupteur (153 ) est défectueux. Il faut: °
le remplacer et le régler comme décrit précédem-
ment.

Serrer les deux vis (14) de fixation, déposer le
faisceau MR 630-71/3 et mettre en place le .
connecteur sur 1'interrupteur (153 ).

Si aprés la vérification de 1' interrupteur (153 ),
1'électrovanne (146 ) n'est pas excitée, il faut
vérifier le relais (140) et la cablerie.

b) Le relais ('|40) et la cablerie :

Mettre le contact et fermer le papillon principal

gauche:

Vérifier s'il ex1ste une tension qux bornes repé-

rées F.N, Bc et J du relais (140 ) de commande

des paplilons auxiliagires & 1'aide du voltmétre.

- Borne repérée F.N : si la tension = 0, vérifier
le fil (et ses connexmns) N sur d1sloncteur (32 )
F.N sur relais (140).

- Borne repérée J : si la tension = 0, vérifier :

- le fil (et ses connexions ) Bl sur connecteurs
blanc (101 ) et jaune (35), J sur relais (140)

- Borne repérée Bc : si la tension = 0, le re-
lais (° 145] ne fonctionne pas. Vérifier :

- le fil (et ses connexions ) Mr sur relais (140)
13 sur interrupteur (153 ) de la cablerie F.

- le fil (et ses connexions ) ( sans repére ) sur -
relais (140) a masse sur borne «==» de la bat-
terie, a travers les cableries F, H et E.

Le relais (140) est défectueux, le remplacer.

11229

Si aprés vérification du relais (140), 1' électro- °
vanne (146) n'est pas excitée, il faut la vérifier.
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c) L'électro-vanne (146) :

Vérifier s'il existe une tension a la borne Bc de

1'électro-vanne {146 ). Si la tension = 0, vérifier:

- le fil (et ses connexions ) Bc sur relais (140)
et sur électro-vanne (146) de la cablerie { F ),

- le fil (et ses connexions ) ( sans repére ) sur
électro-vanne ( 146) et sur interrupteur (153) de
la cablerie { F ).

Si ces deux fils sont en bon état, et que 1'électro-
van.nt;e ne déclenche pas, elle est défectueuse, la
remplacer.

Si la condition B - de la page 23 est réalisée et
que la condition A de la page 22 ne 1'est pas,

il fout vérifier la dépression et la capsule (3).

11082

d) La dépression et la capsule (3) : .

Le moteur tournant au ralenti, et ie papillon
principal d'admission d'air c6té gauche étant
fermé, s'assurer que la dépression agit bien sur
la capsule (3). Pour cela débrancher le tuyau «h»
de dépression et contrdler la dépression a 1'aide
de 1l'index ( succion).

Si la dépression n'arrive pas, vérifier qu'elle
s'exerce sur 1'électro-vanne { 146 ) en débranchant
le tuyau «kn,

Si la dépression s'exerce en «k», et ne s'exerce
pas en «h», 1'électro-vanne (3) est défectueuse,
la remplacer. '

11229

Si la dépression ne s'exerce pas en «k», vérifier
les tuyaux «1» et «m» ainsi que la capacité (15)
de réserve de vide.

S'assurer que les volets auxiliaires étant fermés
ou ouverts, les leviers de commande viennent

en butée en «f» ouén «g». Sinon, vérifier la cote
d'entr'axes des leviers de commande. La timone-
rie (11) doit avoir une longueur de 185 mm. ( Cette
cote est mesurée entre l'entr'axes des deux parties
recourbées ). Sinon, agir sur le manchon de la ti-
monerie (11). :




Additif N® 5 au Manuel 581-1

Additif N° 1 au Manuel 581-4

OPERATION N° S.IE 144-1 : Travaux sur dispositif d'injection. OP. S.IE 144-1 1

I. DEPOSE ET POSE D'UNE RAMPE D'INJECTEUR OU D'UN INJECTEUR.

REMARQUE : Depuis le 15 Février 1973, la rampe d'injection est modifiée. Deux nouvelles demi-rampes réduisent
le nombre des raccords de liaison ( trois raccords au lieu de cing). La longueur de la canalisation de retour du réqu-

lateur est diminuée (255 mm au lieu de 470 mm ).

Le Département des Piéces de Rechange ne fournissant que les nouvelles piéces, en cas d'intervention sur une
rampe d'injection, il est nécessaire de monter la nouvelle rampe.

Le schéma ci-dessous précise la position de ces nouvelles piéces ainsi que la nature des différents colliers de
serrage.

$.14-33 ¢

VUE suivant F

@ &limentation rampe : 1 collier 26 141 129 (¢ = 15 mm )

@ @ @ @ @ @ Injecteurs : 6 colliers ZC. 9614 110 U (¢ = 12,5 mm)

Alimentation injecteur de départ & froid : 1 colli_er 26141 119 (¢ =16 mm )

Canalisation d'alimentation d'injecteur de départ & froid : 1 S 5 440 213 A

Injecteur de départ & froid : 1.collier ZC. 9614 023 U
® @ ® Raccords de liaison des demi-rampes : 3 raccords 5 440 183 Z
6 colliers 26 141 119 (¢ = 16 mm)

Retour du réqulateur : canalisation 2 S 5 440 519 B
1 collier 26 141 119 (¢ = 16 mm)
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ATTENTION : Pour déposer un injecteur, il est nécessaire de déposer |'ensemble formé par la rampe d'injection et

les six injecteurs.

11929

DEPOSE
1. Dépose d'une rampe d'injection :

a) Débrancher le tuyau (3} de l'injecteur (7) de dé-
part @ froid ( desserrer doucement le raccord
pour faire chuter éventuellement la pression
d'essence ). Déconnecter 1'injecteur de départ
a froid.

b) Dégager le boitier de ralenti (1) vers l'avant
en desserant les colliers (2) droit et gauche.
Débrancher le tuyqu de retour (6) du régulateur

c) Desserrer les six colliers (9) des injecteurs.
Dégager la rampe (5) des six injecteurs en la
tirant vers le haut.

2. Dépose d'un injecteur :

a) Déqager le boitier de ralenti (1) vers 1'avant
en desserrant les colliers (2 ) droit et gauche.

b) Déconnecter les six injecteurs (8 ).
Déposer les six vis et les six pattes de maintien
des injecteurs. Soulever I'ensemble des six in-
jecteurs (8) avec leur rampe (5) et les maintenir
dans cette position, @ 1'aide d'une cale « b»
( bois ou plastique).

c) Désaccoupler le ou les injecteurs incriminés et
leur connecteur « a » suivant le contréle ( voir
Op. S.IE 1440 ou Op. S.IE 144-0 a, pages 13 ).

11180




Additif N° 1 au Manuel 5814
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OPERATION N° S.1E 144-1 : Travaux sur dispositif d’'injection.

Op. S.IE 144-1 3

5772

4

POSE.

3. Pose d'un injecteur :

a) Placer sur les injecteurs, la rondelle (1 ) et

le joint ( 2 ).

Placer dans les logements des injecteurs les
joints d'étanchéité ( 3 ), (ils doivent étre rem-
placés a chaque intervention).

b) Poser les injecteurs dans leurs logements en

orientant correctement les connecteurs ( vers
1'extérieur ).

" Poser les pattes et serrer les vis de fixation
des injecteurs (rondelle éventail ).

c) Connecter les injecteurs. Pour cela, il faut

d'abord retourner le caoutchouc protecteur «a»
sur lui-méme et engager a fond le connecteur
dans l'injecteur correspondant. Ensuite, faire
rouler la partie retournée du caoutchouc « @ »
sur la prise de l'injecteur.

4. Pose de la rampe d'injecteur :
a) Engager la rampe dans les injecteurs de fa-

gon qu'elle soit en butée dans les raccords
souples des injecteurs.
Serrer les colliers des injecteurs.
b) Accoupler :
- le bofitier de ralenti (4 ),
- l'injecteur de départ & froid ( 5),
- le tuyau (7 ) du réqulateur de pression,
- la biellette (6 ).

c) Connecter 1'injecteur de départ a froid.

d) Purger le circuit d'essence en établissant
plusieurs fois le contact d'allumage et véri-
fier 1'étanchéité des raccords sur les injec-
teurs, le réqulateur de pression et l'injecteur
de départ a froid.




OPERATION N° S.IE 144-1 : Travaux sur dispositif d’injection.

Il. DEPOSE ET POSE DU CALCULATEUR ELECTRONIQUE.

11036

5506

£643

MR.630-64/38

DEPOSE.

. Soulever le tapis de sol avant droit et déposet

la tole de protection du calculateur électronique
au niveau des pieds du passager avant droit.

. Déposer les deux vis (2) de fixation du support

du calculateur (1).

. Dégager le calculateur (1).

. Desserrer la vis (3) du collier de maintien (4)

de la cablerie. .
Faire glisser le couvercle (5) vers la cablerie
et le dégager.

. Déconnecter le connecteur {6) du calculateur, a

1'aide du crochet MR. 630-64/38.

POSE.

no.

. Engager a fond le connecteur (6) de la cablerie
. dans le calculateur en tenant compte du détrom-

peur.

. Mettre en place le passe-fil (7) et glisser le cou-

vercle (5).

. Serrer la vis (3) du collier (4).

. Placer le calculateur électronique (1) dans son

support, en orientant la cablerie vers le bas.
Serrer les deux vis (2 ) de fixation du support.

Poser :
- la tole de protection,
- le tapis de sol.
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OPERATION N° §. 1730 :

Caractéristiques et controles de I'alimentation d’essence. Op. §.173-0 1

8469

CARACTERISTIQUES DE LA POMPE A ESSENCE.

- Pompe & essence électrique.

- Référence- : BENDIX 476087 - 12 V.N.

- Débit : 75.litres/ heure minimum, a travers trois
pointeaux de 1,75 ( pointeaux ouverts des trois
carburateurs ) et pour une tension d'alimentation
égale ou supérieure @ 12 volts:

- Pression de réqulation & débi: nul :

- 330 m.bars maxi

- Pressions de réqulation & travers trois pointeaux
de 1,75 pointeaux ouverts des trois carburateurs):
- 165 m.bars maxi, sous 12 volts
- 170 m.bars maxi, sous 13 volts
.- 174 m.bars maxi, sous 14 volts
.~ 178 m.bars maxi, sous 15 volts.

- Consommation : ......ccccoevererenenens 3 ampéres maxi

- Remplacement du filtre @ essence :

tous les 30000 km

. POINTS PARTICULIERS.

Pour avoir accés @ la pompe, déposer la roue ar-
riére droite et la tole de protection (1).
Couple de serrage des embouts (3) d'aspiration

et de refoulement : ............... 5 mAN (0,5 m.kq).
Le tuyau (4) de refoulement de pompe doit passer
derriére le flexible (5)-de frein arriére droit, et
doit étre maintenu sur le tuyau d'alimentation du
frein arriére droit par un collier (2).

. CONTROLE DE LA PRESSION REGULEE."

Mettre en place 1'appareil 4005-T, comme indiqué
sur la figure ci-contre.

1. Controler la pression a débit nul :
a) Visser & fond le bouton moleté (6).

- Mettre le contact.

- Lire sur le manométre la pression stabilisée.
La pression doit étre de : ... 33Q m.bars
maxe.” .

b) Dévisser le bouton moleté (6) d'un tour et
demi environ. ]

- Désolidariser les couvercles des carbura-
teurs pour mdintenir les pointeaux grands
ouverts.

- Mettre le contact.

- Lire la pression sur le manométre. ( Tenir
compte de la tension de la batterie).
(Les différentes valeurs de pression sont
indiquées dans les caractéristiques de la
pompe ). ‘

2, Controler I'étanchéité du clapet de refoulement
de pompe : 'yl i

- Visser & fond le bouton moleté (6).
- Mettre le contact et le couper.

La pression ne doit pas chuter brutalement.
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3. Controler I'étanchéité des pointeaux des carbu-
rateurs :
- Dévisser le bouton moleté (1 ).
- Mettre le moteur en marche et le laisser tour-
ner quelques minutes.
- Arréter le moteur.
La pression ne doit pas chuter brutalement.

- Déposer 1'appareil 4005-T.

- Brancher le tuyau d'arrivée d'essence a la
rampe d'alimentation des carburateurs.

IV. REMPLACEMENT DU FILTRE A ESSENCE.

DEPOSE.

10790

1. Déposer :
- la roue arriére droite,
- la tdle de protection (2).

2. Tourner, a l'aide d'une clé, le couvercle infé-
rieur (3) de pompe, pour le déverrouiller.

3. Déposer le couvercle (3) avec le filtre (4).

REMARQUE : Nettoyer la pastille aimantée (5)
pour la débarrasser de toutes particules métal-
liques.

POSE.

4. Centrer la pastille aimantée (5) dans le cou-
vercle (3).
Centrer le filtre (4) dans le couvercle {3 ).

5. Verrouiller le couvercle (3) sur la pompe &
l'aide d'une clé.

6. Mettre en place :
- la téle de protection (2},
- la roue arriére droite.

8469

8476




Additif N° 3 au Manuel 581-1

OPERATION N° S. 173-0 : Caractéristiques et contréles de 'alimentation d'essence. Op. $.173.0 3

V. DISPOSITIF DE SECURITE DE LA POMPE A ESSENCE.

Un dispositif de sécurité de pompe & essence est monté sur les véhicules sortis depuis le 2 Novembre 1971.

1. Description. Ce dispositif se compose :
- D'un relais de pompe fixé par un collier élastique sur le faisceau principal du tableau de bord (accessible
en déposant le bloc contrdle ).

- D'un dispositif électronique (JAEGER) de sécurité fixé a 1'intérieur du véhicule sur la téle d'auvent, cété
passager.

2. Avantages. Ce dispositif permet :
a) L'arrét de la pompe @ essence aprés une & cing secondes de fonctionnement, contacteur antivol en

position marche ( moteur & 1'arrét ).

b) Le fonctionnement de la pompe @ essence, contacteur antivol en position de démarrage (démarreur
sous tension).

c) Le fonctionnement permanent de la pompe & essence lorsque le régime moteur est supérieur @
500 + 50 tr/ mn.

d) L'arrét de la pompe a essence lorsque le régime est inférieur a 350 + 100 tr/ mn.

S.51-8

Bobine

Information vitesse

— e T
R (Compte-tours)

F Ve
DISPOSITIF DE
SECURITE
My FMr
Masse compte-tours
77777
Tension démarreur
MVIJ J (alimentation
- solénoide)
1
"
RELAIS DE POMPE
A ESSENCE
N Bc
+ Contact Pompe a essence

-—t] =1

Jonction de pompe avant-arriere

R\ /R

3. Fonctionnement. ( Voir schéma de principe) :

Lorsque le dispositif de sécurité re¢oit une infor-
mation vitesse en provenance du compte-tours ,
comprise entre 225 et 275 tr/ mn allumeur, le cir-
cuit de la bobine d'appel du relais de pompe est
fermé @ la masse ce qui a pour effet d’établir le
contact (1). La pompe & essence est sous tension.

Un régime inférieur de 50 a 100 tr/ mn allumeur a
celui qui a déterminé la fermeture du.contact (1)
provoque l'ouverture de celui-ci, par suppression
du retour a la masse du circuit de la bobine d'ap-
pel. La pompe a essence n'est plus sous tension.

En position repos, le contact (2) du relais est
termé, la pompe @ essence regoit la tension du
démarreur (alimentation du solénoide ).
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S.51-8
Information vitesse
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RELAIS DE POMPE
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=+ Contact Pompe @ essince

R R g
Ny =

Jonction de pompe avant-arriére

. Controle du dispositif de securité :

Le dispositif doit répondre aux conditions indiquées
au paragraphe 2 ( page 3).

a) Verification du fonctionnement de la pompe :
Déconnecter le fil embout blanc du relais de pom-
pe @ essence. Appliquer sur ce fil une tension
de 12 volis.La pompe a essence doit tourner en
permanence, sinon la pompe ou son circuit sont
en cause.

b) Controle du relais de pompe @ essence en posi-
tion 2 « repos » :

- Déconnecter le fil embout jaune du relais de
pompe a essence. Lorsque le démarreur est
sous tension ( contacteur antivol en position
démarrage ) on doit relever une tension de
12 volts sur ce fil, sinon le faisceau ou les
connexions sont en cause.

- Connecter le fil précédemment débranché. Deé-
connecter le fil embout blanc du relais de pom-
pe @ essence. Lorsque le démarreur est sous
tension (contact antivol en position démarrage )
on doit trouver une tension de 12 volis sur la
borne libre, sinon le relais est a remplacer.

c) Controle du relais de pompe @ essence en posi-
tion 1 « fermé » :

- Déconnecter le fil embout noir du relais de
pompe a essence. Mettre le contact : on doit
relever une tension de 12 volts sur ce fil, si-
non le faisceau est en cause.

- Connecter le fil précédemment débranché. De-
connecter le fil embout mauve du relais de
pompe a essence. Mettre la borne libre d la
masse. Lorsque le contact est mis, la pompe
a essence doit tourner en permanence, sinon
le relais est a remplacer.

d) Contréle du dispositif de sécurité :
Le relais et la pompe étant en €tat, le dispositif
de sécurité doit repondre aux conditions indi-
quées au § 2 (page 3). Aprés vérification des
connexions, si le condition (a) n'est pas rem-
plie, remplacer le dispositif de sécurité. Apres
vérification du fonctionnement du compte-tours
et de ses connexions, si les conditions (¢ ou d)
ne sont pas remplies, remplacer le dispositif de
sécurité,
NOTA : En dépannage , il est possible d'éliminer
provisoirement le dispositif de sécurité en con-
nectant directement les deux fils embouts rouge
(R),de la jonction des faisceaux avant et arriére
(accessible en déposant le flanc droit de la con-
sole ) comme sur les véhicules non équipés de
la modification.
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Additif N° 5 au Manuel 581-1

OPERATION N° Sbw. 173-0 : Caractéristiques et controles de I'alimentation d’essence. Op. Sbw. 173-0 1

DISPOSITIF DE SECURITE DE LA POMPE A ESSENCE ET BRUITEUR DE SURVITESSE.

S. 51-20
Information vitesse
F-Ve —F\’__—- (Compte rours)
BOITIER
o] ELECTRONIQUE [o—f
JAEGER '
DISPOSITIF DE SECURITE
Mv FMr
|'|Bl *
)
BRUITEUR
a 1
Tension demarreur
My Id (alimenlotion soléno'l'de)
m ]
13 2
\ RELAIS DE POMPE.
A ESSENCE
N L[ Bc
+ Contact Vers pompe a essence
——C [~ SE———
R N—— R
Jonction faisceaux avant.arriére

Ces véhicules sont équipés d'un bruiteur de survitesse qui permet d'avertir le conducteur que le moteur atteint son
régime critique (6000 & 6400 tr/ mn). Le régime critique du moteur est le régime limite & ne pas dépasser.

Le bruiteur de survitesse est fixé dans la consele, sous le cendrier, et il est commandé par le dispositif de sécurité
de la pompe & essence (qui est modifié pour assurer cette nouvelle fonction ). Les caractéristiques du dispositif de
sé€curité pour la commande de la pompe a essence restent identiques.

Se reporter a 1'opération S. 173-0, pages 3 et 4, pour le fonctionnement et pour le controle du dispositif de sécurité
de pompe a essence. ’
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OPERATION N° S. 210-00 : Caractéristiques et points particuliers de I"allumage.

Op. S. 210-00

3

REMARQUES IMPORTANTES

1. Trois modéles de ce type d'allumeur ont été mon-
tés : ils portent tous la méme référence et le méme
repéere de courbe d'avance centrifuge.

A.

Vébicules sortis jusqu'en Décembre 1970 :
Angle d'ouverture de came :. 48° + 3°
Angle de fermeture de came : ........ 72% £ 3°
Rapport DWELL : ssssssmmenieadd, £ 3 %
Vehicules sortis de Décembre 1970 & Mars 1971
Seule la courbe d'avance a été légérement mo-
difiée : cependant son repére et la référence de
Pallumeur n'ont pas été changés.

Cette modification n*implique pas le remplace-
ment ou la transformation des allumeurs sortis
précédemment.

Vébicules sortis depuis Mars 1971 :

Les allumeurs de ces véhicules ont subi d'im-
portantes modifications : ils sont repérés par
les chiffres 08-1, ou la suite 09-1,10-1 etc.
(date de fabrication) gravés sur le corps en «an.

Ils différent des précédents par :

- un carter renforcé,

- un nouvel ensemble support des condensateurs,

= une cassette double inonobloc,

- un nouveau dispositif d’avance centrifuge
(cependant la courbe reste identique & celle
des modeles B),

- un nouveau profil des cames

- un nouveau réglage des rupteurs.

Angle d'ouverture de came : ............ 32° + 4°
Angle de fermeture de came : ........ 8go + %500
Rapport DWELL : 739 " :53‘7;/

Ces modifications n'impliquent pas le rempla-
cement, ou la transformation des allumeurs
sortis précédemment.

ATTENTION :

~ En cas de remplacement ( pour réparation )
d’une cassette sur un allumeur modéle A ou
B, par une nouvelle cassette modele C, il
faut remplacer également le support des con-
densatéurs et conserver le rapport DWELL
(60 % ) lié au profil des cames de I'allumeur.

= Léchange d"une nouvelle cassette modéle C
par une ancienne, modéle A ou B, est & pros-

crire formellement.

2. ATTENTION : En cas d'anomalie dans le fonc-

tionnement de I"'atlumage ( allumaqe sur trois cy-
lindres seulement ) s'assurer que la cassette
est correctement positionnée. Pour cela, déposer

la tete de 1'allumeur et le rotor de distribution

Vébicules sortis jusqu’en Mars 1971 :
(Allumeurs modéles A ou B)

La vis de réglage (1) doit etre visible.

Vébicules sortis depuis Mars 1971 :
(Allumeurs modéle C).
La fleche gravée en « b » sur la cassette doit

etre repérée S.H (et non S.I.H ).

Sinor, retourner la cassette.
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11. BOUGIES

w P OUDTIISSEOUT T oroveeseseesassseeaeseasesssssssssassssesatse s s assbe e s aan e bae 2 b A 44 A s SRS SR SRS s RS s eSSt RS ST BOSCH

- REFETENCE QU FOUMMISSEUL I 1veureeeieressesses eseseebemasnssssesssarasstsasassssss biasssste s ssas s s s st sies W.175 T. 30

- Ecartement des S1ECITOAES © oo iieescesseeeeeeseeeraessissassrsssssss it st seb s s 0,6 & 0,7 mm

- Couple de serrage (culasse FEORAE ) eeevees ceeerrerrereeberaese st e nsee e e st 20 & 25 mAN (2 @ 2,5 m.kg)

I1l. BOBINES.

Deux bobines du type & résistance extérieure sont montées sur chaque véhicule.
= FTOUIMESSOUTS © sueevcmesssssesseesasssssnss sisessssasre susasesasssassts s sansman essesasetsdata s sas s S8 e R s s A st s st DUCELLIER ou SEV-MARCHAL
ou MARELLI
¢ 1. Bobines DUCELLIER : —| 7/ 1971 b—7/1971

- Référence foUTNISSOUTL | iivecvervceremesssesiarnssnnans 2777 B 2772 C

- Résistance eXtEriCure I ... covesiessemmemseesens 0,9Q (a20° C) 0,68 +0,02Q (a20° C)

- Résistance du primaire : ......cccceevis someeersnes : 1,3Q (a20°C) 1,32 £0,06 Q (& 20° C)

- Résistance du SECONAAITE © reerereereresrraessserines 5900 + 590 Q (& 20° C) 7500 + 1000 Q (a 20° C)

2. Bobines SEV-MARCHAL :
- REfEIence fOUMMISSOUL | .oiviciuisiiisiresssisssensras o mcntsiass st b s e E. 44 910 312
[T 10 B 1 B O N €- AU O
- RESIStance du PriMGIT I ..occcceeesoessscmmecsiosissssinsesios sosisssstssssssisss st ssss et ss s s snss s raseass 1,5 Q mini (& 20° C)
_ Résistance du SeCONAAiTe © .iuvwmmseessecuss seetsorsessssmsssissssssasmssssssmsssssssesemsasssssssassinsssasissss 0090 £ £ 10 % (a20° C)

- 'Résistance extérieure :

¢ 3. Bobines MARELLI :
— Héférence fOUrNISSEUr & ius it i il smsioasemmesismsgnmnymne DL 206 A
- Résistance eXIEHOUTE 5 b iR issasssosmsorios (8 O (& 20° C)
- RESIStANCE dU PrIMAITE | cooeresorseiosmessssseseesssssesesssssssssessssssssssssrssans oe seresssssssssssssssssssses 1139 £} (a20°C)
- RESISIANCE AU SECOMATTE & eovoeeeoosessesssesssssssssssessssssssassssessesssreseessans svmssnmssssesseneeeacss 1900 £ 750 € (@ 20° C)

IV. FILS HAUTE TENSION.

= FOUIMMISSOUTL ©  crrvveeeeeeeeeesessssnssssnneessnsessssesssssssassssssmassasasraseessssiasscesseaarasaassasasbabt sk s s anbasanses oo ELECTRIFIL - BOUGICORD
~REfETence fOUMNISSOUL ¥ mumicmmmesnsaissmasesemmmshmsmsmesssmsmesmesissiiisossissmsn s, 400 RTF - 33.0
- Résistance des fils @ 20° C :

- DODINES & QUIUIMEUE © voseseesemesmressemsamessssssssessissississismsanisssssnsisssssarpssiassssmssisassceins:. 010 @ 784 Q

- allumeur & cylindre N° 676 @ 1037 Q
736 a 1127 Q

eeireniienes. 1000@ 1523 Q
904 a 1379 Q

844 a 1289 Q
- allumeur & cylindre N° 6 1 ... cooviccmiinessisstetancas sessesssssssmscnscsscsssmmsnsins sesss. 9008 & 873 Q)

- allumeur a cylindre N°
- allumeur & cylindre N° .
- allumeur a cylindre N°
- allumeur & cylindre N°

Do Wb



Additif N° 1 au Manuel 5814
Additif N 5 au Manuel 581-1

OPERATION N° Sbw. 210-00 :

Caractéristiques et points particuliers de I'allumage.

Op. Sbw. 210-00

1

A. CARACTERISTIQUES.

I. ALLUMEUR.

B. POINTS PARTICULIERS.

Type : a cassette double monobloc (un rupteur

par cassette ) :

- Référence fournisseur : SEV-MARCHAL 41 102102
- Ordre d'allumage : 1 -6-2-5-3-4

- Sens de rotation : SH (sens horloge )

- Angle d'ouverture de came .......... 32° £ 4°

- Angle de fermeture de came ........... 88° + 4°

- Rapport DWELL .....ccocccovvvcvicveeen. 73 % + 3 9
- Pression aux grains de contact ... 500 g+50g

Avance centrifuge :

- Repére de la courbe : (SO. 2) A 311

Retard par dépression :
- Repére de la courbe : (RD. 2) C 113

Calage dynamique :( capsule a dépression bran-
chee) :

Effectuer le calage, le levier sélecteur des vi-
tesses en position « DRIVE », le frein de parking
serré et les roues avant calées, pour éviter 1'avan-
cement du véhicule.

Avance = 6° +1° & 700 * 30 tr/ mn moteur

Electrovanne de commande de dépression :
L'électrovanné (2 ) commande le passage de la
dépression vers la capsule & dépression (1) de
I'allumeur. "

L'électrovanne (2} est excitée ( passage de la
dépression ) pour les positions « N» ou « P» du
sélecteur des vitesses. Pour ces deux positions,
le circuit d'excitation de 1'électrovanne trouve
sa masse par l'intermédiaire du contacteur de dé-
marrage, fixé sur le coté droit de lg bofte de vi-
tesses (voir Op. Shw. 510-00f),

Le moteur tournant au ralenti la dépression est
maximale et le retard & I"allumage qu'elle pro-
voque est égal a:

100 + 0,7

-V,

Pour les autres positions du sélecteur { « D »=-
«2wv=«1» et «R» ); 1'électrovanne n'est pas
excitée et la dépression ne peut plus agir sur
la capsule de 1'allumeur.

1. La bobine d'allumage arriére allume les cy-
lindres N° 1, 2 et 3.
Le {fil primaire d'alimentation (repéré rouge )
de la cassette supérieure se connecte & la fi-
che repérée B1 sur 'allumeur, et @ la bobine
d'allumage arriére.
Le fil haute tension se connecte sur la téte
de I'allumeur, & la borne repérée B1.

2. La bobine d'allumage avant allume les cylin-
dres N° 4, 5 et 6. '
Le fil primaire d'alimentation (repéré bleu)
de la cassette inférieure se connecte a la fi-
che repérée B 2 sur I'allumeur, et @ la bobine
d'allumage avant.
Le fil haute tension se connecte sur la té&te
de l'allumeur, & la borne repérée B2.

$.21-6a
25 Avance centrifuge SO 2 A 3 11
Avance 5 650 850 1100 . - 2750 y
ellumeur 00 1000 1500 2000 00 3000 irfmn
15 TT :_r"l'_L_" TIT TP T T TR T LT VT ot
241 1T ] 5 1 N T D
o EEEN
1 | I = 5 et I I N O I
‘-“Jbﬁ. =5 5 e .
s2 = - ! 11
& .[ ! o '-
5 | | |
L3 . ": Al - = .
W O 5
11 | 5 i | | 8 7 | [ | { !
[t 11 | L | i1 L1 LI
" 111 I O T T o
& I 1 [ 1] 1 I
Tl I T 1]
| ] ] I i
<2 . . h T el | | |
57 5 W .
LT I I T 11
Ll 3% ¥ 88 e 588 Ramtar
7 wmw Retord par dépression RD2 c 113
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OPERATION N° Sbw. 210-00 : Caractéristiques et points particuliers de I'allumage.

I. ALLUMEUR (suite) :
Ecart angulaire entre deux ouvertures consécu-
tives des contacts (a 1° pres) :
- 45° entre allumage des cylindres N° 1 et 6
- 75° entre allumage des ¢ylindres N° 6 et 2
- 45° entre allumage des cylindres N*® 2 et 5
- 75° entre allumage des cylindres N° 5 et 3
- 45° entre allumage des cylindres N° 3 et 4
- 75° entre allumage des cylindres N° 4 et 1
Résistance des doigts de
l'allumeur : .cooeeeeene oo 5000 Q £20 % (1000 Q)
Condensateur d'allumage :
Capacité .....cveevenenn. 0,301 0,03 uF
Résistance mini ........ SMQ

Deux bobines du type & résistance extérieure sont montées sur chaque véhicule.
o FOUITIISSEULS +eerressusesassssssses sassesssssssmasasssasmcarassen sassssssases tessaunnmsasnsans soetsstsasss dasssnnssssseses

1. Bobines DUCELLIER :
- Référence fournisseur

- Résistance exXtérieure ........cccoceiomvisemaensnenns
- Résistance du primaire ........ccccevcriesisnnins e
- Résistance du secondaire .....cccccescecres coseanans

2. Bobines SEV-MARCHAL :

- Référence fournisseur

- RESIStANCE EXLETIOUIE  .oiiiiiierererrrererereiamsmmsarsassasesasssssssessssnentnminnssnssransssss sisamsnnnsssnsse
- Résistance du Primaire ...c.ccccocicsns sriseenens smseees soiissiassnssresn s

- Résistance du SECONAUITE  .muirreeriveciiees worsssmrnisernmesanes sesnanssnssrssiniranssssnssasasss on seis

3. Bobines MARELLI :

- REIETENCE FOUIMISSOUI  .oiiiiiiureearssas seseessnasas soes sonassssssssssssnssasnemesmme sesesstesars smssnssses oo
— RESIStANCE EXIETIOUIE  .oiiiiiiiiiiarrns sers sesnsssusins cvassassasasnsesssssnanns nranenessass shasnsnsasss sann
- Résistance du PriM@ire ... ...ceiceseieiiesses s snisiimmsssssss s s s o
- Résistance du SECONAAITE  .iiie iiriuiiiisioimiiis et s

11. BOUGIES.

- Fournisseur

.................. LODGE
- Référence du fournisseur...... GOLDEN LODGE HL

- Ecartement des électrodes.. 0,6 @ 0,7 mm

-~ Couple de serrage
( culasse froide)

Bougies autorisées en réparation :

AC 42 XLS

CHAMPION N 10 Y
MARELLI CW 7 LP
BOSCH W 175 T 30

Il. BOBINES.

—_—7/1971
2777 B
0,90 (a20° C)
1,3Q (a20° C)
5900 + 590 Q (& 20° C)

IV. FILS HAUTE TENSION.

- Fournisseur

- RETEIENCe fOUIMISSOUI  ooereceieisccireeiens sassinsmssnns sessassansss ssssmsamsssnssrsesssessasssnessassssss

BERU 175/14/3 A
EYQUEM 707 LS

MARCHAL GT 34/5H

DUCELLIER, SEV-MARCHAL

ou MARELLI

7/ 1971 et
2777 C
0,68 +0,02Q (a20° C)
1,32 £ 0,06 Q (a20° C)
7500 + 1000 Q (& 20° C)

E. 44 910 312
11a1,2Q (a20° C)
1,5 Q mini (a 20° C)
6050 Q +10 % (a 20° C)

BZR. 206 A
0,8Q(a20°C)
1,350 (a20° C)

7500 + 750 Q (& 20° C)

ELECTRIFIL
Bougicord 400 - RTF 33

Désignation des fils

Longueur en mm

Résistance des fils a 20° C

Allumeur @ cylindre N° 1 oo
Allumeur & cylindre N° 2 . .iminininnienens
Allumeur @ cylindre N° 3 i coneeie i
Allumeur a cylindre N° 4 i
Allumeur @ cylindre N° 5 ...
Allumeur a cylindre N°® 6 e

Bobine a allumeur (borne B1) ..
Bobine a allumeur (borne B2) ...ccoveeeeee.

665 a 675
645 a 655
835 a 845
735 a 745
635 a 645
505'a 515
540 & 550
630 a 640

768 a 1170
744 a 1152
972 a 1476 Q
852 @ 1296 Q
732 a 1116 Q
576 a 890 Q
620 & 1020 Q
740 @ 1140 Q

20 & 25 mAN (2 a 2,5 m.kg)
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Additif N° 1 au Manuel 581-4
Correctif N® 5 au Manuel 581-1

OPERATION N° S.IE - 210-00 : Caractéristiques et points particuliers de l'allumage. Op. S.1E - 210-00 1

I. ALLUMEUR.

A. CARACTERISTIQUES.

Type : & cassette double monobloc (un rupteur
par cassette) :

- Référence fournisseur : SEV-MARCHAL 41 140004.

- Ordre d'allumage :1-6-2-5-3-4.
- Sens de rotation : SH (sens horloge }.

- Angle d'ouverture de came ............ 329 + 40

- Angle de fermeture de came ........... 88° +4°

- Rapport DWELL .....cccccvsnnencnsnccrcenns 13 % £ 3 %

- Pression aqux grains de contact .. .... 500 g *+50 g

Avance centrifuge :
- Repére de la courbe : (SI-1) A 291.

Retard par dépression :
- Repeére de la'courbe : (RD-1) C 103.

¢ Calage dynamique : (capsule débranchée ) :
22° £ 1° & 2000 tr/ mn moteur
- Vérifier le calage de l'allumeur, moteur tournant
au ralenti, capsule brancbé’e g
-1° 4 925 + 25 tr/ mn moteur

o
un)
[}
—_—
o~
.
w

B. POINTS PARTICULIERS.

1. La bobine d'allumage (3) arriere allume les cy-
lindres N° 1, 2 et 3.
Le fil primaire d'alimentation (repéré rouge ) de
la cassette supérieure se connecte a la fiche
repérée B 1 sur l'allumeur, et a la bobine d'allu-
mage {3 ). ‘
Le fil haute tension (1) se connecte sur la téte
de 1'allumeur, & la borne repérée B1.

2. La bobine d'allumage (4) avant allume les cy-
lindres N° 4, 5 et 6. )
Le fil primaire d'alimentation (repéré bleu) de
la cassette inférieure se connecte a la fiche
repérée B2 sur l'allumeur, et & la bobine d'allu-
mage (4).
Le fil haute tension (2 ) se connecte sur la téte
de l'allumeur, & la borne repérée B2.

Avonce allumeur ceniri 1
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2 OPERATION N° S.1E - 210 -00 : Caractéristiques et points particuliers de 1'allumage.

Ecart angulaire entre deux ouvertures consécutives 1l. BOUGIES.

des contacts (a 1° prés) : - Fournisseur ........c.ccoe..o.... LODGE

- 45° entre allumage des cylindres N° 1 et 6 - Référence du fournisseur ... GOLDEN LODGE HL
- 75° entre allumage des cylindres N° 6 et 2 - Ecartement des électrodes.... 0,6 a 0,7 mm

- 45° entre allumage des cylindres N° 2 et 5 - Couple de serrage

- 75° entre allumage des cylindres N° 5 et 3 (culasse froide) ........ 20 @ 25 mAN (2 a 2,5 m.kq)
- 45° entre allumage des cylindres N° 3 et 4

- 75° entre allumage des cylindres N° 4 et 1 Bougies autorisées en réparation :

Résistance des doigts de AC 42 x LS BERU 14-3 A

I'allumeur @ ccocveviceeen. 5000 Q 220 % (1000 Q) CHAMPION N 10Y EYQUEM 707 LS

MARELLI CW 240 L MARCHAL GT 34/5H
Condensateur.d'allumage :
Capacité .c..cccoeee ieeecnne 0,30+£0,03 x F
Résistance mini ........... SMQ

I1l. BOBINES.

Deux bobines du type a résistance extérieure sont montées sur chaque véhicule.

et e Ll DUGER JERESEVAMARGHA

ou MARELLI
1. Bobines DUCELLIER : ~—={7/1971 B 7/1971
- Référence fournisseur .........cccoiimieiircviiiineenns 2777 B 2777 C
- Résistance exXtérieure ........cvveiiiviesisicneeins = 0,9Q (a20° C) 0,68 £+0,02Q (a20° C)
- Résistance du primaire ....ccocccieivieiieinineinns 1,3Q (a20° C) 1,32 0,06 Q (a 20° C)
- Résistance du.secondaire ..........ccccccceieiiininnans 5900 + 590  (a 20° C) 7500 + 1000 Q (a 20° C)
2. Bobines SEV-MARCHAL :

- Référence fOUIMISSOUL  .ciiiiiceccirseceereeee cmenereesressssesssnssanssnesasesasessnssnnse smanerssmsnseneeneneees Eao 44 910 312

- Résistance eXtEriCUre .......cccviicreiciecierissesssssniessessesassessessesessasansarssressansessnsessmsansmseneers. 1,1 @ 1,2 0 (@ 20° C)

- Résistance du PrIMAITE .o...iccciceciieesicesssssssssesseseasscssessossssssssssseesssssssnessasseesessennsnsenneneens. 1,9 € mini (@ 20° C)

- RESIStANCce du SECONAMITE  .oouurveeevisrsereeseeseseneens wesseressenes snseeusorsssonesssesesessessesemmenseenens 6050 @ + 10 % (& 20° C)
3. Bobines MARELLI :

- REfErence fOUIMMISSOUL .oiiiiiiiirieiri correeiieiseiestesseeefrnntessesasesesssasesssseesssaasssensnssensessbeesesanes BZR. 206 A

- RESiStance eXtErIBUTE it siimiviiismsisssiassirseirssisraniisiinmisnmrennsmarnssnsases 0,8 Q (a 20° C)

- Reésistanceldll PRMUIIE. i e i f e S sesss s et i riseeen:. 1,39/ Q) (1@ 202 C)

- Résistance du SECONATITE ...o..covioiciciiiiciirriciieiierees seeeresessesisesssseseiesmsesssssessssssenennnnesens 1500 £ 750 Q (& 20° C)

i
1V. FILS HAUTE TENSION.
& OIS oo B O o OO L A O SO RO A s ELECTRIFIL

- Référence fOUrnISSOUL oo s s e creeae s re s re e erasaesensarenrennerenseneneee BOUGICOTd 400 - RTF 33

Désignation des fils Longueur en mm Résistance des fils a 20° C

Allumeur a cylindre N° 1 ...ocoviviveeeeenen, 610 a 620 720 a'1100 Q
Allumeur a cylindre N° 2 .o 600 a 610 — 700 @ 1100 O
Allumeur & cylindre N° 3 . ... 870 a 880 1040 & 1570 Q
Allumeur a cylindre N°® 4 .. .....ccviivniannene 790 & 800 930 a 1420 Q
Allumeur a cylindre N° 5 __.....iiiiienns 650 a 660 — 765 a 1170 Q
Allumeur a cylindre N° 6 _...ooocoeivcieierre i 390 a 400 ~ 455a 700 Q
Bobine & allumeur (borme B1) ................. 520 a 530 600 a 951 Q

Bobine a allumeur (borne B2) ........cc........ 590 a 600 685 a 1076 Q




Correctif N 2 au Manuel 5811

ALLUMAGE

OPERATION N°® S. 210-00 : Caraciéristiques et points particuliers de I"allumage. Op. S. 210-00 1

8435

S.21.2

33 44

é 45
& 6

RUP{

Avant du‘véhicule

| - ALLUMEUR

A. CARACTERISTIQUES

Type : & cassette double monobloc { un rupteur par
cassette ).

Fournisseur : .ooooeoviviiice e SEV-MARCHAL
Référence fournisseur : .............. 41.101.002

Ordre d'allumage : .........cc0c0vnee. 1 = 6-2-5-3-4
Sens de rotation : .........ccccceu.e...... SH ( sens horloge)

Avance centrifuge :
Repére de la courbe : ..................d (S.01) A 258
{ Voir Remarque page 3).

Calage dynamique ( quel que soit le modéle-d'allu-
meur sur le volant moteur ... 29° +1° avant
P.M.H a.2000 tr/ mn moteur.

Ecart angulaire entre deux ouvertures consécutives
des contacts (a 1° prés) :

- 45° entre allumage des cylindres 1 et 6

- 75¢ entre allumage des cylindres 6 et 2

-~ 45° entre allumage des cylindres 2 et 5

- 75° entre allumage des cylindres 5 et 3

- 45° entre allumage des cylindres 3 et 4

- 75° entre allumage des cylindres 4 et 1.

Résistance des doigts de !'allumeur : 5000 .+ 20 %,

Condensateur d'ullum.ag'e.:'
Capacité : ...coceeeeeiecreniieerireninns 0,25 @ 0,30 o FL
Résistance mini @ ...cccooevinesninennn d M QL

B. POINTS PARTICULIERS.

1. La bobine d'allumage (5) coté droit allume les®
cylindres 1, 2.et 3.
Le fil primaire d'alimentation (1) de la cassette
supériewre se connecte & la fiche repérée B 1
sur 'allumeur.
Le fil haute tension (6.) se connecte-sur la téte
de 1'allumeur, & la borne repérée B 1.

2. La bobine d'altumage (3) coté gauche allume les
cylindres 4, 5 et 6.
Le fil primaire d'alimentation (4 ) de la cassette
inférieure se connecte & la fiche repérée B 2
sur 1'allumeur.
Le fil haute tension (2 ) se connecte sur la téte
de 1'allumeur, & la borne repérée B 2, .




OPERATION N° S. 210-00 : Caractéristiques et points particuliers de 1" allumage.

ALLUMEUR —>

ALLUMEUR —s{ 3/1971

3/1971

9831

Allumeur —w|

3/1971

8193

$.21-1a
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Correctif N°2 au Manuel 581-1

8193

10187

8448

OPERATION N* S. 210-0 : Contréles et réglages de I'allumage.

Op. S. 210-0 1

|. CONTROLE DE L'ALLUMAGE SUR VEHICULE.

—» 3/1971

REMARQUE IMPORTANTE : En cas d'anomalie
dans le fonctionnement de 1'allumage (allumage sur
trois cylindres seulement) s'assurer que la cassette
est correctement positionnée.

Pour cela, déposer latéte de 1'allumeur et le rotor
de distribution :
a) Vébicules sortis jusqu'en Mars 1971 :

La vis de réglage (1) doit é&tre visible.

b) Véhicules sortis depuis Mars 1971 :
La fleche gravée en « a » sur la cassette,doit &tre
repérée S.H (et non S.I.H).

Sinon retourner la cassette.

1. Vérifier I'angle de came :

a) A I'aide d'un controleur d'angle de came, ou
d"un oscilloscope :
Moteur tournant, lire un angle de fermeture des
grains de contact égal & :
72° +3° (jusqu'aux allumeurs repérés 07-1)

ot 4°

88 - g° (

b) A I'aide d’un Dwellmétre :
Moteur tournant, lire un rapport DWELL égal a :
60 % + 3 % (jusqu'aux allumeurs repérés 07-1)

t g :’2 (depuis les allumeurs repérés 08-1)

de.puis les allumeurs repérés 08-1)

73 %

2. Vérifier la synchronisation des deux rupteurs : .
a) A I'aide d"une lampe stroboscopigue : Le mo-
teur étant chaud {régime stable ), le laisser

tourner au ralenti.

- Connecter le fil haute tension de la lampe stro-
boscopique A sur la borrie de la téte d'allu-
meur correspondant au fil du cylindre N° 1.
Apreés avoir retiré le bouchon en caoutchouc,
éclairer le regard « b » du carter d'embrayage
et lire I'avance sur le volant moteur (2) en
face du repére fixe « c ».

Connecter le fil haute tension de la lampe
stroboscopique A sur la borne de la téte d'al-
lumeur correspondant au fil du cylindre N° 5.
Eclairer le regard « b » et lire 1'avance sur le
volant moteur (2) en face du repére fixe « ¢ ».
Elle doit étre de :

Chiffre lu précédemment + 30 + 2°




8477

S.21-1q

OPERATION N° S.

210-0 : Contréles et réglages de 'allumage.

Vébicules sortis jusque 12/ 1970

b) A l’aide d'une lampe témoin :
Lever la roue avant gauche { c6té gauche sur bé-
quille ) et passer la 5éme vitesse. Mettre le con-
tact.
- Connecter la lampe témoin a la masse et a la
borne «RUP » de la bobine d'allumage coté droit.

- Tourner la roue avant gauche jusqu'au moment
ol le cylindre N° 1 se trouve au point d'allu-
mage ( la lampe témoin s'allume ).

A travers le reqgard «av, lire l'avance sur le
volant moteur (1) en face du repére fixe «b».

- Connecter la‘’lampe témoin @ la masse et a la
borne « RUP» de la bobine d'allumage coté
gauche. Tourner la roue avant gauche (un peu
moins d'un tour moteur ), jusqu’au moment ou
le cylindre N° 5 se trouve au point d'eliumage
(la lampe témoin s'allume). Lire I'avance sur
le volant moteur (1). Elle doit étre éqale a :
Chiffre lu précédemment + 30 *2°.

3. Vérifier le calage de |'allumeur :

Le fil haute tension de la lampe stroboscopique
étant connecté @ la borne de la téte d'allumeur.
correspondant au fil du cylindre N° 1,éclairer le
volant moteur @ travers le regard « a ».

Faire tourner le moteur a : 2000 tr/ mn.

Lire I'avance sur le volant-moteur (1) en face du
repere fixe « b »

Elle coit étre de : ..o 29° +1° quvant le P.M.H

Il. CONTROLE ET REGLAGE DE L'ALLUMEURu SUR BANC D'ESSAIS.

207

Avance allumeur
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1000

1600

trfom
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Véhicules sortis depuis 12/ 1970

S 21-3a

Avance

allumeur
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tr/enn
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1. Placer l'allumeur sur le banc d'essais.

Déposer : - la téte de l'allumeur,
- le rotor de distribution.

NOTA : Le sens de rotation doit étre::
Inverse horloge; vu coté de la téte de distribution,

IMPORTANT : Vérifier la position de la cassette
( Voir Remarque Chapitre I).

. Vérifier |I'état des grains de contact :

S'ils sont défectueux, remplacer la cassette.

. Controler la courbe d"avance centrifuge :

a) Effectuer un relevé par points pour des vitesses
croissantes de 0 a 3000 tr/ mn, et pour des vi-
tesses décroissantes de 3000 tr/ mn a 0 sans
revenir en arriére. Ces points doivent etre com-
pris entre les courbes mini et maxi.

REMARQUE : A partir de Décembre 1970, la
courbe a été légérement modifiée : cependant
son repére et la référence de -1'allumeur n'ont
pas été changés.

Cette modification n'implique pas le remplace=
ment des allumeurs sortis précédemment.
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b) Dans uné certaine mesure, il est possible de
corriger la courbe d’avance.
Pour cela, modifier la tension des ressorts en
pliant les pattes d'accrochage (1) et (4) des
ressorts, ou remplacer les ressorts (2) et (3).
IMPORTANT : Il n'est pas possible de modifier
les allumeurs sortis avant Décembre 1970, en
vue d'obtenir la courbe des allumeurs sortis
"aprés cette date.
REMARQUE : S'il se produit des spots lumineux
en dehors des trois positions normales a des vi-
tesses inférieures a 3500 tr/ mn, il fdut rempla-
cer la cassette.

4. Contréler le groupement des étincelles :
L’écart angulaire ne doit pas excéder 1° a toutes
les vitesses( vitesse maxi de 1'allumeur :
3700 tr/ mn ). Effectuer ce controle sur chaque
rupteur. (Il y a trois étincelles & 120° par tour et
par rupteur ).
Si cette condition n'est pas obtenue, remplacer
I'arbre porte-cames de !'allumeur.

5. Contréler et régler I'angle de.came :
Vérifier le repére de fabrication de 1'allumeur
gravé sur le corps (Ne pas se fier au modale de
la cassette, celle-ci ayant pu étre remplacée:
Seul le profil de la came, identifié par le repére
est importarit ).

Faire tourner 1'allumeur & un régime stable.

a) Allumeurs jusqu’au repére 07-1 :

- Alimenter la:éas‘s'ette inférieure ( borne-B1)

(11 est .conseillé de commencer par cette cas-
sette ).

- Desserrer légérement la vis (5) et agir sur
1'encoche «a» avec un tournevis, jusqu'a
obtenir :
un angle d’ouverture de came égal a 48° + 30
Régler de la méme facon la cassette supérieu-
re (borne B2).

IMPORTANT :

- Il faut que les écartements des grains de con-
tact soient égaux.

- Il faut vérifier 1'écartement des grains de con~
tact sur cha¢une des deux cassettes ( apres
avoir serré la vis (5)).

b) Allumeurs depuis le repére 08-1 :
Effectuer les mémes réglages que précédemment
en utilisant la clé 3061-T pour obtenir :

v i R + o
un angle d’ouverture de came égal a 32° go
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5. Régler la synchronisation des rupteurs. L'allumeur tournant & un régime stable :

d) Alimenter d'abord la cassette inférieure (borne Bl ). Repérer & 1'aide de la graduation « zéro » de la couronne
graduée du banc d'essais, le début d'ouverture des grains de contact. Bloquer la couronne.

b) Alimenter ensuite la cassette supérieure (borne B2) :

Le début d’ouverture des grains de contact de la cassette supérieure doit se produire 45° £ 1° apres celui

de la cassette inférieure.

Sinon agir sur le réglage du rupteur de la cassette supérieure jusqu'a obtenir cette condition.

NOTA : 1l faut vérifier le réglage de la synchronisation aprés avoir serré la vis (5) ( Voir page 3).

I11. POSE DE L'ALLUMEUR SUR VEHICULE.

8478

IMPORTANT : Avant montage vérifier la position
de la cassette (voir Remarque chapitre I).

1. Prérégler {'allumeur :

a) Amener le cylindre N° 1 au P.M.H. Pour cela ;

- Lever la roue avant gauche (coté gauche sur
béquille) et passer la 5eme vitesse.

- Déposer la bougie du cylindre N° 1. Obturer
le trou de la bougie a 1'aide du pouce. Faire
tourner la roue avant gauche et s'arréter lors-
que le pouce est repoussé par la compression
du cylindre. Tourner doucement la roue pour

amener le repere P.M.H du volant moteur (1),
visible par le regard «b», en face du repére

fixe «an.

b) La téte d'allumeur étant déposée, engrener le

pignon de 1'allumeur pour que les deux

doigts de distribution (5) et (6) occupent ap-
proximativement la position indiquée par la
photo ci-contre.

A ce moment, Je support (4) des condensateurs
se trouve approximativement dans 1'dxe du mo -
teur.

c) Mettre le contact.

Connecter une lampe témoin a la masse et a la
borne « RUP » de la bobine d'allumage coté droit.
Tourner 1'allumeur jusqu'a ce que la lampe
témoin s'allume. we

Mettre en place la bride (2).de Yallumeur, et
serrer légérement les vis (3) (rondelle plate
sous téte ).
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2. Caler l'allumeur @ I'aide d'une lampe stroboscopi-
que :
Connecter le fil haute tension de la lampe strobos~-
copique A a la borne de la téte d'allumeur corres-
pondant au fil du cylindre N° 1.
Eclairer le volant-moteur (2) a travers le regard «b»
Le moteur tournant a : .... 2000 tr/ mn.
L'avance doit étre de : ... 29° £ 1° avant le P.M.H
(Lire 'avance sur les graduations du volant-mo-
teur (2.), en face du repére fixe « a»).

8163

NOTA : L’avance augmente en tournant l'allumeur
dans le sens des aiguilles d'une montre.

Serrer les vis (1) @ 34 mAN (3,4 m.kg).
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IV. CONTROLE C'UNE BOBINE D'ALLUMAGE.

¢ 1.Références : DUCELLIER  oeooooeeooeeeeeeeeeessinenns. 2777 B ( —w= 7/ 1971 ) 0u 2777 C ( p—=7/1971)
SEV-MARCZHAL  ecoeeeeeeeeeesereeerseneene. E. 44910312 (B 12 Volts)
MARELLI oo ceeeeereeeeeeee veseeseeseenenenenens. BZR. 206 A

2. Contrdle du circuit primaire :

a) Controler l'isolement du circuit & 1'aide d'un ohmmeétre connecté entre la:borne repérée « BAT » et le boitier de
la bobine :

La résistance doit étre infinie.

¢ b) Controler la résistance cu circuit a 1'aide d'un ohmmétre connecté entre la borne repérée « BAT » et la borne
repérée « RUP » :

La résistance doit étre de :

- bobine DUCELLIER = 1,3Qa20° C(—»qd7,1971)0ul,32 +0,06 Qa20° C (}p—=7/1971)
- bobine SEV-MARCHAL = 1,5 Q mini a 20° C
- bobine MARELLI = 135Qaz20°C

¢ c) Contrdler la valeur de la résistance extérieure montée en série avec le circuit primaire.
La résistance doit étre de :

- bobine DUCELLIER = 0,9 Q & 20° C (—=]7/1971) ou 0,68 0,02 Q & 20° C (}—=7/1971)
- bobine SEV-MARCHAL = 1,1 Qal,2Qa 20° C
- bobine MARELLI = 0,8Qaz20°C

¢ 3. Controle du circuit secondaire :
Contrdler la résistance du zircuit secondaire @ }'aide d'un ohmmeétre connecté entre la borne repérée « RUP» et
la borne centrale de la bobine.
La résistance doit étre de :

- bobine DUCELLIER = 5900 + 590 Q a 20° C (—w=}7/ 1971 ) ou 7500 = 1000 Q a 20° C (p==7/1971)
- bobine SEV-MARCHAL = 6050 + 605 Q a 20° C.
= bobine MARELLI = 7500 + 750 Q a 20° C.

4. Controler la bobine au banc'd'essais :

La bobine étant munie de sa résistance extérieure,
la placer sur un banc d'essais comportant un écla-
teur shunté (50 KQ ) réqlé comme indiqué sur la
figure.

a) Faire tourner 1'allumeur a-500 tr/ mn. L'écla-

teur étant écarté de 15 mm au moins, rappro~
0.3 | cher lentement la touche mobile A et 1’immo-
biliser lorsque la premiére étincelle appardit.
. A ce moment lire 1'écartement « d » de 1'écla-

BE= teur. Recommencer au moins trois fois cet
Es-zz_ = :i essai et faire la moyenne des écartements me-

L- 2+01 surés.

L’écartement doit étre au minimum de 9 mm.

b) Faire tourner l'allumeur &@ 3000 tr/ mn.
Refaire 1'essal comme indiqué ci-dessus.
L'écartement moyen doit €tre au minimum de
5 mm.
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I. CONTROLE DE L'ALLUMAGE SUR VEHICULE.
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REMARQUE IMPORTANTE : En cas d'anomalie dans le fong-
tionnement de l'allumage (allumage sur trois cylindres seule-
ment ), s'assurer que la cassette est correctement positionnée.
Pour cela, déposer la téte de 1'allumeur et le rotor de distri-
bution.

La fleche gravée en « a » doit étre repérée SH (et non SIH).
Sinon, retourner la cassette.

1.

w

Verifier I'angle de came :

a) A l'aide d'un controleur d'angle de came, ou d'un oscillos-
cope :
Moteur tournant, lire un angle de fermeture des grains de
contact égal a:

88° + 4°

b) A I'aide d’'un Dwellmétre :
Moteur tournant, lire un rapport DWELL éqgal a :
73% 3%

. Verifier la synchronisation des deux rupteurs :

A l'aide d’une lampe stroboscopique : Le moteur étant chaud
(régime stable ), le laisser tourner au ralenti.
Connecter le fil haute tension de la lampe stroboscopique
sur la borne de la téte d'allumeur correspondant au fil du
cylindre N° 1.
Aprés ‘avoir retiré le bouchon en caoutchouc, éclairer le re-
gard « b » du carter de convertisseur et lire I'avance sur le
convertisseur (1) en face du repére fixe «.c »n
Connecter le fil haute tension de la lampe stroboscopique
sur la borne de la téte d'allumeur correspondant au fil du
cylindre N° 5. ‘
Eclairer le regard « b » et lire I'avance sur le convertis-
seur (1) en face du repére fixe « c ».
Elle doit étre de :

Chiffre lu précédemment + 30 + 2°

Vérifier le calage de I'allumeur :

Serrer énergiquement le frein de parking, caler les roues
avant et, si possible, placer un aide au volant pour appuyer
sur la pédale de frein principal.

Connecter le fil haute tension de la lampe stroboscopique
au fil du cylindre N° 1 de la téte d'allumeur. Eclairer le
convertisseur (1) & travers le regard « b ».

Laisser tourner le moteur aqu ralenti, moteur chaud, le sé-
lecteur en position « N » ou « P »,

Passer en position « D » (le moteur chute de régime suite

a la « trainée » du convertisseur).

Le régime moteur doit étre de 700 * 80
régler.

Lire I'avance sur le convertisseur (1) en face du repére
fixe « c ».

Elle doit étre de : 6 + 1° avdnt le PMH.

( Le sélecteur étant en position « D», la dépression n'agit
pas sur la capsule et il est indifférent que la capsule a dé-
pression soit branchée ou débranchée ). '

tr/ mn, sinon le



2 OPERATION N° Sbw. 210-0 : Conirdles et réglages de I'allumage.

4. Vérifier la commande de retard a |'allumage (dé-
pression) :

12684

L'électrovanne {2 ) commande le passage de la
dépression vers la capsule a dépression (1) de
l'allumeur.

a) L'électrovanne (2) est excitée ( passage de la
dépression ) pour les positions « N » ou « P » du
sélecteur des vitesses. Pour ces deux positions
le circuit d'excitation de 1'électrovanne (2)
trouve sa masse par l'intermédiaire du contac-
teur de sécurité de démarrage fixé sur le coté
droit de la boite de vitesses,

{ voir Op. Sbw. 510-001%.). +5
Le moteur tournant au ralenti : 900 g tr/mn

( moteur chaud, capsule branchée ) la dépression
est maximale et provoque un retard a |" allumage

de 10° + g’g par rapport a 1'avance ai méme ré-
] ' 3

gime moteur pour les positions « D », « 2 » et « R»
du sélecteur. : :

Pour les positions du sélecteur (« D », « 2 », « 1 »
et « R »), I'électrovanne n'est pas excitée et la
dépression ne peut plus agir sur la capsule de
I'allumeur.

b) Pour vérifier le retard & 1'allumage { dépression),
placer le sélecteur en position « N» ou « P »
et laisser tourner le moteur au ralenti :

+ 50
900 7 >

chée.

Débrancher la capsule (ou pincer le tuyau caout-
chouc ) pour supprimer la dépression, le régime
moteur doit s'accélérer.

tr/ mn ( moteur chaud ), capsule bran-

c) A l'aide d'une lampe stroboscopique connectée
au fil du cylindre N° 1 de la tete d'allumeur,
éclairer le convertisseur, le moteur tournant

au ralenti : 900 + ."(;0 tr/ mn (moteur chaud, sé-
lecteur de vitesses en position « N» ou « P »,
le calage dynamique étant correctement réglé

et la capsule @ dépression branchée ) lire sur

le convertisseur : Le retard a I'allumage doit

étre de : 4° + 2°,
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1. Placer !'allumeur sur le banc d'essais,
Déposer :
- la téte de l'allumeur,
- le rotor de distribution.

NOTA : Le sens de rotation doit étre : inverse
horloge,vu coté de la téte de distribution.

IMPORTANT : Vérifier la position de la cassette

( voir remarque chapitre I ).

2, Verifier I'état des grains de contact :
S'ils sont défectueux, remplacer la cassette

d'allumage.
4. Controler la courbe de retard par dépression C 113 :
3. Contréler la courbe d'avance centrifuge A 311 : Le contrdle de cette courbe doit s'effectuer avec
a) Effectuer un relevé par points pour des vi- une avance centrifuge nulle et & vitesse constante :

(200 £ 50 tr/mn)
Relever plusieurs points de la courbe en faisant
croitre la dépression de 0 & 600 millibars, puis en
la faisant décroite de 600 a 0 millibars.
Les points relevés doivent s'inscrire dans la zone

tesses croissantes de 0 @ 3000 tr/ mn, et

pour des vitesses décroissantes de 3000 tr/ mn
a 0 sans revenir en arriére. Ce s points doi-
vent étre compris dans la zone ombrée de la

courbe. ombrée de la courbe, sinon :
a) Régler le débattement de la tige ( six pans) de

b) Dans une certaine mesure, il est possible de commande de la capsule.

corriger la courbe d'avance. Visser la tige ( six pans) sur la capsule, si le

Pour cela, modifier la tension des ressorts retard maxi est supérieur a 5,7°.

en pliant les pattes d'accrochage (1) et (4) Dévisser la tige { six pans) de la capsule, si le

des ressorts, ou rempTacer les ressorts (2) retard mini est inférieur a 4,2°.

et (3). b) Régler la tension du ressort de réq_lage du dz%-

REMARQUE : S'il se produit des spots lumi- placement de la capsule, si les points relevés

précédemment se trouvent en dehors de la partie
oblique de la courbe. )
Eventuellement, remplacer l'ensemble capsule
et support des condensateurs.

neux en dehors des trois positions normales
a des vitesses inférieures a 3500 tr/ mn, il
faut remplacer la cassette d'allumage.
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3

6.

Controler le groupement des étincelles :

L'écart angulaire ne doit pas excéder 1° a toutes
les vitesses.

{ Vitesse maxi de 1'allumeur : 3700 tr/ mn ).
Effectuer ce contrdle sur chaque rupteur. (Il y a
trois étincelles @ 120° par tour et par rupteur ).
Si cette condition n'est pas obtenue, remplacer
I'arbre porte-cames de 1'allumeur.

Controler et régler I'angle de came :

Faire tourner l'allumeur d un régime stable.
Alimenter la cassette inférieure ( borne B 1).
(Il est conseillé de commencer par cette cas-
sette ).

Desserrer 1égérement la vis (1) et agir sur l'en-
coche « a » avec la clé 3061-T jusqu'a obtenir :
un angle d'ouverture de came égal a 32° + 4°,
Régler de la méme facon la cassette supérieure
(borne B 2).

IMPORTANT : i

- Il faut que les écartements des grains de contact
soient égaux.

- Il faut vérifier l'écartement des grains de contact
sur chacune des deux cassettes ( aprés avoir ser-
ré la vis (1)).

. Régler la synchronisation des rupteurs :

Faire tourner 1'allumeur a un-régime stable :

a) Alimenter d'abord la cassette inférieure ( bor-
ne B 1). Repérer @ l'aide de la graduation
« zéro » de la couronne graduée du banc d'essai,
_le début d'ouverture des grains de contact.Blo-
quer la couronne.

b) Alimenter ensuite la cassette supérieure (bor-
neB2):
Le début d'ouverture des grains de contact de
la cassette supérieure doit se produire 45° + 1°
aprés celui de la cassette inférieure.
Sinon, agir sur le réglage du rupteur de la cas-
sette supérieure jusqu'a obtenir cette condition.

NOTA : Il faqut vérifier le réglage de la synchro-
nisation aprés avoir serré la vis (1). (Voir § 6).
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Ill. POSE ET REGLAGE DE L'ALLUMAGE SUR VEHICULE.

IMPORTANT : Avant montage, vérifier la position de la cas-
sette (voir REMARQUE, Chapitre I ).
1. Prérégler I'allumeur :

a) Etant donné la difficulté de tourner le moteur sur le mo-
dele BORG-WARNER, il est nécessaire de repérer la posi-
tion des doigts de distribution (2) et (3) avant de déposer
1"allumeur pour le réviser ou pour le remplacer. Ne pas
faire tourner le moteur ( débrancher la borne négative de
la batterie ) et engrener le pignon de 1'allumeur pour que
les doigts de distribution occupent la méme place que celle
repérée précédemment. Si cette précaution n'a pas été prise,
procéder de la fagon suivante :

b) Alimenter le démarreur & partir d'une batterie de 6 volts.
Déposer la bougie du cylindre N° 1. Obturer le trou de la
bougie a l'aide du pouce.

Placer le sélecteur des vitesses en position « N» ou « P»
et donner des coups de démarreur jusqu'au moment ou le
pouce commence a éetre repoussé. Eclairer le convertis-
seur (1) & travers le regard « b » et donner des légers coups
de démarreur pour amener le repére 5° au voisinage du repe-
re fixe « an. )

c) La téte d'allumeur étant déposée, engrener le pignon de
8433 l'allumeur pour que les deux doigts de distribution (2) et (3)
. occupent approx1mat1vement la position indiquée par la pho-

to ci-contre.

A ce moment, le support (4) des condensateurs se trouve

approximativement dans 1'axe du moteur. ’

d) Mettre le contact ( connecter la batterie 12 volts du vébi-
cule ).

Connecter une lampe témoin a la masse et a la borne « RUP»

de la bobine d'allumage arriére.

Tourner !'allumeur jusqu'a ce que la lampe témoin s'allume.

Mettre en place la bride de 1'allumeur et serrer légerement-

la vis de fixation (rondelle plate sous téte ).

8477

2. Caler I'allumeur, a I'aide d'une lampe stroboscopigue :
Serrer énergiquement le frein de parking, caler les roues
avant et, si possible, placer un aide au volant pour appuyer
sur la pédale de frein principal.

Connecter le fil haute tension de la lampe stroboscopique
au fil du cylindre N° 1 de la téte d'allumeur et éclairer le
convertisseur (1) a travers le regard « b ».

12683 Laisser tourner le moteur au ralenti ( moteur chaud), le sélec-

teur en position « N » ou « P ».

Passer en position « D» (le moteur chute de régime suite a

la « trainée » du convertisseur ). Le régime moteur doit étre

0
de : 700 i g tr/ mn. Sinon, le réqgler.

Lire 1'avance sur le convertisseur (1) en face du repére
fixe «a»:

Elle doit étre de 6° + 1° avant le PMH.

Sinon, agir sur 1'allumeur dans le sens convenable et serrer
la vis de fixation @ 34 mAN (3,4 m.kqg). 3
NOTA : L'avance augmente en tournant !’ allumeur dans le
sens des aiguilles d'une montre.

(Le sélecteur étant en position « D», la dépression n'agit
pas sur la capsule et il est indifférent que la capsule a dé-
pression soit branchée ou débranchée ).
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. CONTROLE DE L'ALLUMAGE SUR YEHICULE.

REMARQUE IMPORTANTE : En cas d'anomalie dans
le fonctionnement de 1'allumage ( allumage sur trois
cylindres seulement ),s'assurer que la cassette est
correctement positionnée. Pour cela, déposer la téte
de 'allumeur et le rotor de distribution.

La fléche gravée en « a'» sur la cassette, doit etre
repérée SH (et non SIH ). Sinon, retourner la cassette.

1. Vérifier I'angle de came :

a) A l'aide d'un contréleur d'angle de came, ou
d'un oscilloscope :
Moteur tournant, lire un angle de fermeture des
grains de contact égal a :
880 + 40
b) A I'aide d'un Dwellmétre :
Moteur tournant, lire un rapport DWELL égal a :
73% +3 %

2. Vérifier la synchronisation des deux rupteurs :

a) A l'aide d'une lampe stroboscopique : Le moteur
étant chaud (régime stable), le laisser tourner
au ralenti.

- Connecter le fil haute tension de la lampe stro-
boscopique A sur la borne de la téte d'allumeur
correspondant au fil du cylindre N° 1.

Aprés avoir retiré le bouchon en caoutchouc,

éclairer le regard « b » du carter d'embrayage

et lire I'avance sur le volant moteur (1) en

face du repere fixe « ¢ ».

Connecter le fil haute tension de la lampe stro-

boscopique A sur la borne de la téte d'allumeur

correspondant au fil du cylindre N° 5. -

Eclairer le regard « b » et lire 1'avance sur le

volant moteur (1) en face du repere fixe « ¢ ».

Elle doit étre de :

Chiffre lu précedemment + 30 + 2°

b) A l'aide d'une lampe témoin :
Lever la roue avant gauche ( c6té gauche sur bé-
quille ) et passer la 5éme vitesse. Mettre le con-
tact.

- Connecter la lampe témoin a la masse et a la
borne « RUP » de la bobine d'allumage arriére.

- Tourner la roue avant gauche jusqu'acu moment
ol le cylindre N° 1 se trouve du point d'allu-
mage (la lampe témoin s'allume ). '
A travers le regard « b », lire I'avance sur le
volant moteur (1) en face du repére fixe « ¢ ».

- Connecter la lampe témoin a la masse et a la
borne « RUP » de la bobine d'allumage avant.
Tourner la roue avant gauche (un peu moins
d'un tour moteur ), jusqu'au moment o le cy-
lindre N° 5 se trouve au point d'allumage (la
lampe témoin s'allume ). Lire 1'avance sur le
volant moteur (1 ). Elle doit étre égale & :

‘Chiffre lu précédemment + 30 + 2°.
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. Yérifier le calage de I'allumeur :

Le {il haute tension de la lampe stroboscopique
étant connecté a la borne de la téte d'allumeur cor-
respondant au fil du cylindre N° 1, éclairer le vo-
lant moteur & travers le regard « b ».
a) Débrancher la capsule a dépression (2)

(en tirant sur le conduit souple (1)).

Faire tourner le moteur a : 2000 tr/ mn.

Lire I'avance sur le volant-moteur (3 ) en face

du repere fixe « a ».
Elle doit &tre de : ...... 22° £ 1° (avant le PMH ).

b) Brancher la capsule & dépression (2)
(accoupler le conduit souple (1) & la capsule (2)).
Le moteur tournant au ralenti : 925 + 25 tr/ mn,
lire 1'avance sur le volant-moteur (3 ) en face du
repere fixe « a ».
Elle doit étre de : ......=1° (aprés le P.M.H )

REMARQUE : Le moteur tournant au ralenti, cap-
sule a dépression branchée, vérifier le fonctior-
nement de la capsule @ dépression (retard a 1'a}-
lumage ) . Pour cela, débrancher la capsule & dé-
pression en désaccouplant le conduit souple (1)
de la capsule (2 ).Le régime du moteur doit s'ac-
célérer. Sinon, vérifier le conduit souple (1) et
son branchement. S'il est correct, la capsule &
dépression (2 ) est défectueuse, remplacer I'en-
semble capsule a dépression et support de con-
densateurs.

. Verifier les contacts de déclenchement :

Se reporter aux § 15 des Opérations S.IE - 144-

et S.IE - 144-0 a. Dans le cas oll les contacts ¢
déclenchement sont défectueux, il faut d'abord
nettoyer les contacts & l'alcool dénaturé ( les
grains de contacts doivent étre propres et secs) et
refaire le controle.

S'il sont toujours défectueux, il faut les remplacer.

REMARQUE IMPORTANTE :

Ne jamais chercher & régler les contacts de déclen-
chement en agissant sur les vis (4).

De la méme facon, ne jamais dérégler le plateau sup-
port (6) des contacts de déclenchement en dévissant
la vis (5).
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OPERATION N° S.IE - 210-0 : Controles et réglages de I'allumage. Op. S.IE - 210-0 3

Il. CONTROLE ET REGLAGE DE L'ALLUMEUR SUR BANC D'ESSAIS.

Avance allumeur Avance centrifuge SI1 A 291
0 500 1000 1500 2000 ZSOICI
650 1200 | N tr/mn
10— I’ | -
| —
54—
0> | | |
0> —— .
l I I N ||
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1. Placer I'allumeur sur le banc d'essais.
Déposer :

- la téte de I'allumeur,

- le rotor de distribution.

NOTA : Le sens de rotation doit étre : inverse hor-

loge , vu c6té de la téte de distribution.

IMPORTANT : Vérifier la position de la cassette

( voir remarque chapitre I).

&
2. Veérifier I'état des grains de contact : 2
S'ils sont défectueux, remplacer la cassette d'allu-
mage.
4. Controler la courbe de retard par dépression C103 :
Le controle de cette courbe doit s'effectuer avec
une avance centrifuge nulle et a vitesse constante :
3. Controler la courbe d'avance centrifuge A 291 : (200 £ 50 tr/mn)

a) Effectuer un relevé par points pour des vitesses Relever plusieurs points de la courbe en faisant
croissantes de 0 @ 3000 tr/ mn, et pour des vi- croitre la dépression de 0 @ 600 millibars, puis en
tesses décroissantes de 3000 tr/mn a O sans la faisant décroitre de 600 a O millibars.
revenir en arriére. Ces points doivent étre com- Les poir:)ts’ re;evlés doi\LentSs_'icx’fscrire dans la

is dc 5 zone ombrée de la courbe, Sinon :
50 o) [T et @uiige o eme: a) Régler le débattement de la tige (six pans) de
X . commande de la capsule.

b) Dans une certaine mesure, il est possible de - Visser la tige (six pans) sur la capsule, si le
corriger la courbe d'avance. retard maxi est supérieur a 4° 30'.

Pour cela, modifier la tension des ressorts en Dévisser la tige ( six pans ) de la capsule, si le

pliant les pattes d'accrochage (1) et (4) des retard mini est inférieur a 3° 30'.

ressorts, ou remplacer les ressorts (2) et (3). b) Régler la tension du ressort de réglage du dé-
placement de la capsule, si les points relevés

REMARQUE : S'il se produit des spots lumineux précédemment se trouvent en dehors de la par-

en dehors des trois positions normales & des vi- tie oblique de la courbe.

Eventuellement, remplacer 1'ensemble capsule

tesses inférieures @ 3000 tr/ mn, il faut rempla- ;
et support des condensateurs.

cer la cassette d'allumage.
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5.

Controler le groupement des étincelles :

L'écart angulaire ne doit pas excéder 1° a toutes
les vitesses,

{ vitesse maxi de 1'allumeur : 3700 tr/ mn).
Effectuer ce contrdle sur chaque rupteur. (Il y a
trois étincelles a 120° par tour et par rupteur ).
Si cette condition n'ést pas obtenue, remplacer -
I'arbre porte~cames de !"allumeur.

Contraoler et régler I'angle de came :

- Faire tourner'l'allumeur a un régime stable.

- Alimenter la cassette inférieure ( borne B 1).
(1l est conseillé de commencer par cette cas-
sette ).

- Desserrer légérement la vis (1) et agir sur l'en-
coche « a » avec la clé 3061-T jusqu'a obtenir :

 un angle d'ouverture de came égak a 32° t 4°.

- Régler de la méme fagon la.cassette supérieure
{borne B 2).

IMPORTANT :

- I1 faut que les écartement des grains de contact
soient égaux.

- Il faut vérifier 1'écartement des grains de contact
sur chacune des deux cassettes (apres avoir ser-
ré la vis (1)).

. Régler la synchronisation des rupteurs :

Fairé tourner 1'allumeur & un régime stable :

a) Alimenter d'abord la cassette inférieure ( bor-
" ne B'1). Repérer a l'aide de la graduation «zéro»
de la couronne graduée du banc d'essai, le début
d'ouverture des grains de contact. Bloquer la
couronne.

b) Alimenter ensuite la cassette supérieure (bor-
ne B2):
Le début d’ouverture des grains de contact de
la cassette supérieure doit se produire 45° +1°
aprés celui de la cassette inférieure.
Sinon, agir sur le réglage du rupteur de la cas-
sette supérieure jusqu'a obtenir cette condition.

NOTA : Il faut vérifier le réglage de la synchro-
nisation aprés avoir serré la vis (1). (Voir § 6).



Additif N4 ay Manuel 581-1

OPERATION N° S.IE - 210-0 : Contréles et réglages de I'allumeur. Op. S.IE - 210-0 5

1. POSE ET REGLAGE DE L'ALLUMEUR SUR VEHICULE.

IMPORTANT : Avant montage vérifier la position

de la cassette ( voir Remarque chapitre I).

REMARQUES : )

- Pour déposer I'allumeur, il suffit de déposer
['ensemble des deux filtres a air (6) et (9).

- Pour tourner I'allumeur (calage) ou le déposer,

il faut utiliser la clé MR. 630-11/29.

1. Prérégler I'allumeur :

a) Amener le cylindre N° 1 qu PMH. Pour cela :

- Lever la roue avant gauche ( coté gauche sur
béquille ) et passer la S5éme vitesse.

- Déposer la bougie du cylindre N° 1. Obturer
le trou de la bougie a l'aide du pouce. Faire
tourner la roue avant gauche et s'arréter lors-
que le pouce est repoussé par la compression
du cylindre. Tourner doucement la roue pour
amener le repere 7° du volant moteur (1), vi-
sible par le regard « b », en face du repére
fixe «a».

b) La téte d'allumeur étant déposée, engrener le
pignon de l'allumeur pour que les deux doigts
de distribution (7) et (8 ) occupent approxima~
la position indiquée par la photo ci-contre.

A ce moment, le support (10) des condensateurs

se trouve approximativement dans |'axe du mot~

teur.

c) Mettre le contact.

Connecter une lampe témoin & la masse et  la

borne « RUP » de la bobine d'allumage arriére.

Tourner 1'allumeur jusqu'd ce que la lampe té-

moin s'allume.

Mettre en place la bride (5) de I'allumeur, et

serrer légérement la vis (4) (rondelle plate

sous téte ).

11 418

2. Caler I'allumeur & I'aide d'une lampe strobosco-
pique : 4
Connecter le fil haute tension de la lampe strobos-
copique a la borne de la téte d'allumeur correspon-
dant au fil du cylindre N° 1.
Eclairer le volant-moteur (1) a travers le regard «b»
a) Débrancher la capsule a dépression (3) :
(en tirant sur le conduit souple (2))
Le moteur tournant  : ................. 2000 tr/ mn
L'avance doit &tre de : 22° + 1° (avant le PMH)
(Lire 1'avance sur les graduations du volant-
moteur (1), en face du repére fixe « a»).
b) Brancher la capsule a dépression (3) :
(accoupler le conduit souple (2) & la capsu-
le (3).
Le moteur tournant au ralenti : 925 + 25 tr/ mn,
vérifier 1'avance sur les graduations du volant-.
moteur (1), en face du repére fixe « a ».
L'avance doit étre de : -~ 1° (avant le PMH ).

11 230

NOTA : L'avance augmente en tournant 1'allu-
meur dans le sens des aiquilles d'une montre.

Serrer la vis (4) @ 34 mAN (3,4 m.kg).
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OPERATION N° S. 220-0 : Contrdle et réglage de la pression d'huile sur véhicule. Op. S. 220-0 1

|. PREPARATION.

¢ 1. Déposer la cartouche (1) de filtre & huile a
l'aide de 1'outil MR. 630-14/49 a.

2. Déconnecter le fil du mano-contact (2) et dépo-
ser celui-ci.

3. Equiper le raccord MR. 630-56/11 d'un tube
flexible B (longueur = 500 mm environ ) de rac-
cordement d un manométre A gradué de 0 a
10 bars.

4. Mettre le raccord & la place du mano-contact (2)
Poser la cartouche filtrante (1).

¢ NOTA : Pour faire cette opération, on peut éqgale-
ment utiliser le coffret n°® 451 des Etablissements
Muller B.E.M.

Il. CONTROLE. ‘

5. IMPORTANT : Faire chauffer le moteur Juqqu 'a ce
que la température de 1'huile atteigne 100 a 110° C.

6. Lorsque la température est atteinte, le mano-
contact doit indiquer :

- 1,5 bar mini a 1000 tr/ mn du moteur,
0 -5.5 bars maxi a 6000 tr/ rn du moteur.

7. Si la pression est incorrecte : régler la pression
d'huile (voir §§ 13 - 14 et 15).

8. Déposer :

- la cartouche filtrante,
- 'ensemble manometre et le raccord MR.630-56/11.

9. Poser :

- le mano-contact de pression d'huile et con-
necter le fil,

- la cartouche filtrante (la serrer a la main ).

I1l. REGLAGE DE LA PRESSION D'HUILE.

10. Vidanger le moteur.

11. Engager la clé MR. 630-12/33 & travers le
trou de vidange, déposer le bouchon (3) du
clapet de décharge, les cales de réglage (6)
et (7), le ressort (4) et le piston {5).

NOTA : Si nécessaire, déposer le carter
d'huile inférieur.
¢ 12. Modifier 1'épaisseur des rondelles acier (6)
Pour augmenter la pression, augmenter 1 epals-
seur des rondelles (6). :
Pour diminuer la pressmn, diminuer 1' epals-
_ | seur des rondelles {6). ’
ke : NOTA : L' ad]onctlon d'une rondelle augmente
la pression de 0,2 bar environ.
<, 222 Ne jamais utiliser plus de trois :sndelles acier
5 . (le ressort risquerait d'étre @ spires jointives ).
a| 13. Poser sur le bouchon {3 ) les rondelles (6)
et (7), le ressort (4), le piston (5) et monter
l'ensemble ainsi préparé, & 1'aide de la
clé MR. 630-12/33.
: IMPORTANT : Il faut impérativement monter
un piston dernier modéle, possédant un épau-
{ lement en « a ».
¥ | 14. Poser le carter d'hujle inférieur (joint neuf)
(si celui-ci a été déposé ).
Serrer les vis de 16.a 18 mAN (1,6 a 1,8 m.kg).
15. Poser le bouchon de vidange. Le serrer de
35 a 40 mAN (3,5 @ 4 m.kq).
7 16. Faire le plein d'huile du moteur.

8823

| MR.630-56/11
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OPERATION N° S. 234.0 : Contréles sur circuit de refroidissement. Op. S. 2340 1

I. YENTILATION.

Principe de la commande électrique des ventilateurs de refroidissement.
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Légende :
NOTA : Les repéres des organes sont identiques a ceux utilisés dans le schéma d'électrification.
13 Batterie 34 Relais de commande du systeme de
14 et 18 Ventilateurs de refroidissement réfrigération
19 Thermmo-contact d'eau du radiateur 39 Pulseur de climatisation
21 Mano-contact de pression d'huile de direction 60 Relais du mano-contact ( 21 )
25 Embrayage électro-magnétique du compresseur (attaché sur faisceau d'aile avant gauche)
de réfrigération 95 Interrupteur du systeme de réfrigération
31 Disjoncteur des ventilateurs et théostat du pulseur (39) ( sur console)
32 Disjoncteur de réfrigération et de léve-glace 96 Résistances de commande des vitesses
33 Relais de commande des ventilateurs du pulseur (39)
c7 Thermostat d'ambiance ( sur évaporateur)

100 Contact d'allumage

Principe de fonctionnement :

Les deux ventilateurs ( 14) et (18) de refroidissement ont pour but:

1) De refroidir l'eau de refroidissement du moteur dans le radiateur.

2) De refroidir le condenseur, lorsque le compresseur refoule le fluide réfrigérant sous pression.
Alimentation des ventilateurs (14) et (18 ): Elle s'effectue par le disjoncteur (31 )et les contacts du relais (33)
Le passage du courant dans 1'enroulement d'excitation du relais (33) conditionne donc la marche des venti~
lateurs (14) et (18).

Circuit de ['enroulement d'excitation du relais (33 ): L'enroulement du relais (33) est alimenté quand:
- le contact d'allumage (100) est établi.
~1'un des contaéts du thermmo-contact (19) ou du relais (60) est fermé,
(Le thermo-contact (19) est commandé-par'la température de 1'eau du radiateur)
( Le mano-contact (21 ) est commandé par la pression d'huile de direction (réqulateur centrifuge ), qui dépend
elle-méme de la vitesse du véhicule).
Circuit de ["enroulement d’excitation du relais (60). L'enroulement du relais (60) est alimenté quand :

- le contact d'allumage (100) est établi ( commande du relais (34).

- le contact (95) est établi (manette de commande du pulseur en premiére position)

- le contact du themmostat d'ambiance (97 ) est fermé ( Température suffisante dans 1'habitacle du véhicule),

- le contact du mano-contact { 21) est fermé ( Pression d'huile de direction inférieure a110 + 5 bars )

Le courant circule a travers le disjoncteur ( 32).
NOTA: L'alimentation de 1'embrayage ( 25) du compresséur de réfrigération est conditionnée par le thermostat
; d'ambiance (97 ) ’ '
L'alimentation du pulseur (39) s'effectue par les résistances (96 ) du rhéostat {95).
Ce rheéostat régle la vitesse du pulseur ( quatre positions) et par conséquent le volume d'air pulsé.
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OPERATION N° S. 234-0 : Contrdles sur dércuit de refroidissement.

¢ V.

4 9432

CONTROLE D'UN REGULATEUR THERMOSTA-
TIQUE.

NOTA : Repére : 75 (placé en « a»).

Plonger le régulateur thermostatique dans de l'eau
et la chauffer progressivement. _

Lorsque l'eau atteint une température comprise
entre 75 et 76° C, le clapet doit commencer a
s'ouvrir.

Le régulateur thermostatique plongé et agité dans
de I'eau & 85° C, doit s'ouvrir complétement, en
ayant une course de 7,5 mm mini.

Si l'appareil ne satisfait pas aux conditions ci-des-
sus, il faut le remplacer.

CONTROLE D'UNE SONDE DE TEMPERATURE
DE L'EAU DE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR.

NOTA : Cet appareil est placé sur le boitier du ré-
gulateur thermostatique. '

Mesurer la résistance de la sonde entre la borne
d'alimentation et le corps.

A une température de 80° C, la résistance de la
sonde doit &tre de : 255 * 26 Q.

A une température de 100° C, la résistance de la
sonde doit etre de : 135 11 Q.

Si l'appareil ne satisfait pas a ces conditions, il
faut le remplacer.

CONTROLE D'UN THERMO-CONTACT D'AVER-
TISSEMENT DE. TEMPERATURE CRITIQUE DE
L'EAU DE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR.

NOTA : Cet appareil est placé sur le couvercle du

boitier de régulateur thermostatique.

Repére : 93/103 ——a /1972

Repére : 91/99 = 1/1972

Relier successivement chaque borne du thermo- -

contact a la borne positive d'une batterie et le

corps :@ la borne négative en intercalant une lampe

témoin. Procéder ensnite comme indiqué au para-
E:appé}:g ‘.-1'93/ 103 —=f 1/1972.

La lampe doit s'allumer pour une température com-

prise entre 102 et 104,5° C et elle doit s'éteindre

pour une température comprise entre 95 et 91,50 C.

Repére : 91/ 99 F—= 1/1972.

La pompe doit s'allumer pour une température com-

prise entre 98 et 100,5° C et elle doit s'éteindre

pour une température comprise entre 92 et 89,5° C.

Si l'appareil ne satisfait pas qux conditions ci-des-

sus, il faut le remplacer.
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OPERATION N° S. 234-0 : Controles sur circuit de refroidissement. Op. S. 234-0 3

¢ V. CONTROLE D'UN THERMO-CONTACT DE COM-
MANDE DES MOTO-VENTILATEURS.

NOTA : Cet appareil est placé sur le coté gauche
du radiateur, au-dessus de la durite d'eau.

82/92 Repére : 82/92 ——w{ 1/1972

el ] 7 1072 Repere : 82/ 91 |——m 1/1972.

Relier les bornes du thermo-contact aqux bornes

d'une batterie, en intercalant une lampe témoin.
Respecter les polarités. Plonger le thermo-con-
tact dans de 1'huile moteur neuve et la chauffer
progressivement.

Lorsque I'huile atteint une température comprise
entre :

—a | 1072 91 et 93,5° C : repére : 82/92 ——=f 1/1972
90 et 92,5° C : repeére : 82/ 91 b— 1/1972
La pompe doit s'allumer.

Laisser I'huile sé refroidir, La lampe doit s'étein-

dre pour une température comprise entre 84 et
80,5° C.

Si l'appareil ne satisfait pas aux conditions ci-
dessus, il faut le remplacer.

VI. CONTROLE D'UN MANO-CONTACT DE COM-
MANDE DES MOTO-VENTILATEURS.
(Véhicules option climatiseur)

R4

NOTA : Cet appareil est placé contre le longeron
gauche, a hauteur de la traverse avant support
de boite de vitesses (repére : 105/115).

Relier I'un des orifices de la pompe du banc
d'essais hydrauliques 3654-T (peint en vert) au
mano-contact, 1'autre orifice étant relié a un ma-
nometre gradué de 0 a 200 bars.

Relier la borne du mano-contact a la borne posi-
tive d'une batterie et le corps (métallique ) & la
borne néqative, en intercalant une lampe témoin.
La lampe doit s'allumer pour une pression com-
prise entre 105 et 115 bars. Sinon, il faut rempla-
cer l'appareil.
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OPERATION N° S. 234-1 : Travaux sur circuit de refroidissement. Op. S. 234-1 1

Additif N° 1 au Manuel 581-4
Additif N® 5 au Manuel 581-1

VEHICULES § T.T.

Septembre 1972 =——w—

MONTAGE D'UN DEUXIEME RELAIS DE COMMANDE DES MOTOVENTILATEURS DE REFROIDISSEMENT
ET D'UNE TRESSE DE MISE A LA MASSE DE LA TRAVERSE SUPPORT D'ALTERNATEUR.

En cas d'intervention sur la commande des motoventilateurs de refroidissement, il est conseillé de monter :
1°) Une tresse de mise & la masse de la traverse support d'alternateur.

2°) Un deuxiéme relais de commande des motoventilateurs de refroidissement (un relais par motoventilateur ).

Pour effectuer ces modifications, procéder comme suit :

Se procurer :

a) Au Département des Piéces de Rechange :
- 1 Tresse de MASSE  ooooeeoviovevmoseosioisrsees oo oo iR e eesaserens. O 407 732 W
- 1 Relais CARTIER usisssssminie s e it R essemmmrmrnecnrersmsasenmrsceconeonen; 3 414 210 J
- 1 Connecteur SUr relQis ............... s usiB iR msihesssmemrmmmorermmesre somesariomomernenme 3 429 679 A
- 1 Vis de fixation de reldiS .o..ciiiciiicioioiee e esessssesns wens sesnenessesssses seesseeesseneee ZD. 9 451 530 W

-~ 1 Ecrou de fixation de relaiS ........cccoiiiuiiees cooeoeecee et eeeeee e esssesssesessssnns ssnee on semsseneenne. 25 258 019 K
~ 1 Rondelle S SSSERNRSRNRRD. o7 Mt - V. 0 0 ) K 1 4

- 4 Clips femelles };our CONNECLOULS . qumuscussniius wmnpsassasisssnaasorssisissusiiitnmsninsinstisions siisirmnnnzne DX, 511-99
-1 Cos5€ ¢ = 5,0 MM  pummmmsrammssrsmmssswEs T R R ZC. 9614 542 U

- 1 Fiche femelle ¢ = 4 M s T B s aams: 5 420 487 M
- 1 Bague caoutchoUuc s G s s i ey 5420 488 Y
- A.L.D. Embouts de 10 COULBUIS oot ittt oo e e e et DX. 511 151 A

AL.D. Cable 12/10 MM . sescsremsestossss i i i oo e soasiom i aias ke i bmstassasserssmammmpmmrenges ZC.9003733U

b) Dans le commerce :
- 2 Connecteurs rapides 3 M (référence 14-18 GA )
A L.D. Gaine ¢ 5 mm.

I. MONTAGE D'UNE TRESSE DE MISE A LA MASSE DE LA TRAVERSE SUPPORT D'ALTERNATEUR.
5 407 732 W

Fixer la tresse de masse 5 407 732 W sur la vis (1)
de fixation du support des filtres & air et sur la

vis (2) de fixation arriére de la traverse support
d'alternateur.

12603




OPERATION N° $. 234-1 : Travaux sar circuit de refroidissement.

Il. MONTAGE D'UN DEUXIEME RELAIS DE COMMANDE DES MOTOVENTILATEURS DE REFROIDISSEMENT.

S$.51-21
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Branchement existant —
Branchement @ regliser

30

12602

Les repéres utilisés sur ce schéma sont identiques
a ceux du schéma d'installation électrique

Op. S:IE 510-00e.

Légende :

17. Condensateur d'antiparasitage

18. Motoventilateur gauche

29. Relais des avertisseurs

30. Relais des feux de route

31. Disjoncteur des motoventilateurs

32. Disjoncteur du climatiseur et du léve-glace
33. Relais des motoventilateurs

34. Relais du climatiseur et du léve-glace

Fixer le relais 5 414 210 J sur la plaque support
des relais a 1'emplacement libre, prévu pour le re-
lais d'anti-brouillard.

Déconnecter la borne négative de la batterie et
réaliser le branchement ci-contre.

Connecter les fils devant étre reliés a ceux repé-
1és J et Mr du relais (33 ), & l'aide des connecteurs
rapides 3 M.

Protéger le fil d'alimentation du motoventilateur
gauche (18) dans une gaine ¢ = 5 mm et le main-
tenir avec le faisceau existant.

Connecter la borne néqative de la batterie et véri-
fier le fonctionnement des deux motoventilateurs
qui doit étre simultané.
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Correctif N° 3 au Manuel 581-1

OPERATION N° S. 236-0 : Contréles et réglages sur poulies et courroies. Op. S. 236-0 1

CONTROLE ET REGLAGE DE LA TENSION DES
COURROIES.

REMARQUE : Pour effectuer cette opération, il est
indispersable d'employer le tensiométre GATES 150,
vendu sous le numéro 1688-T.

1. Contréler la tension de la courroie d'entrainement
de |'alternateur :

a) Placer 1'appareil sur la courroie comme indiqué
sur la figure ci-contre, l'index « b » étant contre
le levier « a ».

8482

Sans toucher au corps de l'appareil, appuyer sur
1'extrémité du levier « a » dans le sens de la fle-
che, jusqu'au moment précis ou la touche « ¢ »
vient au contact de la courroie.

b) A ce moment, relacher la pression exercée sur
le levier « a » et lire la tension de la courroie,
sur 1'échelle correspondante. Soit 1'échelle
7 M 4 L, pour la courroie de 1'alternateur.

¢ ¢) La tension doit étre comprise entre : 380 et

390 N (38 et 39 kq, soit entre 84 et 86 lbs}).

d) Si la tension ne correspond pas aux valeurs don-
nées, desserrer les vis de fixation du palier et
du tirant de 1'alternateur et tendre la courroie.

e) Resserrer les vis et controler @ nouveau la ten-
sion de la courroie.

¢ {) S¢ la courrote est neuwve, il faut la roder (deux
heures de roulage du véhicule qu minimum ) et
procéder comme suit :
- Fdire tourner le moteur jusqu'a la mise en route
des ventilateurs de refroidissement.
- Arréter le moteur.
- Régler la tension de la courroie (& chaud) a
la valeur indiquée ci-dessus.

2. Controler la tension de la courroie d'entrainement du compresseur ( Vébicules équipés d'un climatiseur) :

Placer l'appareil comme indiqué § 1 a), ci-dessus.

La tension doit etre comprise entre . 270 et 300 N (27 et 30 kg, soit entre 60 et 65 Ibs }.

d) Si la tension . ne.correspond pas aux valeurs données, desserrer les vis de fixation des équerres-supports du
compresseur et tendre la courroie. ‘

a)
b) Lire la tension de'la courroie, sur 1'échelle 11 M 5 L correspondant a la courroie.
c)

)

e ) Resserrer les vis et controler @ nouveau la tension de la courroie.
¢ ) Sila courroie est neuve, procéder comme indiqué ci-dessus au § 1 alinéa {), aprés avoir mis en marche le

systéme de climatisation.
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2 OPERATION N° S. 236.0 : Controles et réglages sur poulies et courroies.

CONTROLE ET REGLAGE DE L'ALIGNEMENT
DES POULIES.

3. Contréler I'alignement en hauteur de la poulie
de pompe H.P.

Le véhicule étant sensiblement horizontal, placer
un niveau a bulle A ( étalonné a 1'horizontale )
sur I'arbre de commande de pompe H.P.

La bulle du niveau doit étre @ 0 + 1° (pente de
17,5 mm par métre ). Sinon, placer des cales de
réglage sous les pattes (1) de la traverse-support
d'organes.

REMARQUE. Pour effectuer correctement cette
opération, il est indispensable d'utiliser 1'appa-
reil 3085-T.

Les réglages se font a partir de la poulie de
pompe H.P.

4. Contréler {'glignement de la poulie de I'alternateur:

a) Desserrer les vis de fixation de 1'alternateur
et de son tirant. Dégager la courroie.

b) Placer 1'appareil 3085-T dans la gorge de la
poulie de pompe H.P. La pige doit se centrer
dans la gorge correspondante de 1'alternateur.

c) Sinon, diminuer ou augmenter 1'épaisseur des
rondelles de réglage placées derriére la poulie
de l'alternateur.

d) Tendre la courroie ( voir § 1 méme opération ).

5. Contréler I'alignement de la poulie de compresseur
( Véhicules équipés d'un climatiseur )

a) Desserrer les vis de fixation des équerres-sup-

ports du compresseur sur la traverse et dégager
la counroie.

b) Placer 1'appareil 3085-T dans la gorge de la
poulie-de pompe H.P. La pige doit se centrer
dans la gorge correspondante du compresseur.

c) Sinon, desserrer les vis de fixation des équer-
res-supports sur le compresseur et déplacer
celui-ci vers I'avant ou 1'arriére.

d) Tendre la courroie ( voir § 2, méme opération ).

REMARQUE:: Si le réglage de l'alignement des
poulies est impossible & réaliser, comme indiqué
ci-dessus, intercaler une rondelle de réglage
entre ]'une des pattes du palier de fixation de la
pompe H.P. et son support.



Correctif N° 4 au Manuel 581-1

EMBRAYAGE

OPERATION N° S. 312-00 : Caractéristiques et points particuliers de I’embrayage. Op. S. 312-00 1

CARACTERISTIQUES.

Embrayage a diaphragme.

a) Vébicules S :
FERODO type 230 DIB 530.

¢ b) Vébicules S.IE :
FERODO type 235 DBRI 530.

Aucune intervention n'est possible sur le mécanisme d'embrayage.

¢ Disque d'embrayage : FERODO type Et 15684 (Vébicules S tous types).
EMBRAYAGE TYPE 230 DIB 530

D. 31<51a
. '—T
z —=
\
¢ EMBRAYAGE TYPE 235 DBRI 530
. D. 2151 b

§

\ e
-




2 OPERATION N° S. 312-00 : Caractéristiques et points particuliers de I'embrayage.

POINTS PARTICULIERS.

Serrage des vis de fixation du mécanisme sur le vclant (téte six pans creux de 6 mm)... 36 @ 40 mAN (3,6 a 4 m.kqg)
Aprés rectification du volant moteur, la distance entre face d'appui du disque
et la face d'appui du mécanisme doit tre de .ou...oceroroeoeemosoeesseessseemessseessessesseseeseseseseese 0,35 O mm

- 0,15
Le contrdle du mécanisme ne peut se faire que sur un montage spécial
(montage MR. 630-55/9), comme indiqué ci-dessous.

La cote « a » doit étre comprise entre 57,3 et 60,1 mm. Sinon, le mécanisme est a remplacer.

MR. 630-55/9




Correctif N® 4 auManuel 581-1

OPERATION N° S. 314-0 : Contréles et réglages sur la commande d'embrayage Op. S. 314-0 1

REGLAGES DE LA COMMANDE D'EMBRAYAGE

S. 31-3

= \
\

I
LY RASRALY

1. REGLAGE DE LA HAUTEUR DE LA PEDALE:

+5
Agir sur la vis (2), pour obtenir une cote I = 180 ( mm, du dessous du patin de pédale ( garniture caoutchouc
enlevée) a la téle du plancher (nue), ou une cote L = 160 & 165 mm, du dessous du patin ( garniture caoutchouc
enlevée) a la face supérieure du tapis de plancher . Serrer le contre-écrou (1 ).

2. REGLAGE DU RESSORT D'ASSISTANCE DE PEDALE :

Desserrer le contre-écrou (3) et agir sur la tige {4 ) pour obtenir J1 = 0.
Visser la vis de réglage de la fourchette d'embrayage, pour obtenir une garde nulle & la butée, puis la dévisser
de 3 tours et agir sur la vis (5) pour obtenir le retour en butée de la pédale sur la vis (2).

3. REGLAGE DU JEU A LA PEDALE:
Agir sur la tige (4 ), pour obtenir en J1 un jeu de 0,a 0,5 mm (1/2 tour de la tige (4) maxi) . Serrer le contre-

écrou (3).
S'assurer du retoyr du liquide au réservoir aprés une course de débrayage.



2 OPERATION N° S. 314.0 : Contrdles et réglages sur la commande d'embrayage
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4. PURGE DU CIRCUIT DE DEBRAYAGE :

Déposer le bouchon de la vis de purge du cylindre récepteur de débrayage . Le remplacer par un tube transparent
dont 1'extrémité sera plongée dans un récipient ccntenant déja un peu de liquide L.H.M.

Desserrer la vis'de purge d'un demi tour environ et actionner lentement la pédale de débrayage jusqu'd ce qu'au-
cune bulle d'air n'apparaisse dans le tube de pyrge.

A ce moment, la pédale étant maintenue enfoncée et le tube de purge toujours plongé dans le liquide, serrer la:
vis de purge. '

Contrdler 1'étanchéité du circuit.

. REGLAGE DE LA GARDE A LA BUTEE :

- Déposer le ressort (1) de rappel.
- Visser la vis de réglage (2) jusqu'a ce que la butée de débrayage vienne en contact du diaphragme (J = 0).

- Dévisser la vis (2) de un tour @ un tour et demi pour obtenir un jeu compris entre 1 et 1,5 mm,

- Poser le ressort (1).
\



Additif N° 5 au Manuel 581-1

CONVERTISSEUR DE COUPLE

OPERATION N° §.bw.320-00 : Caractér:stiques ct jpeiints particaliers Op. Sbw. 320-00 1

du convertisseur de couple.

I. DESCRIPTION

- Les véhicules SB série SD sont équipés d'une transmission @ commande entiérement aqutomatique

BORG-WARNER «type 35».

- Cette transmission est constituée principalement par :
- Un convertisseur de couple & trois éléments (impulseur, turbine, réacteur ) réalisant un rapport de multiplication
variable du couple, allant de 2,3 a 1. -
- Une pompe a huile ( entrainée par 1'impulseur du convertisseur) fournissant 1'huile sous pression nécessaire
au fonctionnement du convertisseur et du bloc de commande hydraulique des vitesses, ainsi qu'au graissage du
train épicycloidal.
- Une boite de vitesses automatique @ commande hydraulique, comprenant un train épicycloidal permettant

d'obtenir trois rapports de marche avant et un rapport de marche arriére. -

1. AVANTAGES DU CONVERTISSEUR

- Le convertisseur multiplie le couple moteur,lors des démarrages et des accélérations, ce qui permet :
A

- de n'utiliser qu'une boite de vitesses & trois rapports,

- une grande souplesse de conduite, méme & trés faible allure,

- des accélérations franches a bas régime,

- une «puissance d'arrachement» plus importante, qualité appréciable pour tracter une caravane, ou pour circuler

a pleine charge.

- Le convertisseur, associé & une bofte de vitesses & train épicycloidal, permet :

- la suppression de 1'embrayage de coupure classique,

- la filtration des bruits et des vibrations, le moteur se trouvant isolé mécaniquement de la boite.

- Le convertisseur assure dans tous les cas une transmission souple et sans a-coups de la puissance délivrée

par le moteur.




D 35-54

2 OPERATION N° Sbw. 320-00 : Caraciéristiques et points particuliers du convertisseur de couple

11l. CARACTERISTIQUES

Convertisseur - Coupleur hydraulique.
Marque :
FERODO, référence 1684 (¢ = 270 mm ).

Licence : BORG-WARNER.

Il se compose d'un carter étanche rempli d'huile et

contenant trois roues a aubes :

CONVERTISSEUR
DE COUPLE - deux d'entre elles sont mobiles : l'impulseur et

la turbine,
TURBINE . i i
- la troisieme, le réacteur, est montée sur une roue

ROUE LIBRE libre qui l'immobilise jusqu'a une certaine vitesse

de la turbine et la libére ensuite.

Jusqu'a cette vitesse,l'ensemble fonctionne comme

un convertisseur de couple,réalisant un rapport de

multiplication variable, allant de 2,3 a 1.

ARBRE PRIMAIRE
REACTEUR

Au-dela de cette vitesse, il fonctionne en coupleur

hydraulique.

IV. POINTS PARTICULIERS

Le convertisseur et la bofte de vitesses utilisent la

IMPULSEUR _ méme huile.

Cette huile est de qualité différente de celle utilisée
pour 1'ensemble couple conique et différentiel qui est

placé dans un carter séparé.

- Qualité de I'huile ... s TOTAL ATF L 33
- Contenance totale de l'ensemble convertisseur, boite de vitesses et

circuit de commande, lors du remplissage en usine @ ... 8,5 litres environ
- Volume de 1'huile renouvelée & la vidange : ... ... . 2,5 litres environ

Le remplissage de l'ensemble convertisseur et boite de vitesses s'effectue par le puits de la jauge avant.

IMPORTANT : Le remplissage doit s'effectuer moteur tournant ét le levier de sclection sur la position « P ».
Couples de serrage :
- Vis de fixation du diaphragme sur le vilebrequin : .o...ccccccoceveieivesscrecssssesienvesensancies. 135 @ 150 mAN (13,5 @ 15 m.kg)

- Vis de fixation du diaphragme sur le convertisseur : .......ccicions sessnisecssenrneeess. 81 @ 90 mAN (8,1 @ 9 m.kg)
(Vis non dégraissées, montées au LOCTITE 270G )



Additif N® 5 qu Manuel 581-1

OPERATION: N° Sbw. 334.00 : Principe de la commande hydraulique de passage des vitesses. - Op. Sbw. 334-00 1

BOITE DE VITESSES BORG - WARNER

COMMANDE HYDRAULIQUE DE PASSAGE DES VITESSES

I. SCHEMA DE PRINCIPE.

EMAC D. 11

CONVERTISSEUR EMBRAYAGE EMBRAYAGE FREIN AR
AV

-

SERVO AR

[ BN

Tiroirs de passage 2-3

o
3.2 S
=l
1
Tiroir de conir:ole =
d du servo arrere

C
I

: prMNb21 = h—!ﬁT

11

!F
I

Troir de modulation

I1. DESCRIPTION.

- Les changements de rapport sont commandés par des embrayages & disques multiples et par des freins a bande.

Ces organes sont mis en action par 1'énergie hydraulique fournie par une pompe entrainée par le moteur du

véhicule.

- La distribution de cette énergie est assurée par un ensemble de tiroirs groupés dans le bloc hydraulique.



OPERATION N°Sbw. 334.00 : Principe de la commande bydraulique de passage des vitesses.

D. 35.2




Additif N° 5 au Manue! 581.1

OPERATION N° Sbw. 334-00 : Principe de la commande hydraulique de passage des vitesses Op.Sbw.334-00 3

Le bloc de commande hydraulique comprend :
- Les tiroirs de régulation primaire et secondaire ..

Ils contrdlent la pression de 1'huile fournie par la pompe et permettent 1'alimentation du convertisseur et

du circuit de graissage.

- Le tiroir de .commande manuelle,lié au sélecteur :

Il permet qu conducteur de sélectionner les différents rapports.

- Les tiroirs d’accélération et de rétrogradation :

Ces tiroirs sont liés @ la commande d'accélérateur : ils permettent d'asservir le passage automatique des

vitesses a la charge du moteur.

- Le régulateur centrifuge monté sur la sortie du train épicycloidal :

11 permet d'asservir le dispositif hydraulique & la vitesse du véhicule.

- Le tiroir de modulation :

11 modifie la pression du circuit principal en fonction de la position de 1'accélérateur et de la vitesse .du

véhicule.

- Les tiroirs de passage 1 ére - 2éme et 2éme - 3 éme

Ils commandent directement 1'embrayage avant et 1'un des freins & bande, en fonction de la vitesse du

véhicule et de la position de 1'accélérateur. -

- Le tiroir. de controle du servo arriére :

I1 permet , en fonction de la vitesse du véhicule, d'assurer un passage progressif de 2 éme en 3 éme

vitesse ou de 3 éme en 2 éme vitesse. :
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OPERATION N° Sbw. 334.0: Controles et réglages de la commande des rapports Op. Sbw. 334-0 1

|. REGLAGE DES FREINS A BANDE

10107

1. Désaccoupler 1'arbre de commande de la pompe HP

et dégager la plate-forme support d'organes.

2. Régler les bandes de frein :

a) Desserrer les .contre-écrous (2) et (3).

b) Serrer les vis (1) et (4) @ 7 mAN (0,7 m. kg)
puis les desserrer de 3/4 de tour.

c) Bloquer les contre-écrous (2) et (3) @ 45 mAN
(4,5 m.kg).

3. Poser la plate-forme support d'organes et accoupler

l'arbre de commande & la pompe HP.

II. REGLAGE DU CABLE DE «KICK-DOWN»

10 537

1. S'assurer que la hauteur de la pédale d'accéléra-
teur est correcte et que les papillons des carbura-

teurs sont fermés. -

2. Tirer sur le cable (5), puis le laisser revenir

lentement & sa position. '

3. A ce moment, le cdble étant maintenu tendu, mais

non tiré, les trous de passage de 1'axe d'attelage
(3) dans la chape (4) du céable et dans le levier (8)

doivent comrespondre : 1'axe (3) doit étre «libre».

Sinon, débloquer le contre-écrou (7) et agir sur

1'embout (6) dans le sens convenable.



2 OPERATION N° Sbw. 334.0 : Conitrélzs et réglages de la commande des rapports.

llIl. REGLAGE DU SELECTEUR.

10 541 1. Déposer le siége avant drait ( par précaution Jet

le garnissage latéral droit de la console centrale.

2. Régler le cable de sélecteur :

a) Déposer 1'axe d'attelage (3).

b) Placer le levier du sélecteur exr position «1»
et tirer sur le cdble a l'aide de la chape (2)

jusqu'au demiér point dur du «billage».

,aIL.

¢) A ce moment, les trous de passage de l'axe:
d'attelage (3) dans la chape (2} du cdble et dans:
le levier (4) du sélecteur doivent correspondre :
l'axe (3) doit puvoir se monter «libre».
Sinon; agir sur les écrous de réglage de 1'embout

de la gaine (1) pour obtenir cette condition.

d) Poser 1'axe (3) et le goupiller.

e) S'assurer que le levier du sélecteur peut

occuper la position «P».

3. Poser le garnissage latéral droit de la console

centrale et le siége avant droit (s'i/ y a lieu)




OPERATION N° Sbw. 334.0 : Contréles et réglages de la commande des rapporis. Op. Sbw. 334-0 3

IV. CONTROLE DU CONTACTEUR DE DEMARREUR ET DES FEUX DE RECUL.

Utiliser un ohmmetre ou une lampe témoin.

1. Placer le levier de sélection en position « D»

11269

«2» ou «1n.

2. Contréle du contacteur (1) :

a) Placer le sélecteur en position « R» (marche .

arriére ) : le courant doit passer entre les deux
fiches les plus larges du contacteur ( allumage

des feux de recul).

b) Placer le sélecteur en position « P» (parking)

ou «N» ( point mort) : le courant doit passer

entre les deux fiches les plus étroites du con-

tacteur ( alimentation du solénoide du démarreur ).

V4
\

¢) Placer le levier de sélection en position «D »

¢2» ou «ly : le courant ne doit plus passer

entre les fiches du contacteur.

/

\
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4 OPERATION N° Sbw.334.0 : Contrcles et réglages de la commande des rapports.

V. CONTROLES SUR ROUTE.

A) Controle du contacteur sur boite de vitesses. Piacer le levier du sélecteur dans les positions suivantes :

- En position ¢P ou N » : le démarreur peut étre actionné.
- En position «R, D, 2 ou 1» : le démarreur ne peut étre actionné. -
- En position «R» : les feux de recul doivent s'cllumer. -

B) Controle de la sélection des rapports dans les différentes gammes d'utilisation.
1°/ Placer le levier en position «D» :
a) Lorsque la pédale d'accélérateur est 1égerement enfoncée, les passages 1 er- 2 éme rapports et 2 éme -
3 éme rapports doivent se faire a faible vitesse et sans a-coups.
Plus on enfonce la pédale, plus les changements de rapports doivent se produire a des vitesses élevées
du véhicule.
Quand la pédale est zomplétement enfoncée en position «kick-down » ces vitesses doivent étre de :

-60 @ 65 km/h lors du passage 1ler - 2 @éme rapports
-115a 120 km/h lors du passage 2 éme - 3éme rapports.

b) Véhicule roulant a vitesse constante, vérifier sa vitesse au moment ol se produit une rétrogradation par
appel en «kick-down » ( pédale d'accéléra:eur complétement enfoncée }.
Selon le cas, cette vitesse doit étre inférieure a :
-100 & 105 km/ h lors du passage 3 éme - 2 éme rapports -
- 50 @ 55 km/h lors du passage 2 éme - 1 er rapports

c) Véhicule roulant @ 80 km/ h, relacher la pédale d'accélérateur et déplacer le levier en position «2» :
la boite de vitesses doit rétrograder qutomatiquement sur le 2 éme rapport ( frein moteur ).

d) Véhicule roulant & 80 km/ h, relacher la pédale d'accélérateur et déplacer le levier en position «1» :
la bofte doit rétrograder automatiquement sur le 2 éme rapport ( frein moteur).
En continuant & ralentir, elle doit rétrograder sur le 1er rapport lorsque la vitesse devient inférieure &
50/ 55 km/h ( frein moteur ).

Accélérer a nouveau : le 1 er rapport doit rester verrouillé, si l'on laisse le levier en position «1». -

2°/ Placer le levier en position «2»

Le fonctionnement de la boite de vitesses doit &tre identique a celui correspondant & la position «D»
(voir § 1) : il est seulement limité aux deux premiers rapports.

3°/ Placer le levier en position « 1y :

Le véhicule doit démarrer sur le 1 er rappor: : celui-ci doit rester ensuite verrouillé quelle que soit la vites-
se du véhicule (ne pas dépasser le régime de 6000 tr/ mn moteur ).

4°/ Placer le levier en position «P» :

Arréter le véhicule sur une pente douce et placer le levier en position «P» : la boite de vitesses doit étre
verrouillée mécaniquement et immobilisér le véhicule.

5°/ Placer le levier en position «R» :

Véhicule a l'arrét, placzer le levier en posi:ion «R» : le véhicule doit démarrer sans a-coups (sans «brautern»).
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OPERATION N° S. 340-00 : Caractéristiques et points particuliers de la boite cing vitesses.

| . CARACTERISTIQUES

1. Rapport des vitesses :

NOTA : Les vitesses soni données pour les véhicules :
- S, équipés de pneus 195/70 VR 15 X dont le développement sous charge est de 2,013 m,
- S.IE, équipés de pneus 205/70 VR 15 X dont le développement sous charge est de 2,056 m.

Vitesse en km/h a
Vitesses Démultiplication Rapport B.V. Couple Démultiplication 1000 tr/ mn moteur ‘
conique totale
S S.IE

lére 13 © 00,3421 0,0781 9,4 9,66
Qéme 38 17 0,5151 0:1177 14,2 14,55
3eme %& 33 0,7567 8/35 '0,1729 20,8 21,38
4éme L 33 1,0312 = 0,2285 0,2356 28,4 29,13
S5eme 37 32 1.3214 0,3019 36,3 37,33
M. AR 28 ﬁ 0,3170 0,0724 8,6 8,96

2. Rapport de démultiplication du compteur :

Couple de 8/35 : ... &5t s sinamm s onssmmmmduoimns 9/ 17 - 0,2941
3 . Capacité et qualité d'huile :

= Capacité @ .oiceciiii e i e v R S 2,25 litres

- HUILe & oo e e S e e aprenpmsmypre g b SR TR P U e TOTAL EP 80

II. POINTS PARTICULIERS.

1. Jeu latéral du synchroniseur 3éme et 4eme vitesses : .....oomivmsinicenemmeiiones o J = 0,10 mm maxi

2 . Couples de serrage:
- Vis de fization de fourchettes ou de doigt d'entraihement : .....ccocvvvveeiicciincvcnianees. 40 mAl\_I (4 m.kg)
- Bouchon de vidange ou de rempliSSAGe @ ... .ccocoooiiciiccuiics someisvasiviscscsiscinniinnnens. 30 @ 45 mAN (3,5 a 4,5m.kg)

3. Réglages sur couple conique et différentiel :

-Couple conique : 3
Distance conique : gravée sur la face supérieure du pignon d'attaque .

Numéro d'appariement : gravé sur la face supérieure du pignon d'attaque.

Jeu d'entre-dents ( Sur diamétre extérieur de la couronne’) : ......ccooveeeeveevieeeni 0,16 a 0,24 mm
- Différentiel :

Jeu latéral planétaire au point de jeuU MiRi & ..ioccevcveieicececeieiiiis sve i eevieee. 0,1 mm maxi

Jeu latéral des s@tellites : ... ....ccuiitmmmmsimmis sinsmsimssisasssssssimssnssessney sesesssnssenss 0,3 MM MAXi

4 . Couples de serrage (couple conique et différentiel ) :
- Arbre de différentiel :

Bague écrou ( Bague extérieure de roulerient) : ..o vcrecurnenes reeemserncncennnns 100 mAN (10 m.kg)

Ecrou (Bague intérizsure de roulement ) : ..cocceioimminisiocs ecniinsin BTN | ...150 mAN (15 m.kg)
- Vis d'arrét de 1'écrou ( Bague intérieure de roulement) :............ e e SRR R 10 mAN (1 m.kq)
- Vis de fixationde couronne et de boitier de différentiel : .......ccomuenerccemrmmeresenee. 115 @ 130 mAN (1,15 & 13 m.kg)
- Vis de fixation des arhres de sortie de boTte : vovee o ieeeveieie e ssssssersemeene 20 & 30 mAN ‘

(2 a3 m.kg)
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OPERATION N° S. 340-3 : Remise en état d'une boite de vitesses. Op. S. 340-3 1

78717

7726

7800

REMISE EN ETAT D'UNE BOITE DE VITESSES

7727

DEMONTAGE.

1.

6.

Placer la boite de vitesses sur un support .
{support 3169- T ). Déposer les étriers, les dis-
ques de frein et la traverse - support avant.

. Déposer le couvercle supérieur.

. Déposer les ensembles arbre-palier de sortie de

boite :

Déposer les vis de fixation.

Dégager l'ensemble arbre-palier, les rondelles de
réglagé et les entretoises.Ne pas désapparier ces
piéées.

. Déposer le carter d'embrayage :

Déposer les écrous et les vis de fixation.
Maintenir le différentiel contre le carter d'em-
brayage et dégager 1'ensemble, de la boite de
vitesses.

. Dégager le tube (2) support de butée d'embrayage

et le flasque de retour d'huile (1).

Desserrer les vis de fixation de la fourchette de
marche arriére, mettre deux vitesses en prise
(1ére et marche arriére par exemple )

Déposer :

- le régulateur centrifuge (3) et son entraineur,
- le couvercle avant (4),

- la vis (5) {( embout de 35 mm),

- la fourchette (6) et 1'ensemble synchro de

Séme (7),
- le pignon fou de 5éme,
- le carter - entretoise (8).

. Débloguer la roue (9) de compteur.

(clé 3179-T bis).

7799

3179-T bis




2 OPERATION N° S. 340-3 : Remise en état d'une boile de vitesses.

7734 8

11.

¢ 7739

¢ 14,

¢ 7741

15.

10.

. Déposer I'axe de fourchette de marche arriere :

Desserrer les vis de fixation de la fourchette (1)
et du doigt de commande (2 ).
Dégager 1'axe, la fourchette, le doigt de commande,

- la bille de verrouillage de l'axe et son ressort.

. Déposer I'axe de fourchette de 5eme :

Desserrer la vis de fixation de la commande (3 ),
Dégager 1'axe, la commande, la bille de verrouil -
lage de 1'axe et son ressort.

Déposer |'axe de fourchette de 3eme-4 eme :
Desserrer la vis de fixation de la fourchette (4).
Dégager 1'axe, la fourchette, la bille de verrouil -
lage de l'axe et son ressort.

Déposer I'axe de fourchette de 1ére-2eme :
Desserrer les vis de fixation de la fourchette (5).

Dégager l'axe, la bille de verrouillage de 1'axe
et son ressort.

. Déposer les bouchons d'obturation (8 ) et dégager

les verrous de sécurité.

. Desserrer le contre - écrou et déposer la vis

d'arrét de 1'axe de renvoi de marche arriére.
Dégager l'axe et le pignon de renvoi.

Déposer |'arbre primaire :

a) Dégager le roulement arriére ( Jet de bronze)

b) Dégager le roulement avant (6) (Attention
aux billes ) \
(Si nécessaire,utiliser un extracteur 2400- T )

c) Déposer le roulement (7) et chasser le pignon
d'attaque vers 1'arriére.

d) Dégager 1'ensemble arbre et pignons par le
dessus de la boite.

REMARQUE : Sur chacun des roulements avant (6)
et (7), la bague intérieure est en deux parties :
ne pas les intervertir.

Dégager la fourchette de 1 ére - 2 éme (5).
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OPERATION N°S..340-3 : Remise en état d'une boite de vitesses. Op. S. 340.3-

8095

8094

22. Déshabiller le couvercle supérieur :

a) Déposer les vis (2) et la patte (1.

b) Désaccoupler le chapeau (3), du couvercle
et dégager 1'arbre (4) de commande des
vitesses.

c) Déposer le bouchon de remplissage { 5).

d) Si nécessaire, déposer les joints (6).




7777

3181-T bis

_—

3179-T bis

6 OPERATION N° S. 340-3 : Remise en ¢tat d'une boite de vitesses.
77 46 MONTAGE
23. Monter le pignon d'attaque :

a) Monter le roulement a rouleaux (1) sur le
pignon d'attaque. Respecter le sens de mon-
tage ; rondelle (2) c6té pignon.

( Utiliser un tube : ¢ intérieur = 44mm,
longueur = 240 mm).
/1 b) Placer dans la boite :
- le pignon fou (3) de 1 ére muni de sa car-
touche & aiquilles (7) ( enduite de graisse
a roulements ) et de sa bague entretoise (6),
- la bague de synchronisation (4), _
¢ -le synchro (5) (la gorge « a » vers le pignon
~de lere (3),
- la bague de synchronisation (9),
2 - le pignon fou (11)de 2&éme muni de sa car-

touche & aiguilles (10) ( enduite de graisse
& roulements ) et de sa bague entretoise (8)
- la rondelle de réglage (12),
- le pignon double ( 13) de 3éme --4éme.

c) Engager le pignon d'attaque (16) équipé de
son roulement (1), et monter sur l'extrémité
du pignon :

- le roulement avant {17 ),

- le pignon de 5éme (14) (1'épaulement « b»
vers le pignon double (13),

- la roue de compteur (15).La serrer de 195 a
215 mAN (20 & 22 m.kq), ( clé 3179-T bis
et appareil de maintien 3181-T bis ).

d ) Mettre en place le carter - entretoise avant

¢ (faces d'appui enduites de Curtylon ).
Serrer les vis de fixation.

e ) Vérifier que les pignons tournent librement.

§ 7745

16

15

14

1 2
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24, REGLER LA DISTANCE CONIQUE :

1356 Une cote exprimée en millimétres et centiémes de
millimétre est gravée sur la face rectifiée du pi-
gnon d'attaque. Cette cote représente la distance
qui doit exister en fin de réglage,entre 1'axe du
différentiel et la face rectifiée du pignon d'atta-
que.

Elle varie avec chaque pignon d'attaque.

Le réglage de la distance conique doit se faire
au moyen de l'appareil de réglage 3170-T muni -
d'un comparateur 2437-T.

Sur cet appareil,par construction,la distance en-
tre 1'axe des portées rectifiées a» et les faces
d'appui des touches «b» est de 60 mm. Ce nombre
est gravé entre les touches.

a) Nettoyer soigneusement les portées des roule-
ments et les portées rectifiées de |'appareil.

-3

b) Etalonner 1'appareil :
Placer 1'appareil sur un marbre.
Amener le zéro du cadran mobile du compara-
teur en face de la grande aiguille.
Repeérer la position de 1'aiguille totalisatrice.
Ex. : aiguille totalisatrice entre 4 et 5,
grande aiquille sur O.

7786

Correctif N° 1 au Manuel 581

c) Mesurer la distance du pignon d'attaque :
Mettre l'appareil a la place du différentiel.
Faire pivoter 1'appareil jusqu'a ce que la
grande aiquille du comparateur change de sens
de rotation.

Repérer les indications des aiguilles :
Ex. : aiquille totalisatrice entre 0 et 1,
grande aiquille sur 86.

Faire revenir les aiguilles a la position
qu'elles avaient & 1'alinéa b ).

Laisser revenir lentement la tige du compara-
teur en comptant le nombre de tours et frac-
tions de tour décrits par la grande aiguille
jusqu'au moment ol la pointe repose @ nouveau
sur la face rectifiée du pignon d'attaque.

Soit dans !'exemple choisi : 3,86 mm.
La distance conique est donc de :

60 + 3,86 = 63,86 mm.

La cote inscrite sur le pignon est,par exemple
63,95.

Il faut donc €éloigner le pignon d'attaque de
l"axe du différentiel de :

63,95 - 63,86 = 0,09 mm.
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7772

4 9955

d) Régler le pignon d'attaque :

Déposer le carter-entretoise avant.
Déposer la roue de compteur et le pignon de 5éme.

Dégager le pignon d'attaque et dégager la rondelle

de réglage (1) '

Mesurer 1'épaisseur de la rondelle, soit par exemple:
2,81 mm

Il faqut donc remplacer cette rondelle par une ron-

delle d'épaisseur : 2,81 - 0,09 = 2,72 mm.

Les rondelles existent de 0,04 en 0,04 mm, de

1,65 mm a 3,13 mm.

Choisir parmi les rondelles vendues par le Service

des Piéces de Rechange, celle dont 1'épaisseur

est la plus voisine de celle déterminée ci-dessus

soit 2,73 mm.

e) Monter :

f)

- la rondelle de réglage (1),

- le pignon d'attaque,le roulement avant,le pignon
de 5 éme, et la roue de compteur.
La serrer de 195 & 215 mAN (20 a 22 m.kg).

- le carter-entretoise avant,serrer les vis de fixa-
tion.

Controler le réglage.

g) Déposer le carter-entretoise avant.

¢ h) Déposer la roue de compteur,le pignon de 5 éme,

i)

et le roulement (3).

Reculer le pignon d'attaque,de maniére a faire
tomber les pignons dans le fond de la boite,mais
sans toutefois dégager la rondelle de réglage

se trouvant entre le pignon de 3 éme et la roue de
2 éme.

Mettre en place la fourchette de commandé de
1 ére-2 éme {2), les vis de fixation orientées vers
I'intérieur de la boite de vitesses.
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7788
25. Preéparer V'arbre primaire :
2 1 a) Monter le ressort (4), 'arbre de commande (3)
\ et le jonc d'arrét (2 ). { Si ceux-ci ont été dé-
\ montés).
b) Placer sur l'arbre primaire (1) :
3 - ' - le pignon fou de 3éme (5) muni de sa car-
touche a aiguilles (8) ( enduit de graisse &
e roulements ),
- la bague de synchronisation (6),
i - le synchro (7 ), la collerette portant une
gorge « b » coté pignon de 3éme (5),
un jonc d'arrét (9) (pince 3 253-T).
¢ IMPORTANT : Il doit y avoir w» jeu de 0,10 mm
maxi qu moyeu du synchro (7) : il existe des
4 joncs {9) de différentes épaisseurs permettant
7748 d'obtenir cette condition.
c) Monter :

- la bague de synchronisation (12},

- le pignon fou de 4éme (11 )-muni de sa car-
touche a aiguilles {10) (enduite de graisse
a roulements ). Passer la 4éme.

26. Monter |'arbre primaire :
a) Placer l'ensemble ainsi préparé dans la boite
de vitesses.
b ) Monter le roulement avant, puis le roulement
arriére (tube ¢ intérieur = 30 mm, longueur
= 300 mm ).

27. Poser le pignon d'ettaque :

a) Mettre en place le pignon d'attaque en tournant
celui -ci pour faciliter la mise en place de la
rondelle de réglage de la distance conique.

b) Poser le roulement avant (13), le pignon de
Séme ( épaulement cété roulement) et la roue
de compteur.

28. Monter le renvoi de marche arriere :
Présenter le renvoi dans sa boite, la gorge de la
fourchette vers l'arriere.
Engager l'axe, 1'orienter pour que la vis pointeau
d'arrét de 1'axe s'engage dans son logement.
) Enduire les filets de la vis, de CURTYLON.

Serrer la vis et son contre - écrou.

29. Mettre deux vitesses en prise {dont la marche

arriére ) et bloquer lo roue de compteur de 195 &
215mAN (20 a 22 m kq).

¢ 30. Monter le carter -entretoise (14), (enduire le plan
7727 de CURTYLON).
Serrer les vis de fixation (15).

16

31. Monter I'ensemble de 5eme :

Monter 'ensemble pignon fou de 5éme, synchroni -
seur de 5éme et fourchette de commande de 5Seme,
sur l'arbre primaire.

Peser et serrer la vis (16 ) de 145 a 165 mAN
(14,5 & 17 m.kg) ( embout de 35 mm et clé dyna-
mométrique }.

¢ NOTA : Dans le cas d'un démontage complet de
l'ensemble synchroniseur de Séme, attention au
sens de montage du baladeur .
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¢ 7846

+32.

¢33.

¢34,

35.

36.

Il y a deux types de baladeurs :

- baladeur & deux entrées de dent et repéré par
une gorge usinée sur l'une des collerettes :
orienter ce repere vers le pignon de 5éme.

- baladeur & une seule entrée de dent et sans re -
pére : orienter cette entrée vers le pignon de
Seme:

Monter I'axe de fourchette de leére-2éme :

a ) Mettre en place la bille de verrouillage et son
ressort.

b) Engager 1'axe (1) dans le carter, comprimer
l'ensemble ressort et bille (tige ¢ = 6 mm)
et terminer |' engagement de 1'axe dans la four-
chette (5) et le carter jusqu'a la position
« point mort: ».

c) Immobiliser le baladeur au point mort: & 1'aide de
1"un des jeux de calibres 3180-T.
€hoisir le jeu de calibres qui laisse le moins
de jeu au baladeur.

d) Serrer les vis (4) a 40 mAN (4 m.kqg).
Déposer les calibres 3180-T.

e ) Poser le bonhomme de verrouillage.

Monter I'axe de 3eme - 4eme :

a ) Mettre la fourchette (6) en place.

b) Monter 1'axe (7). Procéder comme indiqué au
paragraphe 32 (alinéas a et b).

c ) Serrer la vis pointeau et l'arréter, a l'aide d'un
fil de fer.

d) Poser le bonhomme de verrouillage.

Monter |I'axe de 5eme :

a) Engager 1'axe de 5éme (2) dans la fourchette,
puis dans lé carter.
b) Poser le ressort et la bille de verrouillage.
Comprimer 1'ensemble ressort et bille (tige
¢ = 6 mm) et continuer l'engagement de 1'axe.
c ) Placer la piéce de commonde (8) de passage
de la 5éme et terminer l'engagement de l'axe.
d ) Poser le bonhomme de verrouillage.

Monter I'axe de marche arriere :

a ) Mettre la fourchette en place.

b) Monter 1'axe (3). Procéder comme indiqué au
paragraphe 32 {alinéas a et b) et engager le
doigt de commande sur 1'axe. Serrer la vis
pointeau et l'arréter a l'aide d'un fil de fer.

¢ ) Amener le renvoi de marche arriére au point
mort, @ l'aide du calibre 3188-T, placé entre
le pignon fou de lére et le renvoi de marche
arriere.

d ) L'encoche du doigt de commande étant orien-
tée verticalement, serrer les vis de la fourchette

& 40 mAN (4 m.kg).

Poser et freiner les deux vis pointeau (9) et (10)
sur l'axe de commande de la 5éme.
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7728 37. Vérifier le fonctionnement du passage des vites- -

| ses et monter les bouchons d'obturation (2)
¢ (CURTYLON) dans l'alésage recevant les verrous
de sécurité (de chaque coté du carter ).

. Monter le pignon (1) de compteur,]'axe étant
préalablement graissé ( graisse & roulements ).

. Monter le couvercle avant (4) (CURTYLON)
Serrer les vis de fixation.

. Monter le réqulateur centrifuge (3) (CURTYLON)
Intercaler l'entraineur ( Oldham ).
Serrer les vis de fixation.

. Poser le contacteur ( 5) de phare de recul (joint
cuivre ).

. Préparer les ensembles palier de sortie de boite-
arbre de différentiel :

REMARQUE : L'arbre de différentiel co1é droit

est le plus court.

a) Monter le roulement (10 ) dans le palier.Ser-
rer l'écrou (7) a 100 mAN (10 m.kg) (clé
1770-T bis ).

Arréter l'écrou a.1'aide de la vis pointeau (6).

b) Mettre en place le joint d'étanchéité (11 ) a
l'aide de l'appareil 1772-T.

c) Placer la rondelle d'arrét d'huile (12 ) sur.
l'arbre.
Présenter 1'entretoise {13 ), mettre en place
le mandrin 1767-T bis. Coiffer la rondelle
d'arrét d'huile avec la bague de centrage du
mandrin et mettre en place 1'entretoise a la
presse.

d) Présenter 1'arbre de différentiel ainsi prépa-
ré dans le palier, le mettre en place a la
presse (utiliser un tube ¢ intériedr = 30 mm)-

Serrer 1'écrou de blocage (8) du roulement a
145 mAN (15m.kg).

Serrer la vis d'arrét (9) de 1'écrou.
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4416

MR.630-64/16

4415

43.-Préparer .le différentiel :

a)

f)

q)

- Placer, dans le boitier, une rondelle d'appui,

un planétaire (4), une rondelle d'appui fixe
(2), un satellite (3) et un axe (5). ‘

Tourner le planétaire et vérifier qu'au point
de jeu mini, il subsiste un jeu de 0,1 mm,
sinon remplacer les rondelles d'appui pour
obtenir cette condition.

Déposer le satellite et sa rondelle d' appui,
repérer la position de cet ensemble dans le
bofitier.

- Faire la méme opération pour chacun des

satellites.

- Monter tous les satellites.

- Placer dans la couronne, le deuxiéme pla--

nétaire (1) et sa rondelle d'appui.

- Mettre en place la couronne sur le boitier, et

serrer progressivement les vis de fixation
tout en vérifiant que les pignons tournent
librement. Serrer les vis de 115 & 130mAN
(11,5 @ 13 m.kg)

Au point de jeu mini, il doit subsister un jeu
de 0,1 mm sur ce planétdire, sinon rempldcer
la rondelle d'appui.

Injecter de 1'huile de boite dans le boitier, a
la seringue, pour graisser correctement tou-
tes les pieces. Ceci évite de démonter le
boitier.

- Monter les roulements (mandrin 1768-T).

44. REGLAGE DES ROULEMENTS DU DIFFEREN-
TIEL (1ére Méthode) :

A) Assurer la mise en place du différentiel et de

ses roulements :

a) Placer le différentiel, muni de ses roulements
dans le carter de boite.

b) Placer une rondelle de réglage et une rondel-
le entretoise d'une épaisseur totale de 7 mm
contre le roulement droit de différentiel (la
rondelle de réglage est celle qui a le plus pe-
tit diamétre, la positionner coté roulement).
Maintenir le différentiel en place & 1'aide des
brides MR. 630-64/16. (Serrer les écrous a la
main).| .

Monter l'ensemble arbre et palier c6té droit
(iritercaler un joint papier). Serrer les vis.

c) Coucher la boite de vitesses sur le coté droit.
1.a caler.

d) Placer sur le roulement gauche de différentiel:
- l'entretoise (6), ‘

- des rondelles de réglage (8) et une rondelle

_entrétoise (7) d'une épaisseur totale de 9 mm
au minimum. -

Poser le palier gauche,sans joint, sur la rondel-

le entretoise. )

Mettre llensemble en place en tapant légerement

sur 1'arbre de différentiel.

e) Déposer : - le palier gauche,

- l'enseémble rondelles de réglage (8)
et rondelle entretoise (7).
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44187

MR.630-64/16

B) Régler la contrainte des roulements de différentiel

NOTA : Les roulements doivent étre montés avec
une contrainte déterminée.

a) Peser la réqgle support 1754-T ,munie d'un com-
parateur 2437-T,sur la collerette du palier gau-
che,la touche du comparateur au contact de la
face d'appui du palier.

Placer le 0 du cadran en face de la grande ai-
quille.
Repérer la position des aiquilles.
Exemple : grande aiquille 0.
petite aiquille 0

b) Poser la régle 1754-T sur le carter de la boite
de vitesses,la touche venant en appui sur 1'en-

tretoise.

Relever deux mesures en «an» et «b».
Exemple a = 7,76 mm b =7,80 mm
Faire la moyenne de ces deux mesures:
Exemple : 7761780 7,78 mm

c) A la valeur moyenne trouvée ci-dessus, ajouter
dans tous les cas :
0,10 mm ( épaisseur du joint )
0,30 mm ( contrainte sur les
roulements )
soit au total 0,40 mm.
Dans 1'exemple choisi :
7,78 + 0,40 = 8,18 mm

plus g

Choisir parmi les rondelles vendues par le
Service des Piéces de Rechange,une rondelle

de réglage et une rondelle entretoise dont /’é-
paisseur totale sera égale a la valeur déterminée.

La rondelle de réglage est celle qui a le plus
petit diametre.

d) Placer ces rondelles sur le roulement gauche
(la rondelle de réglage coté roulement )

Placer 1'entretoise.

Monter le palier gauche muni de son joint papier

IMPORTANT : L'épaisseur totale des rondelles
montées derriére le roulement droit ( voir paragra-
phe A/b) et des rondelles montées derriere le roale-
mertit gaucke ( voir paragraphe B/ c) correspond
seulement au réglage de la contrainte des roule-
ments.

Il faut répartir ces rondeles a droite et a gauche
pour régler le jeu d'entre-dents, mais sans chan-
ger leur épaisseur toiale.
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45. REGLAGE DES ROULEMENTS DU DIFFEREN-
TIEL (2eme Méthode)

A) Monter le différentiel :

Placer le différentiel muni de ses roulements
dans le carter de bofte. Le maintenir a 1'aide
‘des brides MR. 630-64/ 16 (Serrer les écrous
& la main ). Monter les ensembles :arbre et pa-
liers gauche et droit avec les cales de régla-
ge trouvées lors du démontage. Intercaler les
joints papier. Serrer les vis.

¢ 4415

MR.630-64/16

7847

B) Régler la contrainte des roulements :

Les roulements du différentiel doiveat étre
montés avec-une contrainte déterminée. Cette
contrainte se controle en mesurant le couple
_nécessaire a appliquer au différentiel pour

le faire tourner.

Pour vérifier ce couple, opérer de la fagon
suivante :

- Fixer une ficelle autour du boitier de diffé-
rentiel et tirer a l'aide d'un peson pour
faire tourner le boftier.

- Aprés décollement, relever la valeur indiquée
par le peson.

a) Cas des roulements déja utilisés :
Le peson doit indiquer entre 4 et 6 kg,

- S'il y a moins de 4 kg : augmenter 1'épais -
seur des rondeles de réglage.
~-§'il y a plus de 6 kg : diminuer 1'épais -
seur des rondelles de.réglage.

b) Cas de roulements neulfs @
Le peson doit indiquer entre 6 et 9 kg.

- §'il y a moins de 6 kg : augmenter 1'épais -
seur des rondelles de réglage.

- S8'il y a plus de 9 kg : diminuer 1' épaisseur
des rondelles de réglage.

REMARQUE : Une rondelle de réglage d'une
épaisseur de 0,10 mm correspond environ a :
- 0,250 kg pour des roulements neufs

- 0,500 kg pour des roulements déj utilisés.

IMPORTANT : L'épaisseur totale des rondel -
les .gauches et droites déterminées ci-dessus
correspond seulement au réglage de la con-
trainte des roulements.

11 faudra répartir ces rondelles derriere les
roulements gauche et droit, pour régler le jeu
d'entre -dents, mais sans changer leur épais -

seur totale.
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4392

MR.630-52/20

4393

46. Mesurer le jeu d'entre-dents :
Fixer la tige MR.630-52/20 équipee du suppoft
2041-T et du comparateur 2437-T sur le carter
de boite de vitesses.

Régler la position du compdrateur pour que la
touche appuie perpendiculairement sur le flanc
d'une dent et au plus grand diamétre de la cou-
ronne.

Relever le jeu entre-dents sur quatre dents espa-
cées de 90° environ.

La différence entre deux mesures ne doit pas dé-
passer 0,1 mm.

Sinon la couronne est voilée ou mal montée.
Noter le jeu minimum relevé.
Exemple : 0,73 mm.

47. Régler le jeu d'entre-dents :

IMPORTANT : Le jeu d'entre-dents se régle en

répartissant les rondelles de réglage derriére

les roulements gauche et droit.

Mais il ne faut pas modifier leur épaisseur totale
¢ détérminée soit au paragraphe 44 (lére méthode )

soit au paragraphe 45 (2 éme méthode).

a) Le jeu minimum entre-dents doit étre compris
entre 0,16 et 0,24 mm,soit en moyenne 0,20 mm
Du jeu minimum relevé au paragraphe 45, re-
trancher ce jeu théorique,soit dans 1'exemple
choisi : .

0,73-0,20 =0,53 mm
Il faut donc diminuer le jeu existant de
0,53 mm.
Le déplacement d'une rondelle de réglage de
0,15 mm faisant varier le jeu de 0,10 mm il
faudra déplacer une épaisseur de rondelles de

-——0’53 * 0,15 =0,79 mm.
0,1

b) Dans 1'exemple choisi il faudra rapprocher
la couronne de 0,79 mm et,par conséquent,
diminuer l'épaisseur des rondelles du coté
gauche. Cette épaisseur deviendra :
8,20 - 0,79 = 7,41 mm
et augmenter de la méme quantité 1'épaisseur
des rondelles placées du coté droit,soit;
7+0,79=7,79 mm

¢) Vérifier &@ nouveau le jeu entre-dents.
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¢ 7805

¢ 7806

¢ 48.

49.

Habiller le carter d'embrayage :

a ) Monter la rotule d'articulation de la fourchette
d'embrayage ( la position est donnée par une
goupille s'engageant dans un trou du carter ).
Serrer la vis de fixation et graisser la rotule.

b ) Monter la fourchette d'embrayage et placer la
goupille (9).

Poser le pare -poussiére (4) et la goupille

d'arrét (3).

¢ ) Graisser le quide de butée (8).
Mettre en place la butée a billes. La fixer a
1'aide du ressort de maintien (7).

d ) Monter le cylindre récepteur de débrayage (2),
la patte d'attache {6), la vis de réglage {5)
et le ressort de rappel (1) de fourchette.

REMARQUE : En cas d'échange d'un carter de
boite de vitesses, monter la rondelle d'obtura-
tion (10) au CURTYLON, dans l'dlésage de l'axe
de commande de marche arriere (coté carter
d'embrayage ).

Monter le carter d'embrayage :

a) Desserrer les vis de fixation des paliers de
sortie de boite de vitesses.

b) Monter le carter d'embrayage (CURTYLON ).

Serrer les vis de fixation des paliers de sortie
de boite, a la main et serrer les écrous de fixa-
tion du carter d'embrayage-

c ) Serrer définitivement les vis de fixation des_
paliers de sortie de boite de vitesses.
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50. Habiller le couvercle supérieur :

a) Monter 1'arbre de commande (1) muni des joints
d'étanchéité (2) dans le chapeau (3), en com-
primant le ressort (4).

8094

b) Monter 1'ensemble ainsi préparé sur le couvercle

¢ {CURTYLON).

c) Intercaler la patte (5) Serrer les vis de fixation

(6).

51. Monter le couvercle supérieur :

a) Placer les axes de commande des fourchettes
au point mort, les encoches des doigts de
commande orientées verticalement

b) Les doigts de commande de 1'arbre étant placés

verticalement, monter le couvercle sur la boite
4 de vitesses (CURTYLON ).

c) Serrer les vis et vis-colonnettes de fixation.

8095

52. Monter les etriers de frein :

a) Monter les disques de frein. Serrer les écrous
de fixation de 85 @ 110 mAN (8,5 & 11 m.kq)
aprés avoir intercalé une entretoise A ( tube
¢ =12x17mn * longueur = 15 mm). S'assurer
que le voile des disques n'excéde pas 0,15 mm
et que la différencé d'épaisseur ( prise en qua-
tre points équidistants minimum), sur le dia-
métre moyen de la jante du disque, n'excéde pas
0,02 mm. Sinon remplacer le disque.

b) Monter les étriers equipés des plaquettes de
frein. Approcher les vis de fixation, sans les
serrer.

c) Relier les orifices d'alimentation des étriers de
frein a la pompe du banc d'essais 3654-T a l'ai-
de des tubes B et d'un raccord trois voies.

Pomper pour monter en pression jusqu'a 100 bars
et serrer les vis de fixation des étriers de 130

@ 140 mAN (13 & 14 m.kq).

53. Monter la traverse-support avant. Approcher les
vis de fixation du demi-collier avant, sans les

serrer
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REGLAGES DE LA COMMANDE DES VITESSES
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- NOTA : But de I'opération : régler la position du levier de commande pour que la grille des vitesses ne géne pas le
N~ passage, ou la sélection des vitesses.
1951 -

I.REGLAGE DE LA COMMANDE DE SELECTION
DES VITESSES

L.Réglage de la longueur de la gaine du cable de sé-
lection des vitesses :

Faire varier la longueur de la gaine en agissant sur
les deux contre-écrous (1).

Veérifier que les vitesses passent correctement.
Bloquer les contre-écrous (1).

Si ce réglage ne donne pas de résultat, il faut régler
la longueur du céble de sélection.
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2.Deshabiller la console centrale :
Déconnecter la batterie, et déposer :
- les quatre vis (1) et les siéges avant (par précaution)
- les deux vis (3) et le garnisage latéral droit (2,
- les trois vis (4) et le support des thermomatres.

- les vis de fixation inférieure (3) et supérieure (5)
et déposer le garnissage gauche; '

- les vis (7) et les deux enjoliveurs latéravx (6)

- les quatres vis (9) (tournevis cruciforme aiman-

té ) et la grille (8) des vitesses. "

- la poignée, du levier (12) de commande.

- les vis (10) et 1'enjoliveur (11) de sélecteur.

8671

8673
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3-Réglage de la longueur du céble de sélection des
vitesses :

Dégoupiller et déposer 1'axe (2).

Agir sur la chape (3} pour régler la longueur du
cable de sélection, et obtenir :

un jeu de I mm environ (jeu de cales A) entre la
fourchette (4) et le support (1) lorsque le levier de
commande est en butée vers la gauche, entre les
lére et 2éme vitesses. ’

IILREGLAGE DE LA COMMANDE DU PASSAGE DES
VITESSES.

4-Passer la lére vitesse. Dans cette position on doit
avoir (voir figure) :
a = 90 mm

8669
(distance entre le bord de la poignée du levier (5)

et la grille de la commande du climatiseur ).

Sinon, il faut régler la position du levier (5) en agis-
sant sur la longueur de la tige de passage des vi-
tesses.

5-Régler la longueur de la tige de passage des vi-
tesses :

a) Poser la grille (7) des vitesses. Passer la 3éme
puis la 4éme vitesse. Dans chacune de ces deux -
positions la garde entre le levier (5) et la grille
(7) doit étre identique.

b) Sinon :
- Déposer le conduit (10)

- Desserrer le contre-écrou de la chape (8) de ré-
glage.

- Diposer l'axe (9).

c) Régler la position de la chape (8) pour que la
face avant de la chape soit au méme niveau que
la face avant de la console centrale , lorsque le
levier (5) est ay-«point mort ». .

d) Poser l'axe {9). Passer la 3éme, puis la 4eme
vitesse. Veérifier que dans chacune de ces deux
positions, la garde entre le levier et la grille est
identique.

Serrer le contre-écrou de la chape (8) de réglage.

Poser le conduit (10).

e) Déposer la grille (7).
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6-Réglage de la butée de 5eme vitesse :

REMARQUES : - Le but de ce réglage est d'obtenir
(dans la boite de vitesses) une garde

a=20,2a0,5 mm

¢ entre le doigt de commande ( 2) et le doigt de mar-

che arriére { 1)

- Ce réglage ne peut étre obtenu qu'a
la conditicn que les commandes de sélection et de
passage des vitesses soient correctement réglées.

a} Desserrer le contre-écrou (4) et déposer la vis (5)
de la butée de 5eme vitesse.

b) Passer la 5éme vitesse, et maintenir le levier (3)
en pression vers la droite (sens de la fléche).

Faire mesurer par un aide le dépassement «bnde
l'axe de commande des fourchettes (sur le couvercle
de la boite de vitesses). Noter cette cote.

c) Remettre le levier (3) au «point mort».
Poser la vis (5) de butée de 5éme et son contre—
écrou (4).

d) Recommencer 1'opération indiquée & 1'alinéa b)
agir sur la vis (5) de butée afin d'obtenir un depgs-
sement «b» supérieur de 0.5 mm a celul mesuré pré-
cédemment. ’

Serrer le contre écrou (4).

7-Habiller la console centrale :

Poser :
- 'enjoliveur (6) de sélecteur.serrer les vis de fi-
xation.

- la grille (8) de sélecteur, serrer les vis (tournevis
cruciforme =imarnté )

- la poignée (7) du levier de commande

- les deux:enjoliveurs latéraux (9)

- les garnissages latéraux droit (11) et gauche, ser-
rer les vis de fixation supérieure (10) (garnissage
gauche seulement) et inférieure (11).

8669
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8672

Poser le support (2) des thermometres.

Serrer les vis (1) de fixation.

Poser les deux siéges avant.
8556

Serrer les vis de fixation avant (3) et arriere.

Connecter la batterie.







BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

OPERATION N° Sbw.350-00 : Caractéristiques et points particuliers Op. Sbw. 350-00 1

de la boite de vilesses automatique.

Additif N° 5 au Manuel 581-1

TRANSMISSION AUTOMATIQUE BORG-WARNER ( Type 35)

I. DESCRIPTION GENERALE.

Cette transmission est constituée par :

1. Un convertisseur de couple a trois éléments (impulseur, turbine et réacteur ) réalisant une multiplication varig-
ble du couple moteur allant de 2,3 a 1.

2. Une boite de vitesses comportant principalement :
- un train épicycloidal permettant d'obtenir trois rapports de marche avant et un rapport de marche arriére,
- un bloc hydraulique assurant la commande automatique des changements de rapport.

3. Une pompe a huile, entrainée par l'impulseur du convertisseur, assurant 1'alimentation du convertisseur et du

bloc hydraulique, ainsi que le graissage du train épicycloidal.

Il. AYANTAGES.

- Le convertisseur de couple multiplie le couple moteur lors des démarrages et des accélérations, ce qui permet de
n'utiliser qu'une boite & trois rapports.

- Associé & un train épicycloidal, il permet la suppression de 1'embrayage de coupure classique (les pignons ne
devant pas étre crabotés, il n'est pas nécessaire de les immobiliser lors des changements de rapport ).

- L'ensemble assure une transmission souple et sans d-coups de la puissance du moteur, ce qui procure une plus

grande longévité des organes.

Pour le conducteur ces avantages se traduisent par :
- un supplément de confort et une économie de fatique : il n'a pas & se préoccuper du changement des rapports
et la pédale d'embrayage est supprimée,

- une grande souplesse dans la conduite,

Cependant le conducteur a la possibilité de contréler I'automatisme de la boite de vitesses,afin d'adapter sa
conduite aux conditions de roulage.

Par sa fagon d'agir sur la pédale d'accélérateur, il peut faire varier le temps d'utilisation des différents rapports
et doser ainsi la puissance d'accélérati.on de son véhicule (dans la limite des possibilités :du moteur ).Dans cer-
tains cas, si la vitesse du véhicule l'autorise, il peut méme rétrograder en enfon¢ant complétement la pédale.
De plus, en déplagant le levier de sélection, il peut Jimiter 1'automatisme aux deux premiers rapports, et,dans

certains cas exceptionnels, n'utiliser que le premier rapport seul.
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de la boite de vitesses automatique.

I1l. UTILISATION PRATIQUE.

S.735-1

1. Commande de la boite de vitesses :

Pour intervenir sur le fonctionnement de la boite de

vitesses, le conducteur dispose de deux commandes:

a) Le levier de sélection : 1l peut prendre six posi-
tions :

C«Py-«R»-«N»-«Dn-«2n-«ln

Les positions «D», «2» et «1» correspondent aux

trois gammes d'utilisation différente du véhicule

em marche avant.

b) La pédale d’accélérateur : Cette pédale a deux fonctions :

- Agir sur la position des papillons du carbirateur (ou du volet d'air, sur un véhicule a injection ).

- Intervenir sur le fonctionnement du bloc d= commande hydraulique (celui-ci est lié a l'axe des papillons par
l'intermédiaire d'un cdble) :
Plus la pédale est enfoncée, plus le temps d'utilisation des rapports est grand et,en conséquence, plus
l'accélération du véhicule est forte (le moteur pouvant tourner a des régimes plus élevés ).
Lorsque la pédale est complétement enfoncée, ce temps est maximal. Cependant, si la vitesse du véhicule le
permet, il peut se produire une rétrogradation.
Cette position extréme est marquée par un point dur dans la course de la pédale : c’est la positian

«KICK-DOWN ». Elle correspond en méme temps a l'ouverture maximale des papillons (ou du volet d'air ).

2. POSITION «P» : Stationnement («Parking»)

- Dans cette position, le train épicycloidal est désolidarisé du convertisseur : le moteur ne peut donc pas trans-

mettre son mouvement qux roues. -

- L'arbre de sortie est verrouillé par un doigt s'engageant dans la denture extérieure de la couronne du train
épicycloidal : les roues avant sont bloquées mécaniquement.

- Cette position est utilisée, soit pour le staticnnement, soit pour effectuer des réglages, moteur tournant. -

NOTA : Dans cette position,il est possible d'actionner le démarreur.

IMPORTANT : NE JAMAIS SELECTIONNER LA POSITION «P» LORSQUE LE VEHICULE EST EN MOUVEMENT.

3. POSITION «R» : Marche arriere («Reversen)

Cette position doit étre sélectionnée lorsque le véhicule est complétement arrété et le moteur tournant au ralenti

(les feux de recul s'allument alors automatiquement ). -

4. POSITION «N» : Point mort («Neutraly)
Dans cette position, le train épicyclaidal est désolidarisé du convertisseur : le moteur ne peut donc transmettre

son mouvement aqux roues.

NOTA : Dans cette position, il est possible d'actionner le démarreur.
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de la boite de vitesses automatique.

5. POSITION «D» : Changements automatiques des trois rapports de marche avant («Drive»).

Cette position est utilisée pour la conduite courante du véhicule :

a) Accéleration du vehicule, depart arreté :

- Au démarrage, c'est toujours le premier rapport qui est utilisé.

- Les rapports successifs sont engagés automatiquement au cours de 1'accélération du véhicule. Plus la péda-
le d'accélérateur est enfoncée, plus cette accélération est franche : elle est maximale en position «KICK-
DOWN ». Cependant le changement de chacun des rapports ne peut se produire au-dela d'une vitesse limite,
correspondant au régime de puissance maximale du moteur :

- passage ler - 2 éme rapport : vitesse maximale = 60 & 65 km/h.

- passage 2 éme - 3 eme rapport : vitesse maximale = 115 & 120 km/ h.

b) Décélération du 1ébicule :

Lorsque le véhicule ralentit, le passage au rapport inférieur se fait automatiquement.

REMARQUE : En position «D» il n'y a plus de frein moteur lorsque le 1 er rapport est engage.

c) Accélération bratale. vébicule roulant :
Si le véhicule roule a une vitesse inférieure a 100/105 km/ h sur le 3 éme rapport {ou a 50/ 55 km/h sur le
2 éme rapport) et,si l'on enfonce brusquement la pédale d'accélération jusqu'a la position «KICK-DOWN »,
le passage sur le rapport inférieur se fera automatiquement. Ce dispositif permet d'obtenir ainsi 1'accélération

maximale nécessaire dans certains cas ( dépassement d'un véhicule par exemple ).

REMARQUE : Si le véhicule roule a une vitesse inférieure a 50 km/h, il est possible de passer directement

du 3 eme au 1 er rapport.

POSITION «D»

Vitesse du véhicule au moment du changement de rapport

ler — 2éme | 2&me —= 3 éme 3 éme—2 éme 2éme — ler

En fonction de la position de la

i 10 @ 45km/h 15a 85 km/h 10 a 55 km/h 5al0km/h
pédale, AVANT « KICK-DOWN »
Pédale complétement enfoncée 60 & 65 km/h 115a 120 km/h |[100 @ 105 km/ b 50 @ 55 km/ b
en «KICK-DOWN » au maximum au maximum (rétrogradation en cours d’accélération )
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de la boite de vitesses automalique.

6. POSITION «2» : Changements automatiques des deux premiers rapports de marche avant
Cette position est utilisée pour la circulation urbaine ou la conduite en montagne.
Dans cette position,le fonctionnement est identique @ celui de la position «D», mais seuls les deux premiers
rapports sont utilisés.
Lorsque le deuxiéme rapport est engagé, la vitesse du véhicule n'est pas limitée : ne jamais dépasser, dans ce

cas, le régime maximal du moteur (6500 tr/ mm )

REMARQUE : Dans cette position, il n'y a plus de frein moteur lorsque le 1 er rapport est engage.

NOTA : Rétrogradation par déplacement du levicr de la position «D» a la position «2» :

Dans ce cas, 1'engagement du 2 éme rapport n'est pas protégé : il peut se produire @ n'importe quelle vitesse du
véhicule.

ATTENTION : Pour éviter un régime excessif. iuéfaste au moleur. ne jamais procéder a cette manoeuvre a une

vitesse superieure a 130 km/ h.

7. POSITION « 1 : Verrouillage du premier rappori
Cette position est utilisée pour une conduite exceptionnelle : descente ou montée a fort pourcentage (montagne,
rampe de garage ).
Dans cette position, le véhicule démarre normatement sur le 1 er rapport, mais celui-ci reste verrouillé quelle que

soit la vitesse du véhicule : ne jamais dépasser le régime maximal du moteur (6500 tr/ mm ).
REMARQUE : Cette position du levier est la seule ol 1'on dispose du frein moteur sur le 1 er rapport.

NOTA : Rétrogradation par déplacement du levier des positions «D», ou «2». a la position «1»

Dans ce cas,l'engagement du 1er rapport est protégé pour éviter un régime excessif, néfaste au moteur : il ne
pourra jamais s'effectuer & une vitesse supérieure a une vitesse limite. Celle-ci peut avoir deux valeurs, selon
la position de la pédale d'accélérateur :

- Toutes positions, sauf en « KICK-DOWN »...... .... vitesse maximale = 50 & 55 km/h

- Pédale enfoncée en « KICK-DOWN» .....covneniietn vitesse maximale = environ 80 km/h.

Si l'on effectue cette manceuvre a une vitesse supérieure, c'est le 2 éme rapport qui sera engagé : le 1 er rapport

ne passera que lorsque le véhicule aura suffisamment ralenti et il restera alors verrouillé.

8. Mise en marche du moteur :
Le démarreur ne peut étre actionné, & l'aide de la clé de contact, que lorsque le levier de sélection est en posi-
tion «N» ou «P».
IMPORTANT :
- 11 est impossible de mettre le moteur en marche en remorquant le véhicule.
-Ne jamais actionner le relais du démarreur ( sur la batterie ) avant de s assurer que le levier de s.e'lecfion est en

position «N» ou «P».

9. Remorquage du véhicule :

En regle générale. il faut toujours soulever I'avant du véhicule pour le remorquer.

Cependant, exceptionnellement et pour un parcours trés court, on peut tirer le véhicule @ une vitesse rédvuite,
aprés avoir placé le levier de sélection en position «N» (A condition toutefois que la boite de vitesses fonction-

ne normalement et que les niveaux d'huile soient corrects ).



OPERATION N° Sbw. 350-00 : Caraciéristiques . et points particuliers Op. Sbw. 350-00 5

de .la boite de vitesses automatique.

IV. CARACTERISTIQUES.

f

1. Rapports ::

Véhicules :équipés de pneus 205/70 VR 15 X WX dont le développement sous :charge est de 2056 m.

Combinaison Rapport du train | Couple de | Rapport | Couple Démultiplication Vitesses a
des vitesses épicycloidal pignons B.V. ' | conique totale 1000 tr/ mn
1 28/67 0,497 0,114 14,10 km/h
2 20 BaNE 0,819 0,187 23,25 km/h
67 67 + 28 38/32 8/35
3 171 1,187 0,271 33,72 km/h
M.AR 32/67 0,568 0,130 16,13 km/h

2. Lubrification de la transmission : _ )
IMPORTANT : Les builes de graissage éiant différentes, | ensemble couple conique et différentiel est placé

dans un carter séparé.

¢
\

2 a) Lubrification de |'ensemble boite de vitesses et convertisseur :
] - L'huile de graissage de la boite de vitesses est mise sous pression par une pompe entrainée par I'impulseur
\«25 du convertisseur. Cette pompe assure l'alimentation du convertisseur et du bloc hydraulique ainsi que le
2 graissage -du train épicycloidal. :
.0 - Qualité de 1'huile : IMPERATIVEMENT ... ... ... ... TOTAL ATF 33
Sz - Contenance de l'ensemble bofte, convertisseur et circuits :(lors du remplissage en usine ) 6,5 litres environ
'Z:-f - Volume de 1'huile renouvelée lors d'une vidange : ©............o.ccctomomoooioeoee 2,5 litres environ
E - Remplissage : il s'effectve par le puits :de la jauge -avant.

{

~ Lecture du niveau d'huile : elle doit s'effectuer, moteur tournant, et levier de sélection en position « Py :
- & froid : entre les repéres inférigurs;”
- & chaud : entre les repéres supérieurs.
Si nécessaire, rétablir le nivean dans les mémes conditions.
b) Lubrification de |'ensemble couple conique et différentiel (pont) :

- Qualité de I'huile 1 o TOTAL EP 80

- Contendance : ..........cccoeeeeeen.. G- e g e 1,2 litre.

- Remplissage : il s'effectue par le puits de la javge arriére.

- Lecture .du niveau : jauge arriéere.

VIDANGE BOITE DE VITESSES

10543




FREIN AVANT

CITROEN SM
BOITE DE VITESSES AWTOMATIQUE

SATELLITE BANDE DE FREIN

BORG-WARNER

BUTEE REGLABLE

TRAIN EPICYCLOIDAL

PISTON

PLANETAIRE ARRIERE

CLIQUET DE  VERROUILLAGE

LEVIER ( POSITICN PARKING )

"' ﬁg\\\\\u\m“m

PLANETAIRE AVANT

POMPE
SORTIE VERS
REFRIGERATEUR

F'REINEE.R
PL\ANETAIR S AVART ARRIERE EMBRA;AGES

AVANT ~ ARRITRE AVANT. ARRIERE

TRAIN EPICYCLOIDAL

......

REGULATEUR
CENTRIFUGE

ARBRE PRIMAIRE
REACTEUR

ySs-S€ 'a

ARBRE SECONDAIRE

DIFFERENTIEL

CAME

' 31104 DY 2P
seanymonand spuiod sanbysnarovw )+ 00-0S€ “M9S (N NOILVIILO

~anbypuoiny Sassajin 3



Additif N° 5 qau Manuel 581-1

OPERATION N° Sbw. 350-00 : Caractéristiques et points particuliers

de la boite de vitesses automatique. -

Op. Sbw. 350-00 7

V. DESCRIPTION DE LA BOITE DE VITESSES. -

D. 35-49
Frein arriere Frein avant Porte-satellites  Satellites
i =] H
1 =
] e
E ] /S N
ﬁﬂ \\
Planeétaire marche avant
= 7 /I' x\
Embrc/yage Embrayage Roue libre Pianetaire marche arriere
arriere avant

La bofte de vitesses comporte :
- Un train d'engrenages épicycloidal permettant d'obtenir trois rapports de marche avant et un rapport de marche

arriere.

- Deux embrayages multidisques,commandés chacun par un piston hydraulique.
- Deux freins a bande,actionnés chacun par un servo-hydraulique.

- Une roue libre bloquant le porte-satellites pour obtenir le 1 er rapport.

- Un couple de pignons A (rapport = 38/32), placé & la sortie du train épicycloidal, renvoie le mouvement sur le

pignon d'attaque.

- Un bloc hydraulique,placé & la partie inférieure du carter : il assure la commande automatique des embrayages et

des freins pour les changements de rapport.
- Un réqulateur centrifuge,qui participe au fonctionnement du bloc hydraulique

- L'ensemble couple conique et différentiel,placé dans un carter séparé.

MISE EN ACTION DES ELEMENTS DU TRAIN EPICYCLOIDAL.

Position du levier Embrayage | Embrayage Frein Frein Roue
. _ Rapport
de sélectiaon arriére avant arriere avant libre

«1y 1er X X
«2»ou «D» Ter X X
«In, «2y ou «D» 2eme X X
«D» 3eéme X X
«N» ( Point mort )
«R» M.AR X X
«P» ( Parking ) X




OPERATION N° Sbw. 350-00 : Caractéristiques et points particuliers

de la boite de vilesses automatique..

VI. CHAINE CINEMATIQUE.

D. 35-49
1\ 1 13 4 1er RAPPORT
T ‘ | /
——1
5
ORGANES : - Conducteurs - Fixes - Fous
' D. 35-49

1 6 4
\ \ 2eme RAPPORT

3\ ‘_ S —

7
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OPERATION N° Sbw. 350-00 : Caractéristiques et points particaliers Op. Sbw. 350-00 9

de la boite de vitesses automatique.

PREMIER RAPPORT (positions «Tn, «2» ou «Dn)

- L'embrayage arriére (1) est en action : il met en liaison le planétaire de marche avant (5) et le convertisseur de.
couple. :

- Lorsque le levier est en position «1» le frein avant (3) immobilise le porte-satellites (4) qui devient élément de.
réaction. !

- Lorsque le levier est en position «2» ou «Dy, le frein avant (3) est libéré : c'est la roue-libre (2) cjui immobilise.
le porte-satellites (4) lorsque le moteur entraine le véhicule («tiragen). Par contre en décélération, lorsque le
moteur tend a freiner le véhicule, le mouvement s'inverse et la roue-libre laisse tourner «fou» le porte-satellites.

Dans ce cas, il n'y a donc pas de frein moteur. -

- Le rapport de démultiplication est de : 2,39 a 1.

DEUXIEME RAPPORT ( Positions «2» ou «D»)
- L'embrayage arriére (1) est en action, il met en ligison le planétaire de marche avant (5) et le convertisseur.

- Le frein arriére (6) immobilise le planétaire de marche arridre (7) qui devient élément de rédction. .

- Le porte-satellites (4) tourne «foun.

- Le rapport de démultiplication est de : 1,45 a 1.



OPERATION N° Sbw. 350-00 : Caractéristiques et points particuliers

10
de 12 boite de vitesses automatique.
D. 35-49
1 8
\ 3eme RAPPORT
I 1 i
—
/ f
7 5

ORGANES: - Conducteurs - Fixes

-
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OPERATION N® Sbw. 350.00 : Caractéristiques et points particuliers Op. S5bw.350-00 11

de la boite de vitesses automatique.

TROISIEME RAPPORT (Position «D»)

- L'embrayage arriére (1) est en action, il met en liaison le planétaire de marche avant (5) et le convertisseur.
- L'embrayage avant (8 ) est en actiorn et rend solidaires les deux planétaires:(5) et (7), bloquant ainsi le train

épicycloidal qui tourne d'un seul bloc..

- Le rapport de démultiplication est égal a 1.

MARCHE ARRIERE (Position «R»)

- L'embrayage avant (8) est en action, il met en liaison le planétaire de marche arriére (7) et le convertisseur.
- Le frein avant (3) immobilise le porte-satellites (4).
- le mouvement du planétaire (7) est transmis a la couronne .par |'intermédiaire d'un seul jeu de satellites. L.a

couronne tourne en sens inverse de celui du moteur.

- Le rapport de demultiplication est de : 2,09 a 1.

POINT MORT ( Position «N» ou «P»)

- Les deux embrayages (1) et (8) ne sont pas en action, il n'y a donc pas de lidgison méca'ni'q'ue entre le moteur et
le train épicycloidal.

- En position «N» les bandes de frein (3) et (6) sont reldchées.

- En position «P» la'bande de frein avant (3) est serrée, mais les embrayages n'étant pas en actian, il n'y a
aucune liaison mécanique entre le moteur et les roues.

- En sélectionnant la position «P», on manceuvre mécaniquement un doigt qui bloque la couronne -de sortie du train

“épicycloidal, immobilisant ainsi le véhicule.



12 OPERATION N° Sbw. 350-00 : Caractéristiques et poinis particuliers

de la boite de vitesses automatique.

VII. POINT3S PARTICULIERS.

1. Grille de sélection des gammes d'utilisation : Clest elle qui, aidée par le billage du bloc ‘hydraulique, maintient

le levier dans chacune de ses positions:

$.33-6a

Lorsque le levier est déplacé vers la position « D »
il n'est pas utile d'appuyer sur la gachette de
déverrouillage, & 1'exception du dégagement de la

position P.

Lorsque le levier est déplacé en s'éloignant de la

position 'D ", appuyer sur la gachette de déverrouil-

lage.
2. Couples de serrage :

- Ecrou d'arbre Primaire ........coo.oooiceoovcoreiomsseosieeessssssessesseesscensienisinesenenn. 190 @ 180 mAN (15 @ 18 m.kg)
- Roue de COMPLOUT ......o..o.iveooieeeees e eeeee e eoeitesieeneecaesaecseniensesaeneenne. 200 @ 220 mAN (20 a 22 m.kq)
- Vis de fixation du palier central ........cocooicieivioi oo 14 @ 25 mAN (1,4 @ 2,5 m.kg)
- Vis de fixation ducarter avant et eer e 1675 @ 20,5 mAN (1,6 @ 2 m.kq)
- Vis de fixation du carter inférieur ... .. ... .. 8 @ 12,5mAN (0,8 @ 1,2 m.kg)
- Vis de fixation de pompe @ huile ... G ST . 11a15mAN 1,1 @ 1,5 m.kg)
- Vis de fixation du bloc hydranlique ..........coee i, 6@ 12mAN (0,6 @ 1,2 m.kg)
- Vis dé plaque de maintien de pignen conique ....... IR e AN e 11 a15mAN (1,1 @ 1,5 m.kg)
- Vis d'assemblage des carters (¢ - 7 mm) ... oo 7 @ 11 mAN (0,7 @ 1,1 m.kg)
- Vis d'assemblage des carters (¢ = 9mm) ... oo 16,5 @ 20,5 mAN (1,6.a@ 2 m.kg)

3. Couple conique; différentiel et sorties de boite de vitesses :

Le réglage de ces organes est identique & celui des organes montés dans la bofte de vitesses de série.



OPERATION N° Sbw. 354-0 : Contréle de la pression de ‘l-’b.uil.e dy circuit Op. Sbw. 354-0 1

de .commande du changement des rapports. :

CONTROLE DE LA PRESSION DE L'HUILE DU CIRCUIT DE COMMANDE DU CHANGEMENT DES RAPPORTS

11225

1. Déposer le bouchon du circuit hydraulique (1}.

Utiliser la clé Allen de 3/16" (3658-T-C) «conte-

nue dans le nécessaire 3658-T. -
CONTROLE DE LA PRESSION

2. Pour cela,utiliser la vis et le raccord du nécessaire
3658-T. :
Relier le raccord @ un manométre gradué de

0 & 16 bars.

IMPORTANT : Durant toutes les opérations
suivantes,les roues du véhicule doivent étre .calées
et le frein de sécurité serré.

3. Contréler la pression au ralenti :

- Placer le levier de sélection ex position «D»

- Laisser le moteur tourner qu ralenti.

Dans ces conditions 'la pression doit &tre de :

3,5 a5 bars (a 700 tr/mn, environ)

4. Contréler la pression au régime de «calage» du

convertisseur :
- Laisser le levier de sélection en positian «D».
- Appuyer sur le frein principal. -
- Accélérer le moteur jusqu'a ce que son régime -
se stabilise. A ce régime la pression doit étre de :

12,5 a 15,5 bars (& 1650 tt/ mn, environ ).

IMPORTANT : Ne pas prolonger cette opération
plus de 10 secondes,pour éviter de surchauffer la

transmissian.

MONTAGE.

5. Poser le bouchon du circuit hydraulique (1).






TRANSMISSION

OPERATION N° §. 372-00 : Caractéristiques et points particuliers des transmissions. Op. S. 372-00 1

S, 371

Correctif N° 3 au Manuel 581-1

POINTS PARTICULIERS.

¢ 1. Joint tripode:

Répartir 300 g. de graisse a roulement TOTAL MULTIS sur les chemises, les rotules, et le tri-axe.

Couples de serrage :

- Ecrou de fixation de 1"entrall@UL ... eoeoeie e oo e et e et eeeeeeen e seeeeeen 105 & 135 mAN (10,5 & 13,5 m.kq)

- Ecrou de rotule de barre d'accouplement ... .c.co.ooocecioreiiie e ceee e e veveeie e 70 mAN (7 m.kg)

- Ecrou de rotule de pivot ........ooeiiis it vt it e e e e e e vees e ceieeeeee . 100 mAN (10 mkq)
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OPERATION N° S.372 - 0 : Réglage du jeu latéral des croisillons de transmission, Op. $.372-0 1

X 97

M

R

Ly

J’//%

N

e

LT,

REGLAGE DU JEU LATERAL DES CROISILLONS

Le réqlage du jeu latéral des croisillons de trans-
mission est réalisé par les segments (1) d'arrét des

coussinets.

Le Service des Pieces de Rechange vend des seg-
ments de sept épaisseurs différentes, repérés par des
traits gravés sur les becs (Totaliser le nombre de

traits).
- ] 0 Nombre
N Epaisseur 0:05 | de repéres
DX. 372-6f il 2
DX. 372-6e 165 >
DX. 372-6d = >
DX. 372-6c 155 3
DX. 372-6b 1,50 :
_ DX. 372-6a 1,45 !
DX. 372-6 140 =

D 37-3

1. Déposer les quatre bouchons (2) d'obturation a
I'aide d'une pointe & tracer ou d'une piquette.

REMARQUE : D'un coté de la machoire double de
la transmission, les deux segments sont tou-
jours des segments repere 3; (DX. 372-6¢ épais-
seur = 1,55 mm). Ye pas les déposer.

2. Déposer les deux autres segments (1) d'arrét
montés du coté opposé de la machoire double.

Les remplacer, s'il y a lieu, par des segments
plus épais, pour obtenir un jeu latéral du croi-
sillon J = 0,08 mm maxi.

ATTENTION :

L'axe de symétrie des segments doit se trouver

a 10° prés dans I'axe XX' de la transmissfon, les
becs des deux segments (1) orientés comme
indiqué ci-contre,

Le segment ne doit pas etre en contrainte. Le jeun
peut se mesurer avec une cale.

3. Monter les quatre bouchons (2) d'obturation

Il faut les remplacer a chaque intervention.







Correctif N° 2 au Manuel 581-1

SOURCE ET RESERVE DE PRESSION

OPERATION N° §. 390-00 Caractéristiques ol poinis particulicrs de la sonrce ¢t Op. 5.390-00

rescrie de pression. Circnils hydrauliques,

1

| - POMPE HAUTE PRESSION
$.39.2

CARACTERISTIQUES
L.a pompe tourne a la demi-vitesse du moteur :

Lébit : 2,8 cm3 par tour de pompe soit. pour 600 tr/ MmN MOLEUT § -«evvrrrrirnrrniienernnreierssnsas 840 cm3/ mn
Etanchéité du corps de PomPe 1 ... e e e e s 150 bars

POINTS PARTICULIERS

- Tiges de pistons : longueur {de 0,1 en 0,1 M) to. oo s e e e e 28,_8 a 30,5 mm
Jeu entre face supérieure du piston (PMH) et clapetf ..................................................... 0,5 mm
- Serrage de 1'écrou de poulie de commande s...........coiiiiiiiiiii e 40 mAN (4 m.kqg)

- Serrage des écrous et vis de fixation du palier sur le corps de pompe t........cocovvvierinnnnnn.n. 35 mAN (3,5 m.kqg)



2 OPERATION N°® S. 390-00 : Caractéristioues et points particuliers de la source ¢t

réserve de pression. Circuits bydranliques.

- CONJONCTEUR - DISJONCTEUR
ACCUMULATEUR PRINCIPAL.

4

l., :
f‘-’r"‘ '5'.
) pigte
A
Mi!r“! RS

SONNEN

atyanei

NN

.ulmmmm,. .
4 \__ %W/ Wl// é

CARACTERISTIQUES
1 - Conjoncteur-disjoncteur :
¢ Pressions - de conjonCtion & .....ccveeiiiiionsiiieieimminrncieernsesarenrtasanarasenerneeransaas 140 a 150 bars
- de disjonction # wiminmsimm e s ms se i R R A S e 165a 175 bars
2 - Accumuloteur principal :
-Volume : .. R S s s e b R A S TR 0,380 litre
- Pressions de tarage : ..... U T LT e A B LS e 65 _ 5 bars
POINTS PARTICULIERS
Conjoncteur- disj :
onjoncteur- disjoncteur Bon onetion Base 0,30 et 0,70 mm
¢ Rondelles de réglages, épaiSS@urs .........c.cccvvevverinernmiiirinnionion,
disjonction :.... 0,30 mm

1 rondelle de 0,30 mm fait varier la pression de : ....cccoieerrciiiiinciiscns s ssreie s ssee e e, 3 DATS enViron

1 rondelle de 0,70 mm fait varier lg pression de : ... e 7 bars environ



Correctif N° 4 au Manuel 581-1

OPERATION N° S. 390-00 : Caractéristiques et points particuliers de la source et Op. S. 390-00 3

réserve de pression. Circuits hydrauliques.

ill. YANNE DE PRIORITE.

D. 39-5

HP SUSPENSION AVANT ( correcteur )
A

=

Y Y
FREINS AVANT SUSPENSION ARRIERE (correcteur)

CARACTERISTIQUES.

Vanne de priorite :

- Tarage du ressort de rappel du tiroir ... iiesieeeiesessecsessseesssesssnseessnssseseeemennnee .. 110 @ 130 bars
- Etanchéité du tirolr iiiimaasiisiisieisimimid i rssaisasve 175 bars

- Tarage du MANO-COMACE .e.uiiiiiiiiciiisiiieisis cheriieirsirieraisiesserssesssssssessensssesasnns sesssnessssessessnsssessesnesenennenees. OO0 @ {0 bars

POINTS PARTICULIERS.

Epaisseur des rondelles de 1églage ........icciciiiiniinici st e snvessssenessnes. 0,9 T
Serrage de 1a vis d'ObtUrAtion .o.iccceccics covecceccie e s etreeree e e sereeseseensens ssrmasressereereneseneenennieeee. 12 MAN (1,2 m.kg)
. 17 & 23 mAN

Serrage du bouchon
(1,7a 2,3 mkg)



4 OPERATION N° S. 390-00 : Caractéristiques et points particuliers de la source et

réserve de pression. Circuits bydrauliques.

IV. CIRCUIT HYDRAULIQUE.

T. SCHEMAS DE PRINCIPE.

a) VEHICULES S :

Source HP Freins avant Freins arriere
Pédalier
Accu de frein _’

/ Suspension arriére

/Vanne de priorité
Mano-contact \ 3
Suspension avant

Alimentation direction
Raccord 3 voies / Rappel de

\ Régulateur centrifuge de direction—=raccord 3 voies

contact

b) VEHICULES S.IE :

Source HP Freins avant Freins arriere
Régulateur T
de <«=—— Pédalier
richesse

Accu de frein

/ Suspension arriére

Vanne de priorité

Suspension avant

/

Raccord 3 voies

Mano-contact

/Alimentation direction
Rappel de

direction

\‘Réqulateur centrifuge de direction —s=raccord 3 voies

N\

Mano-
contact
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Additif N° 5 au Manuel 581-1

OPERATION N° S. 390 -00 : Caractéristiques et points particuliers de la soarce et réserve . Op. §. 390-00 5

de pression . Circuits bydrauliques.

Mano-contact

c) VEHICULES SBW

Source HP Frein avant Frein arriére
Pédalier
' f
Accu de frein |

Suspension arriére
v /
/Vanne de prlonte\

Suspension avant

Alimentation direction

v
Raccord 3 voxes/
\

Régulateur de pression de direction = raccord 3 voies

Rappel de

direction

Mano

contact



OPERATION N° S. 390-00 : Caractéristiques et points particuliers de la source et

réserve de pression. Circuits hydraulique.

2. Schéma de montage général des canalisations.

a) Vehbicules §

1 - Liaison pompe - conjoncteur
2 - Liaison conjoncteur a raccord deux voies
3 - Liaison raccord deux voies a raccord deux voies
4 - Liaison raccord deux voies a accumulateur de freins
5 - Liaison vanne de priorité a accumulateur de freins
6 - Liaison vanne de priorité a raccord trois voies
7 - Alimentation trois voies & réqulateur centrifuge
8 - Alimentation direction
9 - Licison réqulateur centrifuge & raccord trois voies
10 - Liaison raccord trois voies a direction
11 - Faisceau alimentation direction
12 - Liaison accumulateur de freins a pédalier
13 - Canalisation générale arriére ( partie avant)
14 - Faisceau commande de freins
15 - Alimentation frein avant gauche
16 - Alimentation frein avant droit
17 - Liaison raccord deux voies a frein avant gauche
18 - Liaison raccord deux voies & frein avant droit
19 - Liaison pistons gauche et droit sur frein avant gauche
20 - Liaison pistons gauche et droit sur frein avant droit
21 - Alimentation correcteur avant
22 - Retour correcteur avant
23 - Alimentation suspension avant
24 - Alimentation cylindre avant gauche
25 - Alimentation cylindre avant droit
26 - Canalisation générale
27 - Alimentation correcteur arriére
28 - Retour correcteur arriere
29 - Alimentation suspension arriére
30 - Alimentation suspension arriére gauche
31 - Alimentation suspension arriere droit partie gcuche
32 - Alimentation suspension arriere droit partie droite
33 - Liaison flexible arriére a raccord trois voies
34 - Alimentation frein arriére gauche
35 - Alimentation frein arriere droit partie gauche
36 - Alimentation frein arriére droit partie droite
37 - Alimentation frein arriére droit
38 - Alimentation maitre-cylindre de débrayage
39 - Alimentation cylindre de débrayage
40 - Rampe retour conjoncteur-direction partie avant
41 - Rampe retour conjoncteur-direction- correcteurs
42 - Tube retour réqulateur centrifuge
43 - Rampe retour cylindres suspension arriére et avant droit
44 - Rampe retour cylindres suspension arriere et avant
45 - Retour frein a réservoir
46 - Retour cylindres de suspension c6té réservoir
47 - Liaison des rampes de retour de suspension
48 - Retour conjoncteur-direction-correcteurs
49 - Liaison rampes avant-arriere retours conjoncteur-disjoncteur, direction, correctewrs
50 - Retour réqulateur centrifuge a réservour
51 - Liaison rampe retour suspension arriere a rampe avant
52 - Liaison maitre-cylindre a réservoir
53 - Liaison conjoncteur & rampe de retour
54 - Liaison réqulateur centrifuge & rampe de retour
55 - Liaison raccord trois voies @ mano-contact ( option climatiseur )
56 - Retour direction
57 - Tube d'aspiration au réservoir
58 - Liaison pédalier a raccord trois voies freins avant
A - Mano-contact des moto-ventilateurs ( option climatiseur)
B - Mano-contact de source de pression
C - Mano-contact de pression de freins arriére.



Additif N° 5 au Manuel 581-1

OPERATION N° S. 390-00 : Caractéristiques et points particuliers de la source et
réserve de pression. Circuits hydrauliques.

Op. §. 390-00 7

SCHEMA DES CIRCUITS HYDRAULIQUES
(Vébicules §)
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8 OPERATION N° S. 390-00 : Caractéristiques et points particuliers de la source et

réserve de pression. Circuits hydrauliques.

b) Vébicules S.IE :

1 - Liaison pompe-conjoncteur
2 - Liaison conjoncteur & raccord deux voies
3 - Liaison raccord deux voies a raccord deux voies
4 - Liaison raccord deux voies a accumulateur de freins
5 - Liaison vanne de priorité @ accumulateur de freins
6 - Liaison vanne de priorité a raccord trois voies
7 - Alimentation trois voies a régulateur centrifrge
8 - Alimentation direction
9 - Liaison régulateur centrifuge & raccord trois voies
10 - Liaison raccord trois voies a direction
11 - Faisceau alimentation direction
12 - Liaison accumulateur de freins a pédalier
13 - Canalisation générale arriére ( partie avant)
14 - Faisceau commande de freins
15 - Alimentation frein avant gauche
16 - Alimentation frein avant droit
17 - Liaison raccord deux voies @ frein avant gauche
18 - Liaison raccord deux voies a frein avant droit
19-- Liaison pistons gauche et droit sur frein avent gauche
20 - Liaison pistons gauche et droit sur frein avant droit
21 - Alimentation correcteur avant
22 - Retour correcteur avant
23 - Alimentation suspension avant
24 - Alimentation cylindre avant gauche
25 - Alimentation cylindre avant droit
26 - Canalisation générale
27 - Alimentation correcteur arriéere
28 - Retour correcteur arriere
29 - Alimentation suspension arriéere
30 - Alimentation suspension arriére gauche
31 - Alimentation suspension arriére droit partie gauche
32 - Alimentation suspension arriére droit partie droite
33 - Liaison flexible arriére a raccord trois voies
34 - Alimentation frein arriére gauche
35 - Alimentation frein arriére droit partie gauche
36 - Alimentation frein arriére droit partie droite
37 - Alimentation frein arriére droit
38 - Alimentation maitre-cylindre de débrayage
39 - Alimentation cylindre de débrayage
40 - Rampe retour conjoncteur-direction partie avant
41 - Rampe retour conjoncteur-direction-correcteurs
42 - Tube retour réqulateur centrifuge .
43 - Rampe retour cylindres suspension arriére et avant droi
44 - Rampe retour cylindres suspension arriere et avant
45 - Retour frein a réservoir
46 - Retour cylindres de suspension coté réservoir
47 - Liaison des rampes de retour de suspension
48 - Retour conjoncteur-direction-correcteurs
49 - Liaison rampes avant-arriére retours conj oncteur-disjoncteur, direction, correctews
50 - Retour réqulateur centrifuge a réservoir
51 - Liaison rampe retour suspension arriere a rampe avant
52 - Liaison maitre-cylindre a réservoir
53 - Liaison conjoncteur a rampe de retour
54 - Liaison réqulateur centrifuge a rampe de retour
55 - Liaison raccord trois voies & mano-contact ' option climatiseur)
56 - Retour direction
57 - Tube d'aspiration au réservoir
58 - Liaison pédalier a raccord trois voies freinsi avant
59 - Liaison raccord trois voies au réqulateur de richesse
60 - Liaison raccord trois voies & raccord trois voies
A - Mano-contact des moto-ventilateurs { option climatiseur )
B - Mano-contact de source de pression
C - Mano-contact de pression de freins arriere



Correctif N° 5 au Manuel 581.1

OPERATION N° S.390-00 : Caractéristiques et points particuliers de la source ¢t

Op. S. 390-00 9
reserve de pression. Circuits hydrauliques.
SCHEMA DES CIRCUITS HYDRAULIQUES
(Véhicules S.IF )
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OPERATION N°S. 390-00 : Caractéristiques et points particuliers de la source et réserve de

pression. Circuits hydiauliques.
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11.

12
13
14
15

16.

17

18.
19.

20

21.

22
23

24.
25.
26.
27.

28
29
30
31
32

33.

34
35

36.

37
38
39
40
41
42
43
44

45.
46.

47
48

49.

50

S1.
52.
53.

54
A
B
C

b/ Vébicules SBW

. - Liaison pompe - conjoncteur

. - Liaison conjoncteur a raccord deux voies

. - Liaison raccord deux voies a racco:d deux voies

- Licison raccord deux voies a accumulateur de freins

. - Ligison vanne de priorité a accumulateur de freins

. - Liaison vanne de priorité a raccord trois voies

. - Alimentation trois voies a réqulateur de pression

. - Alimentation direction

. - Liaison réqulateur de pression a raccord trois voies

. - Liaison raccord trois voies a direction

- Faisceaqu alimentation direction

. - Liaison accumulateur de freins pédalier

. - Canalisation générale arriére ( partie avant)

. - Faisceau commande de freins

. - Alimentation frein avant gauche

- Alimentation frein avant droit

. - Liaison patins gauche et droit sur rein avant gauche
- Liaison patins gauche et droit sur rein avant droit

- Alimentation correcteur avant

. - Retour correcteur avant

- Alimentation suspension avant

. - Alimentation cylindre avant gauche

. - Alimentation cylindre avant droit

- Canalisation générale

- Alimentation correcteur arriére

- Retour correcteur arriere

- Alimentation suspension arriéere

. - Alimentation suspension arriére gauche

. - Alimentation suspension arriére droit partie gauche

. - Alimentation suspension arriére droit partie droite

. - Liaison flexible arriére a raccord trois voies

. - Alimentation frein arriére gauche

- Alimentation ‘rein arriére droit partie gauche

. - Alimentation frein arriére droit partie droite

. - Alimentation frein arriére droit

- Liaison réqulateur centrifuge - réguilateur de pression
. - Rampe retour conjoncteur-direction partie avant

. - Rampe retour conjoncteur-direction-correcteur

. - Tube retour régulateur centrifuge

. - Rampe retour cylindre suspension rriere & avant droit
. - Rampe retour cylindre suspension arriére & avant

. - Retour frein a réservoir

. - Retour cylindre de suspension coté réservoir

. - Liaison des rampes de retour de suspension

- Retour conjoncteur-direction-correcteurs

- Liaison rampe avant - arriére retours conjoncteur-disjoncteur, direction, correcteurs
. - Retour régulateur centrifuge a réservoir

. - Liaison rampe retour suspension arriere @ rampe avant
- Liaison conjoncteur a rampe de re:our

. - Liaison réqulateur centrifuge a raripe de retour

- Liaison raccord trois voies & mano-contact { option climatiseur)
- Retour direction

- Tube d'aspiration qu réservoir

. - Lidison pédalier a raccord trois voies freins avant

. - Mano- contact des moto-ventilateurs (option climatiseur)
. - Mano-contact de source de pressicn

. - Mano-contact de pression de freins arriére.
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Additif N° 1 au Manuel 581<5
Correctif N° 3 au Manuel 581-1

ESSIEU AVANT

OPERATION N° S. 410-00 : Caractéristiques et points particuliers de I’ essieu avant. Op. S. 410-00

I. CARACTERISTIQUES (Sur vébicules ).

1. Chasse :
Angle de ChaSSe § it srrrsersinsrassenrssssonsanssesess sesessesessssasersensasarassarsssass sssmsmssassnssasssssasss. 10 421
. Carrossage :
Différence entre coté droit et coté gauche : ...........
Distance entre rotule de barre anti-roulis et rotule de
- coté gauche : .. 199 mm
S OOLE AIOIL 1 oo cereee st saessse s s sae e nesseseeeens eaeheaeenneneneeeneeasesaseseserasesaesaeeaenensssenns 1 98 M

.. 15" (1 mm) maxi
levier de commande de suspension :

. Parallélisme :

Roues paralléles i suwsisanmmmmsimm s mis i nianssniassissansmie 0 T 1 mm
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2 OPERATION N° S. 410-00 : Caractéristiques et points particuliers de 'essieu avant.

S.41-1

A

il. POINTS PARTICULIERS.

PIVOT.

Ne pas nettoyer l'ensemble pivot par immersion.

Les roulements de pivots ne peuvent &tre remplacés sans un outillage spécial.

Serrage de 1'écrou de la rotule supérieure sur bras : .o..occocereneieciceisene v 100 mAN (10 mekg)
Serrage de 1'écrou de la rotule inférieure sur bras : ........cocovieveeirires ceeneee. 100 mAN (10 m.kgq)
Serrage de 1'écrou de blocage des roulements sur pivots : ........ccooeeeeeeee. 1000 @ 14C0 mAN (100 a 140 m.kqg)
Serrage de 1'écrou de rotule inférieure sur Pivot @ .o...cccceeccercesnenieceniene . 400 mAN (40 m kq)

Il est impossible, & cause de ce couple élevé, de remplacer la rotule sur véhicule, sans détruire le pivot de
transmission.

Régler, avec précision, l'épaisseur de la cale de réglage de la rotule inférieure.
La cale de réglage de la rotule supérieure est vendue appariée avec 1'ensemble rotules et cages.
Serrage de 1'écrou de rotule supérieure sur pivot : ....ccoceeviceeiesicieieseieee. 140 mAN (14 m.kq)

Ne pas mettre en place la cuvette de rotule supérieure par choc, ou & la presse, pour ne pas détériorer le pivot.

Serrage des €crous de TOUE : .o.iccvcuirccieneseseiins sesaee comsasssnses senmsesemsenseeeeneee 80 @ 100 mAN (8 & 10 m.kg)



OPERATION N° §S. 410.00 : Caractéristiques et points particuliers de l'essieu avant. Op. S. 410.00 3

Manuel 581-1

DEM!I - ESSIEU

1. Dépose.

La tige du piston de suspension ne peut étre dégagée que lorsque les trous de passage de 1'épingle de liison,
dans la tige et dans le levier, sontparalléles. 1] faut, pour cela, appuyer sur le bras. -

2. Pose.

serrage des vis de fixation du demi-essieu @ .v.i.veveeivinrirnnnnnnss e .. 70 @ 90 mAN (7 @ 9 m.kq)

Barre -anti-roulis : Positionnement latéral par déplacemeut de la butée droite, obtenu sur cote de 110+ 0,5 mm,
entre la face extérieure de cette butée et la face intérieure du bossage de fixation de la rotule, coté droit.

Serrage des paliers de barre -anti-roulis : ..... | S— seerererieennnnes 12mAN (1,2 m. kq)
La barre doit pouvoir tourner sous un effort de : ............... T o0 4 a6 kg
Jeu latéral de 1a DITe © vvvvvvrieieeeieeie e e e o 0,2al mm

Pour accoupler la barre -anti-roulis aux leviers de susnension, opérer de fagon a obtenir un entr'axe, entre rotule
du levier et rotule de la barre, de 198 mm pour le c6té droit et 199 mm pour le coté gauche.

3. Montage.

La face extérieure du joint armriére du bras supérieur doit &tre &@ 1,5 + 0,25 mm de la face extérieure de la cuvet-
te intérieure du roulement.

La face extérieure du joint avant du bras supérieur doit étre @ 5 #* 0,25 mm de la face extérieure du support.

Serrage des écrous de fixation desbras supérieur st inférieur : ............ 90 mAN (9 m.kgq)
Desserrer ensuite de.1/12 de tour.

Régler la chasse du demi-essieu déposé avec 1'appareil 2321-T. La cote relevée sur 1'appareil doit étre de
29,50 a 30. mm






Correctif N9 5 au Manuel 581.1
Additif N° 1 au Manuel 581-5

OPERATION N° S. 410-0 : Contrdles et réglages

Op. S. 410-0 1

sur essieu dvant.

2311 -T

8452

8100

8829

IMPORTANT : Avant de procéder aux opérations
suivantes. il est impératif de :
- Vérifier la pression des pneus :
a) Vébicules S : :
A l'avant | 2,2 bars -~ A l'arriére
¢ b) Vébicules S.IE - SBW.:
A Favant : 2,3 bars - A ['arriére : 2,1 bars
- Contrdler les bauteurs :
A lavant : 196 * 5 mm - A l'arriére : 355 £ 5 mm
Les regler, si nécessaire.
- Placer le vébicule sur un sol plan et horizontal.
- Placer la commande manuelle en position normale
route.
- Laisser tourner le moteur au ralenti durant toutes
les opérations.

: 2 bars

I. CONTROLE DU CARROSSAGE.

1. Controler le carrossage :
La différence de carrossage entre le coté
gauche et le coté droit ne doit pas excéder 15",
a) Utilisation de 1'appareil : 2311-T.
Mettre 1'appareil en place sur une des roues
avant.Relever l'indication donnée par le fil
@ plomb sur la réglette de 1'appareil.
Faire la méme opération sur l'autre roue.
NOTA : La réglette de l'appareil est graduée
en degrés.
b) Utilisation d'un appareil du commerce :
“Se conformer aux instructions du constructeur.
2. Regler le carrossage :
Si le carrossage est incorrect (mal réparti) :
a) Déposer les toles latérales de protection.
b) Agir 'sur les manchons (1) pour répartir le
carrossage égatement sur les deux roues.

Il. CONTROLE DE LA CHASSE.

REMARQUE :
Seul un appdreil & projection lumineuse (ou & ni-
vequx ) permet le controle de la chasse du véhi-
cule. Les piges 2321-T permettent seulement le
contréle de la position des bras d'essieu.
3. Controler la chasse :
1° 42 .+ 15
4. Controler-la position des bras :

Utiliser les piges 2321-T.

La cote « a» doit étre comprise entre 29,50 et

La chasse doit étre de :

30 mm.

5. Régler la chasse :
Le réglage nécessite le démontage du bras
supérieur d'essieu ( voir 1'opération correspon-
dante du Manuel 581-3 ).






ESSIEU ARRIERE

OPERATION N° S. 420-00 : Caraciéristiques et points particuliers de I'essieu arriére. Op. S. 420-00 1

L5 CARACTERISTIQUES

Additif N° 1 au Manuel 581.5

1.

2.

3.

Correctif N° 4 au Manuel 581-1

Carrossage ( Non réglable )

- Ditférence entre cété droit et c8té gauche : ..o 15' (1 mm) maxi
Parallélisme
»Pincement vers I'avant (Non réglable ) : w.uuuuiveoiiieeiooorcs oo D &2 mm
Moyeu
S.42-1 a
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2 OPERATION N° S. 42000 : « aractiristigues ot points particulicrs de lessicn arriére

4 , Boitier de roulement d'orticulation :

D. 42-1

i,
ALIATIRRARY

/777
] #

8

il . POINTS PARTICULIERS :

1. Moyeu :

- Longueur entretoise conique de roulements d2 fusée : .. ...occiiiiiiiiins i

- Rondelles de réglage de roulements de fusée (25,1 x 31,8)

épaisseur de 0,04 mm en 0,04 mm : .......... SOUIOY. OUUORURI ST SOOI v 0

- Retrait de la face extérieure du joint d'étanchéité du

roulement dans SO AIESAGE © ...c.cccvverrerirriirereinietes ettt aeenns .
- Graisse spéciale a roulements dans le BOTHIE: © ...ooieriireineicec ettt

2. Bras:

- Jeu mini entre bras et butée tole SUr ChASSIS 1 ..cccoviiiiiiiiiiiiiies e s e ere s seee e smaenanas

3.. Couples de serrage :

- Ecrou de fiXxation de fUSEE : .......ccioiciieiinisiies veersiresseessaeesssrsssnseessssnston sresssassasssassnsssasesns

- Ecrou d'axe d'articulation de BrOS : .....ccccocoiiiieiiiniisininssnsinssassssisrasassasssssssssssnss sssessnssssssness

- puis desserrer de 1/6 de tour

-.Serrage des vis de fixation de disque de frein : ...

- Ecrous de fixation des TOUES 1 ....ccccvceiiiviveiies eveercrieieiseerrsrreeserrarrnessenn sanenens

72,78 £ 0,02 mm

1,98 a 3,70 mm
046 0,5mm

S0gr

0,5 mm

100 m \N (10 m.kg)

.80 @ 90 mAN (8 a 9 m.kq)

.................... 20 & 25 mAN (2 & 2,5 m.kgq)

80 @ 100 mAN (8 a 10 m.kg)
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Correctif N° 1 au Manuel 581-3

OPERATION N° S. 4223 : Remise en état d'un bras d'essieu arriére. Op. S. 422.3 !

REMISE EN ETAT D'UN BRAS D'ESSIEU ARRIERE

DEMONTAGE.

1. Placer le bras d'essieu. sur un support MR. 630~
43/ 5maintenu a 1'étau.

2. Déposer 1'ensemble étrier de frein et tube d' ali-
mentation.

3. Déposer la fusée de rouve :

a) Déposer le bouchon d'obturation (1) .

b) Immobiliser le disque a l'aide de 1'outil
MR. 630-64/ 40

c) Déposer:

MR.630-43/5 snlEgrourlZ I}
- 1'arrétoir,
- la rondelle d'appui (3).

d ) Déposer 1'outil MR. 630-64/ 40.

e) Dévisser, et avancer au maximum la tdle de
protection du disque vers celui-ci.

f) Déposer 1'ensemble fusée et disque (utiliser
l'extracteur 2018-T ).

4. Déshabiller le moyeu de rouve :

a) Déposer la tole de protection du disque.

b) Déposer:

2018-T - la cage a billes (4) du roulement intérieur,

- la bague intérieure (5) du roulement intérieur,
- l'entretoise (6),

- le joint (7)),

- la cage a billes (8) du roulement extérieur.

10 c) Déposer la bague extérieure (9) du roulement
extérieur (utiliser un extracteur a inertie A ).
- S
= ;; ‘Déposer la bague extérieure (10) du roulement
) s | intérieur (utiliser un tube ¢ extérieur = 53,5 mm
f—] i longueur = 200 mm).
s 1 {
| ...
g — Y 1
; 2 A
B -
V/ .
8 7 3
4
5
) 7 6 2
w ~
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¢ D 42.5

OPERATION N°® S, 422.3 : Remise en état d'up bras d'essieu arriére.

1 2 2405-T

G
= 1‘.”"’%’&7///&»7//#//////#//////};‘@‘/‘//4

£
43
. :-' T s

e

4 6.

. Déshabiller la fusée de rouve :

a) Déposer la cage intérieure (1) du roulement
extérieur, et la butée (2).

Utiliser un extracteur universel 2405-T.

b) Déposer les vis, et dégager le disque de la
tusée.

c) Si nécessaire, déposer les tocs de fixation
de roue (& la presse).

Déposer le palier de bras :

Déposer:

- 1*écrou (6), et sa coupelle avec le joint (7),
- le roulement intérieur (5,

- le palier (4},

- le joint (3),

- la cage @ rouleaux (8),

- la coupelle (9):-



-3

Correctif N° 1 au Manuel 581
9292

¢ D.42-5

1

S.42-

OPERATION N°© S. 422.3 : Remise en état d’un bras d'essieu arriére.

Op. S. 422.3 5
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1.

12.

13.

¢ 14,

Habiller la fusée:

a) Mettre en place sur la fusée:
- la butée (8) du roulement extérieur,
- la bague intérieure (7 ) du roulement
extérieur.

Faire cette opération & la presse, a l'aide
d'un tube ( ¢ intérieur = 40 mm, longueur =
250 mm ).

b) Poser et fixer le disque de frein sur la fusée.

Monter I'ensemble fusée et disque, sur le bras:
a) Engager la fusée dans le moyeu de bras.
b) Introduire 50 grammes de graisse dans le
moyeu ( graisse a l'argent. YACCO 3169)
¢ ) Mettre en place sur la fusée:
- ["entretoise (6),
- la rondelle de réglage (en « a») dont
I'épaisseur a été déterminée au § 8,
- la cage a billes (1) préalablement graissée,
- la baque intérieure (5) du roulement
intérieur,
- la rondelle d’appui (2) ( la partie décol-
letée coté roulement },
- l'arrétoir,
- 1"écrou (4).

Serrer 1"écrou (4) @ 100 mAN ( 10 m.kg)
et rabattre 1' arrétoir.

Poser le bouchon ( 3) rempli de graisse
(graisse a l'argent YACCO 3169).

Monter |'étrier de frein:

a) Mettre en place l"étrier complet, en main-
nant les deux demi-étriers serrés 1'un contre
l'autre. Intercaler {en « b » ) entre 1'étrier
et son support la ou les cales trouvées
au démontage.

b) Vérifier que le plan de joint des demi-étriers
coincide avec le plan médian du disque de
frein a 1,2 mm pres.

c) Poser le tube d'alimentation de 1'étrier.

Monter le palier de bras :

a) Monter la coupelle (9) a 1'aide d'un tube
(¢ extétieur = 60 mm - ¢ intérieur = 56 mm ).
b) Placer la cage arouleaux (10) dans le
palier (14) et poser le joint (15) (tube ¢ ex -
térieur = 79 mm ).

c) Poser le palier (14) sur le bras.
Introduire 50 grammes de graisse spéciale pour
roulement ( TOTAL MULTIS) dans le palier.
Placer le roulement (11), et 1'écrou (12)
muni de sa coupelle téle et joint caout -
chouc (13).

d) Serrer 1'écrou (12) de 80 @ S0 mAN (8 &
9m.kq), puis le desserrer de 1/ 6 de tour
et rabattre le métal dans le fraisage de 1'arbre.

NOTA: Si la partie de 1'écrou déja rabattie se
présente en face du fraisage de 1'axe, il faut
remplacer 1'écrou sans chercher a modifier
les conditions de réglage.







Correctif N° 4 au Manue! 581-1

SUSPENSION

OPERATION N° S. 430-00 : Caractéristiques et points particuliers de la suspension. Op. S. 430-00 1

CARACTERISTIQUES.

19 823

1. Réglage des hauteurs :

¢ NOTA : Les pneus doivent étre correctement gonflés (voir Op. S. 000) :
A l'avant : hauteur entre le dessous de la barre anti-roulis et le plan d'appui des roues : 196 £ 5 mm
A 'arriére : hauteur entre le dessous de la barre anti-roulis et le plan d'appui des roues :355 £ 5 mm
Aprés réglage, la différence de carrossage des roues avant ne doit pas dépasser : ....... 15

2. Blocs pneumatiques : '
Pression de qonflage QVANL & .c.occiiiiiiiiiins e e 40" ?0 bars
Pression de gonflage arriére (repére : cercle de peinture Touge ) § smnsssisasasaiies 20 L 20 bars

42

¢ 3.

NOTA : Ces pressions sont marquées sur les vis d'obturation des blocs pneumatiques.

POINTS PARTICULIERS.

. Préréglage des hauteurs : ( véhicule sur cales, essieux pendants) :

A l'avant : Le correcteur étant en pleine gdmission (a fond vers l'arriére ) exercer une légére torsion sur la tige
de commande vers 1'avant et serrer le collier.

A 'arriere : Placer les bras pour avoir une distance de 35 mm entre le bord supérieur de la coupelle support de
butée caoutchouc et la butée tdle sur caisse.

Réglage de la barre anti-roulis avant :

Distance entre butée et face intérieure du bossage de fixation de rotule, c6té droit : ...... 110 £ 0,5 mm

Jeu entre butée gauche et coussinet inférieur, butée droite en appui sur son coussinet : .. 0,5al mm

Serrage des écrous des étriers de paliers : v 15 mAN (1,5 m.kqg)
Couple de rotation de la barre anti-roulis ( appliqué en bout de barre ) :  ceceeererevevsierenn. 4 @ 6 kg

Réglage de la barre anti-roulis arriére :
Répartir, également de chaque cété, le jeu entre les extrémités de la barre anti-roulis et les fusées d'articulation
des bras arriere. -

. Blocs pneumatiques et cylindres de suspension :

Serrage des vis de fixation des cylindres de suspension avant : ... @ la main
Serrage des contre-6crous COIr@SPONAANES | .uiiririsiermemsussusssssams e as s sas s ses 19 mAN (1,9 m.kg)
Serrage des blocs pneumatiques sur les cylindres de SuSpension : ....ceiiivininen.s @ la main




OPERATION N° S. 430-00 : Caractéristiques et points particuliers de la s

uspension:

SCHEMA DU CIRCUIT DE SUSPENSION
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OPERATION N° S. 430-0 : Contriles et réglages sur suspension

Op. S. 430-0 1

Correctif N°5 au Manuel 581-1

S.43-1/1

8624

MR.630-51/68

PRE-REGLAGE DES HAUTEURS AVANT

1 - Mettre 1'avant du véhicule sur cales, roues pen-
dantes.

2 - Placer le levier de la commande manuelle de hau-
teur en position haute.
S'assurer que le tiroir du corre cteur est en
pleine admission. Le vérifier, en essayant de le
déplacer vers l'arriére, a l'aide d'un tournevis
prenant appui sur le support de bras.

REMARQUE : Ne jamais prendre appui sur le correc-
teur ce qui entrainerait.la coupure de la coupelle

caoutchouc.

3 - Desserrer la vis (3) du collier (2) de maintien de
la tige de commande sur-barre anti-roulis (clé

1677-T).

4 - Exercer une légeére torsion (vers l'avant), sur le
collier, tout en maintenant 1'extrémité de la tige
de commande en position pleine admission et
serrer la vis du collier. o
S'assurer qu'il existe un jeu de I mm environ,
entre la rotule du correcteur et Ie fond de 1'étrier
du levier de commande (1).

PRE-REGLAGE DES HAUTEURS ARRIERE
5 - Mettre 1'arriere du véhicule sur cales.

6 - Placer les deux bras arriére de fagon & obtenir
une distance «a» = 35mm, entre le bord supé-
rieur de la coupelle avant (5) et la face d’appui
de la butée caoutchouc sur la butée tole (4).

7 - Placer le correcteur en pleine admission (vers
I'avant) et serrer le collier de la tige de com-
mande.

S'assurer qu'il existe un jeu de I mm environ,
entre la rotule du correcteur et le fond de 1'étrier
du levier de commande.

REGLAGE DES HAUTEURS

8 - Pour faire ceftg opération, le véhicule doit étre
en ordre de marche.

Le placer sur un élévateur ou une fosse.
? - IMPORTANT : Avant de procéder au réglage, il
est imperatif de :
- Controler la pression des preus :
a) Vébicules S :
A l'avant : 2,2 bars - A [l'arriére : 2 bars.
¢ b) Vébicules S.IE - SBW.:
A l'avant : 2,3 bars - A l'arriére : 2 bars.
- Placer la commande manuelle en position nor-
male route.
- Laisser tourner le moteur au ralenti.
- Desserrer le frein a main, Ne pas caler Zes roues.
‘ Vébicules S.BW. .
Placer le 1ev1er de sélection en position N
REMARQUE : Si l'opératign est effectuée sur un
élévateur, utiliser la régle MR. 630-51/68 pour

mesurer les hauteurs. !




2 OPERATION N° S. 430-0: Contréles et réglages sur suspension

10 - Vérifier les hauteurs avont :

a) Placer une régle en appui sur les bords de
1'élévateur ou de la fosse, a i'aplomb et paralle-
lement & la barre anti-roulis. La face inférieure
de cette régle doit étre exactement dans le plan
d'appui des roues.

b) Soulever le véhicule a la main par le pare-
chocs. Lacher le véhicule lorsque le poids devient
trop important.

Le véhicule descend puis remonte et se stabilise.
A ce moment relever la cote entre le dessous de

. la barre anti-roulis, aux deux extrémités et le
plan d'appui des roues. Ces deux cotes ne doi-
vent pas avoir un écart de plus de 3mm. Sinon
agir sur le manchon fileté de la barre anti- roulis.
Faire la moyenne des deux cotes relevées, soit
par exemple ;198 mm.

8624

c) Baisser le véhicule en appuyant sur le pare-
chocs avant.

Lacher le véhicule lorsqu'on sent une résistance
importante.
MR.630-51 /68 Le véhicule monte, puis descend et se stabilise.
- Relever les cotes entre le dessous de la barre
anti-roulis aux deux extrémités et le plan d'appui
des roues. Faire la moyenne des cotes relevées :
soit par exemple : 202 mm.
Faire la moyenne des nombres trouvés aux alinéas
b et ¢; soit dans I'exemple choisi :

198 + 202

2 -

Cette moyenne doit étre comprise entre 191 e1 201 mm
Sinon, régler les hauteurs avant ( voir § 12).

= 200 mm

11 - Vérifier Tes hauteurs arriere :

8622 a) Placer la régle en appui sur les bords de
'élévateur, ou de la fosse, @ 1'aplomb et parallé-
a | lement a la barre anti-roulis.

b) Dégager le bouchon caoutchouc du plancher.

c) Soulever le véhicule @ la main par le pare-
chocs arriere. Liacher le véhicule lorsque son poids
devient trop important,

Le véhicule descend, puis remonte et se stabilise
A ce moment,relever la cote entre le dessous de
la barre anti-roulis et le plan d'appui des roues,
(introduire le réglet par le trou «a» du plancher,
l'extrémité du réglet en appui sur la barre anti-
roulis) soit par exemple : 357 mm.

d) Baisser le véhicule en appuyant sur le pare-
chocs arriere. Lacher le véhicule lorsque 1'on sent
une résistance importante.

Le véhicule monte, puis redescend et se stabilise.
Relever la cote entre le dessous de la barre anti-
roulis et le plan d'appui des roues, soit par exem-

ple : 352mm. Faire la moyenne des cotes ; soit par
exemple :

-35’72& — 3545 mm

Cette cote doit étre comprise entre 350 et 360 mm.
sinon, régler les hauteurs arriere (voir, § 13).



Correctif N° 4 au Manue! 581-1

OPERATION N° S. 430 - 0 : Contréles et réglages sur suspension

Op.5.430-0 3

8624

8729

12. Régler les hauvteurs avant :

Desserrer légérement la vis (1) de la bride de
fixation de la tige de commande du correcteur de
hauteur. Tourner la bride dans le sens convenable
pour obtenir une hauteur moyenne de 196 £ 5 mm,
du dessous de la barre anti-roulis au plan d'appui
des roues. Procéder par fractions de tour. (En
tournant la bride vers l'avant,on augmente la hau-
teur du véhicule, et on la diminue en tournant la
bride vers l'arriére ).

Resserrer la vis (1) de la bride (clé 1677-T ).

. Régler les hauteurs arriere :

a) Décoller la garniture (2) et déposer les vis de
fixation (3) de la banquette arriére. Dégager
la banquette. Déposer les vis (4) et dégager la
téle de fermeture (5).

b) Déposer la tdle de protection de la tubulure de
remplissage. . .
Décoller la garniture de fond de coffre. Déposer
les vis (6) et dégager la tole de fermeture {(7)
de la traverse arriére.

c) Opérer ensuite comme pour le réglage des hau-
teurs avant (voir § 12), en agissant sur la bri-
de (8).

La hauteur a obtenir est de 355 + 5 mm ,du des-
sous de la barre anti-roulis au sol.

NOTA : Sur les véhicules sortis depuis Mars 1971,
il n'est plus nécessaire de déposer la banquette
arriere et la tole de fermeture (5) pour dégager

la tole {7).

S.43-1/2




OPERATION N° S. 430 - 0 : Controles et réglages sur suspension

S. 4341

/3

1686

1687

~

14 - Régler les tiges de liaison de la commande ma-
nuelle de hauteur:

Mettre la commande a la position normale route.

a) A l'avant : S'assurer qu'il existe un jeu «a»
le correcteur étant a fond de course admission {le-
vier (1) poussé vers l'arriére) et un jeu «b» le
correcteur étant & fond de course échappement
(levier (1) poussé vers 1'avant); (jeu mesuré entre
le levier (1) et 1'écrou). Si nécessaire, agir sur
la tige (2).

b} A I'arriére . Vérifier la commande dans les
mémes conditions. La régler, si nécessaire.

c) Vérifier le fonctionnement de la commande
manuelle de hauteur. 'S'assurer notamment que les
leviers de commande ne viennent pas toucher la
coque. Sirion régler la position des paliers de com-
mande.

REMARQUE : Dans le cas oi il serait impossible
de regler les hauteurs en agissant sur les tiges
de commande, procéder au pré-réglage des hau-
teurs (voir §§ 1 @ 4 méme opération pour 1'avant,
et §§ 5 a 7 meme opération pour 1'arriére).

REGLAGES SUR BARRE ANTI-ROULIS AVANT.

15 - Régler la position latérale de la barre anti-
roulis.

a) Déposer les tdles latérales et inférieures de
protection.

b) Mesurer la distance «h» entre la butée (3) et
la tace intérieure du bossage de fixafion de la ro-
tule coté droit.

Cette mesure est facilitée en plaquant .une régle
sur le bossage. Maintenir cette régle & la main et
mesurer la cote «h» al'aide d'un réglet (entre la
butée et la face extérieure de la régle).

Si nécessaire, déplacer la butée dans le sens con-
venable pour que la distance «h» soit égale a

110 0,5 mm. Serrer la vis de butée.

16 - Régler le jeu latéral de la barre anti-roulis :

Pousser la barre pour mettre la butée droite en ap-
pui sur les coussinets du palier droit.

Déplacer la butée gauche dans le sens conve-
nable pour obtenir un jeu «k» =-0,5 ¢ I mm entre
la butée et le coussinet inférieur du palier gauche.

Pour cela, déposer le correcteur avant.



Manuel 581-1

OPERATION N° S. 430 - 0 : Contréles et réglages sur suspension Op. S.430-0 5

17 - Régler les paliers de barre anti-roulis :

a) Placer le palier sur la barre comme indiqué
sur la figure. Le maintenir dans cette position et
mesurer le jeu «j» a l'aide d'un jeu de cales : .
soit «j» = 1,80 mm par exemple.

REMARQUE : Ces paliers sont montés avec un lé-
ger serrage. Choisir parmi les cales vendues par le

Service des Piéces de Rechange celles dont 1'épais-
seur sera éqale a :

j-02

5 soit dans l'exemple ci-dessus:
1,802— 0.2 _ 0.8 mm

b) Enduire le$ coussinets de graisse graphitée
et monter les chapeaux de paliers.
Interposer les deux cales déterminées ci-dessus
entre chapeau et palier.

c) Serrer les écrous des étriers droits a 15 mAN
(1:5 m.kq). Vérifier le couple de rotation de la
barre anti-roulis. Elle doit tourner sous un effort
de 2 a 3 kg appliqué sur la rotule. Sinon modifier

|'épaisseur des cales en conséquence.

d) Serrer les écrous des étriers gauches a
15 mAN (1.5 m.kg).Vérifier le couple de rotation
de la barre anti-roulis, elle doit tourner sous un
effort de 4 a 6 kq.
Sinon modifier 1'épaisseur des cales.

18 - Monter le correcteur de hauvteur avant et les
toles de protection .

REGLAGE DE LA COMMANDE MANUELLE DE HAUTEUR

REMARQUE : Dans le cas d'un controle. exécuter 1'opération moteur tournant.
Dans le cas d'un habillage de caisse, desserrer les brides des tiges de commande de correcteur (sur
barres anti-roulis avant et arriere).

19 - Régler la partie avant de la commande :

a) Placer le levier de commande (7) en position normale route.

b) Lee levier (8) étant positionné verticalement, serrer 1'écrou (9).

c) Le levier (5) étant serré sur la tige de torsion avant (6), le positionner verticalement par le choix d'un trou
«a» sur la tige de liaison (10) et le réglage du manchon (11).

d) Amener le levier (2) a une cote [, = 30 + 2mm par réglage des manchons (3) et {4).

e) Régler la tige de liaison avant (1) (voir § 14). S.43-1/4

1




OPERATION N° §. 430 - 0 : Contréles =t réglages sur suspension

20 - Reégler la partie arriere de la commande :

a) Amener la tige de torsion arriére (3) au milicu de 1'encoche du levier (4) de commande du correcteur

arriére, par le choix d'un trou «a» sur la tige de liaison (1) et le réglage du manchon (2).

21 - Controler le fonctionnement de la commande :

Vérifier que les tiges de torsion avant et arricre ne sont pas génées dans leurs débattements en position
haute ou basse.

22 - Controler le fonctionnement du dispositif de blocage du correcteur arriere :

Le véhicule étant en position haute, verrouiller le levier de commande du blocage dans son encoche.

Ramener le levier de commande de hauteur en position besse : @ ce moment, 1'avant du véhicule doit etre en
position basse et l'arriére en position haute. Vérifier cette condition, en agissant sur le tiroir du correcteur,



Correctif N1 au Manuel 581-3

OPERATION N° S. 433-3 : Travaux sur organes de suspe;zsz'b'n. Op. S. 4333

1786

D. 4341

I - REMISE EN ETAT D'UN CYLINDRE DE SUSPENSION

3 4

DEMONTAGE.

1. Déposer:

- le collier de serrage (3) du pare-poussiere,

- la bague élastique (4) de protection,

- I'ensemble (2) pare-poussiére et tige (1) de
piston de suspension.

Dégager le piston (11) du cylindre.

e T 777777
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2. Maintenir le cylindre a 1'étau a l'aide des ma-
choires bois ( MR. 630-43/24). Serrer modéré-
ment 1'étau, le bossage « a » du raccord d'ali-

mentation servant de butée.

Desserrer 1'écrou (7 ) a 1'aide d'une clé a chai-
ne ( accrochage extérieur aux maillors, genre

VIRAX 140-DS ou FACOM 136).

3. Dégager:
- le joint feutre (6),
- le joint caoutchouc (10),
- la rondelle d'appui (5),
- le joint téflon {8),
- le joint torique (9).

4. Nettoyer les piéces. Souffler a l'air comprimé.




2 OPERATION N° S. 433-3 : Travaux sur organes de suspension.

eI aea e rE i

D. 43-1

MONTAGE.

¢ 5. Nettoyer soigneusement a l'essence et souffler a
l'air. comprimé.

Enduire le piston de liquide L.H.M.

Placer le joint téflon (4) sur le bas du piston.
Attention a ne pas déformer ce joint

Placer le joint torique (5), humecté de liquide
L.H.M., dans I'embrévement da cylindre.
Engager le piston {7} dans le cylindre.

8

MR .630-43/24

4026

1786

6. Poser la rondelle d'appui (1) et mettre en place
le joint téflon en appuyant fortement sur la ron-
delle d'appui jusqu'a ce qu'elle soit au contact
du cylindre.

7. Mettre en place, dans'1'écrou (3), le joint feutre
{2) imprégné de liquide L.H.M., dinsi que le
joint caoutchouc (6).

NOTA : Les joints feutre ne doivent étre montés
qu'aprés immersion pendant quelques heures
dans du liquide L.H.M.

8. Maintenir le cylindre a l'étau & 1'aide des machoi-
res bois (MR. 630-43/24). Serrer modérément
1'étau, le bossage « a » du raccord d'alimentation
servant de butée.

Visser 1'écrou (8) sur le cylindre, et le serrer de

95a 120 mAN (9,5 a 12 m.kg).

Utiliser une clé a chaine (accrochage extérieur
aux maillons, genre VIRAX 140-DS ou FACOM 136)
et un dynanometre 2472-T.

Ce couple de serrage est trés important.

Il faut le respecter pour assurer une bonne tenue
de la rondelle d'appui .de joint et éviter, soit un
broutement du piston dans le cylindre, soit une
fuite importante de liquide.

Vérifier le coulissement du piston.

9. Contrdler 1'étanchéité de !'ensemble piston-cylin-
dre ( voir méme Opération §§ 11 a 14).

10. Monter : )
- I'ensemble (10) pare-poussiére et tige (9) de
pisfon de suspension,
- 1d bague élastique (12) de protection.
Serrer le collier (11) de serrage du pare-poussiére.
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Il - CONTROLE DE L'ETANCHEITE D'UN CYLINDRE DE SUSPENSION

Pour cette opération, utiliser le banc 3654-T.
Relier la pompe @ un manomeétre gradué de 0

a 100 bars.

1. Placer le cylindre, muni de sa tige de piston, sur
sur le support 2293-T.
Monter le bouchon A muni d'un joint.
Engager l'extrémite de la tige dans 1'alvéole du
support.

2199

2. Relier l'orifice d'alimentation du cylindre & 1'ori -
fice « a » de la pompe & l'aide d'un tube..
Serrer la vis de purge « b » du banc:

3. Pomper pour faire monter la pression jusqu'a
40 bars.
Observer le manomeétre : il ne doit pas indiquer de
baisse de pression.
Faire chuter la pression en desserrant la vis de

22 g93-T purge « b » .

4. Déposer :

- le tube,
- le bouchon A.

Dégager le cylindre du support 2293 - T.

¢ 1l - CONTROLE DE LA PRESSION INITIALE D'UN BLOC PNEUMATIQUE

(d'un accumulateur principal)

Correctif N° 1 au Manuel 581-3

Pour cette opération utiliser le banc d'essai 3654- T.
Relier la pompe & un manométre gradué de 0 & 100 bars.

1. Visser le raccord C aprés avoir intercalé un joint.

2. Lire le nombre gravé sur le bouchon du bloc.
Ce nombre indique la pression nominale de gon-
flage.

3. Relier le raccord C a I' orifice « a » de la pompe,
a l'aide d'un tube B.

Serrer la vis de purge « b ».

2198

4. Pomper pour faire monter la pression.

Pression de gonflage en bars @ 20°C Observer le manomeétre : ia pression semble
d'abord ne pas monter, puis monte rapidement et

; semble se stabiliser & une valeur qui est la pres-
N Acéumulateur ion d nfl (voir tableau )
Bloc avant Bloc arriere principal Slen de gontlage { volr tabledu ).
+ 2 + 2 + 5 5. Faire chuter la pression en desserrant la vis de
40 _ 10 % _ 10 65 - 15 purge « b ».

/ -
6. Déposer le tube B et le raccord C.
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OPERATION N° S. 433-3 : Travaux sur organes de suspension.

1V - REMISE EN ETAT D'UN CORRECTEUR DE HAUTEUR

D. 436

17

18

19

N\

20

7

DEMONTAGE.

1. Déposer:

- le tube raccord de fuite (1),
- le contre-écrou (3),

- la commande (2),

- la rondelle (10).

2. Déposer les coupelles d'étanchéité (4} et (5).

3. Déposer:

- 1'écrou (16),

- les baques tdle extérieures (6 ) de maintien
de membranes,

- les coupelles tdle extérieures (8)

- les membranes (9),

- les coupelles tdle intérieures (13),

- les ressorts (14),

- les circlips (12},

- les clapets (15).

4. Dégager le tiroir (11) du corps du correcteur.

5. Démonter le dash-pot:

Desserrer la vis de blocage (20) des gicleurs
(clé MR. 630-12/ 36 ).

Dégager :

- les huit gicleurs (19),

- les six rondelles entretoises (17},
- 1'entretoise centrale (18 ).

6. Nettoyer soigneusement les piéces a l'essence
Souffler a l'air comprimé ( sauf les petites pieces
formant le dash-pot ).



Correctif N° 5 au Manuel 581-1

DIRECTION

OPERATION N° S, 440-00 : Caractéristiques et points particuliers de la direction. Op. S. 440-00 1
CARACTERISTIQUES
19 824
_—_-_-‘-_-_'-\—l-

ParallEliSme oot e ea e s s eae e e e e a e e eseeeseessesmeseersseesreseseee. 0 £ 1 mm

Braquage (non réglable) et st §2 §IF 45 ? degrés

t O
S.BW  43° 307 gegres

Position latérale ( distance entre 1'axe du levier de relais gauche

et axe du poussoir de erémaillere )t .....oocooiiiiririie e, e e 99 + 2,5 mm
Position anqulaire (inclinaison de 1'arriére du pignon vers le bas) ! ...ootvevereoieceecnene. 50 30" + 10
Position du volant (direction en ligne droite ) @ .......ccoooiiiiiiiii i et branche verticale

POINTS PARTICULIERS

Couples de serrage :

Ecrou de fixation de la jumelle ¢entrale 1 ..o 40 mAN (4 m.kq)

Ecrou de fixation des barres sur la jumelle centrale : ... 30 mAN (3 m.kqg)

Ecrou des colliers des manchons de réglage des.barres d'accouplement : ......oceeeivcvieeenee. 10 mAN (1 m.kg)

Ecrou des rotules des barres d'accouplement : ... ..o 60 mAN(6 m.kq)

Ecrou des rotules des barres d'accouplement, sur relais et pivots : ......... = ... . i 60 mAN (6 m.kg) ‘
Vis de fixation des chapeaux de palier ... ..o 19 mAN (2 m.kqg) !
Vis de fixation des relais de direCtion : ........coooiiioeeoeioe oo 35 a 40 mAN

(3,5a 4 m.kg)



OPERATION N° 5. 440-00 : Caractéristiques et points particuliers de la direction.

SCHEMA DU CIRCUIT D'ASSISTANCE HYDRAULIQUE
Vébicules § et S.IE

¢ S.39-8a
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Additif N® 5 au Manuel 581-1

OPERATION N° S. 440-00 : Caractéristiques et points particuliers de la direction. Op. S. 440-00 3¢
SCHEMA DU CIRCUIT D'ASSISTANCE HYDRAULIQUE
Véhicules S.BW
S, 39-15
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Correctif N° 5 au Manuel 581.1

OPERATION N° S. 440-0 : Controles et réglages sur la direction

8741

8782

Op, S. 440-0 1

I. REGLAGE DE LA POSITION LATERALE DE LA
DIRECTION.

1.

¢ 2.

Déconnecter le cable de la borne négative de la
batterie.

Déposer :
a) Sur vébicules S :

-'I'ensemble filtre & air-bobines;
b) Sur vébicules S.IE :

- l'ensemble des filtres ‘@ air.
c) Sur vébicules S.BW.:

- le filtre a air. !

. Desserrer les vis de fixation des chapeaux de

palier de la direction et déplacer celle-ci dans
ses paliers pour obtenir la cote :

a=299 *2,5 mm
(distance entre 1'axe du relais gauche et 1'axe
du bouchon du poussoir de crémaillére ).

. Approcher les vis de fixation des chapeaux de

palier et régler la position angulaire de la di-
rection. -

Il. REGLAGE DE LA POSI1;ION ANGULAIRE DE
LA DIRECTION

5%

Placer la cale MR. 630-51/69 (la partie la
plus épaisse vers !'arriére ) sur le bossage re-
cevant le bouchon du poussoir de crémaillére
Placer un niveau & bulle (non réglable) sur la’
cale -

Orienter la direction pour amener le niveau a

zéro. Serrer les vis des chapeaux de palier a

20 mAN (2 m.kg).

. Poser et fixer :

a) Sur vébicules §:

- l'ensemble filtre a air-bobines.
b) Sur vébicules S.IE :

- I'ensemble des filtres & air.

1ll. PURGE DE LA DIRECTION

7.

8.

9.

Relier la vis de purge (1) auréservoir de L.H.M
a l'aide d'un tube souple transparent.

Desserrer la vis de purge d'un quart de tour
environ et braquer lentement d'un- cote puis de
de l'autre jusqud ce qu'il n'y ait plus de passa-
ge de bulles d'air dans le tube transparent.
Resserrer la vis de purge (1) .Arréter le moteur



2 OPERATION N° S. 440.0 : Controles et réglages sur ta direction.

IV. REGLAGE DE LA DIRECTION EN LIGNE
DROITE

10. Mettre les roues du véhicule en ligne droite :

( statiquement )

Utiliser un appareil a projection lumineuse et

se conformer aux instructions du constructeur.

11.. Désaccoupler la transmission de direction,
du pignon de commande
12. Mettre la diréction en ligne droite :

a) Obturer le tube (1) d'alimentation du frein
de came ( bouchon métal et joint ) et relier
l'orifice «a» & la pompe d'un banc d'essais
3654-T. :

b) Desserrer la vis (2) et tourner le boitier
(3) pour le placer au milieu de sa course.
Resserrer la vis {2) . Mettre les circuits
sous pression. -

c) Pomper pour monter en pression jusqu'a
150 bars,ce qui verrouille hydrauliquement
'la direction en ligne droite.

A ce moment, les roues du véhicule doivent
tre en ligne droite (voir § 10}.

Sinon , maintenir la pression a 150 bars ,
pour verrouiller la direction et déplacer les
manchons (8) de réglage du parallélisme

d) Accoupler la transmission de direction ,au
pignon de commande . Serrer 1'écrou (4)
(Nylstop ).

S'assurer que,la branche du volant étant
verticale, la vis {5) de la machoire de com-
mande (6) se trouve @ l'horizontale.

Sinon , désaccoupler la machoire (6) de
l'arbre de direction et choisir une autre po-
sition des cannelures pour obtenir cette
condition =

e) Accoupler le tube d'alimentation du frein
de came, au boitier.

V. REGLAGE DU PARALLELISME

IMPORTANT : Exécuter cette opération moteur
tournant, vébicule en position normale route

9150

13. Procéder au réglage tout en conservant la
position des roues en ligne droite.

a) Desserter les colliers (7) des manchons

. de réglage (8) gauche et droit,

b) Tourner chaque manchon (8) de la méme
valeur , en opérant par fraction de tour.
Serrer les colliers (7)

Les roues doivent étre paralléles a 1 mm prés.

NOTA : Un quart de tour sur un seul manchon

correspond & une variation du parallélisme de

2 mm, environ.

IMPORTANT:

- En fin de réglage, les longueurs des barres

de direction doivent étre ¢gales a 1 mm pres.

- Les vis (9) des colliers (7) doivent étre o-

rientées vers le haut ( garantie avec les tubes
de retour de fuites ).

8848



Correctif N° 4 au Manuel 581-1

9060

9263

OPERATION N° S. 440-0 : Contréles et réglages sur la direction

Op. S. 440-0 3

vi.

REGLAGE DU « POINT ZERO ».

REMARQUE : Ce réglage est trés important. I1
conditionne la tenue de route du véhicule.

14. Ce réqglage doit se faire sur route :

15.

a) Rouler sur une route droite, non bombée,
a vitesse modérée.

b) Si le"véhicule se déporte, desserrer la
vis (1) et tourner le boitier de rappel as-
servi (2 ) dans le sens inverse de celui
du déport.

Procéder par fraction de tour.
Resserrer la vis (1).

c) Sur véhicules S.IE :

Déposer le conduit de liaison filtre a air-
tubulure d'admission, c6té gauche.

NOTA :

Il est possible d'essayer de 1égler directe -
ment le « point zéro » sur route, sans effec-
tuer les réglages précédents.

Dans ce cas, on peut se trouver dans 1'impos-
sibilité de le régler correctement ( le boi-

tier (2) arrivant en fin de course de réglage).
Il faut alors procéder, dans I'ordre, a tous

les réglages décrits aux chapitres I a V.

Régler la position du volant (si nécessaire ) :

La direction étant en position « ligne droite »,
la branche du volant doit étre verticale.
Sinon, procéder comme suit :

a) Déposer les deux vis de fixation de 1'enjo-
liveur de volant (ces vis sont accessibles
par les trous de la tdle de fermeture ).

b) Desserrer les trois vis de fixation (3) du
volant sur le tube de direction et, tout en
maintenant le tube & l'avant du support,
déplacer angulairement le' volant dans le
sens convenable pour amener la branche a
la verticale (fixation par boutonniéres ).

c) Serrrer les vis de fixation (3) du volant
de 15 & 20 mAN (1,5 a 2 m.kg).







Additif N° 1 au Manuel 581-1

OPERATION N° S. 441.0 : Réglage de la commande de déverrouillage du volant. Op. S. 41.0

8655

9241

9143

REGLAGE DE LA COMMANDE DE DEVERROUILLAGE DU VOLANT

1. Déposer:

- les deux joncs chromés (1)
(en les faisant glisser vers l'arriére ).
- le couvercle supérieur (2)

2. Régler la commande :

a) Débloquer le contre-écrou ( 4) et desserrer
la vis {5 ) d'un demi-tour environ, de telle
sorte qu'en position verrowillée la manette (8)
retombe de son propre poids d'un tiers de
tour. Ceci pour éviter toute contrainte des
rondelles élastiques qui se trouvent a l'in-
térieur du bofitier (3)

b) Mettre la manette (8) en position déverrouillée.

Agir sur l'écrou NYLSTOP (7) ( en maintenant
l'axe (6) de maniére a obtenir un coulissement
gras, mais sans dureté, du systéme de régla-
ge de la position du volant.

c) Mettre la manette (8) en position verrouillée
et vérifier le blocage & différentes positions
de réglage du volant.

d) La manette étant toujours en position
verrouillée, visser la vis (5) pour réduire
le jeu de celle-ci a une valeur presque
nulle.

Bloquer le contre-écrou (4 ).

3. Poser:

- le couvercle supérieur (2),
- les deux joncs chromés (1).







FREINS

OPERATION N° S. 450-00 : Caractéristiques et points particuliers du systéme de freinage. Op. S. 450-00 1

CARACTERISTIQUES
19 825

Correctif N° 4 qu Manuet 581.1

1. Freins avant : Disque : - diamétre :

- épaisseur :

- épaisseur mini (aprés rectification) : ..cveiiieiii, 11 mm
Cylindres de roue : - nombre (par F1 S 1= O N UV 2 (opposés)
- digmetre : ... et et e 60 mm
GAINItUre : = EPAISSEUL © - oreerrvorrsesserssrsere bbb 11,5 mm
2. Freins arriere : Disque : - dIametre : ... 256 mm
= BPAISSEUL © .otoaeeeeieter et eear et em e e s 7 mm

- épaisseur mini (aprés rectification) : ... .. i 6 mm

Cylindres de roue : - nombre (par BIIIOT ) & i e s e 2 (opposés)
= AIAMALTE ¢ v ieeeeee i e niEEsiaE s s s mRs s s aasny Bohmea
GArniture :=€PAISSEUL © ruoveiiooeooirioiis it sb e e s et 7,5 mm

3. Frein de sécurité : 2 plaquettes par disque & 1'avant. Commande mécanique indépendante du frein- principal.

GANILULE = EPAISSEUL § orveeovmrarsrsssnresebi st b s 5,25 mm
4 . Accumulateur de frein : NOMDBIE ... . ooiioilini oot st s Do s 1 45
Pression de Harage ...c..oooecieicomms s s : 4C - 1obars
5 . Surface de freinage : Frein principal (hydraulique) : ... R . 308 cm?

Frein de sécurité (MECAIQUE) | coerimrmesimsrmmnss e 95 cm?2



2 OPERATION N° S. 450-00 : Caractéristiques et points particuliers du systéme de freinage.

SCHEMA DU CIRCUIT DE FREINAGE.

1. Vébicules S
S.39+4 a

Haute pression

 ———— Echappement
~—-—Retour fuite




Additif N° 4 au Manuel 581-1

OPERATION N° S. 450-00 : Caractéristiques et points particuliers du systéme de freinage. Op. S. 450-00 3

2. Vébicules S.IE
S.39-18

_ Haute pression
| ——=—— Echappement
—-—Retour fuite




4 OPERATION N° S. 450-00 : Caractéristiques et points particuliers du systéme de freinage.

POINTS PARTICULIERS

1. Organes de freinage :

Voile maxi des disques de frein avant et arriere ..........coocoooiviciieiieeeeereseessssessnees 0,15 mm

Différence maxi d'épaisseur ( prise au ¢ moyen ) sur le pourtour d'un disque ...... 0,02 mm

Serrage des vis de fixation des blocs de freinage sur sorties de bofte

de VIEESSES  oiiiviiiiiiirieis cmeenesseesasassasssssesssssessessesnensssssassssssnssnssassesssssessisssssanseeseessennens 130 @ 140 mAN (13 & 14 m.kg)
Serrage des écrous de fixation des blocs de freinage arriére sur bras d'essieu ...... 40 & 45 mAN (4 &4,5m.kqg)
Serrage des vis de fixation des blocs de freins mécaniques sur carter

d'eMBIAYAGE oot sssvecns s nemesneesaissesssesnssesensssnss smbesss sesnssenssessnssansesesmsenes. 100 @ 110 mAN (10 @ 11 m.kq)

Réglage des plaquettes de frein mécanique (au voile maxi du disque) .............. jeu=0,1 mm

D. 45-2

2. Commande hydraulique ( frein principal) :

Réglage du répartiteur de freinage :

(pour une pression de 66 bars dans le
cylindre) : ....cccoeevvveveee.. @ =14 20,25 mm
Réglage du mano-contact : 15 & 25 bars

Jeu au contacteur de stop : 0,8 mm maxi.




Correctif N°5 au Manuel 581-1

OPERATION N° S. 453.0 : Contrgles ¢t réglages de la comm ande bydraulique de freivage. Op. S. 453.0 1

| - PURGE DES FREINS AVANT

Cette purge doit étre faite sans pression afin d'éviter 1'émulsion du liquide et par conséquent la formation éven-
tuelle de poche d'air dans le circuit.

1-Moteur a l'arrét, desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur.

2-Raccorder les vis de purge des blocs de freinage au réservoir, au moyen de tubes de purge flexibles.

Vébicules S.1E : Raccorder la vis de purge du réqulateur de richesse au réservoir, au moyen d'un tube de purge
flexible. -

3-Maintenir la pédale de frein enfoncée.
Desserrrer les deux vis de purge des freins avant (le liquide sous pression contenu dans 1'accumulateur de frein
s'écoule ).
Vébicuyles S.IE ; Desserrer la vis de purge du régulateur de richesse.

4.La pédale de frein étant enfoncée, mettre le moteur en marche.
Serrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur.
Laisser couler le liquide par les tubes flexibles jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de bulle d'air.
A ce moment, serrer les vis de purge.

5-Relacher la pédale de frein et déposer les tubes flexibles.
6-Vérifier 1'étanchéité des vis de purge en appuyant & fond sur la pédale de frein.

7-Arréter le moteur:

8- Déposer les tuyauteries souples des vis de purge et poser les capuchons de protéction.
Il - PURGE DES FREINS ARRIERE

9. Mettre le moteur en marche et placer le levier de commande manuelle de hauteur en position baute.
10- Caler le véhicule, a l'arriére, sur chandelles; LE PLUS HAUT POSSIBLE.
11. Arréter le moteur et placer la commande manuelle en position basse.

12..Attendre que la pression chute dans les cylindres de suspension

13- Raccorder chaque vis de purge a un récipient propre, contenant un peu de L.H.M, a l'aide de tubes de purge
souples. !

14. Maintenir la pédale de frein enfoncée.
Desserrer les vis de purge.

15 Mettre la commande manuelle de hauteur en posifion haute et mettre le moteur en marche. Lorsque le liqui-
de s'écoule sans :bulle d'air dans les :tubes souples; serrer les vis de purge.

16. Relacher la pédale de frein et déposer les tubes souples de purge.

17- Appuyer & fond sur la pédale de frein et vérifier 1'étanchéité des vis .de purge. Mettre en place les protecteurs

caoutchouc sur chaque vis.

18- Mettre le véhicule au sol.

- Etablir le niveau du réservoir de liquide pour circuits hydrauliques:

- Placer la commande manuelle de hauteur en position route. Arréter le moteur.



9344

. ¢ D. 45.2

¢ 3174

OPERATION N° 8. 453.0 : Controlés 2t réglages de la commande bydraulique de freinage.

¢ 4745

I11-REGLAGE DE LA ﬁEPARTITION DE FREINAG_E.

REMARQUE : Utiliser le banc 3654-T ( peint en
vert ). Brancher le manomeétre gradué de O &
100 bars.

1. Placer la commande manuelle de hauteur en
position basse.

Déposer.le plancher de pédale et la pédale.

2. Désaccoupler le tube d'alimentation (1) du
répartiteur de freinage.

Relier a l'aide d'un tube le répartiteur (2)
de freinage au raccord «by de la pompe du
banc.

3. Pomper pour monter en pression jusqu'a 100
bars environ. Desserrer doucement la vis de
purge « ¢ » de la pompe afin de faire tomber
la pression a 66 bars.

Mesurer la cote «m 1» @ 1'aide d'un pied &
coulisse { m 1 = distance entre 1'extérieur du
teton et l'extérieur du galet ).

4. Faire tomber la pression.

5. Pomper de nouveau pour amener ld pression
a 66 bars.

Mesurer la nouvelle cote «m 2 ».

6. a) Faire la moyenne des deux cotes relevées
m3=ml+ m 2
2

b) Pour obtenir la cote de réglage « a» { Dis-
tance entre 1'axe du tiroir et 1'axe du galet ),
il faut retrancher de la cotem 3: '
- le demi-diameétre du tiroir soit:

6,35 .
——=3,175mm
2
- plus le demi-diamétre du .galet soit:
11
—=5,5mm
2

soit au total 8,675 mm
a=m3- 8675mm
c) si la cote « a » ainsi trouvée n'est pas égale

a 14'+ 0,25 mm, agir sur la vis (3).

7. Faire tomber la pression en desserrant la vis de
purge « ¢ » du banc.

8. Désaccoupler le tube reliant la pompe au répar-
titeur.
Accoupler le tube (1) au répartiteur de freinage (2)

9. Remettre en place le plancher de pédale, la
pédale et la garniture.



Correctif N° 1 au Manuel 581-1

OPERATION N° S. 453.0 : Coutrdles et réglage  de la commande hydraulique de freinage. 0pS. 453-0 3

10. Mettre le moteur en marche et placer la com-
mande manuelle de hauteur en position haute.

11. Purger les freins.
2110

IV.VERIFICATION DU MANO-CONTACT.

REMARQUE : Employer le banc 3654-T (peint en
vert).
Brancher le manomeétre gradué de 0 @ 100 bars.

1. Relier l'crifice «c» du mano-contact a 1'orifice
«a» de la pompe a l'aide d'un tube A.
Connecter les fiches verte et bleue des fils
€lectriques livrés avec le banc aux bornes de
couleurs correspondantes.

Brancher les pinces «crocodilen de ces fils qux
bornes d'une batterie d'accumulateurs de 12
volts A l'aide du fil jaune, raccorder la fiche
«d»du mano-contact & la borne libre du banc.

Le voyant lumineux doit s'allumer, sinon le
mano-contact est défectueux.

2. Serrer la vis de purge «b» et pomper pour faire
monter progressivement la pression jusqu'a
100 bars.
La lampe doit s'éteindre pour une pression su-
périeure a 25 bars.
Desserrer légérement la vis de purge «b» la
pression descend. La lampe doit s'allumer pour
une pression inférieure a 15 bars. Dans le cos

2091 contraire le mano-contact est & rempliacer

3. Faire tomber la pression en desserrant la vis
de purge «bn.
Débrancher la batterie.
Déposer le faisceau électrique et le tube A.

REMARQUE : 1l est possible d'effectuer cette
opération sur véhicule.

V.REGLAGE D'UN CONTACTEUR DE STOP.

1. Déposer le plancher de pédale.

Connecter une lampe témoin entre le contacteur
et la masse.

Agir sur la vis de réglage (1) jusqu'd obtenir
I'extinction de la lampe témoin.

Visser alors la vis de réglage (1) de un tour
exactement et bloquer le contre-écrou (2).
REMARQUE : La vis doit étre perpendiculaire
et sensiblement au milieu de la lamelle (3)

Si nécessaire griffer 1'extrémité du palonnier.

2. Poser le plancherde pédaie.
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Manuel 581

OPERATION N° S. 454 - 0 : Réglages du frein de sécurité

Op.S.454 -0 1

REGLAGES DU FREIN DE SECURITE

S. 45-1

Réglage des étriers de frein mécanique

NOTA : L'étrier gauche est plus accessible par le
dessous du véhicule.

1-Desserrer les vis (1) et placer une cale de Smm
d'épaisseur entre le disque de frein et le ressort
de rappel des leviers.

2 .3Serrer les vis (1) de 100 a 110mAN (10 & 11m.kgq)

Réglage du jeu entre plaquettes et disques de frein

NOTA : L'étrier gauche est plus accessible par le
dessous de véhicule.

3 - Desserrer le levier de commande de frein

4 -Placer entre les plaquettes de frein et le disque,
de chaque coté, une cale en clinquant de 0,10 mm
d'épaisseur uyant une surface équivalente a celle
des pluquettes.

5.-Débloquer les contre-écrous (3) (clé 3.559 - T).
Agir sur les vis (2) (clé extra-plate de 14) pour
amener les plaquettes de frein au contact des
cales.

Serrer les contre - écrous (3).

6 -Déposer les cales placées au § 4 et s'assurer que
les roues tournent librement

Réglage du verrouillage du levier de frein a main

7 - Déposer 1'ensemble cendrier et porte-cendrier, de
la console centrdle.

8-Débloquer le contre-écrou (5).
Dévisser l'écrou (4) et visser l'embout {6) pour
détendre le cable de frein.

9 -Desserrer les vis (10) de fixation du verrou (8).
A ce moment, si le cable est suffisamment dé-
tendu, le verrou (8) doit pouvoir osciller libre-
ment.

Sinon, déposer les vis (1) de fixation de 1'étrier
de frein mécanique droit, dégager l'étrier et de-
poser les plaquettes de frein pour détendre com-
pletement le cable

10-Régler le verrou (8) pour 1'amener en contact avec -
le secteur (9), aux points «a» et «bn.
Serrer les vis (10} de fixation du verrou (8) &

30 mAN (3 m.kg).

11-Remettre le cable en tension, en agissant sur l'em-
bout (6).
(Monter 1'étrier de frein droit, si celui-ci a été
démonté).

12-Le bouton poussoir (7) étant enfongé au ras de la
poignée, le secteur (9) doit coulisser librement
dans le verrou (8), dans le sens des fleches
Fl et F2.

Le bouton poussoir (7) étant relaché, le secteur
(9) ne doit pas coulisser dans le sens de la fle-

che F2.




2 OPERATION N° S. 454 - 0 : Réglages du frein de sécurité

S. 45-1

Réglage du cable de frein

13 - Appliquer une dizaine de coups de frein énergiques
pour tasser la gaine.

14 - Appuyer sur le levier de frein dans le sens de la
flache (F) sous un effort de 15kg environ et in-
terposer entre 1'écrou (4) et la bague anti-bruit (11)
une cale de 0,5mm d'épaisseur.

15-Tout en maintenantl'effort sur le levier, serrer

[*écrou (4) jusqu'& obtenir un jeu compris entre 0
et 0,05 mm,entre la partie arriére des leviers de
frein et le corps des étriers de frein meécanique,
en «con.

Bloquer le contre-écrou (5).

Réglage du contacteur de frein @ main
16 -Le frein & main étant desserré, amener le tirant
(13) en appui sur la bague élastique (12).
17 -Mettre le contact

18 -Visser le contacteur (14) jusqu'a couper le cir-
cuit (la lampe clignotante jaune du bloc-controle
s'éteint)

- Visser alors le contacteur de un tour exactement
et bloquer le contre-écrou (15)

19 - Vérifier, aprés blocage du frein, que le circuit
est rétabli (la lampk clignotante s'allume).

8665
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Fil

Inverseur des feux
de stationnement [R

Cammutateur
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Cammutateur Ve
d'éclairage

Commutateur de [Mr
signalisation

« = = batterie F_

l447(:om&t:teur d'allunage ]—J—-
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" Voyant de charge

——=e= Thermomaétre d eau
|——e= Thermométre d'huile
Voyan! de mini d'essence
Indicateur d'essence
Voyant d'usure des piaquettes de frein

Rhéostat de jauge a essence

| ——== Yoyants rouges de contréle

temporisateur
+——=- Interrupteur d'essuie-glace
moteur d'essuie-glace

——= Interrupteur de lave - glace —apompe de lave-glace

Feux directionnels @ iode droit et

Lanternes avant et arriére droit

Lanternes avant et arriére gauche

Eclairage de la plaque de police
Voyant de lanternes

Eclairage du cendrier

Eclairage du climatiseur

Feu de croisement gauche a iode
Feu de croisement droit & iode
Feu de route gauche aiode

Feu de route droit & iode -

Eclairage sous capot

Eclairage de la bofte a gants

Relais de commande

des anti brouiliard l

L

AHume-cigare
Borne accessoires —= radio
Contacteur de stop = feux de s

Montre

Rhéostat d'éclairage —e= éclairage de

~——== Relais de climatiseur

gauche

tableau de bord .

bloc contrdle : température d'huile, d’eau, indicateur d'essence
compte-tours °
montre

Interrupteur de lecteur de carte —s=lecteur de carte
Relais de commande d'antenne —s=moteur d’antenne

top

Feux anti-brouillard droit et gauche & iode
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(Vébicules SM sortis depuis Septembre 1972)

SCHEMA DE PRINCIPE

. 51-7 b
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REMARQUE : Les organes communs représentés dans la partie véhicule et la partie injection ont les mémes repéres.



SCHEMA D'INSTALLATION (Véhicules SM sortis depuis Septembre 1972)

Additif N¢ 1T au Manuel 581 4
Correctif N® 5 au Manuel 581-1

S.51-18

SCHEMA D’ELECTRIFICATION
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OPERATION N°S.1E 510-00 e :

Montage de l'izstalation ¢lectriguc.

Op. S.IE 510-00¢

OPERATION N° S.IE 51000 ¢ :

Montage de l'insiallation élecirique,

NOMENCLATURE DES PIECES.

NOTA : Rep. = repére de la piéce sur les schémas de Principe et d'Installation.

Position = numéro de la ligne verticale sur laquelle se trouve la piéce sur le schéma de Principe.

TABLEAU DES LAMPES

Utilisation

Quantité

Culot

Type

Tension

Puissance

Norme

frangaise

Norme in--

ternationale

Projecteurs code

P.14,5s

H 1 iode

12V

S5 W

R.

136-16

Projecteurs route

P.145s

H 1 iode

12 v

S5 W

. 136-16

Projecteurs
directionnels

P.145s

H 1 iode

12V

55 W

. 136-16

Projecteurs
anti=brouillard

X. 511

H 2 iode

12 v

S5W

. 136-17

Clignotants avant
Clignotants arriére
Feux de stop
Feux de recul

NN NN

BA 15s/19

P. 25/1
Poirette

12v

21 W

. 136-12

P. 25/1

Lanternes avant
Lanternes arriére
Eclairage plaque

BA15s/19

R. 19/5

12V

SW

. 136-13

R. 19/5

Eclairage moteur
Eclairage coffre

— =N NN

BA 15s/19

R.19/10

12v

1(] 1',"

. 136-13

R. 19/10

Eclairage boite & gants
Eclairage clé de contact

[ —

BA9s

T 8/2

12 v

2w

. 136-34

T. 8/2

Plafonnier
Lecteur de carte

= W

Navette

Il
oco

f
= W

12V

7W

136-05

Eclairage cendrier

Navette

Il
=W
©

12 v

4w

. 136-05

Voyant « STOP »

BA.9s

L
¢
L
¢
T.

8/4

12v

4 W

Rep. Désignation et Position Rep. Désignation et Position Rep. Désignation et Position
1 |Premier avertisseur,.......... 101 | 64 |Bloc indicateur : temp. huile..59 | 118 |Lunette arricre chauffante ... 11
% Deuxieme avertisseur . .. .. 102 temp. eau .... 61 | 119 |Haut<parleur AR. G. ............. 72
RN . . ) e :
1 [Phore onticbroviflard droit o~ 33 Eoiatseenco8p [ (20 [Ectairour do coffre ............. 16
X i ’ anterne arriére droit .. .. ... 82
5 |Clignotant avant droit . ..8] 65 Interrup. de plafonnier......... .14 122 |Clignotant arrisre droit ‘9
Lanterne avant droit ... ... 81 | 66 Interrup. lunette chauffante . 10 123 Feug de § h "ereD r(oslf )80
[ Feu de croisement droit ... ...95 | 67 Inverseur de stationnement..., 62 124 |Feu de r;:::r’::,“. ot 5
7 Feu de route droit ........... .98 | 68 Interrup. anti-brouillard ... .94 | 125 |Eclair plague de olice .85 86
8 |Feu longue portée droit 100 | 69 Mano-contact huile moteur 51 1126 |Feu d(; recgl auc:e ' 4
9 |Feu longue portée gauche .....99 | 70 Thermo-sonde d'eau......... .60 | 127 |Feu de fremage G. (Sfo.._) -79
10 Feu de route gauche . . 97 1 71 Contacteur de freinage . ... 80 | 128 |Clignotant arriere ouchpe 7
11 Feu de croisement gauche ... 94 | 72 Mano-contact freins arriere ...50 | 129 Langferne . aguche """"”"84
12 |Clignotant avant gauche ........6 | 73 | Boite fusibles D. . 8.54.99.82.83.87 g
Lanterne avant gauche ... 83 | 74 Boite fusibles G...94.95.97.98.73.93
13 Batterie . . 1175 Eclaireur de capot 1 e, e 2l
14 Ventilateur D. de radiateur .. 27 | 76 Connecf AR...5.11.15.16.55.56.80
15 Cemekmeatomr AP: o aHéi, -5 || 47 Connecieur noir AR___.7.9.82 84
16 Contacteur feux de recul .. ... 5| 78 Allume-cigare __ . 72 FAISCEAUX
17 |Condensateur A.P de «18». .25 | 79 [Conn. console ..11.12.73. 7475 85
18 Ventilateur G. radiateur .24 | 80 Conn. console ..39.37 a 41
19 Thermo=contact d'eau ..... . ..28 | 81 Eclair, cde climatiseur .. ., .87 A . Phares (droit)
20 Compresseur de trompe 104 82 Montre et éclaireur ..68.88 B . Phares (gauche)
21 Mano=contact huile direct. .. 30 | 83 Voyants bloc controle : C Charge
22 | Conn. noir phares G...92.94.97. 99 = Clignotants G. et D, ... ...7.8 D Anti=brouillard
23 Conn. noir phares D, 89.95,98. 100 = Lunette chauffante .. 10 E . Aile droite
24 |Régulateur relais . . . 4546 e Frein @ main , .. . Co2 F . Aile gauche
25 Electro de compresseur .. . ..31 » Charge . ’ . 47 G ... Antenne
25 Alternateur .. .. 46 e Usure de frelns . . 48 H . Principal (Avant)
2z Condensateur A, P o o . 45 s Press. hydraulique . . 49 | . Détection
28 Relais antisbrouvillard ..... 93.94 = Press. huile moteur a3 J P_édalier
29 Relais avertisseur .. 103,104 « Arret d'urgence ... .. 52 K Console
30 Relais feux de route . ... 97.98 = Temp. critique eau |, - 5 L . Arrisre
31 Disjoncteur des ventilateurs .39 = Mini essence ... .. .55, M . Climatiseur
32 Disj, climat, & leveeglace . ., 42 s Lanterne de route . . 92 96 | FV Til volant
3 Relais des ventilateurs . 27.28 » Bouton de contrSle..n,n,50052054
34 Relais climat. leveoglace .42 | 84 Compte=tours + eclair. (2L)..19,90
35 |Conn. dile AV, G,...... . gg Eclair. compteur (2 lampes).. 91
28.29.30. 40 48. 81 103 Centrale cljgn. frein @ main12.13
36 ey, Gflc AV. G. ... 87 Centrale clign. direction ... ... 8 SYMBOLES
6.48.83.94.97.97.98.99 | 88 Contact porte gauche . ., 13
37 Conn. aile AV. D. 89 Borne-accessoires .............. 73
s 8, ]4 8] 95 98 ]00 90 Thermo-contact régul. climat. 30
38 Conn aile AV.D .. 91 Eclaireur clé de contact.. .....14
5.6.31.47.101.102 | 92 Rhéostat d'éclairage ... . 90 | . ) r A T
39 Venhlafeur de climatiseur ... 35 | 93 Tempor. d essuie=glace .65 Ll'] ONCHICQRRST 11
40 Condensateur A.P de «39» ... 34 | 94 Moteur de leveegiace G. .. ......37 || Connecteur
41 Conn. d'antenne _..74.75.76.77 | 95 Haut-parleur AR. D. ... .75 ; Fusible
42 Relais d'antenne (Desc. )74 a76 | 96 Filtre de poste radio ... ..... 73 0’ 7 Contact interrupteur manuel
43 Relais d'antenne {Mont, )77 6 79 | 97 Fusible de poste radio ...... ... 73 | o, ° ’ _
44 | Moteur de leve-antenne ... 77 | 98 Inverseur léve-glace G. (R)....37 °|° Contact mecanique
45 Démarreur @ soléncide . ......34 ]g Inverseur leve-glace D. ( Bc) g; le Contact de tempeérature
46 Bobine d'allumage D. ........25 Commande de climatiseur........ ¢ -
47 Condensateur A.P-de «46» . 25 |101 Connecteur antivol ...... 8.22.54 °Iﬂ €onToSigCs pn955|on
48 Bobine d'allumage G. . ..19.20 | 102 Contacteur antivol ..... 4.8.22,54 % é Electro, Bobinage
49 Condensateur A.P de « 485 ..., 20 }83 Connecteur de « 104, ... 91.98.99 % % Résistance
50 Moteur d'essuie=glace......62a 66 Commutateur d'éclairage ......95 0s .
51 | Allumeur voeroeer 20 25 |105 | Conn. de« 1065 ... 7.8.101,102 | a"? Resislofcervaniably
52 | Thermo=-contact critique eau ...53 | 106 Commut. signalisation .... 7,100 | Condensateur
53 | Thermo sonde huile moteur......58 | 107 Conn. de « 108 » ... 63.65.66.67 # Diode (Redresseur)
54 Bloc freinage avant droif . ......50 | 108 Commut. essuie & Iuve—gloce 65 @ o e
55 Bloc freinage avant gauche ... 48 | 109 Haut-parleur AV. G. ..covuneen 72 = —
56 Pompe de lave-glace ...... ....67 | 110 Condensateur A.P. pompe .. 18 $ Lampe eclairage
57 Relais de « 21 » ..ovoeereee »....29.30 | 111 Pompe G essence......... . w. 17 $ Lampe témoin (voyont)
58 Manos=contact freins avant ...... 49 | 112 Rhéostat de |uuge essence ... 56 Indicat :
5 Contact de porte droit ... ,..15[113 Poste radio ........ .73a75 Zolcolleln
60 Moteur |&ve-glace droit......... 40| 114 Contact frein a main e el _
61 Eclair. bofte gants + fusible 69 115 Eclaireur de cendrier..... ... 86 TT. 51-1
62 Lecteur de cartes ............... 70116 Résistance moteur climat. . .. 32
63 | Interrupteur de « 62 ............ 70| 117 Plafonnier wuci)3a 15

Eclairage compteur
Eclairage compte-tours
Eclairage montre

Wedge base ¢ = 10

12v

2w

Eclairage bloc de :
thermomeétre d'eau
thermomeétre d'huile
récepteur de jauge

Wedge base ¢ = 10

12 v

2w

Voyants de :

pression huile freins
pression huile moteur
charge batterie

fappel clignotant gauche
lanternes

frein a main

lunette chauffante
mini d’essence

phares

rappel clignotant droit
usure de freins
température d’eau

— = i b = et el et e e

Wedge base ¢ = 10

12v

2w

Eclairage commandes

de climatiseur

CS. 14/AW

12v
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Additif N° 1 au Manuel 581-4

OPERATION N° S.1E.510-00 e : Montage de I'installation électrique. Op. S.I1E 510-00 e

5

Correctif N° 5 au Manuel 581-1

VEHICULES S.IE

Septembre 1972 ——o=

Il. PARTIE ELECTRONIQUE

MONTAGE DE LINSTALLATION ELECTRIQUE

Présentation des Opérations « Montage de |'installation électrique » :
Ces opérations se composent de deux parties :

- un schéma de principe et une nomenclature des piéces.

- un schéma d'installation.

Avantages du schéma de principe :

- Il indique clairement les circuits constituant les différentes fonctions de
l'installation.
- Il facilite la recherche des pannes.

OPERATION N° S.1E.510-00 e : Montage de I'installation électrique.

PRESENTATION DES SCHEMAS

| - SCHEMA DE PRINCIPE

1°) Particularité : Les différents circuits sont représentés d'une maniére fonctionnelle. Certains organes,
participant @ plusieurs circuits, sont donc « éclatés » en plusieurs parties placées sur des lignes
ditférentes.

2°) Mode de repérage : Plusieurs sortes de repéres sont utilisés. Ils se divisent en deux groupes :

a) Les repéres arbitraires , choisis uniquement pour permettre 1'utilisation des schémas. Ce sont :
- les chiffres en gros caractéres repérent seulement les piéces (et non pas les fils) :
" Exemple : 1,2,3 ... ’
- les lettres majus&ules simples, placées au milieu d'un {il, repérent les faisceaux :
Exemple : A, B, C ...

b) Les repéres réels qui sont les seuls repéres utilisés pratiquement sur les fils constituant l'ins -
tallation électrique du véhicule. Ce sont :
- les chiffres en petits caractéres placés aux extrémités des fils indiquent les numéros des repéres
autocollants.
NOTA : Les repéres autocollants sont utilisés uniquement sur les fils des connecteurs.
- les autres lettres ( Bc, Mr, FN....) indiquent la couleur des embouts et des fils.

REMARQUE : Pour ces derniers repéres, trois cas sont possibles :
- Embout de couleur sur un fil dont la couleur ne sert pas de repére :
- repéres sur schémas : Be, Bl, Ve, Gr .....
- Pas d'embout sur un fil dont la couleur seule sert de repére :
-.repéres sur schémas : FGr, Fve, FMr .....
- Fil sans repére : c'est un fil dont la position ne risque pas de préter &@ confusion.

Il - SCHEMA D'INSTALLATION

Il schématise 1'installation réelle du véhicule. Il indique la disposition des fils et 1'emplacement approxi-
matif des pieces.
Le mode de repérage est identique & celui utilisé pour le schéma de principe.

SCHEMA DE PRINCIPE TOURNER S.V.P.




S. 5117

SCHEMA DE PRINCIPE S injection
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NOMENCLATURE DES PIECES
Remarque : Les organes communs :eprésentés dans la partie injection et la partie véhicule ont les mémes repéres.
Rep. Désignation et Position Rep. Désignation et Position Rep. Désignation et Position Rep. Désignation et Position Rep.| Désignation et Position FAISCEAUX
13 Batterie ....ccovevviiiiniiininn. ., 1 1101 Connecteur d'antivol ........... 30 | 143 Sonde de température d'air ..... 3 | 151 | Injecteur de départ a froid..... . 21| 158 | Connect. Jaune (caisse 101).16.21 [ F | . ............. Aile avant gauche
24 Reégulateur de tension (masse) 14 | 102 Contacteur antivol ........ . 28.30 | 144 Sonde de température d'eau... 25 | 152 | Injecteur Cyl. 5. .00cviuviinnn... 8| 159 | Interrup. de pleine charge.... 16 | P | ............... Moteur
32 Disjoncteur ..ooovvreriiniiiiinnnns 33 | M Pompe a essence ............... 33| 145 Thetmo-contact temporisé.. 20.21 | 153 | Contacteur des papillons 160 | Sonde de pression .......... 9 A | (B} I sacososconsstaod Caisse
35 Connecteur J d'aile AV.G ..... 30 [ 140 |Relais des papillens 146 Electro-vanne .........vovvvienis 36 auxiligires «..... 29| 161 Connect. Noir d'aile
36 Connecteur Be d'aile AV.G.... 28 ligires .oviviieiiiiiiiinnn, 29.30 | 147 Injecteur Cyl. 1. .iiciviviiinnns 4 | 154 [ Injecteur Cyl. 3 .viiiiniinnn, 9 AV.G.. 26,27.31.33
37 Connecteur Bc d'aile AV.D....21 | 141 [Relais d'alimentation 148 Injecteur Cyl. 6 ...cvvvuinn. viree 6 | 155 | Injecteur Cyl. 4 ..iiviiiiiiniiiinnn 7| 162 | Calculateur coovvvvvrvnnn. 3a 2
45 Démarreur ..oioiviiiiiiiiiin, 27.28 génerale ...l 31,32 | 149 Contact. sur axe papillon..17619 | 156 | Connect. Noir‘( caisse mot.).23a25
51 Allumeur déclencheur...... 22524 [ 142 |Relais de pompe & essence.32.33 | 150 Injecteur Cyl. 2....cccivieinnes 5 | 157 | Connect. Blanc (caisse mot.).. 489




Additif N°1 au Manuel 581-4

Correctif N° 5 au Manuel 581-1
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SCHEMA D’ELECTRIFICATION 5. 51-16 a
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OPERATION N° S.IE 510-00 e : Montage de l'installation électrique.

Op. S.IE 510-00e

7

TOURNER S.V.P. SCHEMA D'INSTALLATION

P e g e S



Additif N° 1 au Manuel 581-4
Additif N° 5 au Manuel 581-1
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OPERATION N° Sbw. 510-00f : Montage de ['installation électrique

Op. Sbw. 510-00 ¢

NOMENCLATURE DES PIECES.

NOTA : Rep. = repére de la piéce sur les schémas de Principe et d'Installation

Position = numéro de la ligne verticale sur laguelle se trouve la piéce sur le schéma de Principe.

OPERATION N° S. bw 510-00 f : Montage de I'installation électrique

TABLEAU DES LAMPES

Utilisation

Quantité

Culot

Type Tension

Puissance

Norme
frangaise

Norme
internationale

Projecteurs code

pO

P.14,5s

Hliode 12v

SSW

R. 136-16

Projecteurs route

P.14,5s

H1liode 12V

55 W

R. 136-16

Projecteurs
directionnels

P.14,5s

Hliode 12v

SSW

R. 136-16

Projecteurs
anli-brouillard

X. 511

H2 iode 12V

55 W

R. 136-17

Clignotants avant
Clignotants arriére

Feux de stop
Feux de recul

N N NN

BA15s/19

P. 25/1

Poirette

12 v

21 W

R. 136-12

P.25/1

Loanternes avant
Lanternes arriére
Eclairage plaque

DO N

BA15s/19

R. 19/5 12 v

SW

R. 136-13

R. 19/5

Eclairage moteur
Eclairage coffre

[

BA15s/19

R. 19/10 12v

10w

R. 136-13

R. 19/10

Eclairage boite & gants
Eclairage clé de contact

BA 9s

T.8/2 12V

2W

R. 136-34

T.8/2

Plafonnier

Lecteur de carte

Navette

L =39
é =10,5

12v

7W

R. 136-05

Eclairage cendrier

Navette

L =39

T 12V

4 W

R. 136-05

Voyant « STOP »

BA9s

T.8/4 12v

4w

Eclairage compteur
Eclairage compte-tours
Eclairage montre

O DO

Wedge base ¢ = 10

12v

2W

Eclairage bloc de :
thermometre d'eau
thermometre d'huile
récepteur de jauge

Wedge base ¢

10 12V

il

2W

Voyants de :

pression huile freins
pression huile moteur
charge batterie

rappel clignotant gauche
lanternes

frein a main

lunette chauffante
mini d'essence
phares

rappel clignotant droit
usure de freins
température d'eau

et = b b et e e el e it e

Wedge base ¢ = 10

12v

2w

Eclairage commandes
de climatiseur

CS 14/ AW

12 v

Rep. Désignation et Position Rep. Désignation et Position Rep.| Désignation et Position
1 Premier avertisseur ....... 102 | 64 | Bloc indicateur: temp, huile ... 61 [ 118 | Lunette AR. chauffante ......... 22
2 |Deuxiéme avertisseur ........ 103 temp. eau ... 63 | 119 | Haut-parleur AR.G  ...eeveeveennn. 73
3 Phare anti=brouillard droit .... 94 Niv.essence..59 | 120 | Eclaireur de coffre ...... =, 27
4 | Phare antisbrouillard gauche .. 93 Eclairage ...... 91 | 121 | Lanterne arrigre droit .o........... 83
5 |Clignotant avant droit .......... .18 | 65 | Interrup. de plafonnier ........... 25 |122 | Clignotant arriere droit ... 19
Lanterne avant droit .c........ 82 | 66 | Interrup. lunette chauffante ....21 |123 | Fey de freinage D. (Stop) ...... 81
6 | Feu de croisement droit .........96 | 67 | Inverseur de stationnement .... 82 [124 | Feu de recul droit .cvenreveen. 6
7 | Feu de route droit .vvvisiene .. 99 | 68 | Interrup. anti-brouillard ._....... 95 ]25 Eclair. plaque de police .... 86-87
8 Feu longue portee droit ..... .. 101 69 | Mdno-contact huile moteur ...... 53 [ 126 | Feu de recul gauche . .iiecrens 5
9 | Feu longue portée gauche .... 100 | 70 | Thermo-sonde d'eau ............... 62 1127 | Feu de freinage G. (Stop) ...... 80
10 | Feu de route gauche ... 98 | 71 | Contacteur freinage (Stop) ..... 81 | 128 | Clignotant arriére gauche ....... 17
11 Feu de croisement gauche ...... 95 | 72 | Mdano-contact freins arrigre .... 52 | 129 | Lanterne arrigre gauche ......... 85
12 | Clignotant avant gauche ......... 16 | 73 | Boftefus.D. 19+54-100-83-84-89 |130 | Relais de pompe a essence .....7
Lanterne avant gauche ......... 84 | 74 | Boftefus.G. .. 95-96-98-99-74-94 131 | Boftier sécurité de pompe ..... 12
13 | Batterie .cvveevvcviicieecvevneeees 1| 75 | Eclaireur de capot .c.occcueenee. 73 | 132 | Relais de démarrage ...
14 | Ventilateur D. de radiateur ......28 | 76 | ConAR.Bc 50-6-22-25-27-57-58-81 [ 133 | Electro-vanne de ralenti .......
15 | Condensateur A.P de « 14 » ....27 | 77 | Connect. AR. noir...... 17-19-83-85 | 134 | Eclaireur de sélecteur ......
16 | Cont. feux recul et pt mort ....5-6 | 78 | Allume-cigare ......... .coueuee.. 73 | 135 | Bruiteur de survitesse ._........ 10
17 | Condensateur A,P de « 18 » .. 26| 79 | Con. console Bc 88-22-74-23-75-76 | 136 | Bioc de freinage AR. droit .... 54
18 | Ventilateur G. radiateur ......: 25| 80 | Con. console J.38-39-40-40-41-42 | 137 | Bloc de freinage AR. gauche .. 50
19 | Thermos=contact d'eau ..., 29 | 81 | Eclair. cde climatiseur ........... 86
20 | Compresseur de trompe ......... 105 | 82 | Montre et éclaireur ......... .. 71-91
21 Mano=contact huile direct, ..... 2311 83 | Voyants bloc controle : FAISCEAUX
22 | Conn. noir phares G.. . 93-95298-100 = Clignotants G. et D. ....... 1920
23 | Conn. noir phares D. .. 89-96-99-101 - Lunette chauffante .... .21
24 Regulateur relais ..wcvcveveennnn. 48 = Freina main .coevvieiiiiennnnn s A |...ow. Phares (droit)
25 Electro de compresseur ......... 32 = Charge ....iciccssmicsimnmnaien. B |.....e.oovnno. Phares ( gauche)
26 | Alternateur ....cveies ciiiiivins 47 - Usure de freins ......... Cc .. Charge
27 | Condensateur A.Pde « 26 » ... 46 - Press, hydraulique D veeers Antiabrouillard
28 Relais anti=brouillard ............. 94 - Press, huile moteur E vu Aile droite
29 | Relais avertisseur .uu.... 104 - Arret d'urgence  oniiiieennne. . F ...Aile gauche
30 | Relais feux de route ............. 98 - Temp. critique eau G | .o Antenne
31 Disjoncteur des ventilateurs .. 40 « Mini essence .. H | ...cccoiisss Principal (Avant)
32 | Disj. climat, & léve=glace .... 43 - Lanterne et route ......... | - ... Détection
33 Relais des ventilateurs ......... 28 - Bouton de contrdle .... 52.54.56 | J .. Pedalier
34 Relais climat, leve-glace ...... 43 84 | Compte-tours +éclair. (2 L) .. 16-90 K .. Console
35 | Connecteur jaune d'aile avant 85| Eclair. compteur {2 Lampes) .. 89| L . .. Arriere
gauche ....29-30-31-42-49-82- 104 86 | Centraleclign. freina main ... 23| M | ... .. Climatiseur
36 | Connecteur blanc d'aile avant 87 | Centrale clign. direction ...... 19| N [ ... . Pompe
gauche 16-51+84-95-98-98-99-100 88 | Contact porte gauche .......... 24| R ... Démarrage
37 | Connecteur blanc d'aile avant 89 | Borne~accessoires ..ouune.. 74 | FV| . . Fil Volant
droite ......... 18-15-82-96-99-101| 90 | Thermo-cont. régul, climat. ....31 “*
38 | Connecteur jaune d'aile avant 91 | Eclaireur clé de contact ........26
droite ...l 6-14-33-49-102-103| 92 | Rhéostot d'éclairage .cumnn. 91 SYMBOLES
39 | Ventilateur climatiseur  ...o.....36| 93| Tempor.d'essuieeglace ....65a 67
40 | Condensateur AP, de « 39 » .... 35| 94| Moteur de lave-glace G. ......... 38
41 | Conn. d'antenne ... 75+76-76-78| 95| Hautparleur AR, D, e 76| Y : r
42 Relais antenne {Desc.) ...... 76 96| Filtre de poste radio .aw...... 74 r{-l Jonction par fiches
43 | Relais antenne (Mont,) ....... 78| 97| Fusible de poste radio ........ 74 Connecteur
44 Moteur de leve~antenne ......... 78 98| Inverseur léve-glace G. (R) .. 38 Fusible
45 Démarreur a solénoide .......... 3 99| Inverseur leve-glace D. (Bc).. 42 ‘1 7 o e L e o ey
46 | Bobine d'allumage D. ....cee.. 9| 100| Commande climatiseur.... 31 a 35 °|°° ] .
47 | Condensateur A,P de « 46 » ... 10| 101 | Connecteur antivol ....... 19-26-54] ° - Contact mecanique
48 Bobine d'allumage G. ............. 16| 102| Contacteur antivol .... 4-19-26.54 ,Ie Contact de température
49 | Condensateur AP de « 48 » ....15 }gi Connecteur de « 104 » ..92-99-106| |} Contact de pression
50 Moteur d'essuiesglace .... 64 a 68 Commutateur éclairaae .. 92 a 100 % é .
51 | Allomeur oo 9.a15] 105| Conn. de «106 18-19.19.102-103 Elecnop Epbinage
52 | Thermo-contact critique eau ..55| 106| Commut. signalisation ... 18-102 % % Resistance
53 | Thermossonde huile moteur .... 60| 107| Conn. de « 108 » ..... 65-67-68-69 e,%/ Résistance variable
54 | Bloc freinage avant droit ........54| 108| Commut, essuie & lavesglace .. 68| L c
55 | Bloc freinage avant gauche .... 52| 109] Hauteparleur AV, G. ccuveceeres 73| T ondensateur
56 | Pompe de lavesglace ............ 69| 110| Condensateur A.P pompe ..... 8 #Z Diode (Redr‘esseur)
57 | Relais de « 21 » cvvevviensssns 40 30 111| Pompe a essence .coooueeevrennnn, 7 M
58 | Mano=contact freins avant ..... 51| 112| Rhéostat jauge essence ....... 58 oteur
59 | Contact de porte droit ............ 26 Hi Poste ra?io . T = ;% $ Lampe éclairage
teur leve-glace droit ........ 41 Contact fréin @ main  .o.ceeeeee » a
g? r\é\::kﬁr. :ofteggants + fusibl 70| 115] Eclaireur de cendrier ............. B8 ? an?pe temoin (voycnr)
62 | Lecteur de cartes ..o 116] Reésistance moteur climat. ......33 "¢ Indicateur
63 | Interrupteur de « 62 » ... 117] Plafonnier cvveivceenee 23 a 25 TT. 51-1
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Correctif N° 3 au Manuel 581-1

OPERATION N° §. 515-00 :

Modification de I'installation électriqgue sur un vébicule

tractant une remorque.

Op. S. 515.00 1

¢ 1. MODIFICATION DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE

SUR UN VEHICULE TRACTANT UNE REMORQUE.

( Equipement fourniture SCINTEX)

Se procurer au Service des Pieces de Rechange :

- 1 Centrale clignotante SCINTEX

- 1 Relais

................................................................................................................

- 1 Collier de fixation de relais

- 1 Porte-fusible R.K.G.
-1 Fusible 10 A

............................................................................................................

- 2 Fiches plates @ ergot ( pour Connecteur) @ ....ccccomrinsinrersslniesesessssssssssnsssssssees
et en quantité @ la demande :
- Fiche Gelbey femelle ¢ = 4 mm

- Fiche Gelbey mdle ¢ =4 mm
- Fiche Gelbey femelle ¢» = 3 mm
- Fiche Gelbey méle ¢ =
- Bague caoutchouc pour fiche ¢ = 4 mm

e RS PesunPses s RREeNE st essenserPIEeatstatPanssenevsatEsatesesr TURBENASIOINEIsRNSIERTIROOIS Sonenn

3 mm

- Baque cdoutchouc pour fiche @ = 3 MMM ..c..coiiiiieiiiie e e sasss s s s e ssasassasseenes

- Fiche femelle plate
- Isolant plat de couleur
- Isolant rond de couleur

..................................................................................................................

..................................................................................................................

- Cable 12/10 MM (GU MELTE ) ..veieiiireiseersssesssrnssessssssessasssns snsmess aste sstans smoss sansnss s smsssrssssassnssnserananse

- Cosse ¢ = 5,5 mm
- Cosse ¢ = 6,25 mm
- Gaine

I. FEUX INDICATEURS DE DIRECTION :

REMARQUES :

- La commande des feux indicateurs de direction de 1'équipement d'origine est insuffisante pour alimenter les feux

de la remorque.

- De plus, le Code de la Route prévoit un voyant de contrdle du fonctionnement des feux de la remorque.

1. Déconnecter le cdble de masse de la batterie.

2. Déposer :
- le tableau de bord,

- la centrale clignotante.
Conserver le commutdteur des feux indicateurs de direction.

ZC. 9858104 U
1 D 5413301 D
AM. 9175272 A
5421172
5405434 T
DX. 511-98

A 512-3 B

A 512-4 A

AZ 512-3

AZ 512-4
A5l2-5B

AZ 512-5

N 511-99

DX. 511-152 A ¢
DX. 511-151 A ¢
ZC. 9003733 U
ZC. 9614542 U
ZC. 9614543 U




OPERATION N° S. 515.00 : Modification de I'installation électrique sur un vébicule

tractant une remorque.

MONTAGE DE LA CENTRALE CLIGNOTANTE SCINTEX.

S.51-4

Faisceau existant
COM o
Branchement @ réaliser e O
N
Mv
T2 T1
o q
\_ Bc J J
V2
B
= —

)

Lampes du
véhicule 21

Q=

AR

Commutateur des feux

indicateurs de direction

- O\

il —®—=j:k—-cﬁ={—l ' [V—esz—®—"|;.

Lampes du
véhicule

21w
LC[=>—®——{|I!-
AR.D

t 3

_______ -J -

l'h'l Prise multiple
fixée sur le

15a21 W

crochet de remorque

Lampes de la remorque

N
fﬁ“

A

15a21 W



OPERATION N° S. 515-00 : Maditication de [ installation clectrigue sur un 1 éhicul Op. §. 515-00 3

fractant une remorque

3. Fixer la centrale clignotante SCINTEX a la place de 1'ancienne centrale.

4. Realiser le branchement indiqué sur le schéma ci-contre :

- Connecter le fil (repéré noir ) du faisceau avant, alimentant initialement la centrale clignotante,a la fiche « t »

de la centrale SCINTEX.

- Connecter le fil (repéré mauve ) du commutateur des feux indicateurs de direction, initialement connecté a la
borne « ¢ » de la centrale clignotante, & la fiche « COM » de la centrale SCINTEX.

- Utiliser les voyants de clignotants droit et gauche du tableau de bord pour réaliser les témoins V 1 et V 2.
Pour cela ( voir figure ci-dessous) : '
Sortir les fiches plates des connecteurs blanc et vert six voies repérées :
- Mauve (voyant de clignotant gauche ),
- Blanc (voyant de clignotant droit ).
Isoler les deux fiches de la masse.
Relier la fiche T 1 de la centrale SCINTEX, au logement A du connecteur blanc six voies, qui correspond au
voyant de clignotant gauche ( par exemple ), a 1'aide d'un fil.
Relier la fiche T 2 de la centrale SCINTEX, au logement B du connecteur vert six voies, qui correspond au
voyant de clignotant droit { par exemple ), @ 1'aide d'un fil.

S.51-6

= =
Mauve (A) ﬂ Blanc ( B) ﬂ
= =

C
G

T T

| |

! |

2 2
L detrompeur L detrompeur

Additif N 2 gu Manuel"581:1

Connecter les feux indicateurs de direction arriere gauche et arriére droit @ la prise multiple, @ 1'aide de deux
fils. Ces deux fils seront protégés par des gaines et suivront le méme parcours que le faisceau arriere du

véhicule
NOTA :

a) Vébicules utilisés sans remorque ; :
La lampe témoin V 1 connectée a la fiche T 1 controle le fonctionnement des feux indicateurs de direction du
véhicule.
Elle ne clignote plus si une lampe est détériorée.
La lampe témoin V 2, connectée a la fiche T 2, ne clignote pas.

b) Véhicules avéc remorque attelée :
La lampe témoin V 2 controle le fonctionnement des feux indicateurs de direction du réhicule ¢t de la remorgu. .
Elle ne clignote plus si une lampe du véhicule ou de la remorque est détériorée.

TRES IMPORTANT :
La puissance de la, ou des lampes de la remorque pour un méme coté, doit étre de 15 & 21 watts.



4 OPERATION N° S. 515-00 : Modification de I'installation électrique sur un véhicule

tractant nne remorque.

Il. FEUX D'ECLAIRAGE (lanterne, plaque de police, gabarits ) :

Connecter, en dérivation, la prise multiple au fil d'alimentation de 1'éclairage de la plaque de police arriere
{repere noir ).

lll. FEUX DE STOP.

1. Connecter en dérivation la prise multiple, au fil d'alimentation d'un feu de stop (repéré rouge) a l'aide d'un
fil. -
REMARQUE :
1] est indispensable d'alimenter la totalité des feux de stop par l'intermédiaire d'un relais, afin d'éviter la
détérioration des contacts de 1'interrupteur de stop.

2. Réaliser le branchement indiqué sur le schéma ci-dessous.

S.51-5

LEGENDE

Faisceau existant
Fusible 10 Amp. = = = = Branchement a réaiiser

Batterie

Faisceau AV

Relais

- Fixer le relais sur le faisceau a l'aide du collier,

- Connecter la fiche du relais (repére noir) a la borne « + » de la batterie & travers le porte-fusible R.K:G.

- Connecter a la masse (commune sur tablette d'auvent ), la fiche du relais (repére mauve ),

- Relier le fil repéré mauve du faisceau avant ( alimentation des feux de stop sur jonction faisceau arriére },
a la fiche du relais (repére jaune ) a l'aide d'un fil.

- Relier le fil répéré mauve du faisceau arriére ( jonction faisceau avant ) @ la fiche du relais (repére blanc),
a l'aide d'un fil.

3. Poser le tableau de bord.
Connecter le cable de masse a la batterie.
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OPERATION N° S. 515-00 : Modification de I'installation électrique sur un véhicule Op. S. 515-00 5

fractant une remorque.

Il. TRANSFORMATION DE.L'INSTALLATION ELECTRIQUE SUR UN VEHICULE
TRACTANT UNE REMORQUE.

{ Equipement fourniture CARTIER)

En premier lieu : Vérifier si le véhicule & transformer est équipé d'une centrale clignotante du type « Warning ».

Moyen d'identification de ces centrales :
- Centrale SCINTEX : elle est marquée « Warning ».
- Centrale CARTIER : elle est de forme cylindrique et marquée « CT.4 » ou « Warning ».

Se procurer au Service des Pieces de Rechange :
- 1 Centrale clignotante CARTIER (référence 165, type « Warning ») si le véhicule n'en est pas

AEj& EQUIPE  .oorecee s R e R DX, 9575240.A
-1 Relais CARTIER « CARAVANEX 5B ooivvoieeieeeceeeeeeeeeeeressssssesssssssessssssensessenseseessssensrnsesensensnsenmeneesenes. Lo 9 808 111 A
- 1 Relais i i i s s st et e s ss s st .. 0413301 D
-1 Collier de fiXation de TEIAIS ....evccvereeerrieeererssssesssssscessssssersesssesssensssesnssssensassmasssmeasssmsessrnsenssrsssseneeeens 9 413 303 A
=1 Porte-fusible RiKiGu oo ses s seeeeesae e semasassasssassssssssasanssensrassessiasasasesesensanesnnnnes O 421 172 H
L Fusible 10 B oo i R S S s S e seesseaens 0400434 T

- 2 Fiches plates G ergot ( POUr CONMECLEUT ) ....c.icecievierserisrssemsressssrassissssnsassesssmressrensessessmssessasssmsseasessensnns DKor

et en quantité a la demande :

511-99

- Fiche Gelbey femelle @ = 4 MMM ..ciiiins oiiiiiiieiiesiesiiieessessstssessssssesss ssassssase saass sasmmsassssassasassns saen 5420487 M
- Fiche Gelbey MAle ¢ = 4 MM ooovevveeeeeieriresesnesssssesessssssesssssssssssssessssesessssenssnsssnsassmssssseemsanseseesnennene O 212 276 M

- Fiche Gelbey femelle @ = 3 ML ..o e ss s s ss s bn s sr s s svnessesnnsnnsansns DL

512-3

- Fiche Gelbey MAle & = 3 MM oooeeeeieieeeeeese e enees e mseessensentsasaenense e ssenssssensnsnsacs e snnnsmsesssnnesseesess BZos O12-4
- Bague caoutchouc pour fiche ¢ = 4 MM ..ccccoviivee it sesscessssssassessses ssesscessssens sornesessesssamseneees 9420488 Y

- Bague caoutchouc pour fiche @ = 3 MM ..t assssisisstssemsssssenssnstisionsin s

512-5

- Fiche femMelle PLALE ..oiiveeeeeeecieeeeceeeeeeeesseeeeresees senessasesssessasesssnsssmessssesssesssassennssenssessasne seemseesesssessrnseeeeess O 412 142 F

- Isolant plat de couleur s i s s s s o G s

- Is0lant TONd de COULBUT ...ooiiiiiie ettt ettt e teeesesisas et sesenises 2seesasenbsssssaneeasersssansessasasmernsansn

- Gaine

|. FEUX INDICATEURS DE DIRECTION.

REMARQUES :

- La commande des feux indicateurs de direction de 1'équipement d'origine est insuffisante pour alimenter les feux

de la remorque.

- De plus, le Code de la Route prévoit un voyant de controle du fonctionnement des feux de la remorque.

1. Déconnecter le cable de masse de la batterie.

2. Déposer :
- le tableau de bord,
- la centrale clignotante (si celle-ci n'est pas du type « Warning »).
Conserver le commutateur des feux indicateurs de direction.

. DX.

DX.
- Cable 12/10 mm (aU MEIE ) .ottt nn s sass s ssanse s sessacs o asnmsssssnsnnsnasaens DO
- COSS@ 0 = 5,5 MM usswasassioinssrscuisisssansimssissesnibiasd isssos e s s s ssammsmassinn. L O
- Cosse @ = 6,25 M suiminmmmaiimsns e i m e e R siesiee L0,

511-152 A
511-151 A
9003733 U
9614542 U
9614543 U




OPERATION N° S. 515-00 : Modification de I'installation électrigue sur un véhicule

fractan! une remorgue.

Figure 1
S. 51-12
CARTIER
CT4 CARTIER
42W_84W CARAVANEX
3X21W
N /_\ J N Bc
r + C Rl ] rl+ C RI} BC
v— (- fﬁ]
Mv )
V1 2w ZLW
J
==

AV.G 21 W AVD?21 W
Lampes du Lampes du
vehicule vehicule
Bl Bl
R @
Commutaieur des
AR.G 21 W feux indicateurs ARD 21 W
de direction
LEGENDE
Faisceau existant —_—
Branchement a réalis e/ mmmmm

e ———————

crochet de remorque

| 1

| |
,-El]-l Prise multiple ,.tlll
0 0
I 1
] f

Q- @

21w

! ampes de la remorque
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OPERATION N° S. 515-00 : Modification de I'installation électriqgue sur un vébicule Op. S. 515-00 7

tractant une remorque.

3. Fixer la nouvelle centrale clignotante « Warning » et le relais « CARAVANEX » & la place de la centrale d'origine

du véhicule.

4. Réaliser le branchement indiqué sur le schéma de la figure 1 :

a) Connecter le {il (repére noir) du faisceau avant (alimentant initialement la centrale clignotante d'origine) &
la fiche «+ » de la nouvelle centrale clignotante « Warning ».

b) Connecter le fil (repére mauve ) du commutateur des feux indicateurs de direction (initialement connecté a la
borne « C » de la centrale clignotante d'origine ) @ la fiche « C » du relais « CARAVANEX ».

c) A l'aide d'un fil, relier la fiche « C » de la nouvelle centrale clignotante « Warning » & la fiche «+ » du relais
« CARAVANEX ».

d) Pour réaliser les témoins V1 et V2, utiliser les voyants des clignotants droit et gauche existant dans le bloc-
contrdle des voyants. Pour réaliser les branchemerits, dégager les connecteurs « six voies » de ce bloc ( fi-
gure 2 ).

- sur le connecteur blanc, sortir la fiche plate A ( voyants des clignotants gauche) : elle est repérée :
mauve (vébicules —mm] 9/ 1971 ), ou blanc (vébicules|—wm9/1971 ).

- sur le connecteur vert, sortir la fiche plate B ( voyants des clignotants droit) : elle est repérée :
blanc (vébicules ~——m] 9/1971), ou bleu (véhiculesl—s—9/1971).

NOTA : Isoler soigneusement ces deux fiches de la masse.

e) A 1'aide d'un fil, relier la fiche « R » de la nouvelle centrale clignotante « Warning » au logement A du connec-
teur « six voies » blanc qui correspond au voyant des clignotants gauche ( par exemple ).

f) A l'aide d'un fil, relier la fiche « R » du relais « CARAVANEX » au logement B du connecteur « six voies » vert
qui correspond au voyant de clignotant droit ( par exemple ).

Fiche A Z Fiche B g'é}

(Mauve ou Blanc) m _ { Blanc ou Bleu) m
q
B L2 , Vv

L detrompeur L detrompeur

Ar

————

Figure 2

Connecter les feux indicateurs de direction arriére gauche et arriére droit & la prise multiple, a l'aide de deux fils.
Ces deux fils seront protégés par des gaines et suivront le méme parcours que le faisceau arriére du véhicule.

NOTA -

a) Vébicule utilisé sans remorque :
La lampe témoin V1 contrdle le fonctionnement des feux indicateurs de direction du véhicule.
Elle ne clignote plus si une lampe est détériorée.

La lampe témoin V2, ne clignote pas.
b) Vébicule avec remorque attelée :

La lampe témoin V2 contrdle le fonctionnement des feux indicateurs de direction du vébicule et de la remorque.

Elle ne clignote plus si une lampe du véhicule ou de la remorque est détériorée.

TRES IMPORTANT :

La puissance de la, ou des lampes de la remorque pour un meme coté, doit étre de 21 watts.



8 OPERATION N° S. 515-00 : Modification de I'installation électrique sur un véhicule

tractant une remorgque.

Il. FEUX D'ECLAIRAGE (lanterne, plaque de police, gabarits) :

Connecter, en dérivation, la prise multiple au fil d’alimentation de 1'éclairage de la plaque de police arriere
(repéré noir).

lll. FEUX DE STOP.
1. A l'aide d'un fil, connecter en dérivation la prise multiple au fil d'alimentation d'un feu de stop (repéré rouge ).
REMARQUE :
Il est indispensable d’alimenter la totalité des feux de stop par l'intermédiaire d'un relais, afin d éviter la

détérioration des contacts de l'interrupteur de stop.

2. Réaliser le branchement indiqué sur le schéma de la figure 3.

S.51-5
LEGENDE
. Faisceau existant
Fusible 10 Amp. ~ — — —Branchement a réaliser
D> 1
i Faisceau AR.
| Mv
s e 2
| l (ou R)
| Py e =
[ | n._-.]onction AV - AR
I Mv (ou R)
Batterie !
| | Faisceau AV.
!
i ey "
Relais 5413301 D —

Figure 3

Pour cela :

a) Fixer le relais sur le faisceau a 'aide du collier.

b) A 1'aide d‘un fil, connecter la fiche repérée noir du relais @ la borne «+ » de la batterie, & travers le porte-
fusible R.K.G.

c) A la jonction des faisceaux avant et arriére, déconnecter le fil d'alimentation des feux de stop. Ce fil est
repereé :
- mauve sur un véhicule —=y 9/1971,
- rouge sur un véhicule p——m= 9/1971 (dans le connecteur blanc).

d) A 1'aide d'un fil, relier :
- la fiche repérée mauve, ou rouge, du faisceau avant a la fiche repérée jaune du relais,
- la fiche repérée mauve, ou rouge, du faisceau arriére & la fiche repérée blanc du relais.

3. Poser le tableau de bord.
Connecter le cdble de masse a la batterie.



OPERATION N° S. 530-00 : Caractéristiques et contréles des organes électriques. Op. S. 530-00 1

(y
A
ALTERNATEUR.

¢ CARACTERISTIQUES.
- Alternateur triphasé - Pont de six diodes de redressement. ]
. sens inverse horloge (vu c6té commande ).

- Sens de rotation : ... ;
- Courroie d'entrainement : .....ccccovvivieiiiievscinesseeenne.. GATES Polyflex 7 M, 775

- Démultiplication alternateur/ moteur — .......occcoevevnene oo 1,79

Vébicules sortis jusqu'en 9/1971: Vébhicules sortis depuis 9/ 1971 :

Correctif N° 3 au Manuel 581-1

Référence : ..................PARIS-RHONE A 13.R 92
Puissance maxi : 780 W @ partir de 8000tr/ mn alter-
nateur.
Puissance mécqpique maxi absorbée : ........ 2500 W
Début de charge : vevereireen. 070 tr/ mn moteur
.............. 1200 tr/ mn alternateur
Résistance des inducteurs : ......oveevenen .. 4,6 Q
Balais : longueur mini apres usure : ............ 10 mm
Force des ressorts sur balais neufs : ............ 29N

Référence : ...coveeuennnnne PARIS-RHONE A 13 R 116

Puissance maxi : 940 W & partir de 8000 tr/ mn alter-
nateur.

Puissance mécanique maxi absorbée : ........ 2700 W

Début de charge : ....ccoceere e 780 tr/ mn moteur

Résistance des inducteurs : ......ccoeeceeeenn. 4,6 Q)
Balais : longueur mini aprés usure : ............. 10 mm
Force des ressorts sur balais neufs : ............ 29 N

~—-

CIRCUIT DE CHARGE

(TRIPHASE)
DEMARREUR
p: |‘ BATTERE ’|=|

i

_——> BOBINES
I

&

[}

L A I L RO L DR

i

[ v —— ——— - - — - - - |

(Be)
EXC

()]




OPERATION N° S. 530-00 : Caractéristiques et controles des organes électriques.

CONTROLE DU DEBIT SUR VEHICULE.

NOTA : Le débit de 1'alternateur doit étre mesuré en
fonctionnement a excitation maximale, a chaud.

Le controle du débit de l'alternateur doit s'effectuer
avec une batterie bien chargée.

1. Branchement des appareils de controle :
a) Déconnecter la cosse de la borne négative de

la batterie.

- Déconnecter le fil d'excitation (embout jaune )
de la borne « EXC » (2) et le fil de charge
( embout noir ) de la borne «+» (1) de l'alter-
nateur { isoler les deux fils de la masse ).

- Relier,& 1'aide d'un fil de diametre 12/ 10 mm
minimum,la borne «+ » (1) & la borne « EXC »
(2) de I'alternateur.

b) Connecter un ampéremétre en séiie et un rhéos-

tat en paralléle dans le circuit de charge.

Pour cela connecter :

- La borne « + » (1) de l'alternateur a la pin-
ce « + » de l'ampéremétre.

- La pince « = » de 1'ampéremetre & la cosse
du fil de charge ( embout noir ) déconnecté.

- Le rhéostat entre la borne « — » de 1'ampére-
métre et la masse.

c) Connecter un voltmétre en dérivation dans le
circuit de charge.
Pour cela connecter :
- La pince « + » du voltmétre a la borne « + »
de la batterie.

- La pince « = » du voltmétre & la masse.

Connecter la cosse a la borne négative de la
batterie.

¢ 2. MESURE DU DEBIT :

A - Alternateur PARIS-RHONE A 13 R 92 :

(Vébicules —m=] 9/1971)

a) Mettre le moteur en marche et le laisser tour-
ner au ralenti. Accélérer lentement le moteur
jusqu'a 925 tr/ mn (1650 tr/ mn alternateur )
et manceuvrer le rhéostat pour obtenir une
tension de 14 volts.

Le courant débité doit étre égala : 20 ampéres.

b) Amener le régime du moteur @ 2000 tr/ mn
(3630 tr/ mn alternateur ) et manceuvrer le
rhéostat pour maintenir /e tension a 14 volts.
Le courant débité doit étre éqgal a : 48 ampéres.
Si ces débits ne sont pas obtenus, vérifier
ia courroie et sa tension. Sinon, 1'alterndteur -
sera a réviser. Arréter le moteur.

B - Alternateur PARIS-RHONE A 13 R 116 :

(Vébicules p—m 9/1971)

a) Mettre le moteur en marche et le laisser tour-
ner au ralenti. Aécélérer lentement le moteur
jusqu'a 1060 tr/ mn (1900 tr/ mn alternateur)
et manceuvrer le rhéostat pour obtenir une
tension de 14 volts.

Le courant débité doit étre égal a : 26 amperes.

b) Amener le régime du moteur a 2350 tr/ mn
14200 tr/ mn alternateur ) et manceuvrer le
rhéostat pour maintenir la tension a 14 volts.
_e courant débité doit étre égal a : 60 ampéres.
Si ces débits ne sont pas obtenus, vérifier
la courroie et sa tension. Sinon, 1'alterndteur
sera a réviser. Arréter le moteur.

3. Déconnecter la cosse de la borne néqative de la

batterie. Déposer le voltmétre, 1'ampéremetre et
le rhéostat . Connecter les fils de charge et d'ex-

citation @ l'alternateur. Gonnecter la cosse a la.
borne négative de la batterie.



Correctif N° 1 au Manuel 581-4
Correctif N® 5 au Manuel 581-1

OPERATION N° S. 530-00 : Caractéristiques et controles des crganes électriques.

Op. S. 530-00 3

CARACTERISTIQUES.

Référence :

PARIS-RHONE AYD 212

Le réqulateur comprend ( voir schéma):

a) Un régulateur de tension a deux étages qui
régle la valeur du courant circulant dans les
inducteurs de 1'alternateur, afin de maintenir
une tension régulée a peu pres constante aux
bornes de la batterie.

b) Un relais simple qui commande 1'extinction
du voyant témoin de charge de 1'alternateur.

8436

REGULATEUR

Amp.
| TEMPERATURE 20°C

20 - : 11

15

10

Volts

13.4 14,2

S. 533

15

CONTROLE DE LA REGULATION DE TENSION.

(sur véhicule)

i. Branchement des appareils de contréle:

a ) Déconnecter:
- la cosse de la borne négative de la batterie:
- le fil de charge (repére noir) de la borne
«+» (1) de l'alternateur, et l'isoler de
la masse.

b) Connecter un ampéremétre en série ef un
rhéostar en paralléle dans le circuit de
charge. Pour cela, connecter:

- la borne « + » de 1'ampéremétre @ la borne
« +» (1) de 1'alternateur.

- la borne « - » de 1'ampéremetre au fil de
charge (repére noir déconnecté ).

- les bornes du rhéostat entre la borne « - »
de |'ampéremetre et la masse.

c) Connecter un voltmétre de dérivation sur le
circuit d excitation. Pour cela connecter:

- la borne « + » du volimetre a la borne « BOB »
(repére violet) du régulateur.

- la borne « - » du voltmetre a la masse.

2. Mesure de la tension de regulation:

Connecter la cosse @ la borne négative de la
batterie, et mettre le moteur en marche, au
ralenti.

Couper le contact pendant un temps court pour
obtenir la démagnétisation du régulateur.

Accélérer le moteur jusqu'a obtenir un régime
de 2250 tr/mn environ (4000 tr/mn alternateur)

Agir sur le théostat pour augmenter le courant
débité par l'alternateur, sans jamais revenir en
arriere, et lire la tension correspondante.

Effectuer plusieurs mesures et les reporter sur
le graphique correspondant. Celles-ci doivent

étre comprises dans la partie ombrée, sinon le
régulateur doit etre révisé.

NOTA : Le graphique ci-contre correspond a
des mesures relevées & la température de
20° C. Dans le cas ou la température am-
biante est différente, il faut modifier les
valeurs indiquées sur ces graphiques.

La tension varie a l'inverse de la tempéra-
ture de 0,15 volts en moyenne par 10° C.
Arréter le moteur.

. Déconnecter la cosse de la borne négative de la

batterie. Déposer-le voltmetre, 1'ampéremétre et
le rheostat. Connecter:

- le fil de charge a l'alternateur,

- la cosse a la borne négative de la batterie.



G. 53.1

OPERATION N° S. 530.00 : Caractéristiques et controles des organes électriques.

S. 53-2

DEMARREUR

+ Exc

Batterie
—

+BAT

e

=t

+DEM

PR

(T.T sauf BW) ¢

CARACTERISTIQUES.

Démarreur: 12 volts a solénoide a commande posi-

tive.
Référence : DUCELLIER 6211 A
Balais: Longueur mini aprés usure.......... 7 mm
Inducteurs: Résistance:........,.. 6,5 a 6,6 mQ
Induit: ¢ mini du collecteur
apres rectification : ........... 38,5 mm
Lanceur:

Référence : DUCELLIER 608 358
Réglage : Le pignon du lanceur doit occuper les
positions indiquées sur le dessin.
Solénoide au repos: ..,, A = 22 mm maxi
= 36,2 mm maxi

Solénocide :

Référence : DUCELLIER 608 819
Résistance de {’enroulement d'appel (1):0,25 Q
{enroulement en gros fil branché en série
avec les inducteurs du démarreur ).

NOTA: Le courant de 1'enroulement d'appel s'é-
tablit par 1'intermédiaire des inducteurs,
de 'induit et des balais.

Résistance de !'enroulement de maintien (2):
1,02 Q (enroulement en fil fin branché en
parallele ).

CONTROLE D'UN DEMARREUR.

1.

2.

Essai sur vébicule :

S'assurer que la batterie est correctement char
gée et mesurer:

a) l'intensité absorbée pignon bloqué: 560 A.
b) l'intensité absorbée & vide, démar-

reur déposé: ......oiiiiiiiiiiiiinnn, 60 A.
c) l'intensité absorbée au lancement
du moteur, démarreur actionné: ... 300 A. env.

Essai au banc:

a) Couple moyen & 1000 tr/mn: 10 mAN (1 m.kq)
Intensité absorbée par ce couple: 360 A.

b) Puissance maximale : ........... 1,5ch
Couple correspondant & la puissance
maximale : ... 7 mAN (0,7 m kq)
Intensité absorbée par ce couple: 300 A.



Additif N° 1 au Manuel 581-4
Additif N° 5 au Manuel 581-1

OPERATION N° Sbw. 530-00 : Caractéristiques et controles des organes électriques. Op. Sbw. 530-00 1

DEMARREUR
CARACTERISTIQUES.
5 53-2 Cémarreur : 12 volts a solénoide a commande posi-
e tive.
Référence : DUCELLIER 6229 B
Balais : Longueur mini apres usure : .......... 7 mm
Référence : Balais de prise : .oocivees vvvencane 20 564
Balais de masse : .oee eveeeerennen .. 20 565
Inducteurs : Résistance :........cc..c......... 6,53 6,6 mQ)
) Induit : ¢ mini du collecteur apres
i rectification : ...l 38,5 mm
|
[ Lanceur :
: Réglage : Le pignon du lanceur doit occuper les posi-
i tions indiquées sur le dessin.
Solénoide au repos i ..o .. A= 22 mm maxi
Solénoide excité :......ccccccerevirvene. B = 38,2 mm maxi
Solénoide
\ A =] Référence : DUCELLIER 612 667
i Résistance de !'enroulement d’appel (1) :.... 0,37 Q
23,6 (enroulement en gros fil branché en série avec les in-
B ducteurs du démarreur ).
—
NOTA : Le courant de l'enroulement d'appel s'établit

par l'intermédiaire des inducteurs, de l'induit des ba-
lais.

Résistance de ['enroulement de maintien (2) : 1,08 Q)
(enroulement en fil fin branché en parallele).

CONTROLE D'UN DEMARREUR.

G.53-1 1. Essai sur véhicule :
S'assurer que la batterie est correctement chargée
et mesurer :
Batterie a) l'intensité absorbée pignon bloqué : ...... 540 A
+Exc = b) l'intensité absorbée a vide, démarreur
L& dEPOSE & .ooieeeeeeeeeeeeereerenene eeenene. DDA
‘,}\’,E "’BAT c) l'intensité absorbée au lancement du
T iﬁi moteur, démarreur actionné : ........... 310 A env.
il
ggé +DEM 2. Essai au banc : )
. 4 e a) Couple moyen & 1000 tr/mn : 9,4 mAN (0,94 m.kq)
Z& L Intensité absorbée par ce couple : ......... 350 A
1 b) Puissance maximale :........c.couvee..... 1020 watts
Couple correspondant a la puissance
maximale : ....coeeeen ... 6,1 mAN (0,61, m.kq)

Intensité absorbée par ce couple: .......... 260 A






Correctif N°-1 au Manue! 581.4

OPERATION N° S. 540-0 : Controles et réglages des commandes de phares Op. S. 540-0 1

|. COMMANDE DYNAMIQUE DES PHARES

A - SCHEMA DE FONCTIONNEMENT

La commande dynamique agit sur le boitier (10) des phares droits et par 1'intermédiaire de la barre de liai-
son (11), sur le boitier (12)des phares gauches. Ces deux boitiers (10) et (12) comportent :
les deux feux de route (& iode), les deux feux de croisement (& iode) et les deux feux longue portée (& iode)

S 541

-

Cl

o

=]

=

]

7l 2

z

Sl 3
4
Legende
1. Capteur arriére 8. Récepteur
2. Tige de commande dynamique arriére 9. Barre arnti-roulis avant
3. Barre anti-roulis arriére 10. Boitier des phares droit
4, Tube de liaison hydraulique | 11. Barre de liaison
5. Capteur avant 12. Boitier des phares gauche
6. Tige de commande dynamique avant 13. Temporisateur
7. Ressort de rappel

REMARQUE : La commande dynamique est hydraulique . Elle est constituée du tube de liaison (4 ) des capteurs
arriére (1) et avant (5), et du récepteur (8) . Cet ensemble solidaire ne peut pas étre: réparé. Il faut le remplacer en

cas de défectuosité
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B. REGLAGE (ou CONTROLE) DE LA COMMANDE
DYNAMIQUE

NOTA : Dans le cds d’un remplacement de la -
commande dynamique (1) ,il est impératif : -

a) D'utiliser exclusivement une commande con-
ditionnée avec une pincette (5) -

b) De contrdler la commande avant de la mon-
ter. )

Pour cela :

- La pincette (5) étant en place sur le ré
cepteur (6), exercer simidltanément, &
la main, une pression sur les pistons
des capteurs arriére (2) et avant (4), jus-
qu'a ce qu'ils se trouvent au milieu de leurs
courses respectives. Dans cette position, le
piston du récepteur {6) ( sous la contrainte
de son ressort maintenu par la pincette )
doit se trouver qu milieu de sa course (a
2 mm prés ) Sinon la commande manque
d'buile et il ne faut pas l'utiliser.
Les pistons «e» des capteurs arriére (2)
ou avant (4 ), et du récepteur (6) sont au
milieu de leurs courses respectives quand les
extrémités «b» des trois rainures (a 120°)
de ces pistons affleurent le bord «a» des
cylindres correspondants.

c) Aprés montage , s'assurer que les passé-tubes
arriére (3) et avant (7) sont placés correc- -
tement.

Vérifier le cheminement du tube (1)
Laisser la pincette (5) en place jusqu'a
la fin de 1'opération de réglage.

1. Preparer le véhicule :

IMPORTANT :

a) S'assurer que le véhicule est en ordre de
marche : hauteurs réglées, pneus gonflés
correctement

b) La commande manuelle de hauteur étant
en position route , et le circuit sous

-pression , laisser le moteur tourner au ra-
lenti durant toutes les opérations.

2, Régler la position de la tige (10) de com--
mande arriere sur la barre anti-roulis (9) :
a) Déposer la tdle de protection de la barre

) anti-roulis (& l'avant du coffre arriére ).
b) Position latérale :

Déplacer le collier de réglage (8) de la
tige (10) sur la barre anti-roulis (9) jus-
qu'd ce que la tige (11) du capteur arriére
(2) se trouve dans l'axe du piston «e».

c) Position angulaire :

Tourner le collier (8) jusqu'a ce que le
piston «e» se trouve au milieu de sa
course : c'est a dire que les extrémités
«b» des rainures affleurent le bord «a»
du cylindre du capteur (2).

Serrer 1'écrou ducollier (8) & 9 mAN
(0,9 m.kq)

d) Graisser :

- l'extrémité «c» de la tige (10) dans le
support (12) du capteur.

- I'extrémité de la tige (11 ) dans le le-
vier «d» de commande.
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3. Régler la position de la tige (5) de commande

avant sur la barre anti-roulis (6) :

a) Déposer :
- la roue avant droite, )
- la tole de protection de la barre anti-roulis
avant , coté droit.

b) Placer le véhicule sur un élévateur ( laisser
le moteur tourner au ralenti)

c) Régler la position latérale :
Par le dessous du véhicule et @ travers le
trou «d», tourner le collier (7) de fixation de
la tige (2) sur la barre (6) jusqu'a ce que la
tige (2) du capteur (1) se trouve dans l'axe
du piston «a»n. ‘

d) Régler la position angulaire :
Tourner le collier (7) jusqu'a ce que le pis-
ton «an» se trouve au milieu de sa course :
c'est a dire que les extrémités «i» des rai-
nures affleurent le bord «e» du cylindre du
capteur {1)
Serrer la vis du collier (7) & 14 mAN (1,4m.kg)

e) Graisser :

- l'extrémité «c» de la tige (5) dans le palier
supérieur (3) de la barre anti-roulis . S'as-
surer de la présence du feutre (4)

- l'extrémité de la tige (2) du capteur dans
le levier «b» de commande

IMPORTANT ;

La tige de commande dynamique avant étant
réglée, il faut contréler @ nouveau le réglage de
la tige de commande dynamique arriére et s'as-
surer que le piston du capteur arriére est tou-

jours au milieu de sa course.

g) Poser :
- la tole de protection de la barre anti-roulis
arriére, \
- la t6le de protection de la barre anti-roulis
avant , c6té droit,
- la roue avant droite.

NOTA : Dans le cas du remplacement de la
commande dynamique , déposer la pincette
placée sur le récepteur (1)
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4, Controler la position de la tige de réglage du boi-
tier des phares droit.
S'assurer : .
- que 1'écrou moleté (7) de réglage est vissé
de 10 mm sur la demi-biellette coté récepteur
(8)-
- que la boucle de la biellette (6) coté boitier
est dans son logement «a» (et non au
dessus )

5. Controler la position de a barre de ligison (3)

a) Réglage du jeu latéral des boitiers de phares :
S'assurer que la barre de liaison (3) est posi-
tionnée sur 1l'ergot (5) du boltier droit des
phares.

Le jeu latéral de la barre (3) doit étre de 2 mm
sinon desserrer les écrous (1) et faire jouer
la barre de ligison dans ses lumiéres.

Serrer les écrous (1).

b) Réglage de la hauteur des phares :

Déposer les glaces (9) des phares droits et

gauches.

- Moteur tournant, braquer a fond a droite et
mesurer la cote «b» comprise entre le bord
inférieur du support (10) du phare longue
portée droit et |' embouti de la tdle (11) de la
plage de phares.

Cetle cote «b» doit étre de 9 @ 9,5 mm
Sinon régler la hauteur du palier droit (4)

Il existe deux cales de 1 mm d'épaisseur a -
interposer éventuellement entre palier (4)
et t8le de fixation..

- Procéder de la méme fagon en braquant a
fond & gauche sur le phare longue portée

gauche. Eventuellement, régler la hauteur
du palier gauche (2).

8607
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il. COMMANDE DIRECTIONNELLE DES PHARES.

A. SCHEMA DE FONCTIONNEMENT.

¢ La commande directionnelle agit sur chacun des deux phares (5) et (8). Ceux-ci sont :
- soit des feux de longue portée (Vébicules —m| 11/1970).
- soit des feux de route (Vébicules |— 11/1970).

o 14 B
“l 9
7
13
8
VIRAGE
A

GAUCHE

O OO A W N =

Légende
1. Levier de commande fixé sur le levier supérieur ¢ 8. Phare droit longue portée ou route
du relais gauche de direction 9. Tube de liaison hydraulique droit
2. Capteur droit 10. Direction
3. Capteur gauche 11. Tube de compensation thermique gauche
4. Tube de liaison hydraulique gauche 12. Ressort de rappel gauche
5. Phare gauche longue portée ou route 13. Ressort de rappel droit
6. Récepteur gauche- 14. Tube de compensation thermique droit
7. Récepteur droit

REMARQUE : La commande directionnelle est hydraulique . Elle est constituée des capteurs droit (2) et
gauche (3), des tubes de liaison hydraulique gauche (4) et droit (9), des récepteurs gauche (6) et droit (7) et
des tubes de compensation thermique gauche (11) et droit (14 ). Ces ensembles droit ou gauche né peuvent pas
etre réparés . Il faut les remplacer en cas de défectuosité.
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MR.630-51/63

8614

NOTA : Dans le cas d'un remplacement d'une com-
mande il est impératif de la controler avant montage.
Pour cela :

Exercer simultanément, & la main, une légeére

pression sur les pistons du capteur et du ré-

cepteur . Déplacer aussi le piston «d» du capteur

(ou du récepteur ) pour que les repéres «b» (extré-

mités des trois rainures & 120° } affleurent le

bord «a» du cylindre : dans cette position sur le ré-

cepteur { ou le capteur) on doit voir les repéres «c»

(bords des crevés pratiqués dans le fond des rai-

nures du piston ) affleurer (@ 2 mm prés) le bord «a»

du cylindre.

Sinon la commande manque d'buile et il ne faut pas

lutiliser.

1. Repérer la position exacte de la direction,lorsque
les roues sont en position de marche en ligne
droite : «point zéro»

1] est IMPERATIF de connaitre exactement cette

position pour pouvoir régler correctement la com-

mande directionnelle des phares.

a) Placer les roues exactement en position de
marche en ligne droite . ( voir |'opération corres-
pondante )

b) Placer la pige MR. 630-51/63 ( voir figure)
Coller un papier adhésif sur la jante du volant
et faire un repére en face de l'extrémité de la
pige «point zéron.

2, Pré-régler la longueur des biellettes de commande
des capteurs et récepteurs :

a) Pré-régler les biellettes des capteurs (3) :
Visser chaque tige (2) dans le manchon de la
rotule plastique (1) correspondante jusqu'd ce
que la cote comprise entre le centre «e» de la
rotule (1) et l'extrémité de la tige (2) soit
égale A= ....cccceeenennn 215 mm

b) Pré-régler les bicllettes des réceptenrs :
Bloquer la tige (6) dans 1'écrou plastique (5),
Vissér la bielle (4) dans l'écrou (5) jusqu'a
ce que la cote «g» comprise entre 1'axe de
l'extrémité repliée «f» et l'extrémité de la tige
(6),s0it & icviiiivicen g = 205,7 mm
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3. Préparer le véhicule :

Placer la commande des hauteurs en position route,
et laisser tourner le moteur au ralenti durant toute
I'opération.

. Placer la direction au «point zéron (voir § 1)
. Régler les capteurs (5) : .

Sur chaque capteur (5) vérifier la position du pis-
ton (4) : les repéres «by-du piston ( extrémité des
trois rainures @ 120° )doivent affleurer le bord «a»
du cylindre (& 1 mm prés). Sinon modifier la lon-
gueur de la biellette de commande correspondante.
Pour cela :

- A 1l'aide d'un tournevis, désaccoupler le
manchon plastique (2), de la rotule sur le
levier de commdnde (1). _

- Visser , ou dévisser, la tige {3) dans le man-
chon (2), jusqu'a obtenir la position correcte
du piston (4) .

- Accoupler le manchon (2) & la rotule sur le
levier (1)

. Régler les récepteurs (9) :

a) Déposer la calandre (10).

b) Sur chaque récepteur (9), vérifier la position
du piston (8) : les repéres «c» du piston
(bords des crevés pratiqués dans le fond des

rainures ) doivent affleurer le bord «a» du cylindre
(& 1 mm prés).

¢ c) Sinon, vérifier le réglage du capteur correspon-

8571

dant (voir § 5). Aprés avoir retouché éventuel-
lement le réglage du capteur, si la condition b)
n'est plus réalisée, la commande directionnelle
manque de liquide et il faut la remplacer et la
régler.

d) Poser la calandre {10).
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Il. REGLAGE DES PHARES.

~ Utiliser un appareil genre «Régloscope» ou « Réglo=
lux ».

- Placer le vébicule et I'appareil de réglage sur un
meéme plan horizontal.

CONDITIONS PREALABLES :

- S’assurer que le vébicule est en ordre de marche,

( bauteurs réglées, pneus gonflés correctement).

- Mettre la commande manuelle des bauteurs en position
« route » et laisser tourner le moteur au ralenti pen-
dant tout le réglage.

- Desserrer, sans les déposer, les deux écrous (1)
fixant le temporisateur (2), et s’assurer que pendant
le réglage, le temporisateur (2) ne limite pas le mouve =
ment des boftiers des phares.

¢ 1. Réglage des phares @ commande directionnelle :
(feux de longue portée —=| 11/1970
ou feux de route p—= 11/1970).
IMPORTANT : Ce réglage doit s'effectuer a tempé-
rature stabilisée, correspondant & l'état de marche
du vébicule sur route. Il faut donc procéder a ce ré-
glage le plus rapidement possible aprés la mise en
température du véhicule.
NOTA : Il est nécessaire de commencer par ce ré-
glage de fagon @ conserver le montage de 1'opti-
que (9) dans son boitier (10). Le cadre chromé de
'optique doit affleurer le bord du boitier direction-
nel.

8741

a) Placer la direction au « poinf zéro » (voir § 1).
b) Reglage en direction :
Agir sur 1'écrou moleté (7) jusqu'd ce que la
tache lumineuse de 1'image soit centrée sur le
cadran de 1'appareil.
c) Réglage en hauteur :
Aglr sur 1 écrou moleté (11 ) de la tige de régla-
ge jusqu'a ce que la tache lumineuse de 1'image
se trouve @ une distance de :
- 20 mm pour des feux de longue portée,
- 5 mm pour des feux de route,
au dessus du « repére phare » sur 1'écran de 1'ap-
pareil.
Ajuster le réglage en hauteur du deuxiéme phare
en agissant eventuellement sur la vis (8).
. Réglage des phares & commande dynamique :
(feux de route “——amd 11/1970
ou feux de longue portée p—a=11/1970).
a) Réglage en direction :
Agir uniquement sur le bouton (3) jusqu'a ce
que la tache lumineuse de l'image soit centrée
sur le cadran de 1'appareil.
b) Réglage en hauteur :
Aqgir uniquement sur le bouton (6) jusqu'a ce
que la tache lumineuse de l'image se trouve a
une distance de :
- 5 mm pour des feux de route,
- 20 mm pour des feux de longue portée,
au-dessus du « repére phare » sur 1'écran de 1'ap-
pareil.
..Réglage des feux de croisement :
a) Réglage en direction : .
Agir sur le bouton (4), et éventuellement sur le
bouton (5), jusqu'a ce que la zone de décroche-
ment des deux parties horizontales de 1'image
soit centrée sur le cadran de 1'appareil.
b) Reglage en hauteur :
Agir uniquement sur le bouton (5), jusqu'a ce
que la ligne horizontale la plus basse de 1'image
coincide avec celle de 1'écran de l'appareil (ré-
glage sans tolérance, ligne horizontale supérieu-
-re de la zone code européen ).
. Régler la position du temporisateur (2) :
Avec le pouce et l'index, maintenir les deux cou-
pelles « a » a fleur des deux bugues « b » et serrer
les deux écrous (1). :

8864
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OPERATION N° S. 560-0 : Controle et réglage deé I'essuie-glace. Op. S. 560-0 1

CONTROLE ET REGLAGE DE L'ESSUIE-GLACE
| - MOTEUR D'ESSUIE-GLACE
CARACTERISTIQUES.

Type : Inducteurs a ferrite.
Marque : BOSCH.
Référence : 0.390.346.093.
Induit : Résistance 0,6 £ 0,06 Q
Diameétre nominal du collecteur = 23 mm
Diametre minimal du collecteur aprés rectification = 22,2 mm
Balais : Référence : 1.394.320.014

Longueur minimale aprés usure = 7,5 mm
Démultiplication : 1/49

CONTROLE DU MOTEUR D'ESSUIE-GLACE

1. Premiere allure :
a) Couple, moteur bloqué, sous 13,5 volts = 18 mAN mini - Intensité correspondante = 18,7 A_maxi
b) Couple & 20 tr/mn sous 13,5 volts = 9,5 mAN mini- Intensité correspondante = 11,4 A.maxi
c) Couple & 40 tr/mn sous 13,5 volts = 1 mAN mini - Intensité correspondante = 4 A.maxi

2. Deuxiéme allure :
a) Couple, moteur bloqué, sous 13,5 volts = 15 mAN mini - Intensité correspondante = 20,8 A.maxi

b) Couple & 30 tr/ mn sous 13,5 volts = 7,8 mAN mini - Intensité correspondante = 12,8 A.maxi
c) Couple a 57 tr/mn sous 13,5 volts = 1 mAN mini - Intensité correspondante = 5,5 A.maxi

REGLAGE DES RACLETTES D'ESSUIE-GLACE
S. 56-1

Le moteur d'essuie-glace étant en position «arrét automatique » , régler les raclettes pour obtenir les cotes in-
diquées sur le dessin ci-dessus.

Ces cotes sont mesurées entre les axes d'articulation des raclettes et le bord supérieur du joint d'étanchéité
du pare-brise. Sinon, desserrer 1'écrou de fixation du porte-raclette et changer sa position sur 1'axe, jusqu'a
obtenir un réglage correct.

Serrer 1'écrou du porte-raclette de 10 @ 14 mAN (1 & 1,4 m.kg).



OPERATION N° S. 560-0 : Contrdle et réglage de I'essuie-glace.

Il - TEMPORISATEUR D'ESSUIE-GLACE.
CARACTERISTIQUES

Marque : S.E.I.M.
Référence : 2.1089

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
NOTA :Les repéres des organes et des fils du schéma de principe ci-contre correspondent a ceux du schéma
d'électrification.

50 - Moteur d'essuie-glace

103 - Temporisateur d'essuie-glace

104 - Commutateur d'essuie-glace

1. Premiere allure non temporisée ( voir fiqure 2) :

Tourner le bouton de commande du temporisateur a fond vers la gauche et vaincre le point dur.

Le contact «a» est fermé et shunte le systéme de temporisation. Lors de la sélection de la premiere allure

& 1'aide du commutateur, le courant circule suivant les fleches en trait continu.

Arrét automatique :  voir fiqure 1) :

Le commutateur étant ramené & sa position de repos, le moteur est alimenté jusqu'a ce que les raclettes

s'arrétent dans une position désirée ( arrét qutomatique) par la came. Le courant circule suivant les fleches

en trait discontinu.

2. Premiere allure fer-nporisée (voir figures 3 et 4):

a) Période des battements :
Tourner le bouton de commande du temporisateur vers la droite. Le contact «a» est ouvert. Lors de la
sélection de la premiére allure & 1'aide du commutateur, la palette P occupe la position de la figure 3
(le contact «b» est fermé) , et le courant circule suivant les fleches en trait continu.
La masse magnétique «e» ( fil résistant enroulé en forme de spirale) attire I'aimant N-S solidaire de la
palette P pour recevoir le maximum de champ magnétique. Le courant circule dans le fil résistant «e» e:
1'échauffe jusqu'a ce qu'il atteigne son point de Curie. Le point de Curie correspond a l'élévation de la
température du fil résistant «e» pour laquelle sa perméabilité magnétique devient nulle.
A ce moment, |'attraction exercée par la masse magnétique réglable «f» devient prédominante et attire de
son coté 1'aimant N-S. La palette P bascule et occupe la position de la figure 4 (contact «b» ouvert,
contact «c» fermé ).
Le temps de passage du courant ( voir fiqure 3 ) correspond & un ou deux battements des raclettes d'essuie-
glace. Ce temps est déterminé par 1'échauffement du fil résistant «e» qui dépend lui-méme du courant
variable qui le traverse ( courant dont la valeur dépend de 1'opposition diie au frottement variable des
raclettes sur le pare-brise.
Arrét automatique : 11 permet d'obtenir un ou deux battements complets. Dés que le contact «b» s'ouvre, le
contact «c» se ferme et le courant circule suivant les fléches en trait discontinu de la figure 4 jusqu'a ce
que la came de 1'arrét automatique ( voir figure 1) interrompt le circuit.

b) Période de repos temporisé :
Le temporisateur se trouve dans la position de la figure 4. La palette P vient de basculer (contact «b»
ouvert, contact «c» fermé ). La circulation du courant est interrompue, Le fil résistant «e» se refroidit et
accroit sa perméabilité magnétique jusqu'a ce que son attraction de 1'aimant N~ S redevienne prédominante
par rapport & celle exercée par la masse magnétique réglable «f». Le temporisateur se trouve de nouveau
dans la position indiquée figure 3 , et le cycle recomm ence.
Selon la position choisie du bouton de réglage, cette période de repos (temporisation) peut atteindre 12
secondes au maximum ( bouton de réglage tourné & fond vers la droite). La masse magnétique «f» est
rapprochée au maximum de l'aimant N-S pour diminuer 1'entrefer.
Arrét automatique (voir fiqures 1, 3 et 4) :
Le commutateur étant ramené @ sa position de repos (voir figure 1), l'arrét automatique s'effectue selon la
position du temparisateur des figures 3 ou 4 : Le courant circule suivant les fleches en trait discontinu,

3. Deuxieme allure. : _
La deuxiéme allure n'est pas temporisée. Lors de la sélection de la deuxiéme allure d 1'aide du commuta-
teur, le courant circule dans le temporisateur suivant les fléches en trait continu de la figure 5. Le courant
circule dans 1'enroulement «g» et attire la palette pour ouvrir le contact «d». Lors du passage de la pre-
miére allure temporisée & la deuxiéme allure, le temporisateur occupant éventuellement la position de
repos (voir figure 4), le contact «d» ouvert empéche le courant de circuler par le circuit d'arrét automatique
(voir figure 4) suivant les fleches en trait discontinu, et empéche d'alimenter simultanément le moteur en
premiére et en deuxiéme vitesses.
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Arrét automatique (voir fiqures 1, 3 et 4) :

Le commutateur étant ramené a sa position de repos ( voir figure 1), 1'arrét automatique s'effectue selon la position
" du temporisateur indiquée aux tigures 1,3ou 4. Le courant circule suivant les fléches en trait discontinu.
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OPERATION N° S. 614-00 : Montage d'une signalisation de déiresse, Op. S. 614-00 1

MONTAGE D'UNE SIGNALISATION DE DETRESSE

$.51-34
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Fils du commutateur
de stationnement

Centrale clignotante
WARNING

Bloc voyants

de conirdle Inler,rupreur Interrup'leur' de
de detlresse plafonnier
1. Se procurer au Département des Piéces de Rechange :
- 1 Ensemble pour signal de détreSse ..o iioiiciei e ettt e ZC.9858 145 11
REMARQUE : Ce signal de détresse convient pour un vébicule tractant une remorque.
La centrale clignotante WARNING peut commander six lampes de 21 Watis,
2. Dépose :
- Déposer la fagade des compteurs, le bloc contrdle et le support des interrupteurs.
- Déposer le commutateur des feux de stationnement.
- Déposer la centrale clignotante (si elle n'est pas du type « Warning »).
3. Préparation :
- Isoler la borne « REP » de la centrale « Warning ».
- Exécuter une « sauterelle » & trois extrémités munies de fiches males plates.
NOTA : L'interrupteur du signal de détresse se monte a la place du commutateur des feux de stationnement.
Cependant il est possible de conserver ce dernier sur les véhicules ne possédant pas 1'option «Anti-brouillard »
(le monter & 1'emplacement libre }.
4. Pose :

a) Mettre en place 1'interrupteur du signa! de détresse a 1'emplacement du commutateur des feux de stationnement.
Si ce dernier n'est pas conservé, parmi les fils qui lui étaient initialement connectés, isoler le fil repéré noir
et connecter la « saquterelle » aux fils repérés rouge, vert et bleu.

b) Mettre en place le faisceau de signal de détresse et le connecter suivant le schéma de cablage ci-joint :

- Connecter les trois fils repérés vert et le {il repéré violet aux bornes correspondantes de 1'interrupteur de
signal de détresse.

- Déconnecter le fil repéré noir de 1'interrupteur de plafonnier (le fil marron restant en place ). Connecter a
sa place le fil repéré noir ( fiche femelle ) du faisceau de détresse. Connecter, 1'autre fil repéré noir (fiche
male ) au fil du faisceau principal avant initialement connecté a 1'interrupteur de plafonnier.

- Les fils repérés vert et jaune doivent étre connectés aux fils correspondants du faisceau principal avant
qui sont isolés d'origine.

- Connecter :

- le {fil repéré bleu & 1'emplacement libre du connecteur vert du bloc des voyants de contréle,

- le fil repéré noir (fiche femelle) @ la borne « + » de la centrale « Warning »,

- le {il repéré mauve (fiche femelle) a la borne « COM » de la méme centrale,

- le fil repéré mauve (fiche male ) au fil correspondant du faisceau principal (initialement connecté a la
centrale d'origine ).

- Isoler le fil repéré noir du faisceau principal avant.

- Fixer la centrale « Warning ».

- Mettre en place la lampe et la douille a 1'emplacement libre du bloc des voyants.

c) Fixer le support des interrupteurs sur le bloc-contrdle et mettre celui-ci en place.

Poser la fagade des compteurs.
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CARACTERISTIQUES ET POINTS PARTICULIERS DU SYSTEME DE CLIMATISATION




2 OPERATION N° S. 640-00 : Caractéristiques et points particuliers du

systéme de climatisation

. CARACTERISTIQUES

Le systéme de climatisation groupe en un ensemble les dispositifs de chauffage et de refrigération de 1'air péné-

trant dans 1'habitacle.