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DS 19
MOTEUR

Depuisle 13 Mars 1961, les vaimres 5 17 sont équipées d'un nouvensd moreur,
Ce nouveau moteur différe de 1'ancien par les arganes suivants :

. Pistons

. Vilebrequin

. Carburateur

» Correceenr d'avanee & L'allumaje,

| - Pistons

1} Ce sonc des pistens bombés & 3 sepgments dont 'ake et renforcé,

2} Du fait du montage de cew pistons, le taux de compression cot augmentf (environ B3 ce qui
entmaine la medification du joint de culasse :
Cl'est un joinr Curry en Hugo-Reinz recouvert de 2 feuilles d'acier vemi,

Il - ¥Yilebrequin

Ln DAMPER est monté en bowt de vilebrequin, cdeé palier de distribution. La fig. T représente ce
montage (les pigces sont repérées par leur numbra « Pléces dérachéess).

Remorque : La tbic de logement moteur de 1'Unic AV et madifiée pour permettre la mise en place du
nouvesu moteur dont |'encombrement 8t augmenté,

Réparation
a} Montege du wilebrequin dans le carter-cylindre (Voir N.T. 7391

Les joues de coussinet AR sont des joues régulées (jones Vandervell, Epaizsenr
2.3 mm). Avaat et pendant chaque opération néceasitant la dépose de 1'écrou de blocage dn
damper n® TE 121-10, il est nécessaire de povsner le vilebiequin vers le palier, cite diskri-
bution & 'aide d'un levier ou d"un coin oblique plact entre vn maneton du vilebreguin et le
correr [Vair parngraphe I f de |a poie techaigue 730L

b} Jew latéral du wilebrequin
L jeu lotéral g doit &ive de 0,03 & 0,06 mm.
Pour régler ce jeu, opérer comme indigué sur le dictionnaire de répamtions (Ne pas
oublier lors du montage provisoire de metire en place [a rondelle pare-buile o= DS 131104,
c) Montoge du corter de distribution

L'étapchéité n'ent asdurde que ni la baguee A - 121-80 esc cotrectement cenerde sur le
vilebrequin.

Paur abtenir ce centrage b faut ¢

« Gamie lo bague d"éanchéivé de praisse entre les [&vres,

- La monter dans 'alésage du carter de distibution
D5 131-1a,

= hettre en FJH.:'!: le carter de discribucion sor e carters
cxlindres sans le fixee.

« Manter le dnmper 135 1351 dont In partie cylindrique fajt
oflice de bague de centrage.

= Terminer le montage en secrant les vis de fixation du
carter de distribution & 1,5 m. kg

d) Eerou de blocoge du damper
Le couple de serrage et de 25 m,hg: ?,5

L'écrou et arrd1é par rabariement du méral dans le fraisage du vilebrequin (Mows vous
rappelons qu'avant de dessermrer cet écron, il ext nécessaire de cisailler an bédane Ia parrie
rabarmue et d' dbavurer pour ne pas déefriorer les filets du vilebreguin).

T
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Il - Montoge d'vn neuveeu corburateur & dispositif de ralenti accéléré incorporé {fig. 2)

1) Caroetéristiques de ce corburateur

C'est un carburateur Weber type 24,32 DDC.

Régloges
Carps primaoire Corps secondaire
L0 T R R R PP T 24 3z
5 T 21 T
Gicleus pnnctp:l S e g e o e b L o 155
Gicleor d'autamaticitd e 13 e LGO
Tube d'émulsion....omm. L Fola Bl
Gicleur 38 ralEntl oo 43 i
Calibrewr d'air de ralent oo 185 B0
N LT i S W I e irie ol & ows o metn bR SR id EF 5 L3
Fhgtteur- Do p b ot ot i snnns v s fammen na s aa R AP RS 12
Poinfean o S by . 175
Injectour de pnmpc de I'EP!‘LIE ey i nmid (
Clapet de pompe & FRIE wimmmim e e e 55
Pompe de reprise & piston ... - B 16 mm

-'|'

Freins .
| .[!_!r.l.ﬂ.rfﬁ‘{[_i}:--

Dispositif de déparr & froid par wlzt

fig. 2
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2% Eighgni de bose

Les edplages de base sont
inchanpés; nous vous rappelons
gque |"emplat d'un compte-tours
B5E m-rhspzns able pour effecruer
comeciement ces réglages et gue
vous dever procéder dans ["ordre
Ci=dessous :

1, Ealenti normal :
S50 & GO0 o mn

2, Kégime de débur d'embravage :
700 & 750 o/ mn

3, Ralenti acedlérd -
B75 4 925 ) mn,

Ralenti narmal

= Dbtorer le trou T en serrant &
fand la vis .

- Répler le ralenti Cfig. 2) en
agissant sur lo vis de bupke A
du papillon secondnire er sur
la vis de richesse H.
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ECHEHA OW DISPOSITIF DE COMMAMNDE
DE BRALEHTI ACCELERE

Alisintalien giinsni dep

pivinin de rababl sl absgskling ol

Wi dls pErge F Eapel dre l-lulnn.l i pregranies

{Etrivs AVG

Tiemr E £ i prichas
Rigluga raleid sesilicn

Ralenti accélare

» IMvisser ln vis © jusgu's ce que le régime
désird sait obtenu.

Fonetiannement

a) du relent] secilére (vair achémal

e ressore [ maintient le clapet
de commande £n positien s ouvermre s,

[.e circoit de calent accdlénd et
alimenté on air e essence.

bY du ralentl nermal {pendant le freinnge)

Cuand on freine, e droic E se
déplace gous "action de [a force IF
due & |n pression de freinnge du cir-
cutt de freins AY. Le claper de com-
mande abire 'arifice d'alimentation
en aif et essence du ralenti accéléré.
L= répime devient celui du ralenn
nafmal.

Remaorque : Le couple de serrage de la vis de purge G ne doit pas dépasser 0,7 m.kp.

33 Le mantoge de co nouveou carburatour entroine la modification des orgones suivents :

Boitier d'odmissian

Le nouveaw boicier différe de "ancien par lo bride de fixacion du carburarenr.

Blec hydraulique

La fixanen de eocrecteur de pas-
sage des vitesses sur le bloc hydravlique a éoé
modifife pour permectre Te montape du nowveas
dispositfl de ralenti accélécs,

Nota - Oe aonwveen oo hydenndique quipe nos
voitures D5 19 depuis le 13 janvier 1961,

IV - Montage d'une nouvelle commande de
correction d'ovonce & |'ollumage (fig. 3

La commande de correction d'avance nu
tablean est remplacée par un dispasiof de réglage
placE sur I'allumewr ;

Le levier d'allumeur ese solidaire de la
vis de réglage gui permec de faire varier ['avance
dans les Limites pesmises pac la borde de la ohle
de fixation,

1" Caracteristiques

= Le réglage initial doic &re fric de celle manidre
que l'avance maximum possible soir de 150
[point A du levier d'allumeur en contace aveo la

bBacéel,

Didinution  Augrmentation
:I'e Ij;'-nr-[-: i 'Eum'g!ﬁ-‘-"ﬂ.f.am' T

fig. 3
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« Un tour de lo tige de régloge représente 1,58 vilobrequin

En vissant, on nugmente ['avance,
En dévizsany, on diminve ["avance,

2} Réglage du point d'allumage
Procéder de |2 manifre suivante

- Volant en position s point d'allumages (& I'side de la pige @ 6) soit par consrruction un calage de 12% avan:
le P.M.H.

= Mettre le levier d'allumenr en position pleine avonce (point A en contact avec la botée) & |'side de la vis de
teglage. (Lig. 3)

= Dévisser cette vis de 2 tours (ce qui permertra évenmuellement d'augmenter I'avance de 39),

= Desserrer la vis de fixation de 1'allomeur; chercher le décollement des contacts des linguets en procédant
eomme indiqué sur e dictiennaire de réparations. Seseer la vis de fization.

Remarques importantes

1} Le mux de compression de ce nouvenu moreur ne permet pas 1'otilisation de 'essence ordinaire,
il ne faut employer que du Super-Carburant,

I} Certaines voitures entre le 21 {évrier et le 13 mars 1961 zont socties d'osines avee le carbarateur
Webés 24-32 DDC montd sur I'ancien motedr,

Pour ces woimres, 'utilisation du super carburant n'est pas indispensable.

Coble de 1o Prisente note est odrassde d NN, len dpanis el Fostlers.
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