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Correctif N® 3 au Manue! 583-3

UTILISATION DU MANUEL

PRESENTATION.

Pour faciliter 'emploi du Manuel, nous avons classé les opérations en cing fascicules
correspondant aux possibilités des ateliers ou @ leurs spécialités.

- Le fascicule I comporte :

- les CARACTERISTIQUES - REGLAGES - CONTROLES nécessaires a tous les
ateliers pour la mise au point ou le dépannage.

- Le fascicule II traite les opérations de :

- DEPOQOSES et POSES des organes, sous-ensembles et accessoires.

- Le fascicule ]Il traite les operations de :

- REMISES EN ETAT des organes,sous ensembles et accessoires.

- Le fascicule [V traite les opeérations concernant :

- ELECTRICITE - CHAUFFAGE - CLIMATISATION

- Le fascicule V traite les opérations concernant la CARROSSERIE.

Chacun de ces fascicules est vendu séparément ce qui permet d'avoir pour chaque spé-
cialité les exemplaires correspondant aux besoins de l'atelier.

Le fascicule I est présenté dans une reliure en Fibrex de couleur rouge @ mécanigue
du type «MULTO», afin de faciliter le classement des mises & jour, ou le préle-
vement d'une opération nécessaire a | atelier.

Les fascicules II, III, IV, et V sont présentés dans une couverture en papier fort.
Les feuillets sont perforés pour permettre éventuellement leur classement dans les
reliures en Fibrex rouge a mécanique «MULTO» vendues séparément par le Service
des Pieces de Rechange sous le n® 583 - 6. Chaque fascicule est fourni avec une
étiquette adheésive correspondante destinee a éire placée au dos de cette reliure.

COMPOSITION.

Chaque fascicule comporte :

- la liste des opérations figurant dans le fascicule.
- les opérations classées par ordre numérique

- la liste de tous les outils cités dans les opérations et les dessins d éxécution des
outils spécioux non vendus pouvant éire fabriqués par le réparateur lui-méme.

http://bk23.free.fr/



OPERATIONS

L'ordre des opérations a été étudié pour obtenir la meilleure qualité de travail dans le temps
le plus court.

Les numéros d'opérations se composent :

a} d ‘un indicatif du véhicule :

-« Dy concernant les opérations communes aux véhicules D tous types (DTT)

-«D.h» concernant les opérations sur les véhicules équipés d'une B.V hydraulique (BVH)

-«D.m» concernant les opérations sur les véhicules équipés d'une B.V mécanique { BVM)

-« Dbw. » concernant les opérations sur les véhicules équipés d'une B.V automatique (DBW. }

-«D.JIE » concernant les opérations sur les véhicules équipés de I'Injection Electronique

{Les opérations D.IE sont imprimées sur papier rose )

~«DX », «DY », « DV, «DT » ete.... concernant les opérations particulieres a ces types de

véhicules.

b) d'un nombre de trois chiffres désignant !'organe ou l'élément d'organe.
¢) d'un chiffre indiguant la nature de la réparation :
- les chiffres 0 0 0 indiguent les caractéristiques du véhicule,
- les chiffres 0 0 indiquent les coractéristiques de ['organe,
- le chitfre 0 indigue les contrbles et réglages,
- les chiffres 1, 4, 7 indiquent les déposes et poses,
- les chiffres 2, 5, 8 indiquent les déshabillages et habillages,
- les chiffres 3, 6, § indiquent les remises en état.
Des onglets correspondant qux repéres de la liste des opeérations permettent de trouver rapi-
dement 1'opération recherchée.

¢ OUTILLAGE

L'outillage spécial est indiqué dans le texte par un numeéro suivi de la lettre T.
L'outillage de complément est indiqué dans le texte par un numeéro précédé de l'indice MR.

Les plans d’exécution de ces outils figurent & la fin de chaque fascicule.

COUPLE DE SERRAGE

Ces couples sont exprimés :
- en metres Newton { mAN } unité légule de mesure de couple,
- en métres kilogrammes (m.kg), les clés dynamomeétriques en service actuellement étant
graduées en m.kg:

1 mkg = 9,81 mAN

Les valeurs correspondant aux couples exprimés en m.kg sont « arrondies » :
Ex: 2mAN = 0.2 mkg

60 mAN =6 wm.kg
NOTA : Lorsque Uindication « clé éynamsmétrique » est mentionnée & la suite de la valeur d'un
couple de serrage, 'opération doit IMPERATIVEMENT tre exécutée avec une clé dynamométrique.

REMARQUES IMPORTANTES
Pour tous renseignements techniques concernant ces vehicules veuillez vous adresser :
au Service : DEPARTEMENT TECHNIQUE APRES-VENTE ASSISTANCE TECHNIQUE
163, avenue G. Clémenceau 92000 NANTERRE - Téléphone : 204-40-00

Pour les renseignements techniques concernant les incidents de fonctionnement, demander
les postes intérieurs 577 ou 578.

Pour les renseignements concernant les outils ou les opérations de réparation demander le

http://bk23.free.fr/
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Correctif N° 3 ou Manuel 583.3

-

LISTE DES OPERATIONS FIGURANT
AU FASCICULE N° 3 DU MANUEL 583

Vébicules « D » Tous types-

Numéro de

I"Opération

DESIGNATION

oo
[
{ad bl

D. 1063

D. 112-3
D. 142-3
DE.142-3
DV. 142-3
DT. 1423
D. 173-3
D. 211-6
D. 222-3

D. 3123
Dh. 314-3

D. 330-3
Dh. 334.3

Dm. 340-3

Dbw. 350-3
Dbw. 354-3

D. 372-3

D. 3913
DV, 391-3
D. 3916
D. 382.3

D. 393-3

GENERALITES

- (1)

Travaux hydrouliques :
Ingrédients préconisés,

précautions de montage.

MOTEUR - CARBURATION - ALLUMAGE — @
Remise en etat du moteur

Remise en état d'une culasse

HRemise en état d'un carburateur WEBER 28-36 (D.T.7T sauf D¥-DE )
Remise en état d'un carburateur SOLEX 32 double corps { Vébicules DE )
Remise en état d'un carburateur SOLEX 34 ( Vébicules DV )

Remise en etat d'un carburateur SOLEX 28-36 (Vébicules DT )

Remise en état d'une pompe & essence

Remise en état de la commande d'allumeur ( Vébicules DX-DJ- TT)
Remise en état d'une pompe & huile

- (3

Remise en état d'un embrayage (Vébicules D.T.T sauf D.IE )

EMBRAYAGE

Travaux sur commande hydraulique de débrayage ( Vébicules bub)
- Remise en état d'un cylindre de débrayage
- Remise en état du correcteur de réembrayage
- Controle de l'étancheité du correcteur de réembrayage

- (4)

Remise en état d'une bolite & quatre vitesses ( Véhicules bubh - T.T. DV et breaks )
Travaux sur organes de commande hydraulique des vitesses

- Remise en état d’un couvercle de hoite de vitesses

- Remise en état d'un sélecteur de vitesses

- Remise en état d'un réqulateur de débit

- Remise en état d'un bloc hydraulique

~ Remise en état d'un verrou de réembrayage
Remise en état d'une boite a cing vitesses (swr véhicules bumTT sauf DT {option )
et DV}

Remise en état d'une boite de vitesses BORG- WARNER
Travoux sur orgones de commande du pussage des rapports.

TRANSMISSIONS p» @

Remise en état d'une transmission

Remise en étaf d'une pompe houte pression & sept pistons
Remise en état d'une pompe haute pression monocylindrique
Remise en état d’un conjoncteur-disjoncteur
Travaux sur accumulatew de frein (D.T.7 sauf DV-DT )

= Contréle au bone d'un agccumulateur de frein

- Hemise en état du siége de clapet anti-retour
Travaux sur bloc de répartition

- Remise en état

-cntiettp://bk23.free.fr/
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Correctif N 2 au Mdanuel 583.3

LISTE DES OPERATIONS FIGURANT
AU FASCICULE N° 3 DU MANUEL 583

Vébicules « D » Tous types

Numeéro de

I" Opération

DESIGNATION

D, 410-3
D. 4133

D. 422-3

D. 433-3

DV. 442-3

D. 443-3
D. 444-3

D, 451-3

D. 453-3

DV, 4533

DV. 453-6,

ESSIEU AVANT » (7)
Remise en stat d'un demi-ess jeu avant
Travaux sur pivot

- Remplacement d'une rotule supérieure de pivot

~ Remplacement d'une rotule inférieure de pivot

ESSIEU ARRIERE

= (8)

Remise en état d'un demi-essieu arriére

SUSPENSION » (9)
Travaux sur les organes hydrauliques de la suspension
~ Remise en état d'un amortisseur
- Remise en état d'un cylindre de suspension
= Controle au banc d’essai d'un cylindre de suspension
- Contréle au banc d'essai de la pression initiale d"un bloc pneumatique
- Remise en état d'un correcteur de hauteur
- Purge d'un correcteur de hauteur

DIRECTION

> (10)

Travaux sur direction non assistée

- Remise en état d'une direction
Remise en état d'un relais de direction
Travaux sur direction assistée

- Remise en état d'une direction

- Remise en état d'une commande hydraulique de crémaillére

- Remise en état d"un ensemble pignon de commande et raccord orientable

- Contrdle de 1'étanchéité de la commande hydraulique de crémaillére

FREINAGE = (1)
Travaux sur freins avant
- Remise en état d'un bloc de freinage hydraulique
Travaux sur commande hydraulique des freins (D.T.T sauf DV =DT)
- Remise ew état d'une commande
- Remise en état d'un répartiteur de freinage
. Remise en état d'une vanne de priorité
Travaux sw commande hydroulique des freins (DV-DT)
~ Remise en état d'un doseur
« Remise en état d'une vanne de sécurite
Remise en état d'un pédalier (DV-DT)

ELECTRICITE
Voir le Tome 4 du Manue] 583

CARROSSERIE

Voir le Tome 5 du Manuel 583

OUTILLAGE

Liste des outils spéciaux figurant dans le fascicule

-
T hitp:lIbk23 tree fr/
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» Correctif N9 2 oy Manuel 583-3

OPERATION N° D. 02 : Travaux bydrauliques. Op. D. 02

it !,! -
Ot X

DX
N I SR

VEHICULES FONCTIONNANT AU LIQUIDE SYNTHETIQUE.

LHS.2

Les véhicules « D » sortis jusqu'en Septembre 1966 utilisent dans le circuit hyémzz}ig’%,%;&x; fquide d'origine
synthétigue (liquide L.H.5.2 ).

Le réservoir principal, la direction, la pompe HP (sept pistons ) les blocs pneyjad 55 et les accumulateurs sont
peinis en noir. .

e Uehicules & condition d'observer

Les conseils généraux donnés aqu début de cette gumme sont valables pou ;
impérativement les prescriptions suivantes :

Nettoyage des pieces :
Utiliser exclusivement /"alcool,
Montage :

Suivre les indications des gaommes du Manuel.

Si une piéce, en contact avec le liguide de saspenéiﬁ?g etre graissée { par exemple : aiguilles de pignon de
commande de direction ) utiliser exclusivement y ke au ricin, Iype ANTAR RC,

SRS

piéces, ayant les mémes dimensions mais Ppré

o5

Orgunes :

Ne monter que des @g@&ﬁ%?&%ﬁzs pour l'utilisation avec le liguide L..H.5, 2. Certains organes sont peints en noir

mais en qucun cas UsEBEdHE¥ent porter de repéres verfs.,

Essais -

ket 2290-T.

Aeftu gris et les accessoires ne portent pas de repére.

S

ey

580

g;

ngage du circuit :

http://bk23.free.fr/



2 OPERATION N® D. 02 : Travaux hydrauliques. -

VEHICULES FONCTIONNANT AU LIQUIDE MINERAL.

LHM

Depuis Septembre 1966, les véhicules « D », sauf certains modeles prévus pour l'exportdtion,
tallation hydraulique un liquide d'origine minérale ( liquide L.H.M. ).

dans l'ins-

Le réservoir principal et les organes hydrauliques sont peints en vert ou portent un repi

lies conseils généraux donnés au début de cette gamme sont valables pour ces veé “condition d’observer

les prescriptions suivantes qui ‘sont impeératives.
Nettoyage des pieces :
Utiliser exclusivement Uessence.

Montage -

Suivre les indications des gammes du Manuel.

Si les joints ou les piéces doivent &tre enduits avant montagey5tiligey uniquement du liquide minéral L.H.M.

Si une piéce, en contact avec le liquide de suspension, doifét issée, utiliser exclusivement une graisse .
. . , . . ‘ -
minérale « graisse cardan » ou « graisse roulement » (vo u des huiles et graisses ). .

Pieces caoutchouc :

le liquide minéral L.H.M. Ne jamais monter de piéces
fluide.

N'utiliser que les joints, tubes et membranes pr
ayant les mémes dimensions, mals prévues pou
11 faut impérativement remplacer les joint #n « blanc » & chaque démontage.

Nous vous avons fait parvenir un « Table ints » qui vous donne les numéros des piéces qui doivent, seules,

étre utilisées avec le liguide minéral,
Organes :
wert et prévus pour le fonctionnement au liguide mineral L. H.M,

Ne monter que des organes re

Essais :

s nettoyage, pour le contrble des organes fonctionnant au liqguide minéral L.H M. Les essais doivent F

Tuhiliser que les liguides préconisés par 'usine, gqualité L.H.M,

http://bk23.free.fr/




Correctif N® 2 au Manuel 583.3

o
L 4

OPERATION N° D. 02 : Travaux bydrauligues. Op. D. 02 3

I - PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LES
DIFFERENTS TRAVAUX SUR ORGANES ET
CIRCUITS HYDRAULIQUES DU VEHICULE

Le jonctionnement correct de toute I'installation bydraulique exige une propreté parfaite du liquide et des organes
bydrauliques. 1l 'y a donc lien de prendre des précautions méticuleuses pendant le travail et pour le magasinage
du liguide et des picces de rechange.

1. LIQUIDE HYDRAULIQUE.

Le liguide hydranlique minéral {LHM) est le seul liquide qui convient et qui doit étre impérativement utilisé
pour le circuit hydraulique de ce véhicule,

Le liquide LHM de couleur verre est de méme nature que 1'huile de graissage du moteur.
L'utilisation de rout autre liquide entrafnerait la détérioration compléte des caoutchoucs et joints d'étanchéité.

2. ORGANES ET PIECES CAOUTCHOUC.

Les organes appropriés sont peints ou repérés en rert et ne doivent étre remplacés que par des organes d’origine
egalement peints ou repérés en vert.

Toutes les piéces en caoutchouc (joints, tubes, membranes, etc...) sont de qualité spéciale pour le liquide LHM
et sont repérées en vert ou en blanc.

3. MAGASINAGE

Les organes doivent étre stockés pleins de liguide et bouchonnés. Comme les tuyauteries, ils doivent étre mis
a 1" abri des chocs et de la poussiére.

Les tuyauteries caoutchouc et les joints doivent étre conservés & l'abri de la poussiere, de l'air, de la lumieére
et de la chaleur.

Le liquide hydraulique LHM doit étre conservé dans les bidons d'origine soigneusement bouchés. Nous conseil -

lons 1'emploi de bidons d'un litre (pour les compléments) ou de cing litres (dans le cas de vidange ) pour éviter
de conserver des bidons entamés,

4. VERIFICATION AVANT TRAVAUX

St un incident de fonctionnement se produit, il faut, avant toute intervention, s assurer

a) Qu'il n'existe pas une contrainte dans les commandes ef les articulations mécaniques des organes ou groupe
dorganes bydranliques incriminés.

b} Oue le circuit haute pression ( HP 1 est on charge : Pour cela :

Le moteur tournant au ralenti :
- Dévisser d'un tour a un tour et demi la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur : on doit entendre dans
le conjoncteur-disjoncteur un bruit de fuite.

- Resserrer la vis de détente : on doit constater la disjonction ce qui se traduit par une diminution du bruit
de fonctionnement de la pompe HP.

Dans le cas contraire vérifier dans 1'ordre :

- qu'il y a du liquide en quantité suffisante dans le réservoir,

= que le filtre du réservoir est parfaitement propre et en bon éiat,

- que la pompe HP est amorcée et qu'il n'y a pas d'entrée d'air sur le circuit d'aspiration de la pompe,

- que la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur est serrée correctement.

http://bk23.free.fr/



4 OPERATION N® D, 02 : Travaux bydrauliques.

5. PRECAUTIONS A PRENDRE AVANT TOUTE INTERVENTION SUR LE CIRCUIT HYDRAULIQUE %
a) Nettoyer soigneusement 1a zone de travail, les raccords, 'organe & déposer.
- Déconnecter le cable de la borne négative de la batterie.

- Utiliser de 'essence ou de l'essence « C» & exclusion de tout autre produit.

b} Faire chuter la pression dans les circuits.
- Si nécessaire, mettre le véhicule en position haute et caler ie véhicule.
- Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.
- Mettre le véhicule en position basse.

6. PRECAUTIONS A PRENDRE EN COURS DE DEMONTAGE.

a) Obturer les canalisations métalliques & 'aide de bouchons et les tubes caoutchouc a l'aide de goupilles

cylindriques de diameétre approprié.
b) Obturer les orifices des organes @ 1'aide de bouchons appropries.

REMARQUE : Tous les bouchons ou goupilles devront étre soigneusement nettoyés avant utilisation.

7. CONTROLE OU ESSAI D'ORGANES HYDRAULIQUES.

~ Utiliser /e banc d’essai 3651-T qui est équipé et prévu pour le liquide LHM.
- Ce banc est peint en ver! et ses accessoires portent un repére vert,

- Ne jamais l'utiliser avec un autre liquide que celui d'origine ou pour contréler des organes fonctionnant avec
un autre liquide {organes d'un véhicule « D » fonctionnant cu LHS 2 par exemple ).

NOTA : La pompe « Le Bozec », utilisée sur les bancs de contrdle d'injecteurs des moteurs DIESEL, peut étre
employée, aprés nettoyage, pour le contrdle des organes fonctionnant au liquide minéral LHM.

8. PRECAUTIONS A PRENDRE EN COURS DE MONTAGE.
al Nettoyage :
- les tubes acier doivent éire soufflés & 'air comprimé,

- les tubes caoutchouc et 1és joints caoutchouc doivent étre lavés a 'essence ou a 'essence « C » et soufflés

a l'air comprimé.
~ les organes hydrauliques doivent étre nettoyés a 1" essence ou & l'essence «C» et soufflés o 'air comprime

NOTA : A chaque intervention il est nécessaire de changer les joints d’étanchéite.

b} Lubrification :
- Suivre les indications des gammes du Manuel.

- Les joints et pigces internes doivent étre enduits avant montage [Utiliser uniquement du liquide
minéral LHM ).

= 5i les piéces en contact avec les organes hydrauliques doivent étre graissées, utiliser exclusivement une

graisse minérale { graisse & cardan ou graisse & roulement ).

http://bk23.free.fr/




OPERATION N° D. 02 : Travaux bydrauliques.

Op. D. 02 5

c) Montage :

- N'utiliser que des joints dont la qualité correspond au liquide minéral LHM.

- Pour accoupler un raccord procéder comme suit :

TT. 00.5

/

/ %

m

iy

a

/ /ff’

»f;w

- Mettre en place la garniture « a », enduite de
liquide LHM, sur le tube. Cette garniture doit étre
en retrait de extrémité « b » du tube,

- Centrer le tube dans !'alésage en le présentant
suivant "axe du trou en évitant toute contrainte
{ S’ assurer que 1'extrémité « b » du tube pénétre
dans le petit alésage « c» ).

- Faire prendre 1'écrou-raccord a la main,

- Serrer modérément 1'écrou; un exces de serrage
occasionnerait une fuite par déformation du tube.

‘ <l
== =
@Vﬁ N W j

7 /’”’// /2

/ / / NOTA : Couples de serrage :

Tube de ¢ = 3,5 mm
Tube de & = 4,5 mm
Tube de ¢ = 6 mm

! 8a9mAN(0,8&0,9mkg)
9a 1l mAN (0,9 a 1,1 mkg)

Par construction, les différents joints sont d'autant plus étanches que la pression est plus élevée. On n'augmente
donc pas 'étanchéité en augmentant le serrage des raccords.

- Pour accoupler un tube caoutchouc, il est nécessaire d'interposer entre ce tube et le collier de serrage, une bague
caoutchouc du diametre approprié.

Correctif N® 2 au Manuel 583.3

9. VERIFICATION APRES TRAVAUX.
Aprés tous travaux sur les organes ou le circuit hydraulique, vérifier:

al L' étanchéiié des raccords.

b} La garantic existant entre les tubes : les tubes ne doivent pas se toucher entre eux et ne doivent pas toucher

A . . .
ou €tre en contrainte sur un auire organe fixe ou mobile.

http://bk23.free.fr/
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GPERATION N® D. 02 : Travaux bydranligues.

1. VIDANGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE.
{Liguide LHS 2 ouv LHM)

VIDANGE.

1. Placer le véhicule sur une fosse ou un élévateur.

2.

3.

(&

Mettre le véhicule en position basse.

Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjonc-
teur.

. Sur les vébicules a direction assistée ;

Manoeuvrer la direction @ gauche puis @ droite,
plusieurs fois.

Faire chuter la pression dans le circuit de freinage:
Faire fonctionner la commande hydraulique de frei-
nage, en donnant de nombreux coups de freins.
REMARQUE

Sur les vébicules sortis avani Septembre 1960 :
Laréserve de pression est constituée par deux ac-
cumulateurs, un avant et un arriére.

Sur les vébicules sortis depuis Septembre 1960 ;
La réserve de pression comporte seulement un acu-
cumulateur avant. Les freins arriére sont alimentes
par la suspension arriére.

. YVider les pare-poussiere (1) des cylindres de

suspension arriere :
Presser les ?ﬁre*pousszere {1} & la main, de fa=
gon a faire revenir au réservoir le maximum de li-
quide hydrauligue contenu dans ceux-ci.

. Vidanger le reservoir (2) :

aj Vébicules sortis grant Septembre 1967
Utiliser une seringue pour vidanger le réservoir.

b} Vébicules sortis depuis Septembre 1967 :
Le réservoir {2 ) a un tube souple (6] de
vidange.

Desserrer le collier (4] situé & 'extrémits
supérieure du fube souple {6}

Dégager le tube souple (6] des pinces {5).
Enlever le bouchon {3 ).

Vidanger le réservoir.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 02 : Travaus hydranliques. Op. D. 02 7

REMPLISSAGE.

8. Sur les vébicules sortis depuis Septembre 1967
Poser le bouchon (1) sur le tube souple {3 ).
Engager le tube souple (3) dans les pinces {2 ).

9. Nettoyer le filtre du réservoir ;
- & l'alcool pour le liguide 1. H.5. 2.
- a l'essence pour le liguide 1..H. M.
Le souffler a 'air comprimé (de Uextérieur vers
U'interieur }.

NOTA : Souffler avec précaution pour ne pas
détériorer le filtre.

10. Remplir le réservoir de liquide hydraulique.
{LHS 2 ou LHM suivant le cas ).

11. Amorcer la pompe HP :
- Remplir la pompe de liquide hydraulique par le
tube plongew du réservoir. »
- Mettre le moteur en marche, laisser tourner quel-

ques instants.

12. Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.

13. Compléter le niveau de liquide hydraulique du
reservoir :
a) Vébicules sortis avant Seprembre 1960 ;
L.e niveou du liquide hydraulique dans le ré-
servoir s'établit lorsque le véhicule est en

position route.

b} Véhicules sortis depuis Septembre 1960
- Mettre le véhicule en position hauie.
- La houteur du liguide hydraulique dans le ré-
servoir doit étre comprise entre le mini et le
maxi, du nivequ transparent (4).

http://bk23.free.fr/
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8 OPERATION N° D. 02 : Travaux bydranliques.

111 - REPARATION D'UN TUBE PLASTIQUE

REMARQUES :
a) Cette opération peut étre ettectuée en réalisant un manchonnage sur la canalisation.

b} Si deux manchonnages sont @ exécuter sur un méme tube, ils doivent étre distants de 800 mm environ,
pour conserver la souplesse de 'ensemble de la canalisation.

¢ ) Se procurer un flacon (125 cm3) de colle RILSAN vendue par la Société BOYRIVEN, 37 bis rue de Villiers,
92200 NEUILLY SUR SEINE - Tél. 624-36-11.

{ La colle RILSAN attaque 1'épiderme. Ne pas y toucher avec les doigts : utiliser une spatule de bois J.

1. Sectionner la canalisation et dépolir les extrémités, sur une longueur de 90 mm environ, & 'aide de papier
abrasif N° 600,

2, Dégraisser soigneusement au trichloréthyléne les extrémités dépolies, ainsi que le manchon.

3. Faire chauffer au bain-marie, la colle RILSAN pour |'amener & une température de 60° C.

Ne pas dépasser cetie temperature,

NOTA : Cette opération est indispensable pour réduire le temps de séchage.

4. Enduire de colle les extrémités dépolies des tubes et 'intérieur du manchon. 0
L.aisser sécher les piéces quelques minutes.

Introduire les extrémités des tubes dans le manchon.

Laisser sécher ["assemblage trois ou quatre heures, avant de réutiliser la canalisation réparée.

http://bk23.free.fr/



Correctif N° 3 au Manuel 583.3

OPERATION N° D. 03 : Ingrédients préconisés

Op. D. 03

PRINCIPAUX INGREDIENTS PRECONISES.

EMPLOIS

PRODUITS

PARTICULARITES

FOURNISSEURS

Collage des cacutchoucs
{ naturel ou synthétique},
feutre, vinyl et carton sur

tble.

BOSTIK 1400

Colle claire, incolore apres
séchage, ne filant pas.

Temps de séchage : 15 @ 20 mn

BOSTIK

EC 1099

Colle claire

Temps de séchage : 3 & 10 mn

MINNESOTA

Néoflex 1015

Incolore
Temps de séchage :

15 sec. a 5mn

MIPLACOL

Colfix 550

Colle légerement opaque,
incolore aprés sechage.

Temps de séchage : 5 a8 mn

SCHULTZ

Collage de vinyl, mousse de
polyuréthane, coton gratté,

caoutchouc sur aluminium.

BOSTIK 1410

Colle claire

Temps de séchage : 20 & 40 mm
La tenue en température peut
étre ameéliorée par adjonction
de durcisseur 8200.

BOSTIK

EC 1236

Colle ambrée
Temps de séchage : 3 @ 10mn

MINNESOTA

Colfix 180

Couleur créme

Temps de séchage : Smn

SCHULTZ

Dégraissant & froid des

ensembles mécaniques

OIL & GREASE
REMOVER

MULLER & Cie

PROTOLAN 3D

RAVITOL X

S'utilise pur et doit étre

Ets. N. BREGER

rincé & eau

Eis. RAVICOLOR

Etanchéité de demi-carters N . CEFILAC ’
ou de couvercles CURTYLON sttoyer a l'alcoo Dépt. Joints CURTY

DEVCON F. COMET

A base d'gluminium

METALIT DISIMPEX
Etanchéité des porosités

METOLUX A A base de métaux légers METOLUX

de coriers

SILASTIC 733 RTV

Reste souple aprés seéchage

DOW CORNING S.ARL.

nttp://bk23.free.fr/




2 OPERATION N® D. 03 : lugrédients préconisés.

EMPLOIS PRODUITS PARTICULARITES FOURNISSEURS

Pate & joints pour entretoise .
! P erors Pate LOWAC Résiste qux hydrocarbures S.E.B.LS.
de carburateur

Réparation des tubes en Cette colle attaque

) Colle RILSAN o BOYRIVEN
Rilsan {Nylon} I'épiderme
Ringage des canalisations TOTAL CER
hydrauliques { L.H.M. ) HYDRAURIN%AGE T
LOCTITE.
Le Département des Piéces de Rechange vend quatre qualités de joint LOCTITE :
LOCTITE 572 (plus produit de nettoyage ) ... N° ZC 9851 106U
LOCTITE 270 OOV UR R UROTTRPON N® 5458 320 R
LOCTITE OLEOETANCHE | e, N°® GX. 01 45901 A
LOCTITE 40 e e N° GX. 01 46001 A
LOQUIC - T (aetivab@Ur ) oo e N° GX. 01 461 01 A

http://bk23.free.fr/



OPERATION N°® D. 03 : Ingrédienis préconisés Op. D. 03

LISTE DES FOURNISSEURS.

$.4. BOSTIK ... e e e 5. route de St Leu - 95360 MONTMAGNY - Tél. 964-64-12
BOYRIVEN .37 bis, rue de Villiers - 92200 NEUILLY / SEINE - Teél. 824-36-11
CEFILAC | s 25, rue Aristide Briand - 69800 SAINT PRIEST - Tél. 20-08-94

ou7 & ll, rue de la Py - 75020 PARIS - Tél. 797-01-49

CF.R UTOTAL) . 11, rue du Docteur Lancerequx - 75381 PARIS CEDEX 08 - Teél. 267-15-00
COMET ... T 10, rue Emile Cazeau - 60300 Z.1. de SENLIS - T&l. 453-13-20
e DOW CORNING S.ARL. ... 140, qvenue Paul Doumer - 92500 RUEIL-MALMAISON - Tél. 977-00-40

METOLUX  +oooooooooorievereeervevn. 167, rue de Fontenay - 94300 VINCENNES - Tél. 808-55-11

o

k § MINNESOTA DE FRANCE ... 135, boulevard Sérurier - 75019 PARIS - Tel. 202-80-80

B

o} .

é MIPLACOL  oooioeeooeveeerivnnn. 52 avenue de la Concorde - 93270 SEVRAN - Tél. 939-85-96

4

©  MULLER & Cle 28, avenue de 1'Opéra - 75002 PARIS - Tel. 742-58-36

z

¢ N. BREGER e ceeeen e Party - St Aubin de Luigné - 49190 ROCHEFORT / LOIRE - Tél.41-73-01

[+]

S ;
RAVICOLOR oo, 58304 St LOUIS - TéL. (89) 67-13-37
SCHULTZ 43, route de la Mertzau - 68100 MULHOUSE - Tel. 42-10-84

(Dépositaire & Paris : Sté F.I.R. 102 - 104, avenue Maginot
94400 VITRY/SEINE - Tél. 680-00-10)

SEB.LS. oo 3 @ 5, rue de Metz - 75010 PARIS - Tel. 70-13-08

@

http://bk23.free.fr/
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Manuel 583-3

OPERATION N° D.100.3 : Remise ew ¢tat du motear.

Op. D. 100-3

1
i

VEHICULES D.T.T

REMISE EN ETAT DU MOTEUR

MOTEUR

COUPE LONGITUDINALE

16-6

http://bk23 free.fr/



t Remise en état du maofenr

OPERATION N° D. 100-3

£

h 4

10-7

MOTEUR
COUPE TRANSVERSALE
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Correctif N® 3 ou Manuel 5833

OPERATION N° D. 100-3 : Remisc en élat du moieur

Op. D. 100-3

3

a ) Vébicules D.T.T.

b ) Vébicules D.IF

I. SCHEMAS DE CIRCULATION D'HUILE

sauf DK,

/

0.22.1
Pisd Piad Biod - Pres
4o bielis 4o bistle 4o bielte do bisite
Tére 1o Tére Ties
4a bistle de bielte 4 Bielte s bisite

NI

Patisr syt

WAWA

i E Patier 2 | I Palier 3 | Paties 4 Patisr §
P Yilebreguin H i H
-
{ Dusnibution
Lo
Hampe de graissags { ctrter mutwsr [
! }
pous s Hona Ix FOMPE
| peope sssence eantaer i 1 !ﬁ;ﬁ&i

Palior svent |
wrbra & cumes |

Baller central
wrlre & snmes

Falisr arriges
arbre & come:

E Rermpe . cutbutenrs  admission 1
T T
x (o] e [5] ]
|
Tiges colboteurs I
N L2 et povnsons 3 ij
¢0D.22.2b
Fond de Fond de Fond de Fond de
piston piston piston piston
Pied de Pied de Pled de Pisd de
bielle bielle bielle bielle
Tete de Téte de Téte de Téte de
bislle bielle bielle bielle
pA b3 | I
Palier AY s
vilebrequin Palier 2 Palier 3 Palier 4 Palier 5
3 4 i |
i Rempe de groissage (corter moteur} - o }
)
Poussoir Mano * POMPE A Tendeur
pompe essence| | confoct E HUILE chaine
e i ]
r l,.f i
g Reffsgew?esz H ;
i s i s s b
i i
Palier AY { | Palier central I 1 Palier AR
& comes ; | arbre 5 comes f arhre & comes
i i
i
e A —
i o o, Rompe gour réfrigitateyr R |
Roepe culbutesrs d'odmission i
2 Colbwiours 3 4
schoppement

'

2 fyﬂgﬂm !sl “'

¢ NOTA . Le réfrigérateur est supprimé sur les yéhicul 9/ 1970 e }
hitp://bk23.free Tr/



4 OPERATION N° D. 100-3 : Remise en état du moteur,

H.POINTS PARTICULIERS

1. Carters :
a } Bloc cylindres.
- Carter moteur et chapeaux de palier de vilebrequin sont appariés.

- Les chapeaux de paliers de vilebrequin sont repérés a partir de 'avant du moteur { ¢oté volant ) par les
chiffres 1-2-3-4.

- Alésage des paliers de vilebrequin ... .. ... BBT7+0005mm
- Planeité génerale de la face de fixation de 1{1 cu%asse ... 0,005 mm max:
- Serrage des vis de fixation des chapeaux de paliers: ... ... . 830a100 mAN{9a 10 mkyg)

b 1 Carter inférieur

- Serrage des vis de fixation: e 14 19 AN (14 2 1,9 mukg)
- Serrage du bouchon de vu:kmg& e v 350 45 mAN (3,5 & 4,5 mkg)
- Serrage des vis de fixationde lu %oie de fe:meture du carter <i embrayage : ... .9 a 12 mAN {09412 mkg)

¢ } Carter de distribution
- Serrage des vis et écrous de fixation : . .. ... . .. ... . ... ... 14al9mAN{1 4419 mkq)

2. Vilebrequin et bielles :
a } Vilebrequin 5 paliers

lére possibilité: . ... . . ... .....6404 +g’géa m
~Diamétre des tourillons . 5
6 +0,010 mm
leme possibilité : . RURSRR 3,54 - 0,005
lere possibilité @ . ... RS 54 fggég mm
- Diametre des manetons ‘
s ot +0,010
lJeme possibilité « . U 53.5 mm
- 0,005

- Coussinets de paliers :
¢ léere possiblité : ... 2,306 @ 2,312 mm

¢ Epaisseur { Zeme possibilite 1 e 2,556 @ 2,562 mm

+ 0,100
LLGIGBUT ©ooiiiie e e vttt et v sansaesrcsisebss ctsassecn s etvtn e e ia et et b et 28,6 | = 9,150 MM
. . e : £ 1,200
Diameétre extérieur (& Iétal BB ) 1 o it e e 68,705 _ 4'59q mm

NOTA : Les coussinets sont en alliage aluminium-étain sur tous les types de moteur sauf sur injection
élecironique et sur ceux équipés d'une boite de vitesses Borg-Warner, qui sont en cupro-plomb.

- Jeu latéral du vilebrequin @ .. . U 0,045 & 0,160 mm
+ NOTA : Le réglage du jeu laiéral s effectue par chczx des demr}oues supérieures et inférieures de part
et d'autre du palier central.

g3119 a 3,14 mm
3,144 3,18 mm

¢~ Demi-joues de palier central (trois possibilités ) :
23,18 & 3,22 mm

~ Serrage des vis de chapeaux de paliers: . . ... 304100 mAN(9a 10 mkg)

b} Bielles : :

. o +0,009

- Alésage de lo bague de piedde bielle: ... ................o.....25005 mm
’ - 0,003

- Jeu de l'axe de piston dans le pied de bieller ... 0,012a 0,018 mm
+ 0,005

~ Alésage de la téte de bielle: ... 57,68 0015 ™™

http://bk23.free.fr/



o

® ® 0 ©

® & ¢

Correctif N° 3 au Manuel 583-3
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OPERATION N°® D. 100.3 : Rewmise en élat du moteur,

0p.D.100.3 5

¢ Epaisseur 3

- Coussinets de téte de bielle :

lére possibilite
Zéme possibilité :

Largeur :

Diametre extérieur { a 'état libre J: ... T TR

- Jeu diamétral des bielles sur les manetons :

Variation de poids des bielles sur un moteur:
Serrage des écrous de chapeaux de bielles: . e e
Montage : Chiffres marqués sur corps et chapeau de bzelie en «ayn(coré aréré/ @ cames )

1

i

L3

NOTA :

Sur les moteurs type DY posme-2/ 1968 et
sur les moteurs T.T,sauf sur les moteurs

type DV, les coussinets de téte de bielle,

bielle et bague de pied de bielle sont
percés pour assurer l'arrosage du fond
du piston.

- 1l n'est pas possible, sans outillage
special, de remplacer les bagues de
pied de bielle.

3. Pistons et segments

1190

. 1,82 & 1.83mm
2,07 42,08 mm

+0,100
-0,150™"

.. 57,695 i mm
039 0,200

0,013 & 0,050 mm

.. 7 g maxi

L BBa75mAN (6,8 & 7,5 m.kg).

http://bk23.free.fr/

a } Pistons : - ] ~ T
~Hauteur de gorge dé segment : iston ¢¢ 93,5 mm Piston ¢ 90 mm Piston ¢ 86 mm
- Etanchéité | +05080mm
40,040 +0,050 . , + 0,045 .
- Réacleur 5 +0,050 - +0,030 +0,030
+0,030
- Refouleur ( & expandeur ) :.... +0,040 +0,040
4 mm ‘
+0,020 +0,020
. +0, {}IG
-Alé de pi e e
ésage ( pour axe de pision ) ‘{5+Q C!Gé
Diame °
- Diometre @ ..o BSOS 25_ 0,004
- Axe de pist i 93,5 MM 81,9 7 0100
e piston Piston ¢ mm 81,9 0,300 mm
\ -L Piston ¢ 90 78,4 0100
! nguss iston ¢ 90 mm 40300
100
Piston ¢ 86 mm: ..o 74,4
, - (3,400



5 OPERATION N° . 100.3 s Rewmise en étal du motenr

b} Segmentation:

Epaisseur Largeur { mm ) fer t la coupe { mm )
Segment Qu. . . .
L mm ) G 835 & 80 < 86 <935 < 80 < 86
- 0,010 ’ i 0 f e e P P
Etanchéité 1 2. go022 4012 3,90,12 | 3.82 4 95 U350 0,55{0,35a0,5510,20 2 0,40
Récleur 1 127000 Faini2 l39+012 | 3820 0,354 0,550,354 0,55]0,20 & 0,40
Goleur ~ @3@22 ¢ P s - 6325 B 5
120010 g inis g 0 ) } ]
Refouleur i 5 0022 290,12 130,12 3,1? 025 0,25a 0,401 0,254 0,400,204 0,40
-0,010

*NOTA : Pour les pistons ¢ 93,5 mm ! épaisseur du segment refouleur est de 4 0. 01p M

REMARQUE : Certains moteurs ont été équipés de segments refouleurs simples ou a expuandeur & ressort . En
reparation le segment & expandeur & lame doit étre monté sur tous les types de moteur .
p g E )

4. Chemises et joints de culasse :
a } Joints papier d'embase de chemise :
——{ 9/1968 : Joint & surépaisseur pour les chemises ¢ 90 mm seulement
p—mmm- 9/ 1968 : Joint sans surépaisseur pour les chemises ¢ 86 et 90 mm
p—tim. 371971 : Joint sans surépaisseur pour les chemises & 93,5 mm
b ) Joint de culasse : Deux types de joints correspondant aux deux types de joint d'embase de chemise :
a monter avec joints de chemise @ surépaisseur

~joint a sertissgge circulaire :
@ monter avec joints de chemise sans surépaisseur.

~joint a seriissage ovale
IMPORTANT : Lors d'un échange de joint de culasse, respecter ce montage .

¢ } Pistons et chemises sont appariés .
5. Culosse :

- Epaisseur d'origine -

- Fleche maxi « ... 0,10 mm
- Rectification maxi { surfagage }o . e 0,10 mm
a) Siege de soupape
- Angle des portées : Admission . L1200
Echappement . 90°
- Largeur des portées ... .. L 08al,2 mm
= Diamétre nominal des portées :
eal 077968 ¢ e 45 mm
Admission S i f ] ’ D ieenn ‘e .
Echappement 1 ... e 375 mm

b} Guides de soupapes -

< extérieur du guide

Alésage de lu culasse

Alésage du guide

N . L +0,059 ;0,007
ere possibilité 3 mm m
P £ 0,039 - 0,013 8 ’Lg’glé i
Adm . +0,059 10,007 - oo
2éme possibilité 332&7;;'93; mm 13,25 m@;:awm
1 10,085 + 0,023 mn
lére possibilité 13 1 0logs ™m 13 oz +0,015
Ech 0 065 ) +0,023 8,99 - 0,010 o
Jéme possibilité 13,25 | ' e mm 1325 _ 4.003 ™®

http://bk23.free.fr/




OPERATION N° D. 100-3 : Remise en état du moteur. Op. D. 100-3

¢) Remplacement et positionnement des guides : Utiliser 1'outil 3079-T.
d} Couples de serrage :

S L 8T SBITUGR | v e e vicennma e o 30 mAN (3 m.kg)
- Vis de fixation de culasse <
{ serrage définitif L s 60 & 65 mAN (6 4 6,5 m.kg}
NOTA : Respecter ["ordre de serrage :
- Ecrou de rampe de culbuteur d'échappement @ .o 21 828 mAN (2,1 a 2.8 m kg
- Vis de fixation de couvre~culiSSe [ .t vomiriiin coviccs sereere e e . Ba8 mAN {064 0,8 mkg]
- BEcrou de fization de plaque de fermefure @ i i e 21 4 28 mAN (2,1 & 2,8 m.kg}
6. Soupaperie.
«) Soupapes : ADMISSION ECHAPPEMENT
T.T. - T.T 7
et [0/ 1968 | prmtp 10/ 1968 T.T.
- Angle des portées: ... 1200 90°
- Diométre extérieur de la téte : ... 47 mm 49 mm 39 + 0,1 mm
o +0,015 0
- Diameétre de queue : ... .ooveevenenen e 7,85 0 mm 8,95 ~0,015 MM
+ 0,600 + 0,600 + 0,550
- Longueur totale : ... (mm) 115,47 116,05 104 mm
- 0,250 « 0,250 - 0,350
o3
&
3
K b} Ressorts de soupapes:
= EXTERIEURS INTERIEURS
=
]
o T.7T. . T.T. s} 10/ 1968 T.T. bt 10/ 1968
% .
"ig - Sens d’enroulement: a droite a gauche
5 - Longueur sous 39 mm pour 28,9 + 1,6 kg |30,7 mm pour 7,4 £ 0,5 kg | 31 mm pour 12,6 £ 1 kg
o charge: 30,5 mm pour 60 + 3,2 kg|22 mm pour 12 +1 kg 22 mm pour 25 + 1 kg
. ¢) Cuvettes supérieures :

——eewe{ [0/ 1968 : Les cuvettes supéricures d'appui des ressorts sont différentes a ladmission et a l'échap-
pement ; we pas les intervertir,
bt 10/ 1968 © Elles sout identiques.

d) Demi-segments d arréts :
| [0/ 1968 :Les demi=segments d arrét sont différents a U'admission et a I'échappement ; ne pas les
fntervertir.

et 107 1968 1 Hs sont identigues.

7. Distribution :
al Arbre & cames :

(i FO/ 1974 oo eenrnenienennn. 0,05 @ 0,09 mm
} bt 10/ 1974 oiiiiecreteieccniesee e 0,05 @ 0,30 mm
- Levée de cames :

¢+ - Jeu latéral :

Admissi g e 0/ TOG8 i ceeeeeeeesieaer e e s 6,199 = 0,02 mm
e S L OO 6,638 + 0,02 mm
ECHUPDEMERT | ovin et coremsmases roinrssarsessonssesinnas sscoseis thas sestitinssmsinssaoas 5,144 + 0,02 mm
b} Poussoirs : | ;
o DIEGIIBEIS © o osiseieeestes ot as shetaereaess e beerenaae o £xErebesses b e b Eera s r et 2h i 247 22? mm
o LLOTIGUBUL © coviiviius cuversriees seemeomisins coboeraotinesseessnans sessrassness b ccernaabentobe sorens 10 45 ?’25
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¢} Réglage :

el G/ 1968 - G [UGK

I mm Il mm
5° 0° 30
37° 42° 3¢

40° 3¢ 38° 30

6° 30° 4% 30

d} Calage de lo distribution :
Pistons 1 et 4 au voisinage du PMH, placer les repéres des pignons d'arbre & cames et de vilebrequin face
a face et alignés avec les axes des pignons.

e) Chaine de distribution :

Jeu entre chaine et quide & oo o e 0,1a0,5mm

) Couples de serrage :
- Vis de la bride de butée d'arbre & cames : ... . 14a19mAN (14419 mkqg)
- Vis de fixation de la roue de distribution: ..o 14a19mAN (1,44 1,9 mkg)
- Vis de fixation du limiteur de débattement: ... ..o 14a19mAN (144 1,9mkqg)
- Vis de fixation du tendeur de chaine : v 9allmAN094a1,1l mkq)

8. Culbuteurs :-

a} Tiges de culbuteurs : 03
AdMISSION et e 189,10 oj?s mm
- Longueur totale ; 0.3
U Echappement © Lo oo e e 213,36 _ Oj?S mm
= Faux 1ond maxic o e e e I mm

b} Jeu pratique aux culbuteurs :

AdMISSION ettt et oo e e 0,20 mm
ﬁ § AAMISSION ©.o. oo e e o ,
A CHAUD e EChappement © ... oo 0,25 mm

Admission : , ................................................................. 0,15 mm
A FROID Echappement 1 ... 0,20 mm

9. Volant :

- Rectification maxi { méme valeur sur la face d'appui du mécanisme et

celle du diSQUE & it oo e s e e 0,5 mm
- Serrage des vis de fixation { Empreinte sphérique sur (éte de vis) - ... 90 mAN {9 m.kg)

10. Circuit de graissage :
- Huiles préconisées ;
- Métropole -
TOTAL GTS 20W 50 {ou GT 20 W 40)
- Pays froids :
TOTAL GTS 10W 30 {ou GT 10W30)
- Contenance du carter © - Aprés vidange © .o oo 4,5 litres
= Aprés echunge de cartouche ou démontage ;.. 5 litres
- Difference entre mini et maXi: oot s e e e 1 litre
- Pression : huile & 60° C & 2000 tr/ mn moteur : 3.8 bars mini
- Couples de serrage :

- Vis de fixation de la cloche de pompe & huile : .o 10 mAN {1 mkq)

- Vis pointeau d'arrét de pompe | oo e e, 6 mAN (0,6 m.kqg)

- Vis de fixation de la patte de pompe sur palier de vilebrequin: ......... .. 355 mAN (3,5 £ 0,5 m.kq)
- Vis raccord du tube extérieur de graissage de culasse : ... 14al9mAN({1,44 1,9 mkg)
- Mano-contact de pression d'huile: ... . 22 mAN (2,2 m.kg)

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 100-3 : Remise en éig! du wmoteur. Op. D. 100.3 g

1il. REMISE EN ETAT DU MOTEUR.

DEMONTAGE.

4 11384

1. Placer le moteur sur le support 2508-T, muni des
adaptateurs 4010-T.

Vidanger le moteur.

Repérer la position du mécanisme d'embrayage
sur le volant moteur.

Déposer :

- le mécanisme d’embrayage,
- le volant moteur.

2. Déposer :
- le couvercle de pompe a eau,
~ le reniflard et son joint,

3. Déposer la culasse :

Déposer :

- le tube de graissage (1) des rampes de cul-
buteurs,

= le couvre=culbuteurs et son joint,

- les joints d’étanchéité des puits de bouqies

et les rondelles,

- les rampes de culbuteurs d'échappement,

- I'ensemble rampe de culbuteurs d'admission
et supports (laisser les vis en place pour éviter
la dispersion des piéces ),

- les vis de fixation de la culasse,

- les tiges des culbuteurs (repérer leur empla~

cement ),

Correctif N0 2 au Manuel 583.3

- la culasse et son joint,
- les poussoirs (les dégager de leur logement
en utilisant,s’il y a lieu,l'outil MR.630-27/4 )

Repeérer leur emplacement.

1155

REMARQUE : La culasse étant en aluminium,
ne pas déposer les goujons s’ils ne sont pas

détériorés,

Maintenir les chemises a ['aide des vis de
maintien 3074-T.

§ 4. Déposer le carter de distribution.

1156
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OPERATION N° D. 1003 : Rowmise en étar du motenr,

1164

5. Déposer le carter inférieur et la pompe & huile :

!
- la vis pointeau { 1) de retenue de pompe & huile,
- la vis de fixation du corps de pompe & huile sur

le palier N® 3.

Dégager la pompe & huile de son logement.

¢ 4. Deposer Uarbre o cames :
Déposer :

- le guide {3} de chaine,
- le tendeur {2 ) de chafne,

$ 11300

ATTENTION ¢ Avant de déposer le tendeur, il faut
« Varmer » afin d'éviter la dispersion des piéces.

Amener le porte-patin {5 ) en butée sur le

corps (6.

A l'oide d'une clé « Allen » {7 ) de 3 mm ou d'un
tournevis place en « o » (suivant le modéle } tour~
ner dans le sens des aiguilles d'une montre, pour
bloguer le tendeur.

Dégager le pignon (4 ) d'arbre @ cames et la chaine.

Déposer ['étrier de maintien (8} de I'arbre &
cames.

Degager 'arbre & cames par 1'arriére du moteur

{coté distribution ).

http://bk23.free.fr/
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Correctif N® 2 au Manuel 583+3

OPERATION M° D. 100.3 : Rewise en cial du moieur.

1190

1161

Op. D. 106-3

ot

1162

7. Déposer les ensembles bielles-pistons -chemises :

REMARQUES :

Le corps et le chapeau de bielle portent en «a»
un nombre ideniique sur les deux piéces. Lors-
gue les bielles sont montées sur le moteur, ce
nombre est orientd cfté arbre & comes,

- Avant démontage, repérer au crayon élecirigue
{ou & la rigueur & la peinture }, Uordre de mon-
tage des bielles dans le moteur. Commencer
le repérage {bielle N° 1} du coté embrayage.

= Il ne faut en aucun cas marquer les bielles &
I"aide de coups de pointeau ocu de chiffres, ce
qui pourrait déformer les piéces et provoquer
des incidents graves.

- 51 les coussinets ou les pistons et chemises
doivent étre réutilisés, il faudra impérativement
les remetire @ la place qu'ils occupaient avant
démontage.

- Les chemises devront retrouver la méme orien-
tatiop par rapport qux pistons,

a) Déposer : i
« les chapeaux de bielle,
- les vis 3074=T de maintien des chemises,
Dégager les ensembles bielles-pistons-chemi-
ses et joints d'embhase.
Déposer les coussinets,

b} Déposer les pistons,des bielles,
Extraire un des circlips de maintien de "axe
de piston et dégager cet axe & lo main,

¢ ) Déposer les segments {& l'aide d'une pince &
segments J.

8. Deposer le vilebrequin :

REMARQUES :

« Les chapeaux de palier sont repérés par un
chiffre sauf le polier (2] c6té volant qui n'est
pas marqué, Le palier N° 4 se monte Bt dise
tribution,

- Apres mise en place des paliers, les chiffres
doivent se trouver cbté arbre & comes.

= Si les coussinets de ligne d'arbre doivent étre
réutilisés, les repérer pour les remetire ¢ la
place qu'ils cccupaient avant démontage.

Déposer :

- les chapeaux de palier,

- les coussinets et demi-joues latérales (1) du
palier central N° 2,

« le vilebrequin,

- les coussinets supérieurs et les deux gutres demis

joues latérales.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 100-3 : Remise en Stat du motenr.

1191

7 —

MR.630-31/43

http://b

PREPARATION DES ORGANES,

9. Preparer la culasse.
{voir ["opération correspondante )

10: Preparer le bloc cylindres :

REMARQUE : La rectification de la ligne d’atbre
ne peut étre exécutée que par un atelier spécia-
lisé { voir Points particuliers J,

«} Déposer les plagues d'obturation et le bouchon
de vidange.

b} Déposer les trois bouchons de canalisation
d'huile,
REMARQUE : Depuis Décembre 1965, le bou-
chon aluminium {1} est remplacé par un bou-
chon acier & téte hexagonale dont 1'étanchéité
sur le carter est assurée par un joint cuivre.
Lee carter doit porter un lamage @ "emplacement
du bouchon, sinon on ne peut monter qu'un
bouchon aluminium,

Déposer les bouchons aluminium (2 ). Pour
cela les percer @ ¢~ 6 mm, puis @ ¢ = 12 mm.
Faire souter les premiers filets des bouchons
@ l'aide d’une pointe & tracer. Tarauder a 14mm
pas 150, ce qui élimine le reste du bouchon.
Eliminer les copeaux qui seraient éventuelle-
ment tombés dans les canalisations de grais-
sage.
¢} Nettoyer le bloc cylindres et les canalisations
d’huile.
) Veérifier les plans de joint {chemises,culasse,
carter inférieur de distribution ).
Planéité de la face d'appui ¢bté culasse -
0,05 mm maxi.

[o¥

Mettre en place les deux bouchons aluminium (2)
Les visser jusqu'a ce qu’ils solent noyés-dans
le logement {1 mm au~dessous du plan de joint}

[

Sertir ces bouchons a I'aide du poingon MR.630-
31/43.

Agir progressivement pour éviter de faire éclater
le bloc,

Serrer le bouchon acier (1) muni de son joint,

s,
-

} Poser les plaques d’obturation. Remplacer les
joints & chague démontage.

Serrer le bouchon de vidange du bloc de 30 &
40 mAN (3 @ 4 m.kg ).

S’assurer de la présence des pieds de centrage
sur le bloc,

g} Placer le bloc cylindres sur le plan de joint
de culasse,
Metire en place les coussinets de ligne d'arbre
dans le bloc et dans les chapeaux de palier,
ne pus remonter ces derniers. S'il y a liey, tenir
compte des repéres faits qu démontage.

k23.free.fr/
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Correctif N° 3 au Manuel 583-3

OPERATION N° D. 100.3 : Remise en état du moteyr.

Op. D. 100-3

13

1.

12.

Préparer le vilebrequin :

Nettoyer le vilebrequin, et en particulier les

canalisations,

REMARQUES

- Le pignon de commande de distribution du vile-
brequin ne peut pas étre remplacé.

* Le vilebrequin peut &tre usiné & deux
cotes différentes { voir points porticuliers ).

- Il est possible de remplacer unitairement les
coussinets de bielle et du vilebrequin,

Préparer les ensembles bielles-pistons-chemises :

REMARQUES :

- Les ensembles chemises-pistons sont vendus
appariés. Il en est de méme pour les axes et
les pistons.

- L position de la chemise par rapport qu pisten
est indifférente. ,

- Dans un atelier de réparation, il n'est pas pos-
sible de remplacer les bagues de pied de bielle.
La mise en place se fait aprés refroidissement
de la bague @ "azote et 'alésage de celle-ci
nécessite un outil spécial.

IMPORTANT : A chague resfise en état, il faut

remplacer les boulons de chapeau de bielle.

a} Huiler les axes de piston, les bagues de pied
de bielle, et les portées des axes dans les
pistons. Sur chaque piston, placer un jonc
d'arrét dans 'une des gorges de la partée de
axe.

b) Assembler pistons et bielles :

Positionner chague piston par rapport a la

bielle correspondante, comme indiqué sur la

figure ci-contre,.

Lensemble étant monté sur le moteur, il faut

que ;.

- le bossage « a » du piston soit orienté cote
distribution ( arriére du moteur ),

- le chifire marqué « b » sur la téte de bielle
soit orienté coté arbre & cames.

¢} Engager les axes de piston. Poser les joncs
d'arrét d'axe.

4 D.12-24

9082

"

Distribution

Arbre & cames

i. Monter les segments sur les pistons :

Monter les segments a 1'aide d'une pince a seg-
ment en orientant chaque segment : le flanc por-
tant une inscription doit étre dirigé vers le som-
met du piston. ‘

Monter dans 1'ordre :

a} Le segment refouleur & gorge {1 ) ou (5.
Placer la coupe de 'expandeur (4) & 180° de
celle du segment (5],

REMARQUE : Certains motews (DV-DY-DL
ont été équipés de segments refouleurs sim-

)

ples (1 ). En ‘répamiisni les remplacer par des

segments { 5] & expandeur.

Vébicules équipés d'un piston'g = 93,5 mm

7/ 1972 e Le segment refouleur {8) est

muni d'un’expandeur a ressort.

Le segment récleur conique {2 ).

Ah

¢} Le segment « coup de feu » chromé (3} :
Orienter les coupes des segments :
- segment « coup de feu » {3 ], coupe orientée

du cbté des chiffres « b » de la téte de bislle,

- segment (2} et (1) : coupes & 120° de part
et d'qutre de celle du segment (3 ).

http://bk23.free.fr/



14 OPERATION N° D. 100.3 : Remise en état du moteur.

14.

1193

11282

Collier du commerce

1220

http://bk23

15.

16.

Monter les pistons dans les chemises :

Huiler pistons et chemises.

Utiliser :

- une bague 3072-T pour des pistons ¢ = 90 mm,

- une bague 3070-T pour des pistons ¢ = 86 mm,

- un collier de montage de segment du commerce,
pour des pistons ¢ = 93,5 mm,

Engager la bague sur les segments {commencer

la mise en place du coté de la jupe du piston, le

chanfrein intérieur de la bague dirigé vers la téte

du piston }.

Mettre en place les pistons dans les chemises.

ATTENTION : $'il v a lieu, orienter les chemi-
ses par rapport aux pistons suivant les reperes
faits au démontage.

TRES IMPORTANT : L'introduction du segment
refouleur dans la bague, demande un etfort impor-
tant qu'il faut limiter lorsque le segment com-
mence a glisser dans la bague, pour éviter de
casser le segment ridcleur en le heurtant sur le
bord de la bague.

Préparer |'arbre o cames :

et} 10/ 197 4

a) Le jeu longitudinal de I'arbre a cames doil

& Stre compris enfre 0,05 et 0,09 mm.
Engager |'étrier de maintien {1) dans la gorge
de I'arbre.
Relever, a l'aide de cales, le jeu existant.

¢ S'il est supérieur & 0,09 mm, choisir parmi les
étriers vendus par le Département des Piéces
de Rechange, la piece qui donnera le jeu re-
cherche.

fi 10/ 1974
Le jeu longitudinal de ['arbre @ cames est

¢ compris entre 0,05 ¢t 0,30 mm. 1l n'est plus
reglable.

b} S'assurer de lo présence du pied de position-
nement du pignon sur l'arbre.

Préeparer la distribution :

a) Contréler 'état du tendeur et du guide de
chaine.

b} Il est conseillé de remplacer systématique-
ment la chalne de distribution.

¢} Contrdler la plunéité du plan de joint du
carter de distribution ; qu besoin le redres-
ser & 1"aide d'un maillet en peau de pore.
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Correctif N* 3 au Manue! 583-3

OPERATION N° D. 100.3 : Remise en dtat du molteur,

Op. D. 100-3 15

17. Préparer la commande d'allumeur :

18. Préparer le carter inférieuvr :
Déposer la plaque de visite et nettoyer le carter

et la plaque.

19. Préporer le volant moteur :

a ) Remplacer la couronne de démarreur:
S—— Y b il 1195 Chasser la couronne ¢ aide dlun matoir.

Chauffer la couronne & metire en place ovec

un chalumeou quipé d'un bec de 800 & 1000 1,
jusqu'd obtenir une température de 200 & 250°.C
{ couleur joune paille .

4 S5i la couronne comporte une entrée de dents,
présenter la couronne sur le volant,l'entrée
des dents dirigée vers 'arriére du volunt, la
mettre en place ropidement en s aidant d'un
matoir si nécessaire. ;

¢ Si la couronne de démarreur ne comporte pas
d'entrée de dents, lo face non usinee de la
couronne doit venir en appui sur 'embreve-
ment du volant.

Une cale de 0,05 mm ne doit pas passer entre
la couronne et l'embase du volant.

b} Rectifier la face d'appui du disque sur le vo-

lant :

1° - Déposer le circlips et le roulement de cen-
trage d’arbre de commande de bofte de

vitesses,

10/ 1972 et 11466 2° - §'il y a lieu, retoucher de la méme quan-

age.

0,5 mm.

doit &tre de :

tité la zone d'appui «a» du disque et la
zone d'appui «b» du mécanisme d'embray-

Lo distance entre les deux faces rectifides

i 10/1972 =29 © g*‘? mm.

: -0
10/1972 =i = 0,35 _ ¢ y5mm

Lu rectification ne doit pas excéder 0,3 a

20. Préparer le méconisme d'embrayage.

21. Préparer lo pompe a sou.

22. Contrdler la pompe & huile, la réviser si néces-

saire.

http://bk23.free.fr/



16 OPERATION N® D, 100.3 : Bewise en état du motenr,

MONTAGE.

REMARQUES

- Les chapeaux de palier sont repérés par un
chiffre, sauf le palier (1 ¢bté volant qui n'est
pas marqué. Le palier N° 4 se monte c6té dis-

tribution,
Aprés la mise en place des paliers, les chiffres
doivent se trouver coté arbre & cames,

< Si on réutilise les coussinets de ligne d'arbre,
les remonter suivant les repéres fuits au démon-

tage.

~ Les bielles sont vendues par jeu de quatre
bielles appariées en poids, Duns le cas d'un
remplacement, il est impératif de remplacer
"ensemble des bielles,

23. Régler le jeu lateral du vilebrequin :

IMPORTANT

Le jeu latéral se regle au moyen de demi-joues
(2) et (3) placées de part et d'autre du palier
central, la face recouverte d'antifriction en
contact avec le vilebrequin.

1 ! P . P .
o7 Les demi-joues inférieures montées sur le cha-
peau de palier comportent un ergot de position-

[

nement « o »n
¢ - Il existe trois closses de joues (marquees I,
1T et 11T sur la face acier) :
Joues classe I : épaisseur 3,10 & 3,14 mm,
Joues classe II : épaisseur 3,14 a 3,18 mm,
4 Joues classe Il : épaisseur 3,18 ¢ 3,22 mm.

Les deux demi-joues placees d'un meme coté
du palier doivent avoir la méme épaisseur.
Les demi-jouss placées d'un cété du palier

peuvent avoir une épaisseur différente de

celles placées de 'auire cdie.

a) Huiler les coussinets. Placer une demi-joue
supérieure (3 ) de classe I de part et d'autre
du palier.

b} Mettre le vilebrequin en place.
Monter les deux paliers intermédiaires {N° |
et N° 3], Serrer les vis & 50 mAN {5 m.kg ).

¢} Pousser au maximum le vilebrequin vers la

distribution, en le fuisant tourner { maintenir
les demi-joues ).

http://bk23.free.fr/
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OPERATION M° D, W00.3 : Remise en étal du moteun Op. D, 100-3 17

d} A P'aide d'un jeu de cales A, mesurer le jen
existant.

Le jeu correct doit etre compris entre 0,043
et 0.16 mm.

5i le ieu existant est supérieur a4 0,16 mm :

remplacer les demi-joues {1 ) sur un cété du

palier central {ou sur les deux, selon la va-

leur de ce jeu ), por des demi~joues de clas-
¢ se Il ou lIl, ofin d'obtenir le jeu correct.

{ Pour remplacer une demi-joue {1}, la fuire
pivoter autour du tourillon de vilebrequin,
sans déposer celui-ci ).

24. Monter le vilebrequin:

Poser :

1027

- le chapeau du palier central (N° 2}, muni des
demi-joues dont l'épaisseur o été déterminée
cidessus,

- les deux paliers extrémes {le palier N° 4, cé-
té distribution ).

NOTA : La face des demi-joues,recouverte d'anti -
friction,doit étre placée contre le vilebrequin.

Serrer les vis de fizxation:

Premier serrage a 50 mAN {5 m.kg).
Deuxiéme serrage définitif & 100 mAN {10 m kqg)

Correctif N® 3 ou Manuel 583.3

S'assurer:

- Qu'il n'y o pus de point dur en tournant le
vilebrequin,

~ Que le jeu latéral reste inchangé.

Coucher le moteur, 'arbre & comes vers le
haut.

25. Monter les ensembles bielles-pistons-chemises :

a ) Monter les joints d'étanchéité sur les chemises:
- Présenter le ioint sur la chemise, les traces
noires délimitant les renforts, paralléles aux
faces latérales de la téte de bielle ot le
renfort { partie rapportée en papler marron},
cGté chemise.

~ Amener le joint & lo main, jusqu’an premier
épaulement de la chemise.

Terminer la mise en place & l'oide de la téle

MR 53§~§§f25 MR. 683064/ 25,
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OPERATION N° D. 100.3

¢ o clal duy molear.

2082

Arbre o cames

Distribution

9]

ks

REMARQUE : 5§ on réutilise les ensembles bielles-
&isiﬂﬁﬁﬁhefﬁissﬁ et coussinets de bielles, les
placer suivant les repéres faits gu démontage.

b} Par le dessus du bloc, introduire un ensemble

bielie-piston-chemise, le piston place au
P.M.H. dans la chemise.

} Monter successivement les trois autres en-
sembles en maintenant les chemises 4 'gide

des vis 3074-T.

IMPORTANT :

Placer les ensembles de maniére que:

~ le bussage « a » du piston soit placé cdté
distribution,

- le chiffre « b » {marqué sur la téte de bielle)
soit place cbté arbre o cames.

Metire les coussinets en place, les huiler

Acecoupler chaque bielle au vilebrequin, mon-
ter les chapeaux de bielle.

Serrer les écrous modérément.

IMPORTANT :

Les chiffres marqués en « b » sur la bielle et
sur le chapeau doivent étre identiques et pla-
cés du meme cdté,

Serrer définitivement les écrous de téte de
bielle de 68 ¢ 72 mAN (6,8 & 7.2 m.kg ).

REMARQUE :

Depuis Mars 1966 le traitement des vilebre-
quins a été modilfié et les coussinets vendus
par le Département des Pieces de Rechange
sont en alliage aluminium-étain.

Ces coussinets peuvent se monfer sur tous

les vilebrequins. Par contre les coussinets
cupro-plomb { aspect gris } utilisés antérieu~
rement ne peuvent se monter que sur les vile-
brequins sortis oran! Mars 1966 . { Sur ces vile-
brequins les bras, de part et d'guire des mane-
tons, ont un aspect légérement bleui qui o dis-
paru sur les derniers modeéles ).

¢ NOTA : Sur les moteurs & injection électro-

nique et ceux devant étre équipés d'une
- . ) .
boite de vitesses Borg-Warner, les coussi-
nets sont en cupro-plomb.

26. Monter |'arbre & cames :

Engager Uarbre dans le bloc par le coté carter

de distribution.

Metire en place I'étrier de maintien 51 } détermi-~

né au § 15,

Serrer la vis (2)de 144 19 m/
{rondelle éventail sous téte ),

2
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OPERATION N° D. 100.3 : Remise en état du moteur.

Op. D. 1003 19

1223

2613

27. Monter lo pompe @ huile :

Engager la pompe & huile dans son logement en
faisant correspondre le trou conique du corps de
pompe avec le trou tarqude du bloc.
a‘ Vibicules suriis ——~—»{ F0-1966
Enduire les filets de la vis-pointeau (1) de
MASTI JOINT HD 37. Serrer lu vis a 6 mAN
(0.6 m.kg ). Enduire la face, cété carter,
du contre-dcrou {2} de MASTI JOINT HD 37
Serrer le contre écrou.
Il est conseillé de remplacer la vis et le

contre écrou existants par des pléces nouveau
modéle { écrou NYLSTOP ).

b Vébicnles sortis pome 10-1966
La vis (1] est modifiée {le diamétre de la
vis a été diminué au droit de la fente ) et le
contre écrou {2 est un NYLSTOP.
I owe faut pas enduire les picces de MASTI
JOINT au montagé. 1 we jaut jamais monter
décrou NYLSTOP sur les auciennes 1is.
Serrer la vis de fixation de la patte de pompe
sur le palier N® 3 a 35 mAN (3,5 m.kq).

28. Monter le carter inférieur :

29.

30.

Placer le joint liége (3) dans la gorge du palier,
c6té volant {extrémités du joint enduites d' HER-
METIC).

Enduire d'HERMETIC les deux faces d’appui du
carter sur le bloc.

Présenter le carter.

Placer une vis longue sur le cété gauche du pa-
lier marqué N° 4 (cdté distribution ), deux vis
longues sur le c6té droit du moteur {2 éme et 3 éme
vis portant du palier N° 4 cété distribution }.
Serrer toutes les vis de 14417 mAN (1,441,7 . kg)
Mettre de la graisse sur lo face du joint carton

de lu plague de visite en contact avec le carter,
de ] HERMETIC sur | autre face.

Monter la plaque, serrer les vis de 9& 12 mAN
{(09a1,2mkg)

Serrer le bouchon de vidange (joint neuf) de

25a35mAN (2,54 3,5 m.kq ).

Monter lo distribution:

Amener les pistons des cylindres N° 1 et N° 4
au voisinoge du P.M.H.

a ) Placer la chaine sur le pignon de vilebrequin,
puis le pignon d’arbre & cames duns lg chaine.
Positionner les pignons pour que le brin tendu
de lo chaine en « ¢ » soit opposé au tendeur,
et qu un reglet passont par les axes des deux
pignons, passe également par le repére «a»
{coup de pointeau ou trait de peinture rouge
sur une dent) du pignon d arbre & cames, et
par le repére « b » [ trait qu crayen électrigue
dans un entre-dents ) du pignon de vilebrequin.
Lesrepéresdofventcire orientés 'u vers danire.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D.

100-3 : Remise en flat du moteur.

¢ b

P

¢ BRAMPTON

11300

1226

Tourner 'arbre & cames jusqu a ce que le pied
entrage et les trous taraudés soient enre-

£

e

c
gurd des trous percés dans le pignon.

Serrer les vis de fixation du pignon de distri-
bution.

Préparer le tendeur de chaine « BRAMPTON ».
NOTA : Le tendeur SEDIS ne doit etre démonte
en aucun cas.

Engager :
- le cylindre {3 ) dans le corps (4);
- le ressort {2} dans le cylindre (3],

- l'ensemble [ 1) patin de glissement et plongeur
porte patin, dons le corps (4) (le ressort se
trouve en partie comprimé }.

Par le trou taraudé de la vis-bouchon (7 ), pas-
ser une clé « Allen » A de 3 mm.

La faire tourner dans le sens des aiguilles
d'une montre pour engager ['ergot du plongeur
(1) dans la rampe du cylindre (3]

Amener le porte-patin (1) en butée sur le
corps (4],

En continuant & tourner la clé dans le méme
sens, bloguer le porte-patin {ceci facilite la
mise en place du tendeur)

} Monter le tendeur de chaine : engager le filtre (5}

dans son logement « a » du bloc (4 ).

Mettre en place le tendeur. Serrer les vis de fixa~
tion & 17 mAN (1,7 m.kg).

Debloquer le porte-patin, en tournant la clé «Allen»
A ou le tournevis placé en «by (suivant le modele )
dans le sens inverse des aiguilles d'une montre et
s assurer que le patin appuie correctement sur la
chaine.

Dans le cas du tendeur « BRAMPTON »;serrer la
vis-bouchon (7 ) aprés avoir interposé ['arre-
toir (6 ). Rabattre 'arrétoir.

} Monter le quide [8) de chaine :

Mettre le guide {8, en place. Approcher les vis,
sans les serrer {rondelle plate sous tete ).

Approcher le guide de chaine en laissant subsister
un jeu de 0,1 & 0,5 mm, mesuré avec un jeu de

cales.

Serrer les vis.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 100-3 : Remise en élat du moteur.

Op. D. 1003

S

32.

Monter le carter de distribution:

Coller le jnint ¢ VHERMETIC sur le carter
t8le. Enduire 'autre foce de graisse.

Fixer le carter par les trois écrous (1) (en-
tretoises sous écrous ) et les vis {rondelle

plate sous téte ).
Serrer de 14 @ 18 mAN (144 1 8mkg 1L

Huiler les poussoirs.

Les mettre en place suivant les repéres faits
au démontage.

1157

21 4

i O

33. Monter la culasse:

a ) S'assurer de la présence des pieds de
positionnement sur le bloc-cylindres.
Mettre le joint de culasse en place.

Poser la culasse sur le bloc.

Placer les tiges de culbuteurs {emplace-
ment repéré au démontage }. Les tiges de
culbuteurs d'échappement sont les plus
longues.

b} Préparer la rampe (3 ) de culbuteurs d ad-
mission:

Le trou de graissage « a » le plus rapproche
d'une extrémité de la rampe, indique U'avant
de celle-ci.

Commencer |'assemblage de ce cbté.

Plgcer sur la rampe ( préalablement huilée,

et les trous de graissage orientés vers les
soupdpes | :

- une vis longue {7) munie de son cavalier (6),
- une rondelle épauisse {5},

< un culbuteur { voir figure pour orientation),

< un ressort,

: une rondelle mince (4},
- une vis longue.

Continuer le montage dans le méme ordre. La
rondelle épaisse (5] étant remplacée par une
rondelle mince (4.

Engager les supports de rampe sur les vis
longues.

Positionner les supports comme indiqué sur
la photo.

Le support avant comporte un chanfrein qui doit
&ire corienté vers lo tige de culbuteur afin de
permetire le passage de celle-ci.

Placer un joint torigue {2} sur les vis longues,
entre supports de rampe et culasse (sauf sur la
vis avant }.

Placer la rampe agssemblée sur lo culasse.

http://bk23.free.fr/




¢ 22 OPERATION N°® D. 100-3 : Remise en état du motenr.

ORDRE DE SERBACGE -

Serrer provisairement les vis de fixation de la
culasse et de la rampe d'admission & 40 mAN
{4 mkqg)

Opérer dans 'ordre indiqué ci-contre

NG W
® 6 5 4
¢) Mettre en place les culbuteurs d'échappement : NOTA : Les écrous de fixation arriere des uxes de _
Placer sur 'axe (6} (les trous de graissage culbuteurs d echappement et des cylindres (__

dirigés vers le bas ) en commencgant par N°® 1 et N° 3 sont remplacés par des vis a

Uavant : téte creuse taroudée : i
@

- un culbuteur (2),
- un ressort {3}, Ces vis permettent la fixation du couvre-
culbuteurs.

- une rondelle {5).

Placer chaque ensemble sur son support.
Monter les cavaliers (1} et (4) de maintien
de l'axe et les écrous. {equilibrer les deux
hauteurs }.

d ) Serrer définitivement dans 'ordre indiqué
ci-dessus, les vis de la culasse et de la
rampe d'admission de 60 a 65 mAN (6 &

‘5,5 mkq } @]
Serrer les écrous de fixation des rampes de o
culbuteurs d échappement de 22 a 28 mAN (\
{(226&28mkg)
35. Monter la commande d'ollumeur: (.—\
Placer le piston N 1 au P.M.H., en compression.
- , . &
Placer un joint enduit de graisse sur la commande
d'allumeur.
Graisser les lévres du joint d'étanchéité (7). .
2 ¢
=~
o -
&
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OPERATION N° D. 100.3 : Remise en état du moteur.

Op. D. 100-3 23

Présenter la commande d’allumeur.

Avant engrénement des pignons,l'encoche d'entraine -
ment «a» doit faire un angle de 45° avec 'axe de
U'arbre & cames. ‘

Aprés engrénement des pignons de fixation de la
commande sur carter (deux vis lonques & la partie
supérieure, une courte & la partie inférieure, ron-
delle plate sous téte) l'encoche doit étre parallele
& l'axe de l'arbre & cames et le petit ¢oté «by doit
étre orienté comme indiqué sur la figure. ‘

4 36. Monter le volant moteur :

Présenter le volant sur le vilebrequin. Serrer les
vis @ 90 mAN {9 m.kqg) { empreinte sphérique sur
tete de vis ). :

Monter le roulement neuf dans le volant. Mettre
en place le circlips.

37. Monter |'embrayage :

Vérifier que les faces d appui du disque sur le
volant et sur le plateau sont trés propres.

Poser le disque. Engoger un mandrin 3106-T dens
le moyeu du disque pour assurer le cenirage par
rapport au roulement du volant

38.

7663

4 VIS Ter MONTAGE

ol _

Rondelle éventail

¢ VIS 2eme MONTAGE

O®

chdelle grower

Monter le mécanisme en faisant correspondre les
repéres faits au démontage.

Véhicules DT T sortis jusqu’en Décembre 1969 :
Remplacer les vis premier montage par des vis
deuxiéme montage. Les serrer & 40 mAN (4 m.kg)
{rondelle grower ).

Véhicules DT T soriis entre Décembre 1969 ¢f
Octobre 1972 : Serrer les vis .40 mAN (4 m.kg)
{rondelle grower},

Depuis Qctobre 1972 sur véhicules DT T le mé-
canisme d'embrayage est fixé por des vis a téte
six pans creux. Les serrer @ 35 mAN (3,5 m.kg ).
S'assurer, au cours du serrage que le mandrin cou-
lisse librement.

REMARQUE : 8i le carter tole est percé de douze
trous et que le volant comporte six trous taraudés
il faut fixer le mécanisme de telle sorte que trois
des vis se trouvent en face des linguets.

Monter le couvre-culbuteurs :
p

Metire en place le joint caoutchouc sur le couvre-
culbuteurs.

Poser le couvre~culbuteurs et serrer les vis {ron-
delle laiton sous téte ) a 7 mAN (0,7 m.kg ).

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D, 112.3 : Remise en état d'une culasse

Op. D. 1123 1

REMISE EM ETAT D'UNE CULASSE

CERARER ORIt SRR SN VAR R RO (ko s  C

11-3

VEHICULES TT

DEMONTAGE.

1. Déshabiller lo culasse:
a} Déposer:
- les collecteurs d'échappement et leurs
joints,
- I'écran de protection entre collecteurs
d'échappement et culasse,
- le tuyau de chauffage sur culasse,
- la tubulure d'admission et ses joints,
- les bougies,
- la pompe a eau et son couvercle,
- les rampes d'échappement,
- la rampe d'admission et ses supports.
b} Déshabiller les rampes des culbuteurs d'ad-
mission.

2. Démonter les soupapes :

Utiliser le compresseur de ressorts 3084-T et

le montage 3077-T. Maintenir les soupapes &
I'aide du support MR. 630-63/13.

Extraire :

- les clavettes (1),

- la coupelle supérieure (2),

- les ressorts (4],

- les rondelles d’appui {5) des ressorts,
- le joint d'étanchéite (3],

- la soupape (6 ).

REMARQUES : La culasse étant en cluminium,
on ne peut pas remplacer les sieéges de sou-
pape sans outillage spécial.

Eviter de démonter les goujons.

3. Rectifier la culasse {si nécessaire ).

(Cette opération ne peut étre faite que par un
atelier spécialisé ).

Epaisseur d'origine: oo . 902 0,1 mm
Fléeche maxi: ..o . 0,10 mm
Rectification maxi {surfagage ): 0,10 mm

4. Remplacer les tubes de bougie (si necessaire):
¢ - Jere Possibilite : ¢ = 37 mm
- 2eme Possibilitée : ¢ = 32.3 mm
a} Extraire le tube de bougie : & 'aide d'une
pince imprimer qu tube un mouvement de
rotation alterné, tout en tirant vers le haut.
b} Nettoyer 1'alésage et la face supérisure de
la culasse.
¢} Monter le tube de bougie
du tube de pate a joint.
Le présenter perpendiculairement au plan de
joint de lo culasse. Le metire en place &
I'aide du mandrin MR. 630-31/71.
d} Vérifier la mise en ploce du tube : lo hautewr H

: enduire 'extrémite

doit étre de : 56,5 * %’5 mm.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D, 112.3 : Remise en état d une culasse.

5. Remplacer les guides de soupape (si nécessaire)

DESIGNATION ¢ extérieur du quide Alésage de lu culasse Alésage du guide
. o + 0,059 + 0,007
lere possibilité 13, g3 mm 13 _ 4'gy3 mm
Adm : ’ g +0.015
-~ 0,01p MM
X ) + 0,059 + 0,007
ibilit 5 ’ mm : g1z
Zéme possibilité 13,25 0.039 13,25 _ 0013
. ) + 0,065 .+ 0,023
lére possibilité 13 + 6045 mm 13 - glp1a mm + 0,015
Ech ‘ ‘ 8,99
! - 0,010
) o + 0,065 + 0,023
Zéme possibilité 13,25 +0,045 M 13,25 0,003 MM

H.o11-8

SEGE DECHAPPEMENT

REMARQUE : Le Département des Piéces de

¢ Rechange vend des quides ayant deux diamétres
extérieurs différents. Le remplacement ne peut
se faire que par un quide de méme diametre.

a} Extraire le, ou les guides défectueux en
utilisant 1'outillage 3079-T.

b} Monter le guide en utilisant une douille D.
Enduire de suif la vis C et les faces d'appui
de la rondelle B:

Serrer I'écrou A jusqu'a ce que la partie
épaulée de la douille plaque sur la face du
siege de soupape.

¢ ) Aléser les guides des soupapes d'échappe-
ment (alésoir 1642-T)a ¢ = 8,99 + 0,015

- 0,010
Aléser les guides des soupapes d'admission
<oir 308 ) _ 8 + 0,015
{alésoir 3080-T)a ¢ = _ 0010 ™™

Contréler 'alésuge @ 1'aide d'un tampon mini-
maxi ou a défaut avec la queue d'une soupape
neuve,

6. Rectifier les sieges de soupapes et les soupapes :

a} Siéges de soupapes:

Angle de portée : admission....... 120°
échappement .... 90°
Largeur « b » des portées: ...... 08al,2mm

Utiliser les meules sulvantes:

0000000

D @

—

Siéges d'admission Sieges d' échappement

Pour lo portée : meule biconique 1207 ... 3046-T Pour la portée : meule biconique 90° ... 1627-T
Pour le dégogement supérieur: Pour le dégagement supérieur:

meule biconigque 150° ... ... 3047-7 meule biconigque 150° ................. 1627-T
Pour le dégugement inférieur: Pour le dégugement inférieur o

meule biconique 90° ... 3047-T meule monoconique 60° ... 1833-T

Il faut que le grand diameétre de la portée soit égal au plus grand diameétre de lu soupape.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D, 1123 : Remise en état d'une culasse.

Op. D, 112.3 3

- Angle des portées..............ill
- Diameétre extérieur de la téte

~ Diameétre de queue
“SOUS 181 .vvviii i

- zone de fixation segments d arrét, |

- Longueur totale

b} Soupapes:

Sur les tetes de soupape, fuire un léger chanfrein
en «a» pour rabaitre arete.

Roder les soupapes & 'aide du rode-soupapes
1815-T.

ADMISSION ECHAPPEMENT
T.T. T.T. T.To—3mt 10/ 1968 T.Th— 10/ 1958
ey} 10/ 1968 | b3 10/ 1968 | DV ¥ [0/ [968 souf DV
120¢° g¢°
47 mm 49 mm 394 0,1 mm
+ 0,01 0
7,95 +0’ smm 8?95:?:0’015 min
+ 0 “+ G “+
mm 8.94 mm | 7,94 mm
7,94 _ 0,07 e 6,030 — 0,050
+ 0,600 s e T 0,600 104 + 0,550
115,47 = 0250 116,05 — 0,250 - 0350

Nettoyer soigneusement la culasse afin d'éliminer toute trace d'émeri dans les chapelles et les passages de guz.

MONTAGE.

6. Tarer les ressorts :
Utiliser 'apparei] 2420-T.

- 3ens 4’ enroulement

- Longueur sous charge

EXTERIEURS INTERIEURS
T T.T. ] 10/ 1968 T.T.(DY.DL.DLF)
’ sauf DX. DJ.DXF.DJF |DYF.DV b3 10/ 1968
a droite a gauche

38 mm pour 28,9+ 156 kg

30,5mm pour 80 + 3,2 kg

30,7mm pour 7,4+ 0,5kg | 31 mm pour 12,6+ 1 kg

22 mm pour 12 = 1 kg 22,5mm pour 25 +1kg

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N°® D. 112.3 : Remise en état d'une culasse.

ATTENTION:

——3{ [0/ 1968 : les coupelles supérieures (2) et

les clavettes (1) sont différentes
& l'admission et a 'échappement :

ne pas les intervertir.

% 10/ 1968 : ces piéces sont identiques.

. Monter les soupapes:

Mettre en place:

- la soupape (7],

- la rondelle d'appui (5} du ressort extérieur,

- la rondelle épaulée (6] d'appul du ressoft
intérieur,

- le joint d'étanchéité (3.

NOTA : Pour monter les joints d'étanchéité des
soupapes, utiliser le capuchon de montage en
plastigue vendu avec chaque joint et ['outil
VSIT 2 {référence Floguet ).

Pour faciliter le montage, enduire de graisse le
joint et le capuchon de montage.
Lorsqu'un joint est usagé, ou mal monté, il faut
le remplacer. On ne réutilisera jomais un joint
qui vient d'étre déposé.

Mettre en place :

- les ressorts {4),

- la coupelle supérieure (2],

- les clavettes (1.

Utiliser le montage 3077-T et le compresseur de

ressorts 3084-T. Maintenir les soupapes a l'aide

du support MR. 630-63/13.

. Habiller la rampe de culbuteurs d'admission:

Le trou « a » de graissage le plus rapproché d'une
extrémité de lo rampe indique l'avant de celle-
ci.

Commencer l'assemblage de ce coté.

Placer sur 'axe, préalablement huilé et les trous
de graissage orientés vers les soupapes:

- une vis longque (8) munie de son cavalier (9)
- une rondelle épaisse (10},

- un culbuteur (11 )(voir photo pour orientation)
- un ressort (127,

- une rondelle mince (13},

- une vis longue (14 ).

> Ul D S
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OPERATION N° D. 112.3 : Remise en ¢tat d'une culasse.

Op. D. 112.3 5

Continuer le montage dans le méme ordre (la ron-
delle épaisse (1) étant remplacée par une rondel-
le mince {2 ) pour les autres cylindres ).

Engager les supports de rampe sur les vis longues.
Positionner les supports comme l'indique la
figure. :

Le support avant comporte un chanfrein qui doit
étre orlenté vers la tige de culbuteur afin de
permetire le passage de celle-ci.

Placer un joint torique (3 ) sur les vis longues
entre les supports de rampe et la culasse, sauf
sur la vis avant. ’

Vyue face o [TAV

du moteur

8. Habiller o culasse:

Poser:

- le couvercle de pompe & eaqu, et la pompe @
equ {les joints se montent a sec ),
ATTENTION : Le joint a un sens de montage:
le coin «a» doit étre placé en haut et @ gauche
du couvercle de pompe @ eau { vu de 'avant du
moteur )

- la tubulure d'admission { joints enduits de
MASTI-JOINT HD 37}

- le tuyau de chauffage sur culasse (joint enduit
de MASTI-JOINT HD 37)

- I'écran de protection entre collecteur d’échap-
pement et culasse,

- les collecteurs d'échappement { joints métallo-
plastiques ).

NOTA : Les rampes de culbutews d admission
et d échappement seront montées aprés pose de
la culasse et mise en place des tiges de culbu-

teurs.
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Correctif N® 2 au Manuel 5833

CARBURATION

OPERATION N° D. 142.3 : Remise en état d'un carburateur

Op. D.1423 1

VEHICULES T.T.
sauf DE
DV 9/ 1972 ——mm

CARBURATEURS

CARACTERISTIQUES ET POINTS PARTICULIERS

TOURNER 5.V.P.

ittp://bk23.free.fr/
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OPERATION N® D, 142.3 : Romise en état d'an carburatenr. ' : , ‘ Op. D. 1423 1 bis

1. SCHEMAS DE FONCTIONNEMENT - CARBURATEUR WEBER —— 9/1972 " 4 Circuit de pompe de reprise 5 Cireuit de ralenti accéléré

1. Circuit de marche normale.
D.14.32

: 14 15
224 t
21
9 1%
; a’?’ i « 20
= | . A = .
0 Hﬁ-gugﬂ < §
< ™ = 3
= =51 +, , e
5 i
2. Cireuit de ralenti et de progression D.14.33
[l i
e
b “ 5
W -
= 12
=3
§
=
o]
[} 6
o4
Z
ki
4
8
]
3. Circuit de starter
Légende des schémas de fonctionnement :
1. Calibreurs d'air d automaticité 14. Clapet de ralenti accéléré
2. Pointeau 15. Ressort de clapet
3. Flotteur 16. Vis de réglage
4. Gicleurs principaux 17. Injecteur de pompe de reprise
5. Papilion primaire -18. Clapet de refoulement anti-retour
6. Tubes d'émulsion 19. Papillon secondaire
7. Diffuseurs 20. Biellette de commande de piston de pompe de
8. Centreurs de mélange reprise
9. Vis de butée de papillon secondaire 21. Piston de pompe de reprise
10. Vis de butée de papillon primaire 22. Ressort de piston
11, Calibreurs d'air de ralenti 23, Clapet d’aspiration anti-retour
12, Gicleurs de ralenti 24, Volet de départ & froid
13, Vis de richesse du ralenti 25, Dash-~pot de volet de départ & froid
Position A du starter : correspond & la mise en marche du moteur & froid
Position B du starter : correspond & un moteur chaud. L'effet du starter est supprimé.

http://bk23.free.fr/



2 OPERATION N° D. 142.3 : Remise en état d'un carburateur

1. POINTS PARTICULIERS - CARBURATEURS WEBER

1239

a ) Reglage des papillons :

Vébicules sortis jusqu'en septembre 1972 ;

- Réglage du ralenti sur le corps primaire .
Le papillon primaire étant fermé, amener
la vis de butée { 10 ) au contact du le-
vier « b » et la visserde 1/3 de tour. A
ce moment, une cale de 5/100 doit pas-
ser entre la tranche du papillon et le
corps du carburateur .

—

chicules sortis depuis septembre 1972 ;

- Lie carburateur est réglé par le fabricant .
La position des vis de butée des papillons
du premier et du deuxiéme corps est ob-
tenue a l'aide d'un micrometre et, en au-
cun cas, ces vis ne doivent étre déré-
glees . Dans ces conditions, 'ouverture
initiale des papillons mesurée entre
tranches de papillons et corps du carbu-
rateur doit etre de 0,070 & 0,075 mm .

b } Reglage du volet de départ : ,
Le dispositif de départ & froid est réalisé par un volet de départ monté sur le premier corps .
Le volet étant fermé, le carburateur en positionralenti, la distance entre la pointe de la vis { 10} de butée de
papillon et du levier « b » sur le corps primaire doit etre de :

Véhicules sortis jusqu’en sepiembre 1972 : a=38mm
Vébicules sortis depuis septembre 1972 ; a= 3,6 mm

( ce qui correspond & 0,85 20,05 mm entre la tranche du papillon primaire et le corps du carburateur ).
Eventuellement, tordre lo tige ( 1 } pour obtenir cette distance . -

c } Reglage du niveau du flotteur :
Le couvercle, muni de son joint papier étant retourné | la distance entre le flotteur et le joint du couvercle doit
étre de : ; .
Vébicules sortis jusqu en septembre 1972 d=475%+0,1 mm
Vehicules sortis depuis septembre 1972 : d=5 +025mm

Sinon, aqgir sur la languette « e » qui doit se trouver, aprés réglage , paralléle au plan de joint du couvercle .
Le couvercle étant placé normalement, la distance entre le flotteur et le joint du couvercle doit étre de :
Vébicules sortis jusgu'en septembre 1972 ; c=11,5% 0,1 mm
Vébicules sortis depuis septembre 1972 : e=11,5+ 0,1 mm

Sinon, agir sur lo languetie « { » pour obtenir cette distance.

http://bk23.free.fr/
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Correctif N* 2 ou Manuel 583.3

OPERATION N° D. 142.3 : Remise cw dial d aw carburaivur,

Op.

D. 1423 3

i1l CARACTERISTIQUES - €ARBURATEURS WEBER

Types de véhicules DX - DXF-DJ DIF DY - DYF - DL. - DLF - DT
Dates de sortie et [/ 1968 1O 1968 i et [0/ 1968 |10/ 1968 —ntpme
Véhiculvs option bob 28 x 36 DDE 28 x 36 DLE 28-x 36 DDEZ [{28x36DLE 2
Véhicules option brm 28 x 36 DDEAL | 28 x 36 DLE Al | 28 % 36 Dﬁgﬁg 28 x 36 DLE A2
v, . . Corps | Corps | Corps | Corps Corps | Corps | Corps | Corps
Désignation des réglages Rep, primaire| second. | primaire | second. | primaire | second. | primaire| second.
Diffusenr ..ot 7 23 27 23 27 23 27 20 26
Gicleur principal oo 4 130 175 130 175 120 170 110 155
Calibreur d'air d'automaticité 1 LS5 155 AB AB 140 140 AD AA
Tube d'émulsion ..., 6 F 16 F 16 Fli6 F 6 Flig F 16 F 16 F 16
Calibreur d’air de ralenti ...... 11 ] 185 85 AD AA 185 85 AD AA
Gicleur de ralenti ................ 12 50 70 50 70 ou 75% 45 55 50 70 ou 75
 Trous de progression ¢ ........ 80-90-120|80-90-170i80-90-120480-90-170 | 80-90-120180-90-170{80-90-120{80-80-170
Flotteur laiton {poids en g ).. | 3 11 11 11 11 11 11 11 11
Pointedu .....ooovvvniinininninnn, 2 175 175 175 175 175 175 175 175
Injecteur de pompe de reprise..| 17 60 60 60 60 60 60 60 B0
Clapet de pompe de reprise..... 23 55 55 55 55 55 55 55 55
Centreur de mélange ........... 8 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 35
Y70 pour bim 75 pour bih
Types de véhicules DX - DX.BW ,DJ Dp DY DT -DV - DL
Dates de sortie 9/ 1972 ot G/ 1972 ot 9/ 1972 —m" G/ 1972 ——w

Vehicules option boh
Vébicules option BW

28> 36DM2  (W4700)
28 < 36 DMAS (W49-00)

#

28 % 36 DMA2 ( W41-00) |

28x36 DM (W 42-01)

Vébicules option bom 28 % 36 DMA4 { W 48.00) 28>36 DMA3 (W 43.01
. . Corps | Corps Corps | Corps Corps | Corps Corps Corps
Désignation des réglages | Rep. primaire | second. | primaire | second. | primaire| second. | primaire| second.

Diffuseur ..oooiiiiviviiinnennn.s 7 24 27 23 27 20 26 20 26
Gicleur pz‘incigﬁd ................. 4 120 160 115 175 105 150 105 150
Calibreur d'air d'automaticité.! 1 ARBR1 AAZ2 AC AC AD | 2AA 1AD 2AA
Tube d'émulsion ................. 6 F20 F6 F 20 F 6 F 20 Fé F 20 Fé
Centreur de mélange ........... 8 3,5 3:5 3,5 3,5 3,5 3.5 3,5 85
Gicleur de ralenti ............... 12 50 70 50 70 45 70 45 70
Calibreur d'air de ralenti ...... 11 AC AA AC AA 90 AC AA
Ralenti accéléré { DX uniqu. }:
Calibreur de mélange ........... 90
Calibreur d'air ...l 55
Ralenti additioinel :
Gicleur .oviiiiiiii 50 45 45
Calibreur d'air ..., 4 4 4
Trou de mélange ................. 80 90 a0
Trous de progression ¢ ....... 80-100-100 120.165 |B0-95-120 120.170 | B80.95.120 120.170 | 80-95.120 120.170
injecteur de pompe de reprise | 17 50 50 50 50
Flotteur laiton (poids en g)...| 3 11 Ak 11 11
Pointeau ....oovcveveennn i 2 1,75 1,75 1,75 1,75
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OPERATION N° D. 1423 : Remise en état dun carburatenr.

IV. REMISE EN ETAT - CARBURATEUR WEBER,

1361 DEMONTAGE.

1. Déposer :
- les agrafes (2,
- les joints toriques (17,
- la tige de ligison (5} avec ses rondelles épau-

lées,

- le couvercle.

1236

2. Déshabiller le couvercle :

a) Déposer :

- le crochet {9) de maintien du flotteur,

- l'axe {8 ) du flotteur,

- le flotteur {7},

- le joint papier,

- le pointeau avec son joint,

- le bouchon (10) et le filtre,

- la plagquette de fermeture {6 ) du piston d'assis-
tance du volet de départ, et son joint papier,

- le contre-écrou {13}, I'écrou et la rondelle
plate de fixation de la biellette de commande

1362 _ .
du piston d assistance,

~lavis {3},

- le ressort de rappel {11} du volet de départ (12},

- le levier de commande {4} du volet de départ
avec son ressort de rappel.

b} Dégager :
- le volet de départ (12},
- 1"axe du volet de départ avec sa rondelle
expansible,
- le piston d'assistance du volet de départ.

http://bk23.free.fr/
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‘ OPERATION N° D, 142-3 : Remise en etat d un carburateur. Op. D. 142.3 5

1240

3. Déposer le pulvérisateur {1} de la pompe de
reprise.

4. Déposer : (Vébicules bvb senloment )

~ la commande de ralentl accéléré (2) avec son
mecanisme & clapet, complet,

- la vis de réglage {3} du régime de ralenti aecé-
1éré avec son ressort,

2151

5. Déposer :

- les gicleurs principaux {7 ) et (8),

- le clapet (9) anti~retour de pompe de reprise,
- les calibreurs d'air d'automaticité (4 ).

. Dégager :
- les tubes d'émulsion placés sous les calibreurs

d'automaticité (4},
- le piston de pompe de reprise en tirant sur le
levier coudé (10).

Correctif N° 2 au Manuel 58343

7. Déposer :

- ld vis de richesse {6 ) de réglage de ralenti
avec son ressort,

- les gicleurs de ralenti {5 ).

1236

8. Déposer la vis de réglage {12 ) d'cuverture du
papillon du grand corps au ralenti, avec son
ressort,

REMARQUE IMPORTANTE : I ne faut sous au-
cun prétexte dérégler la vis de butée (11] du
papillon du petit corps, le réglage de cette vis
étant effectué par les Etablissements WEBER
en fonction de chaque carburateur.

http://bk23.free.fr/
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2151

OPERATION N° D. 142-3 : Remise en état d un carburateur.

1241

2151

9.

10.

Deéfreiner U'écrou (4.

Déposer :

- le levier de commande {3 ) des papillons,

- le levier de commande (2] de la tige de liaison,

- la rondelle épaulée {5) avec sa rondelle expan-
sible,

- I'épingle de maintien de la tige de licison et la
tige de liaison (7},

- le secteur (6] avec son ressort,

Défreiner "écrou (10].

Déposer :

- 'écrou (10,

- la rondelle (9),

- le circlip de maintien du levier de commande (11}
de pompe,

- le levier de commande {11 ) de pompe.

11. Défreiner 'écrou (12 ).

Déposer la came de commande {13 ) de pompe de

reprise.

NOTA :

1°) Le dénfontage du carburateur doit étre limité
aqux opérations décrites ci~-dessus, sous peine
de le rendre inutilisable.

2°) Déposer les bouchons, nettoyer les piéces &
I'essence et souffler soigneusement les con=
duits du carburateur et les différents gicleurs
a 1'air comprimé.

3°) Avant le montage du carburateur, verifier :
- I'état du pointeau de la vis de richesse du

ralenti,
- I"étanchéité des clapets anti-retour de pompe
de reprise,
- l'étanchéité du pointeau,
- le flotteur.
Ne jamais déboucher les gicleurs avec un fil
métallique.
MONTAGE.

Procéder dans l'ordre inverse du démontage.

REMARQUE : Ne pas intervertir les gicleurs des
premier et deuxiéme corps.

12. Régler le niveau du flotteur : voir § ¢} de la

page 2, méme opération.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° DE. 142-3 : Travaux sur carburaienr,

Op.DE. 142-3

VEHICULES DE.

bt 8/ J9BS el 7/ 1966

CARBURATEUR SOLEX

CARACTERISTIQUES
Type de carburatewr 32 3DID 2
Désignation des réglages Corps primaire | Corps secondaire
Alésage venturl ..o 24 26
Gicleur principal {type Inversé ) ..., 130 125
Calibreur d'air d'automaticité ... e e 155 150
DIITUSSUT COUTE vttt e e e e 3,2 3,2
Trous de progression .........viiieiie e 2 ¢ =100 2 ¢ =100
Gicleur de ralenti .. 45 40
Calibreur d'air de ralenti ..o 0,80 0,80
Injecteur de pompe ... eeemnteneesternneaneefaseantasnanansathsesssesf es seneed 45
Econostat  ———ml 3/ 1966 ..ot e, 80
P 3/ 1966.. oo, 60
1
B Flotteur polyamide ... 7.5 g
iy
5 Pointeau & ressort, SIBGe ..o vt 1.7¢g
5
=
DEMONTAGE.
1. Désaccoupler la tige de liaison du starter.
2. Démonter le couvercle (1).
3. Déshabiller le couvercle (1) :
Déposer l'enrichisseur de puissance,
Dégager :
- le corps clapet (4},
5 - le ressort (3),
= - le couvercle (2},
- le joint nénpréne [5).
4. Dégager :
- I'injecteur (7 ) de pompe de reprise,
- le flotteur {9) et son axe.
5. Déposer :
- les gicleurs principaux (10} et {11},
- les calibreurs d'air d'aulomaticité (6] et
- le clapet (12} de pompe de reprise.
&
3

{
S

8),



1496

OPERATION N° DE. 142-3:

Travaux sur carburateur,

%W

1495

6. Déposer :

- les gicleurs de ralenti (1) et (4),

- la vis de richesse du ralenti (9) et son ressort,

- la vis de réglage (10} d'ouverture du pupillon,
au ralenti, et son ressort,

NOTA : La vis de butée de fermeture du papillon
du corps secondaire, située sous la cuve, ne doit
sous aucun prétexte, étre déréglée. Cette vis est
réglée par les Etablissements SOLEX.

. Dégager la pompe de reprise (7)) et son clapet.

REMARQUE IMPORTANTE : Ne pas déposer
I'ecrou {8) qui regle le débit et le début d'injection
de la pompe de reprise.

REMARQUES :

a) Le démontage doit se limiter qux opérations ci-
dessous, sous peine de rendre le carburateur
inutilisable.

b) Nettoyer les piéces & 1'essence et souffler
soigneusement les canalisations et les gicleurs
o l'air comprimeé.

c }Avant remontage vérifier :

- I'état du pointeau et la vis de richesse du
ralenti,

- 1'étanchéité du clapet de la pompe de reprise,

- le tlotteur,

- 'état des joints,

- I'état des membranes de la pompe de reprise
et de 'enrichisseur de puissance,

- I'étanchéité du pointeau.

diNe jamais déboucher les gicleurs avec un fil
métallique,

MONTAGE.

10.

11.

Procéder dans l'ordre inverse du démontage.

. Monter les gicleurs et les calibreurs d'air corres -

pondant & chacun des corps.

Corps primaire :

- gicleur principal {6 ).............. [AOROR 130
- calibreur d'air d'automaticité (21 155
- gicleur de ralenti (1) .. 45

‘Corps secondaire :

- gicleur principal {5} ... 125
- calibreur d'air d'automaticité (3} ... 150
- gicleur de ralenti {4) ..o 40

. Monter ['injecteur de la pompe de reprise en l'orien-

tant vers le corps primaire.

Régler le volet de depart.

Fermer le volet de depart. Maintenir le papillon du
corps primaire entrebaillé de 1,45 mm mesuré entre
lo tranche du papilion et le corps primaire.

Serrer la vis {11 ).

Régler la vis de butée de fermeture du popillon

du corps secondaire

Il ne faut pas toucher & cette vis réglée par le

constructeur. Dans le cas ot elle serait deréglée,

il faut :

la dévisser,

- fermer le papillon du corps secondaire complete -
ment,

- la visser jusqu'd ce qu'elle vienne au contact
avec le dessous de cuve,

- la visser ensuite de 1/3 de tour,

- bloquer ['écrou de maintien.

http://bk23.free.fr/
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Correctif N* 2 au Manuel 583-3

D. 14-50

OPERATION N® DV. 142-3 : Travaux sur carburateur.

Op. DV. 142-3

1

CARBURATEURS SOLEX

CARACTERISTIQUES

Vébicules DY ot 9/ 1972

VEHICULES DV — 9/ 972

Types de carburateurs

34 PBIC 34 PBIC2

34 PBIC 3

32 BIC

Dates de sortie

i 7/ JOGE | et [/ 1068

10/ 1968 smoim-

Option Taxi

Désignation des réglages Rep.
Repére sur levier de starter. .................
BUse . K
Gicleur principal . Gy
Calibreur d'air d'automaticité .._............] «
Tube d'émulsion N° ... s
Gicleur de ralenti ... g
Calibreur d'air de ralenti ... 1
Vis de richesse {type) ..o, w
Pompe de reprise {(type ). v i,
Gicleur de pompe ... ... LU SR Gp
Injecteur de pompe de reprise type bas......| i
.Gicleur de SHarter ..ot e e Gs
Flotteur polyamide {poidsengj...........|] F
‘Pointeau standard .......... ... P
Trous de progression ...............................
Calibreur d'air mobile de starter ... Ga

90

90-1
26 |
135
210
19

205
130
50
130
A 53
72
50
60
145
5,7
1,7
2¢ =120

93
27
142.5
260 ou AH
130
55
X
standard
72
50
60
145
5,7
1,7
2¢=120. 14140
6

97
22
125
250 ou AF
25
50

sans
saqns
sans
145
5,7
1,7

2 4=115

# Quverture du papillon limitée & 9,6 mm (Entre la tranche du papillon et le corps )

CARBURATEUR SOLEX TYPE 34 PBIC =~ 9/ /972

e

SIS Y

-

z&\\\ 4
=SS\
pent SRR

"

Y NN
=

1 L7
o %
- =
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e

K

i
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L
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= D —
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2396

2398

2397

OPERATION N°® DV. 142-3 . Travaux sur carburateur,

DEMONTAGE.

1. Déposer le couvercle (1.

Deéposer le joint papier (4},

2. Déshabiller le couvercle.

Déposer :

- le pointeau (3} avec son joint,

- le bouchon (2) avec son filtre et sa rondelle
d'étanchéiteé,

3. Déshabiller le corps de carburateur :

a} Déposer :

- le flotteur {7} avec son axe,

- le calibreur d'air d’automaticité {(5).

Retourner le carburateur et déposer :

- le tube d'émulsion,

- I'injecteur de pompe {6) avec son joint,

- la pompe de reprise {9) avec la membrane
en neoprene, le ressort, l'entretoise (8 et
le joint néopréene,

~ le clapet (10} anti-retour de pompe de

reprise.

REMARQUE IMPORTANTE : Ne pas déposer

Pécrou {12) qui regle le débit et le début

d'injection de la pompe de feprise.

b} Déposer :
- le porte-gicleur {11}, le joint, le gicleur
principal,
- le gicleur de pompe (13},
- le levier {14 ) de commande du papillon des
gaz,

- lg vis de richesse (15) avec son ressort.

http://bk23.free.fr/



Correctif N® 2 au Manue! 583.3 2397'

2394

OPER»VHGN N° DV, 142-3 . Travany sur carburatenr, $

Op. DV, 142.3

REMARQUE : Ne pas déposer la vis de butée {23

de pleine ouverture de papillon des gaz,

¢} Déposer :
- la vis {4) d ouverture du papiilon des gaz
au ralent] et son ressort de réglage,
- le gicleur de ralenti (5},

i

- le calibreur d'air de ralenti {1

- le couvercle (6) du starter, la glace, le
ressort.

- le gicleur de starter {7 ef son joint.
(7)) ]

NOTA :

a ) Déposer les bouchons, nettoyer les pidces a
I"essence et souffler soigneusement les con-
duits du carburateur et les différents gicleurs,

a l'air comprimé,

b} Avant montage du carburateur, vérifier -
- l'état du pointeau de la vis de richesse du
ralenti,
- l'étanchéité des clapets anti-retour de pompe
de reprise,

- I'étanchéité du pointeau de niveau constant,

i

le flotteur (s'assurer que son poids est celui

prévu et qu'il n'est ni déformé, ni percé }

Ne jamais déboucher les gicleurs avec un fil

métallique,

MONTAGE.

4. Procéder dans I'ordre inverse du démontage.

REMARQUE : Ne pas bloguer la vis de richesse(3}
du ralenti & !'aide d'un fournevis, ce qui entrai ~
nerait la detérioration du corps du carburateur

d

et de la vis de richesse.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° DT. 142-3 : Remise en état d'un carburatenr. Op. DT. 1423 1

)

NOTA : Depuis Février 1970, certains véhicules DT {DV et DP depuis Septembre 1972 ), sont équipés de carbu-
rateurs SOLEX type 28 x 36 SFIF.

® @

Types de véhicules BT DT - DV DP Dp
(— Dates de sortie 2/ 1970 —m0/ [ 972 G/ 1972 et | G/ [ G729/ [ O7 3 G T97 3 i
C Repére du carburateur 26 138 20 154
Désignation des réglages Rep. Corps | Corps Corps Corps Corps Corps Corps Corps
C primaire |secondaire| primaire |seconddaire| primaire |secondaire primaire jsecondaire
Buse e K 20 26 20 26 23 27 23 27
e Gicleur principal ... Gg 120 145 | 120 145 130 165 122,5 170
Calibreur d'air d'automaticité | a 1 AD 2 AA 1 AD 2 AA 1 AB 2 AB 1 AB 2 AB
Diffuseur N° ... ...l d 56 980 |56 980 [56 980 |56 980
. Tube d'émulsion N° ... <[ s |57105002 | 57105002 {57105002 [57105002 |57105002 | 57105002 57105002 57105002
 Gicleur de ralenti ... 4 g 55 48 55 51
Gicleur de « by-pass » ............. g 65 65 65 65
@ Flotteur polyamide ... F 5,20 ¢g 520 g 520 ¢ 5,20 g
Pointeau & bille ... P 1,7 1,7 1.7 1,7
- Injecteur haut ( bille acier) ... I & = 60 ¢ = 60 ¢ =60 & = 60
Q’: Dispositif de départ a froid ...} V2 Volet mécanique assisté
Volet de départ fermé :
. Entrebaillement du papillon 3
(_ ) o |du premier corps ... ... 1,40 7 01 o 1,407 01 1,30 £ 0,05 mm | 1,40 * 0,05 mm
S . 0 4]
) { Cote mesurée entre tranche
wy o .
- du papillon et corps du car-
e 2 | burateur)
3
g
== o
(’_ -: N
I\I'L 4 &
z
°
]
U
& 5. 14-31 "CARBURATEUR SOLEX 28 x 36 SFIF

&

B

PRI —— 1o SO (=

e =3
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OPERATION N° DT. 142.3 : Remise en état d'un carburateur.

8908

8911

8912

DEMONTAGE.

. Déposer :

- 'épingle {1},
- la tige de liaison (7],
- le couvercle (3.

. Déshabilﬁerie couvercle

a} Déposer le joint papier.
b) Chasser 1'axe du flotteur, et déposer le flotteur.
¢} Déposer :
L le pointeau et son joint,
- le bouchon (6] et le filtre,
- la plaquette de fermeture du piston d’assis-
tance de volet de départ,
- l'écrou de fixation (9) de la biellette de com-
mande du piston d'assistance,
- la vis de fixation {2 ) du systéme de commande
du volet de départ,
- la commande {4) du volet de départ apres
avoir décroché les ressorts,
- les deux vis (8} du volet de départ,
- la vis-pointeau (5) de réglage de deébit d'air
du ralenti.
d} Dégager :
- le volet de départ,
- 1'axe du volet de départ.

. Déposer -

- les gicleurs principaux {11},

- le clapet anti-retour (10) de pompe de reprise
et son joint torigque,

- les calibreurs d'air d'automaticité {13 ).

. Déposer la pompe de reprise et l'injecteur de

pompe de reprise (12) en le tirant.

. Déposer la vis de réglage de débit d'essence du

ralenti.

. Déposer les gicleurs de ralenti (14).

http://bk23.free.fr/



Additif N 2 ou Manuel 583.3

OPERATION N° DT. 1423

« Remise en éial d'un carburateur.

Op. DT. 1423 3

89432

8921

http://bk23

f

7. Défreiner I'écrou (3) de 1'axe du papillon de

corps secondaire.

8. Déposer :
- la tige coudée (4 ) de commande de papillon du
corps secondaire,
- I'écrou, le ressort, les rondelles et les entre-
toises de 1'axe du papillon du second corps.

9. Défreiner l'écrou (5). Déposer I'écrou, la ron-
delle et lg came {6} de commande de pompe de
reprise.

10. Déposer les vis (2) des papillons des corps
primaire et secondaire . Retirer les papillons.
Retirer 'axe du papillon du corps primaire
aprés avoir décroche le ressort de rappel. .
Retirer I'axe du papillon du corps secondaire.

REMARQUE : Ne pas dérégler les deux vis (1)
et {7) de butée des papillons en position fermé.

MONTAGE.

Procéder dans !'ordre inverse du démontage.
Ne pas inverser les giclews et les calibreurs
d’air d'automaticite.
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OPERATION N* D. 173-3 :

Traveux sur pompe i essence. Op. D. 173-3

VEHICULES TT

POMPE A ESSENCE SEV - MARCHAL

2408

DEMONTAGE.
1. Déposer le couvercle {1} et le joint de couvercle.
2. Désaccoupler le corps supérieur {2} et le corps
inférieur (3).
3. Nettoyer les piéces.
- REMARQUES :
- Les clapets sont sertis dans le corps supérieur
de la pompe
- En cas de mauvais fonctionnement il faut rem -~
placer le corps supérieur.
- Sil'un des éléments du corps inférieur est dété-
rioré, il faut changer le corps inférieur.
MONTAGE.

4. Accoupler le corps inférieur {3} et le corps supe-

rieur {2). Serrer les vis de fixation.

5. Mettre en place le joint de couvercle.

6. Poser le couvercle (1).

7. Vérifier 'étanchéité.

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° D. 173-3 : Travaux sur pompe & essence,

2092

12.

10.

11.

CONTROLE DE L'ETANCHEITE

. Obturer 'orifice «a» de refoulement au carburateur.

Monter un tube caoutchouc sur l'orifice «b» das-

piration.

- Immerger complétement la pompe dans un récipient

contenant de ]'essence.

Souffler en «b» de 1'air comprimé & une pression
de 0,100 & 0,300 bar { 100 & 300 g/ cm?).

Au début, il peut se produire un bouillonnement

du & l'enfoncement des membranes.

Maintenir la pression durant quelques instants.

Si des bulles d'air s'echappent par le passage

du levier de commande en «c», c'est que la mem-
brane n'est pas étanche, il faut remplacer le corps
inferieur.

Si des bulles d'air s'échappent en «d» entre la
face d’appui du corps supérieur et du corps infé-
rieur, ou gux vis de serrage en «ew, c'est que les
plans de joint sont défectueux, ou que les vis

ne sont pas assez serrées,

CONTROLE DE LA PRESSION

Sur véhicule, utiliser ' appareil 4005-T.
Le moteur tournant au ralenti, la pression d'essence

mesurée entre la pompe et le carburateur doit étre

comprise entre 0,260 et 0,310 bar (260 & 310 ¢/ cm?2)

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 211-6 : Remise en état de la commande d'allumeur. Op. D. 211-4 .

VEHICULES - DX -DJ - TT
3 9/ 1968

REMISE EN ETAT DE LA COMMANDE D'ALLUMEUR

® ® ¢ @

O

DEMONTAGE.

® O

1. Chasser I'axe (1) de la commande d’allumeur et
la pastille (2} a I'aide d'une tige de ¢ = 9 mm,
D. 21-9 longueur = 100 mm environ et en utilisant une
presse.

. Déposer ;
- le joint d'étanchéite (3},
- le joint d'étanchéité (4).

® ® 0O

MONTAGE.

g &

3
Manuel 583 -3

C

. REMARQUE : Remplacer a chaque démontage les
Vue suivant F joints d'étanchéité (3) et (4).

A

-
Dl

2

3. Présenter le joint d' étanchéité (3 ) préalablement
huilé, dans le sens indiqué sur le croquis, et
I'introduire & fond dans son logement.

PG

PN
7]

. Mettre en place 'axe {1} de commande d'allumeu
préalablement huilé. { huile moteur ).

»
r

()
e

. Placer le toc d'entrainement de 1'allumeur,sur
l'axe, & la presse et & 1'aide du mandrin épaulé,

o MR.630-31/44.
k;‘ R .
6. Mettre en place la pastille (2) a la presse.
ft Laisser subsister un jeu «a» compris entre 0,15
L q f
et 0,30 mm, Pour cela intercaler une cale en «b»
- entre le pignon et le palier de 'axe de commande

! d'allumeur, avant d'amener la pastille (2) au
contact de 'axe {1},

LF . 7. Présenter le joint d'étanchéité (4 ) préalablement
huilé, dans le sens indiqué sur le croquis et
I'enfoncer jusqu'a ce qu'il affleure la face exté-
rieure de son logement.

) http://bk23.free.fr/
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1204

OPERATION N® D. 222-3 : Remise en tat d'une pompe & buile.

Op. D.222.3 1

3316-T

13

VEHICULES TT

REMISE EN ETAT D'UNE POMPE A HUILE

DEMONTAGE.

. Déposer :

- la vis {12} munie de su rondelle plats,
- la coupelle de maintien {6) du filtre,
- le joint torique (7),

- la rondelle plate (8},

- le ressort (9},

- la cloche (10,

- le préfiltre (11,

- la cartouche (5.

. Démonter le by - pass.

Déposer :

- le bouchon {1},
- le ressort (2},
- le piston (3.

. Déposer le corps (4)de filire, de la pompe (18).

. Dégager le pignon fou (19) de la pompe.

. Extraire le pignon de commande (13) & 'gide de

extracteur 3312- T équipé de lo cale intermé -
diaire 3316- T et d'un grain A cylindrique ¢~12mm
longueur = 46 mm.

. Dégager :

- Vaxe {23},

- les demi-segments d'arrét (21},
- la clavette {27},

- le pignon meneur {20).

. Démonter le clapet de décharge.

Déposer :
- la goupille {14},

- la coupelle d'appui (15} du ressort,

- le ressort (16},
- le piston (17).

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N°® D. 222-3 : Remise en état d une pompe a buile,

REMARQUES :
1° - La bague du tube support ne peut pas étre

démontée. Si elle est déiériorée, il fout impéra~
tivement changer le corps {5} de pompe.

2% - Verifier que la face d'appul du filtre sur corps
de pompe n'est pas marquée. Sinon la surfacer,

MONTAGE.

8. Accoupler le pignon meneur {7) & l'axe, ¢ 'aide
de la clavette (9) et des demi-segments d arrét (8)
Placer cet ensemble dans le corps (5) de pompe.

9. Engager le pignon de commande (11} sur 'axe (10)
& ja presse, en conservant un jeu i = 0,4 & 0,5mm
entre le corps de pompe et le pignon.

10. Monter le clapet de decharge.

Monter :

- le piston (4),

- le ressort {3},
- la coupelle (2},
- la goupille {1).

11. Engager le pignon fou {6 ) dans le corps de pompe

12. Monter le filtre.

Présenter le corps (15) de filtre, sur le fond de
pompe. Placer les vis de fixation. Positionner la
patte de maintien de la pompe du coté opposé a

I'orifice d'engagement de la vis pointeau, sur le

corps de pompe (rondelle éventail sous tete ).

Engager la cartouche {16).

Sur la vis {23} munie de sa rondelle plate, placer:
- le prefiltre (22},

- la cloche (21},

23

[

22 21 20191817 16

- le ressort (207,
- la rondelle plate {19},
- le joint torigue (18],

4y

- la coupelle d'appui {17 }.

Monter cet ensemble sur le filtre en positionnant
les guides «a» de chaque coté du bossage «b»
d aspiration.

Serrer la vis {23} de 8 a 10 mAN (0,8 & | mkg ).

13. Monter le by~ pass.

Poser :
- le piston {14,
- le ressort {139,

- le bouchon {12).

http://bk23.free.fr/

o
s\.st-’

¥

® ® 0 6 & ¢

i)

® ® @0

3
o

@

e



® 0 & 00

1350

® 06 0 6 O

®@ © @ ©

Correctif N¢ 2 au Manuel 583-3

® 0

@

&

&=
=

OPERATION N° D. 312 —35: Remise en état d'un embraydge.

Op. D.312-3 i

VEHICULES TT ——m J0/ 1972
sauf D.IE

REMISE EN ETAT f}!UNEEMsRAYAGE

1195

|

176

2420-7

DEMONTAGE.

. Repérer par un coup de pointeau la position du

platequ d'embrayage sur le carter tole.

. Enlever, par un trait de scie, le métal des écrous{2)

rabattu dans la fente des vis {3 ).

. Déposer les linquets (1}, le plateau d'embrayage,

les rondelles ondulées, les ressorts, les cuvettes(5),
les ressorts (4 ) des linguets.

.-Nettoyer les pieces.

MONTAGE.

5. Rectifier le plateau d'embrayage.

Effectuer le travail sur un tour & l'aide d'une
meule {ou & la rigueur, & 'outil ).

Découper des rondelles, d'épaisseur éqgale & celle
enlevée par la rectification pour caler les ressorts
afin de compenser la diminution de pression, due
a la rectification.

. Rectifier le volant moteur.

A chaque rectification de la zone d'appui «a» du
disque sur le volant, retoucher de la méme quan -

‘tité la zone d’appui «b» du mécanisme d'embrayage.

L distance entre les deux facen rectifiées doit
étre 29 + 82 mm

La rectification ne doit pas excéder 0,5 mm,

. Controler les ressorts,

Utiliser I'appareil 24;2{}« T.
a) Vébicules —m 9/ 1966 ;

Six ressorts repérés « lie de viny,longuewr sous

charge de 60,75 * éfSkq = 27,3 mm
Trois ressorts repérés «vert clair» longueur
sous charge de 49 * ?} kg = 27,3 mm

b) Vébicules — 9/ 1966 :

Neuf ressorts repérés «rose n,longueur sous
charge de 59 * g kg = 31 mm.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION M® D. 312.3 : Remise en étal d

un embraydage.

8. Monter le mécanisme:

Accrocher les ressorts (4 ) des linguets au carter
tole. Placer les rondelles ondulées et les ressorts
d’embrayage sur les bossages du plateau.

a} Vébicules —md 9/ 1966 ;
Placer un ressort repére «vert clair» entre
deux ressorts repérés « lie de vin» et chaque
groupe de trois, ainsi constitué, entre deux
linguets.

b} Vébiculesp—m Y- 1966 :

Les neuf ressorts sont repérés «rosen,

Placer sur chague ressort, s'il y a lieu, les ron-

“delles de calage et les cuvettes (5).

Présenter le carter téle sur les cuvettes en fai-
sant correspondre les repéres faits au démontage.

Metire en place :
- les linguets (1) sous les ressarts (4,
- les vis {3} de linguet.

Placer sur les vis de linquet les rondelles d'ar-
ticulation.
Serrer les écrous (2]

9. Regler le mécanisme:

a) Monter l'ensemble sur l'appareil de réglage

3107-T

1701 - T, équipé du montage 3108-T.

b} Visser les écrous {2) pour amener les lin-
guets (1} en contact sous le doigt central
pivotant 3107-T, du montage.

¢} Gymnastiquer 'embrayage puis, vérifier que
les linguets {1 ) sont toujours en contact avec
le doigt central 3107-T et que ce dernier pi-
vote librement. Sinon agir & nouveau sur les
écrous {2). '

d) Freiner les écrous (2) en refoulant le métal

dans les fentes des vis.

T—
3108-T1

NOTA : A défaut du montage 1701 - T, utiliser le
montage simplifié 3108-T.

Mesurer la cote «ay entre le dessus des linguets
et le fond du montage 3108-T.

Cette cote «an» doit &tre de 39,8 7 é*s mm

Gymnastiguer 'embrayage & 1'aide d'une presse &
crémaillére et mesurer & nouveau la cote «axn

La cote «ax» ne peut étre mesurée que sur ce

montage.
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Correctif N® 2 au Manuel 583-3

OPERATION N° Dh. 314-3 : Travaux sur commande bydraulique de débrayage.

2178

2181

D,31412

Op. Dh. 314-3 1

I. REMISE EN ETAT D'UN CYLINDRE DE DEBRAYAGE

1.

D, 31-9

V77~

MR.630-31/ 11

7,

N

Nmnni

\\x

42

6.

¢ 7.

¢ 8.

VEHICULES BVH

DEMONTAGE.

Déposer 'ensemble pa}re-pcussw;«e et tige arti-
culée, du cylindre.

Déposer la goupille (1}, I'écrou (2] du cylindre,
et le ressort {5) s’il vy a lieu { voir tableau ci-
dessous ) :

Vehbicules . D 1.1 saquf IE
—— 371971 ¢ cyl. & = 18,5 mm
joint torique.
3/ 197 ] o 10/ 1972 eyl 6 = 18,5 mm
joint caouichouc et joint téflon
10/ 1972 ——a= - cyl. ¢ = 24 mm
joint caoutchouc et joint téflon { avec ressort ).

Vebicules D.IE

10/ 1969 et 3/ 1971 - cyl. b = 22,5 mm
joint torique.
3/197] —mm [0/ 71972 2 eyl & = 22,5 mm
joint caoutchouc et joint téflon
10/ 1972 ———m. ¢yl ¢ = 24 mm, joint
caoutchouc et joint téflon

s I N i
sans ressort

avec ressort

. Chasser le piston (3) du cylindre & l'aide de li-

quide sous pressmn {LLHS2 ou LHM) ou d'air com-
primé.

. A l'aide d’un crochet en laiton, dégager du cylin-

dre, le joint torique (4) ou le joint téflon (7)
et le joint caoutchouc (6 ).

. Nettoyer les piéces :

- a l'alcool pour circuit hydraulique fonctionnant
avec le liquide LHS 2,

- a l'essence pour circuit hydraulique fonctionnant
avec le liquide LHM.

Souffler & 'air comprimé.

# | MONTAGE.

Premier cas : cylindre équipé d'un joint torique (4) :

a} Engager le mandrin MR. 830-31/11 dans le cy-
lindre.

b} Enduire le joint (4] avec du liquide spécial
pour circuit hydraulique (LHSZ ou LHM}.
Présenter le joint dans ['ulésage du cylindre et
achever sa mise en place dans la gorge, en le
poussant a l'aide du piston.

c} Dégager :

- le piston,
- le mandrin MR. 630-31/11, & l'aide d'une vis
b = 6 mm, pas 1.00.

Deuxiéme cas : cylindre équipé d'un joint caout-

chouc {6} et d'un joint téflon {7 ).

Enduire les joints de LHM.

Présenter successivement le joint caoutchouc (6}

puis le joint téflon {7 ). Terminer la mise en place

a l'aide d'un doigt.

IMPORTANT : Ne jamais monter un joint cdoul-

chouc el un joint téflon dans un cylindre prévu

pour recevoir un joint torigue seul, et inversement,

Enduire I'"alésage du cylindre et le piston de li-

quide spécial pour circuit hydraulique.

Engager le piston {3) dons le cylindre, le res-

sort (5)(s'ily a lieu)

Visser P'écrou 2] jusqu'a ce que la fuce « a » de

I'écrou affleure ou soit en retrait de 0,5 mm maxi
ée la face « b » du cylindre. Goupiller.

http: //bk23 free.fr/
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D, 31-8

OPERATION N°® Dh. 3VY4.3 : Travaux sur commande bydraulique de débrayage.

9. Placer sur le cylindre 1'ensemble pare-poussiére
et tige articulée.

10. Controler I'étanchéité du cylindre :

a} Utiliser le banc 2280-T pour liguide LHS2 ou
le banc 3654-T et ses accessoires 3655-T
pour liguide vert LHM. Relier le manomeétre
0-100 bers & la pompe .

b} Relier 'orifice du cylindre de débrayage a la
pompe, a l'aide d'un tube « b ».

¢} Serrer la vis de purge « a » de la pompe et
pomper pour faire monter la préssion & 75 bars
Le manométre ne doit pas indiquer de baisse

2290 -T de pression. Sinon le joint, ou 'ensemble
cylindre-piston est défectueux.
ou 3654~T d} Faire chuter la pression en desserrant la vis
et 3655-T de purge « a » de la pompe.

Deéposer le tube « b ».

DEMONTAGE.

REMARQUE : Toute intervention sur le correcteur
entraine son déréglage. Il est toutefois possible
de déboucher les trous calibrés de retour. Il suffit
_pour cela de déposer la bille (1 ).

1 Déposer le correcteur de réembrayage.

2996

2, Déposer :
- le ressort {2},

- la bille (1).

MONTAGE

3. Monter :
- Ja bille {1},
- le ressort {2 ) orienté comme indiqué sur le
dessin, le petit diamétre en appui sur la bille.
Coincer |'extrémité recourbée-du ressort dans le
trou «c n

i 4. Monter et caler le correcteur de réembrayage.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N°® Dh. 314-3 : Travaux sur commande hydraulique de débrayage, Op. Dh. 314-3

1. REMPLACEMENT D'UNE POULIE D'ENTRAINEMENT DE REGULATEUR CENTRIFUGE.

3

D, 3141

® ® ® @ &

\

=

1

® ®
{

® 6 ¢

TENEEH}

™

&

Correctif N® 2 au Manue! 5833

B\\\\\\\\ d{/igZQ—T

! IMPORTANT : Il est indispensable d'utiliser la

pince 2229-T pour immobiliser le mécanisme cen-
trifuge . Tout autre procédé aménerait une défor-
mation des axes et des biellettes.

DEMONTAGE.

® 6 & ©
N

1. Déposer les trois vis (2} et désaccoupler la

partie avant {1}, du corps {3},

2. Enguger le mécanisme réqulateur dans la
pince 2229 T, les becs de la pince prenant.
appui sur le palier {4} et serrer modérément
la vis A.

= SN

. Serrer lo poulie d'entrainement & 'étcu {inter-
poser des mordaches | et dévisser lo poulie en
agissant sur les six pans B de la pince.

http://bk23.free.fr/
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0. 3130

D, 31.11

OPERATION N° Dh. 2143 : Travans sur commande bydranligue de débravage,

A —

MONTAGE.
2229-T
4. Visser, & ld main, la poulie sur I'axe {1} jus-
4 qu'au contact avec le roulement {2 ).
i )
5

3

5. Engager le mécanisme régulateur dans la

pince 2229-T et serrer la vis A.

6. Maintenir la poulie a I'étau et la bloguer contre le

/

—

1
L

roulement {2 ], en agissant sur le six pans B de
la pince. Le serrer & 20 mAN (2 m.kqg ).

7. Accoupler la partie avant au corps du régula-
teur. Serrer les vis {3 ) {rondelle contact )-

e

il
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OPERATION N° Dh. 314-3 : Travaux sur commande hydraulique de débrayage. Op. Dh. 314.3

o O

V. REMPLACEMENT D'UN ROULEMENT AVANT DE REGULATEUR CENTRIFUGE.

® ©®

Df 31.11
c !
C
& e
& 3
(i
@
® :
= 2
3
6:
®:
DEMONTAGE.

1. Déposer la poulie d'entrainement et 'ensemble tournant (1) :
{ Voir chapitre 1], méme opération ).

® ® @

2. Dégager les quatre rivets (2 ) et déposer la plague {3} de maintien du roulement.

3. Déposer le roulement avant.

<
MONTAGE.
-
d 4. Engager ¢ fond le roulement avant dans son logement,
a5 5. Poser la plaque de maintien {3 ) et la fixer par quatre rivets neufs.
L=

NOTA : Pour cette derniére opération, il est possible d'utiliser des rivets « POP » en inox & extérieur = 3,2 mm,

longueur = 7 mm.

6. Monter I'ensemble tournant (1}. Visser la poulie d'entrafnement { voir chapitre III, méme opération ) et s'assurer
de sa libre rotation.

http://bk23.free.fr/
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Correctif N® 2 au Manuel 583.3

OPERATION N° D. 330.3 : Remise ew élat d'une boite a guatre vilesses.

Op. D. 330.3

¢ | VEHICULES DX -DJ-DL-DV-DT

BOITE A QUATRE VITESSES

{ Commande hydrauligue des vitesses)

¢+ BOITE A QUATRE VITESSES

{ Commande mécanique des vitesses)

; i

e
'

[, 33.3
' 3

/ \
/ 5
i

/

f

o2 g&'{{&%ﬁf&g\‘ g [ i X -

N j > { /
2715 e
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OPERATION N°® D. 330.3 : Rewise on étal d'une boite G quaire ritesses.

DIFFERENTIEL

o244

J 83

Céte gauche

Cote droit

Rapports de demultiplication :

Veébicules T.1T. ( sauf D. V. ) e 9967

Vébicales T.T. ( saufD. V. et D. T 97 1967 amiim

. ) L Couple
Vitesses Demultiplication . Compteur
conique
1 ere -l—g-
39
Zeme .. %
22 , 10
& —— 8/ 35 —
deme .} . . _22
23
13 22
M.AR. 55 AT

Coupl
Vitesses | Démultiplication ox.}p © Compteur
conique
1 ere E
39
Zeéme... %—2— 10
S 29 8735 =
Seme |33 : 21
. 7
4em =
me 53
13,22
M.AR 55 i T

4 Véhicules

Vébicules

DT : 10/ 1968 »——w G [97]

DV o et 9/ [969

& Vébicules DV 0 0 J90Y  mmtme 0/ 197}

) i ] Couple
Vitesses | Démultiplication . Compteur
conique
. 12
lere Bt 10
\ 39 18 | 8/35 | =
3ém !
e 27 8 | 7/ .
QEme foiiis . (DT} e
22 16
MAR. | 232
22 41

o Couple A
Vitesses Démultiplication . Compteur
conique
; 12
1 2=
ére 5 "
Zeme . Joon 7]
Jeéme g—% 7/34 EZS,
~ 7 27
déme L
23
1
MAR. | 23«22
22 41
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Correctif N® 2 au Manuel 583-3

OPERATION N° D. 330-3 : Remise en étal d'une boite a quatre vitesses.

Op. D. 330-3

Vébicules DV

G 197 ] et

Couple
Vitesses Démultiplication conique Compteur
lere -1—%
39 )
Zeme ... S S SN .}E
- -3—6— 33 3 _Z...
3eme 34 i/ 34 16
4e 28
L e e e g e
22
MAR | 1322
22 41

CHAINE CINEMATIQUE DES VITESSES.

D. 331

PREMIERE VITESSE

MARCHE ARRIERE

Ces 2 pignon:
sont en prise

http://bk23.free.fr/




4 OPERATION N° D. 330-3 : Remise en ctat d'une boite a quatre vitesses.

Modifications ( Boite de vitesses T.T.) 9/ 1969 e

- Le pignon baladeur de renvoi de marche arriére et le synchroniseur de 1 ére - 2 éme sont modifiés { denture
élargie sur le pignon).

- Le carter de boite de vitesses est modifié pour permetire le passage du nouveau baladsur de renvoi de marche
arriére.

REMARQUE : Il est possible de monter les nouveaux pignons dans un ancien carter @ condition d'utiliser
le calibre 3188 T. (Epaisseur 3 mm ) pour le réglage du pignon de marche arriére au « point mort ».

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° D. 330-3 : Remise en dlat d'une boite & guatre vifesses. Op. D. 330-3 5

1416

Correctif N¢ 3 au Manuel 583.3

1417

1418

REMISE EN ETAT D'UNE BOITE A QUATRE VITESSES

-~ 3169 -T bis
- MR.630-43/15

DEMONTAGE.

1. Placer la boite de vitesses sur le support
3169-T bis (monté sur l'embase MR. 630-43/15 1.
2. Deposer le verrou de reembrayage : (Véhicules bihi
a ) Desserrer la vis de fixation {2 ) de la bride.
b} Déposer les vis de fixation (1), du verrou et

les deux plaquettes (3 ). Dégager le verrou.

3. Déposer le couvercle {clé 1677 T pour vis a téte
meplat ).

4. Déposer l'ensemble arbre-palier -
p pa

Déposer les vis de fixation (4] et dégager l'en-
semble arbre-palier, les rondelles de réglage et
les entretoises.

NOTA - Fw cas de wow duteriention sur le diffé-
rentiel. repérer la position des rondelles de

réglage.

5. Desaccoupler le carter d'embrayage :

Deposer les écrous et les vis, maintenir le diffé-
rentiel contre le carter d'embrayage et dégager
| ensemble carter et différentiel.

Dégager le tube support de butée d embrayage et
le flusque de retour d huile. ’

6. Déposer les chopeaux avant

- le chapeau (6} des roulements avant des arbres
{récupérer les rondelles de réglage ).

- le chapeau (7} d oxe de marche arriare.

- le chapeau (5) 4 axe de Jeme - 4 éme.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N® D. 330.3 : Remise en éiat d'une bofte i guaire 1itesses.

7. Déposer l'axe de fourchette de marche arriare ;

a Vihicules bk :
Desserrer les vis de fixation de la fourchette
{1} etdu doigt de commande {2}
Degager | axe, la fourchetie le doigi de
commande, le ressort de rappel et ses cou-
pelles.

b

f—

Viéhbicules biw :

Dégager 1 axe en le faisant tourner d un quart
de tour.

Déposer la fourchetie et le deigt de commande
aprés avoir desserré la vis-pointeau.

Déposer | axe.

Déposer lo bille et le ressort de verrouillage.

8. Déposer I'axe de fourchette de 3eme - 4 éme -

Desserrer la vis-pointeau {3} de fixation de four-
chette.

Desserrer les vis de fixation du doigt de comman-—
de (4.

Dégager 'axe. le doigt et lu fourchette.

9. Déposer l'axe de fourchette de 1ore - Zeme:

a) Véhicules bih :
Desserrer les vis de fixation de la fourchette
{6) et du doigt de commande (5. '
Degager 1 axe et le doigt de commande.

b} Vébicules bim :
Desserrer les vis de fixation de la fourchette.
Déposer ['axe en le {aisant tourner d'un quart
de tour.
Déposer la bille et le ressort de verrouillage.

10. Mettre deux vitesses en prise. Déposer la « dent
de loup » {cle 1734-T ) et 1'écrou inférieur de

blocuge des roulements {clé 3179-T ).

11. Dégager lés bouchons d'obturation et les verrous
de sécurité.

12. Déposer "orbre primaire :

Dégager le roulement arriére & [ aide d'un jet
en bronze.

Dégager le roulement avant (attention cux
billes }.

Déguger l'ensemble arbre et pignons par le
dessus de la boite de vitesses.

REMARQUE : La bague intérisure de roulement
est en deux parties; ne pas les intervertir.

13. Dégager la fourchette de | ére - 2 éme.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 330-3 : Remise en'état d'une hoite a quaire vitesses.

Op. D. 330-3

7

10 9

1318

14.

15.

16.

17.

18.

Déposer le renvoi de marche arriere :

Desserrer le contre-écrou et la vis d'arrét
de l'axe.

Dégager 'axe et le pignon.
Déposer le pignon d'attaque :

o} Dégager le roulement avant en frappant
g l'aide d'un maillet sur 'extrémité de
'arbre.

Achever le dégagement g la main ou &
I'aide de petits leviers.

REMARQUE : La bague intérieure du
roulement est en deux parties. Ne pas
les intervertir.

b) Degager le pignon d'attaque vers l'ar~
riére.

¢ ) Dégager les pignons et la rondelle de
réglage.

Déshabiller I'arbre primaire :
Dégager :

- le pignon fou (1) de 4éme,
- la cartouche & aiquilles (2},

- la bague de synchronisation {3},

- le jonc d'arrét {4} du moyeu de synchro
{ pince ¢ écarter },

- le synchro (5},
- la bague de synchronisation (6},
- le pignon fou (8} de 3 éme,

- la cartouche & aiquilles (7).

Déposer l'arbre de commande:

Déposer le jonc d'arrét, dégager 'arbre
de commande {§) et le ressort, de l'ar-
bre primaire {10).

Déshabilier le chapeau avant:

Dégager 'ensemble pignon {13 ) de comp-
teur et cuvette {12 ).

Dégager l'axe {11} de relais de dégommage.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 330-3 : Remise en état d'une boite i quatre vitesses.

1268

19. Démonter le différentiel :

Déposer la grande couronne.
Dégager :

- le planétaire {4) et sa rondelle d'appui {5),
- les axes (1) des satellites,

- les satellites (2},

- les rondelles (3 ) de butée des satellites,

- le croisillon (6),

- I'autre planétaire et sa rondelle d'appui.

Déposer les roulements & rouleaux coniques
(extracteur 2405-T et grain 1742-T ).

20. Déshabiller les arbres de différentiel ;

Desserrer la vis d'arrét de 1'écrou de blocage du
roulement, sur l'arbre.

Déposer 1'écrou {(clé 1770 - T bis)
Chasser 'arbre.

Déposer la vis d'arrét (9] de l'écrou (8) de
blocage du roulement dans le palier.

Déposer 1'écrou (8) (clé 1771 -T bis)

Chasser la bague extérieure {7 ) du roulement,

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 330.3 : Remise en état d'une boite a quatre vitesses. Op. D. 330-3

1335

21.

Extraire la bague intérieure, de ['arbre {extrac-
teur 2405-T.)

Déposer le joint.

Déposer 1'ensemble rondelle d'arrét d'huile et
butée de roulement.

Déshabiller le carter d'embroyage :
Déposer :

- le ressort de rappel {2) de fourchette,

- le cylindre de débrayage (sur vébicules buvb)

- le levier de commande de la tige de poussée
de débrayage (sur vébicules bum )

- les ressorts de maintien (3 ) de butée et la
butée,

- la vis~guide (1} de butée,

- la vis de réglage de fourchette et la patte
d'attache du ressort,

- le pare-poussiére de fourchette,

- la vis de fixation de la rotule d'articulation
de la fourchette {la rotule est arrétée en ro-
tation par une goupille Mécanindus ).

Désaccoupler la rotule, de lu fourchetie.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 330.3 : Remise en état d'une boite i quatre vitesses.

1316

22. Déshabiller le couvercle:

Sur vébicules bvb ;
- Déposer les faiscequx.

- Comprimer les ressorts de rappel de piston de
commande des vitesses.

- Utiliser une vis { 3) de diamétre = 4 mm,
longueur sous téte = 85 mm, munie d'un écrou
{2} et d’une rondelle plate.

- Visser la vis (3) dans le piston et comprimer

le ressort en serrant 1'écrou (2 ).

REMARQUE : L'ensemble cylindre-piston (4)
de marche arriére ne comporte pas de ressort
de rappel.

Déposer la butée (1) de point mort.

Déposer les vis d'arrét des cylindres et dégager
les cylindres en les vissant dans le couvercle.

Déposer le bouchon de remplissage.

Sur vébicules bvm ;

= Desserrer les vis de fixation du chapeau.

- Dégager le chapeau (7 ) et I'arbre (6) de
commande de vitesses.

- Déposer le bouchon de remplissage {5).

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D, 330.3 : Rewise en état d une bolle & quatre vitesses. Op. D. 330.3 11

1882

MONTAGE.

23. Habiller le corter d'embrayage:

a ) Monter la rotule d'articulation de la fourchet-
te d'embrayage (la position est donnée par
une goupille Mécanindus s'engageant dans un
trou du carter ). Serrer la vis de fixation.

b) Monter la vis-quide {1 ) de butée, munie de
son contre-écrou. La régler pour que son
extrémité soit g une distance comprise enlre
94 et 95 mm du plan de joint cbté moteur.
Serrer le contre-écrou.

¢} Graisser la rotule et la vis-quide, monter la
fourchette d embrayage et placer la goupil-
le (21

d )} Mettre en place la butée a billes {guide
graissé ), la fixer a l'aide des deux ressorts
de maintien {3 ).

e ) Monter la patte d'attache du ressort et la vis
de réglage (5.

Véhbicules bvbh et Df. 1E :
Longueur de la vis (5): L = 66,5mm

Veébicules buvm :

Longueur de la vis (5} : L = 48,5 mm

£) Véhicules bub : Monter le cylindre de débraya-
ge et la tige de commande.

Véhicules bom : Monter le levier de commande
de tige de poussée de débrayage et la tige
de poussée.

g} Monter le ressort de rappel (4] de fourchette.

REMARQUE : En cas d'échange d'un carter de
boite de vitesses, monter lu pastille d'ob-
¢ turgtion (6 ), au CURTYLON, dans l'glé-
suge de l'axe de commande de marche
arridgre { cdté carter d'embrayage ).

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 330-3 : Remise en état d'une boite i quatre vitesses.

6 j’ fyg
r

http://b

24. Préparer le différentiel .

a} Placer dans le boitier -
- une rondelle d appui,
- un planétaire {4},
- une rondelle d appul fixe {2,
- un satellite {3},
-un axe (5.
Tourner le planétaire et vérifier qu'au point
de jeu mini, il subsiste uw jew de 0. ] mm.
sinon remplacer les rondelles d appui pour
obtenir cette condition.
Déposer le satellite et sa rondelle d'appui.
Repérer la position de cet ensemble dans
le boitier.

b}Faire la méme opération pour chacun des
satellites:

¢ ) Monter tous les satellites.

d ) Placer dans la couronne, le deuxieme pla-
nétaire (1) et sa rondelle d appui.

e j Mettre en place la couronne sur le boftier.
Serrer progressivement les vis de fixation
tout en vérifiant que les pignons tournent
librement. Serrer les vis de 1154 125 mAN
{11 al2mkg).

Au point de jeu mini, il doit subsister un
jeu de 0.1 mm sur ce planétaire, sinon
rempiacer la rondelle d appui.

) Injecter de 'huile de boite dans le boilier
{& la serinque ), pour graisser correctement
toutes les pieces. Ceci évite de démonter

le boitier.

g ) Monter les roulements {mandrin 1768-T ).
25. Preparer Uarbre primaire :
a } Mettre en place le ressort, Uarbre de com-

mande {10 et le jonc d arrét.

b} Placer sur ['arbre :

- le pignon fou {9) de 3 éme, muni de sa car-

touche & aiguilles {8} groissée {graisse
& roulement },
- la bague de synchronisation (7,

- le synchro muni de ses doigts d’entrainement,

la collerette portant une gorge « a » cbié
pignon de 3éme {s'il vy a lieu ]. Choisir
wir jonc d'areéf (6 ) pour obteniv un jen de

0.1 mm maxi.

k23.free.fr/
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OPERATION N° D. 330-3 : Remise en dtat d'une boile i quatre vitesses.

Op. D. 330.3

13

1270

REMARQUE

I1 faut nécessairement monter :

- so0it un pignon & crabots courts C, avec un

® & @

v

® 06O

baladeur sans gorge sur la collerette A,

- soit un pignon ¢ crabots longs U, avec un
baladeur portant une gorge « a » sur la colle-
refte B.

<} Monter :

- la bague de synchronisation {3 ),

- le pignen fou (1) de 4 eme muni de sa
cartouche & aiguilles (2) graissee (graisse
g roulement }.

26. Préparer le pignon d'attaque :

Si nécessaire, monter le roulement (tube dia-
metre intérieur = 44 mm - longueur = 240 mm }

27. Préparer les ensembles palier-arbre de dif-
terentiel

NOTA - Si on utilise la premiere méthode de
réglage du différentiel. préparer seulement
I'ensemble coté droit.

. REMARQUE : L’arbre de différentiel coté dreit

® @ &

@

Correctif N 1 agu Manuel 583-3

® o0

1270

1313

est le plus court.

{clé 1770-T bis ).

a )} Monter le roulement {4 ) dans le palier.
Serrer I'écrou (5) & 100 mAN (10 m kg )

Arréter I'écrou & l'aide de la vis-pointeau (6).

b} Mettre en place le joint d élanchéité {7)
a | aide de D"appareil 1772-T.

1310

1772-1

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 330-3 : Remise eu dlat d'une boile i quatre ritesses.

1767-T bis

D, 33.10

1365

¢} Placer lg rondelle (2) d arrét d huile, sur
P'arbre. Présenter la butee {1 ] mettre en place
le mandrin 1767-T bis. Coiffer la rondelle d'ar-
rét d'huile avec la bague de centrage du man-
drin et mettre en place l'entretoise g la presse.

d )} Présenter | arbre de différentiel ainsi préparé.
dans le palier, le mettre en place g la presse
{utiliser un tube diametre intérieur = 30 mm }.

Serrer "écrou de blocage du roulement &
145 mAN (15 m kg ). Serrer lu vis d'arrét de

I'écrou.

28. Habiller le couvercle :

Sur vébicules brh .
Metire en place les ensembles cylindre-piston:

Comprimer le ressort & ['aide de la pince
3171-T et maintenir le piston dans le cylindre
& l'aide d'une vis de diamétre = 4 mm -
longueur 40 mm {voir § 22 ). A deéfaut de pince
utiliser une vis {voir & 22 ).

Monter chaque cylindre en le vissant a fond
dans le couvercle.

Placer la butée {3 ) de « point mort » sur ses
pieds de centrage. Serrer les vis {rondelle
plate ).

Sur vebicules brm -

Changer les joints d'étancheite (8 ) et {11}
sur 'arbre {10} de commande des vitesses:
protéger la bride (7 ) a | aide de papier adhé-
sif et faire passer le joint par dessus.
Placer l'arbre { 10} de commande des vitesses,
sur le chapeau (5} de couvercle. Comprimer
le ressort (9) & l'aide de la pince 3171-T
munie de ses entretoises. Les joints d'éetan-
chéité se placent dans les gorges (4] et (6)
du chapeau.

Monter le chapeau de couvercle, sur le couver-

¢ cle, au CURTYLON.

1316

4 5. 6

\

1509

3171-1 8 7

http://b

k23.free.fr/

® 0000000000600 O06OO0COCEOEO

|

£ &



OPERATION N° D. 330.3 : Remise en érat d'une boite & gquatre vitesses. Op. D. 330-3 15

29. Préparer le chapeou des roulements avant:

o
1318

a } Monter

@

- le pignon (3 ) de compteur,

- la cuvette (2 ) enduite d'HYPERIX szous
la collerstte {'orienter pour faire corres-
pondre {'encoche avec le trou de passage

de la vis du chapeau .

- l'axe {1} de relais de dégommage, muni
de son joint d'étanchéité.

b} Déterminer I'épaisseur des cales & placer
derriere le roulement d’'arbre primaire.
Pour cela :

- Placer une regle 1651-T munie d'un com~
parateur 2437-T sur le chapeau, la pointe
du comparateur en contact sur la face d'ap-
pui du roulement. Amener le zéro du cadran

® 00

@' face @ la grunde aiguille. Repérer la posi-
% tion de l'aiquille totalisatrice.
€
- Plucer le roulement dans l'alésage du
- carter, la collerette en appui sur le plan
c g de joint.
iy
®
= :
ﬁ:;'i_- 2 ~ Placer la régle sur la collerette de la
bague extérieure du roulement.
- Le déplacement de la grande aiquille du
’ comparateur par rapport a o position

d’etalonnage donne l'épaisseur des cales
g ploacer dans le chapeau. Un jeu maxi de
.05 mm est tlére.

e
Choisir les cales appropriées parmi celles
- vendues par le Service des Pigces de Re-
iy 54 change. Les placer dans "embrévement
du chapeau.
e : .
- Si plusieurs cales sont nécessaires, placer
la plus épaisse du cbté de la boile de
- vitesses.
®
¢} Déterminer "épaisseur des cales & placer
12! © derriére le roulement de pignon d'attague.
o3

Opérer comme & ['alinéa précédent.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 330-3 : Remise en état d'une boite & gquatre vitesses.

127

13 12

1828

30. Monter le pignon d'attoque

a ) Placer dans la boite de vitesses :
- le pignon fou (1) de 1 ére muni de sa bague
entretoise (2 et de sa cartouche & aiquilles
(3) graissée (graisse & roulement }.
- la bague de synchronisation (4},

- le synchro (5) muni de ses doigts d'entrai-
nement { la gorge du baladeur orientée vers
le pignon d'attaque ),

- la bague de synchronisation {6},

- le pignon fou {9} de 2 éme muni de sa bague

entretoise (8 ) et de la cartouche & aiguilles
{7) graissée (graisse & roulement ),

- la rondelle (10},

- le pignon {11 }.

b} Engager le pignon d'attaque & la main.

<} Monter le roulement avant { 13) et serrer 1'é-
crou (12) de 195 & 215 mAN (20 & 22 m.kg)
{clé 3179-T et appareil de maintien 3181-T }.

d ) Monter le chapeau avont muni de ses cales
de réglage. Serrer les vis.

Vérifier que les pignons fous tournent libre-
ment.

31. Régler la distance cenique:

Une cote exprimée en millimétres et centiemes
de millimetre est gravée sur la face rectifiée du
pignon d'attaque. Cette cote représente la dis-
tance qui doit exister en fin de réglage, entre
Paxe du différentiel et la face rectifige du pi-
gnon d'attague.

Elle varie avec chaque pignon d'atiaque.

http://bk23.free fr/

® & ©

> @ ©

£ P a

\

C

0

l/.".‘\

® 0

-



® © ® @ ® © 00 060 © 0 0O O 0@ 9 09

Correctif N° 1 au Manuel 583-3

Y357

1356

OPERATION M D, 330.3 . Remise eu dtat d'une boite & quatre vitesses. Op. D. 330-3 17

Le réglage de la distance conigque doit se faire
au moyen de Uappareil de réglage 3170-T
d'un comparateur 2437-T.

Sur cet appareil, par construction, la distance
entre 'axe des portées rectifiées et les touches,
est de 60 mm. Ce nombre est gravé enire les
touches.

S—

a ) Nettoyer soigneusement les portées des roule-

ments et les portées rectifiées de 'appareil.

31701

o

i Etalonner 'appareil. Pour cela:
Placer 'appareil sur un marbre.

Amener le zéro du cadran mobile du comparateur
en face de la grande aiguille.

Repérer la position des aiquilles du comparateur
Exemple : aiguille totalisatrice entre 4 et 5,
grande aiguille sur zéro.

¢ ) Mesurer la distance du pignon d'attague :
Mettre |'appareil a la place du différentiel.
Faire pivoter | appareil jusqu'a ce que la
grande aiquille du comparateur change de sens
de rotation.
Repérer les indications des aiguilles.

Exemple : aiquille totalisatrice entre zéro et 1,
grande aiguille sur 86.

Faire revenir les aiguilles & la position qu'elles
avaient ¢ 'alinéa b.

Laisser revenir lentement la tige du comparateur
en comptant le nombre de tours et fractions de
tour décrits par la grande aiguille jusqu’au
moment oi la pointe repose & nouveau sur la
face rectifiee du pignon d'attague.

Soit dans 'exemple choisi : 3,86 mm.

La distance conique est donc de:

60 + 3,86 = 63,86 mm

La cote inscrite sur le pignon étant par exemple
£3,95, il fout éloigner le pignon d'attaque de
I'axe du différentiel de :

63,95 - 63,86 = 0,09 mm

http://bk23.free.fr/




OPERATION N® D. 330-3 : Remise en é1at d'une boite & quatre rifesses.

d } Régler le pignon d'attague :

Deposer le chapeau avant.

Deposer I'écrou de blocage du roulement.

Dégager le pignon d attaque et dégager la

rondelle de réglage (1 ).

Mesurer |'épaisseur de la rondelle : soit

par exemple 2,81 mm.

Il faut donc remplacer cette rondelle par

une rondelle d'épaisseur:
2,81-0,09=272mm

Les rondelles existent de 0,04 en 0,04 mm.

de 1,65mm & 3,13 mm.

Choisir parmi les rondelles vendues par le
Service des Pieces de Rechange celle dont
I"épaisseur est la plus voisine de celle
déterminée ci-dessus : soit 2,73 mm.

Monter
- la rondelle,
- le pignon d'attaque et serrer | écrou,

- le chapeau avant, et contréler le réglage.

Déposer le chapeau avant.

32. Monter le renvoi de marche arriere :

Présenter le renvoi dans la bolte de vitesses, la
gorge de la fourchette vers 'arriére .

33.

34.

Engager 1'axe, | orienter pour que la vis-poin-
teau d'arrét de l'axe s’engage dans son loge-
ment. ‘

Enduire les filets de la vis de CURTYLON.
Serrer la vis et son contre-écrou.

Placer la fourchette de ] ére - 2 eme dans la
gorge du baladeur, les vis de fixation orientées
vers l'intérieur de la boite de vitesses.

Monter l'arbre primaire:

a } Placer ’ensemble arbre et pignon préparé
au § 25, dans la boite de vitesses.

b} Placer le roulement avant, puis le roulement
grriere ¢ l'aide d’'un tube {diametre inte-
rieur = 30 mm - longueur = 300 mm ).

Mettre deux vifesses en prise et serrer lg
vis.de 145 & 165 mAN (15 & 17 m.kg)

{cle 1734-T .

o

d } Placer:
- le flasque de retour d'huile, 'encoche

engagée sur le bossage d'arrét.

- le tube-support de butée muni de ses joints
d'étanchéité.
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® 6 & & @

o O

U_

o 6 ¢

© oo

TE XK.



® 0000006060000 00000 0 o

® @

w9

=

0

OPERATION N° D. 330-3 : Remise en état d'une bofte & quatre vitesses. Op. D. 330-3 19

MONTAGE ET REGLAGE DU DIFFERENTIEL,
PREMIERE METHODE

1265

'IMR.630-64/15
|MR 35. Monter le differentiel
" a) Placer le différentiel muni de ses roulements
dans le carter de bofle de vitesses. Le main-
tenir & 'cide des brides ME. 630-64/ 15,
b} Accoupler le carter d'embrayage & la bofte
de vitesses, le plun de joint enduit de
¢ CURTYLON. Serrer légérement les écrous.
Déposer les brides.
¢} Placer une rondelle de régluge et une enire-
toise d’'épaisseur totale = 7 mm contre le
roulement droit de différentiel. Lo rondelle
de réglage est celle qui a le plus petit dia-
métre: la positionner ¢oté roulement.
Monter ['ensemble arbre et palier ¢5té droit
{intercaler un joint papier ). Serrer légére-
ment les vis. Serrer les écrous et les vis d'acs
couplement des carters, puis les vis du palier.
36. Regler le jeu des roulements .
a) Placer I'entretoise large sur le palier qauche.
b} Placer I"appareil 3177-T muni d'un compara-
teur 2437-T équipé d'une rallonge 3178-T sur
Fentretoise : éclipser complétement le pla-
teau de pression de l'appareil et régler le
comparateur pour qu'il soit armé de 8 & 10 mm
lorsque la rallonge est en contact sur la face
d’appui du palier,
Mettre le zéro du cadran en face de la grande

1336

aiguille du comparateur. Repérer la position

des aiguilles.

¢ ) Monter ['appareil sur la boite de vitesses, in-

~ tercaler un joint papier. Serrer les vis de

fixation. Visser la vis de réglage A pour faire
avancer le plateau de pression. Chercher en
méme temps |'engagement des goupilles dans
les cannelures du planétaire.
Serrer la vis de réglage A o 100 m NN (10 w0 kg

Correctif N® 1 au Manuel 583-3

et la desserrer de |3 de tour. Serrer la vis
d'immobilisation B.

d ) Ramener les aigquilles du comparateur & la

position qu'elles occupaient & 1 alinea b} en
tirant sur la pige du comparateur.
Laisser revenir lentement la pige du compa-
rateur au contact de la coge de roulement en
comptant les tours et fractions de tour, soit
par exemple : 8,40 mm.

1364

37. Mesurer le jeu d'entre-dents
a } Monter 'appareil 3175-T
- Placer la bride C sur la collerette du roule-
ment du pignon d attague. Approcher les
vis puis les serrer o 10 mAN {1 m.kg ).
- Remplacer I'écrou par index D.
- Amener le doigt de l'index D sensiblement
horizontal,
- Fixer le comparateur 2437-T équipé de la
rallonge 3176-T sur son support.

1388
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OPERATION N° DL 330-3 : Remise en état d'une hoite a quatre vilesses.

1431

41.

1327

38.

39.

40.

b} Immobiliser la grande couronne & l'aide d'un
tournevis. Relever le ieu d'entre-denis en ma-
noeuvrant index D & la moin. Faire cette
mesure cing fois de suite en tournunt le pi-
gnon d’attaque por l'index D,d un tour & cha-
que fois. Relever le jeu minimum mesure,
soit par exemple = 0,64 mm. Le jeu d'entre-
dents doit étre compris entre 0,16 et 0,24 mm
qu peint de jeu mini sur le grand diameétre de
la couronne, ce qui correspond & une lecture
de 0,26 & 0,34 mm sur ['appareil, soif une
moyenne de (0,30 mm.

Régler le jeu d’entre-dents:

Dans 'exemple choisi, il faut diminuer le jeu
d'entre dents de : 0,64 - 0,30 = 0,34 mm

Pour obtenir un jeu d'entre~dents correct, sans
modifier le jeu des roulements détermine au

§ 35, il ne faut pas modifier |’ épaisseur totale
des cales, Il faut augmenter ! épaisseur des ca-
les cté droit de: 0,34 mm et diminuer celle

& placer cété gauche de la méme valeur, soit:

7,00 + 0,34 = 7,34 mm & droite
8,40 - 0,34 = 8,06 mm & gauche

Choisir des cales et des entretoises parmi celles
vendues par le Service des Pieces de Rechange
pour obtenir ce réglage.

Préparer le palier gauche (voir § 27 ).

Monter les paliers et les ensembles, entretoises
et cales de réglage a leurs places respectives
et controler le réglage du jeu d'entre-dents.

Le modifier si nécessaire.

REMARQUE : La rondelle de réglage est celle
qui a le plus petit diométre ; la positionner
coté roulement.

Monter le chopeau avant:

Monter 1'écron (1) de pignon d attague, le serrer
de 195 & 215 mAN (20 & 22 m.kg ) {clé 3179-T ).

Rabattre le métal de |'écrou dans la rainure de
arbre.

Monter le chapeau avant muni de ses cales de

réglage, le plan de joint enduit de CURTYLON.

Mettre également du CURTYLON sous la tete
des trois vis de fixotion inférieures.
Serrer les vis.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 330.3 : Remise en élat d’une boite 4 quatre tilesses. Op. D. 330-3

21

REGLAGE DU DIFFERENTIEL

DEUXIEME METHODE
42. Monter le chapeou avant (voir é 41 7.
43. Préparer le ditférentiel :

" Placer une rondelle de réglage et une rondelle
entretoise [ 1) d'une épaisseur totale de 7 mm
contre le roulement de différentiel (la rondelle
de réglage est celle qui ¢ le plus petit diameé-
tre, la positionner cdté roulement ).

2l

4418

Maintenir le différentiel en place g l'aide des

brides MR. 630-64/ 16 (Serrer les écrous & la
main ).

Monter 'ensemble arbre et palier cté droit
(intercaler un joint papier ). Serrer les vis.

44. Coucher la boite de vitesses sur le cété droit
et la caler.

- une epaisseur {2 ) de rondelles de réglage et
une entretoise de 9 wm minimum au tolal.

- la rondelle entretoise (3].

46. Poser le palier gouche sans joint sur entre-
toise. Mettre les rondelles en place en tapant

Caté droit 630-64/16

légérement sur 'arbre de différentiel.

Déposer

- le palier gauche,

- la rondelle entretoise (3},

- l'ensemble (2 ) rondelles de réglage et entre-
toise.

Metire la rondelle entretoise (3] en appul sur

le roulement.

47. Régler le jeu des roulements .

a ) Poser la régle support 1754-T munie d'un
comparateur 2437-T sur la collerette du
palier gouche, lg touche du comparateur
en contact sur la face d appui du palier.
Mettre le zéro du cadran en face de la
grande aiguille.

Repérer la position des aiquilles.
Exemple : grande aiguille sur zéro

petite aiguille sur zéro

http://bk23.free.fr/
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22 OPERATION N° D. 330.3 : Remise en état d'une boite & guatre ritesses.

b Poser la regle 1754-T sur le carter de la bofte
de vitesses, la touche venant en appui sur
l'entretoise.

Relever deux mesures en «a »n et « h .

Exemple en «a»: 7,76 mm , en « b »: 7,80 mm
Faire la moyenne de ces deux mesures

Exemple: 7,76 + 7 80 =778 mm
2
A la valeur moyenne trouvée ci-dessus, ajou-
ter dans tfous les cas :
0.10 mm {épaisseur du joint )
plus — 0.30 mm (afin d'obtenir une Iégére

contrainte sur les roulements ).

soit au total @ 0. 40 mm

Dans l'exemple choisi:
7,78 + 0,40 = 8,18 mm

o]

Choisir parmi les rondelles vendues par le
Service des Piéces de Rechange une rondelle
de réglage et une rondelle entretoise dont
I'épaisseur totale sera égale & la valeur
déterminée.

La rondelle de réglage est celle qui a le plus
petit diamétre.

d

Placer ces rondelles sur le roulement gauche
{la rondelle de réglage cété roulement ).

Placer I'entretoise.

Monter le palier gauche muni de son joint
MR. papier.
630-64 /16
REMARQUE .
L'épaisseur des rondelles, déterminée &
I'alinéa « ¢ najoutée o celle des rondelles
montées sous le roulement droit {voir § 43
représente [ épaisseur totale des rondelles
de réglage du jeu des roulements.
Soit dans ! exemple choisi:

8,18 + 7= 1518 mm
Il faudra repartir ces rondelles & droite et
a gauche pour régler le jeu d'entre<dents,
sans Céaﬁgw I'épaisseur totale.

4417

48. Mesurer le jeu d'entre-dents
{ voir § 54).

49. Régler le jeu d'entre.dents.
{voir § 55}.

®© 000606 6 000 @ o

&3]

50. Dégager les paliers et accoupler le carter d'em-
brayage a la boite de vitesses, le plan de joint
enduit de MASTI-JOINT HD 37. Mettre en place
les paliers et serrer les vis de fixation du carter
et des paliers.
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OPERATION N°® D. 3303 : Remise en é1at d'une boile & quaire vitesses. Op. D, 330.3

REGLAGE DU DIFFERENTIEL

TROISIEME METHODE
51. Monter le chapeau avent {voir & 411,

52. Monter e ditférentiel:

Placer le différentiel muni de ses roulements
dans le carter de boite de vitesses.Le main.
tenir a 'cide des brides MR.630-64/ 16{%errer
les écrous & la main ). Monter les ensembles
arbre et paliers gauche et droit avec les
cales de réglage trouvées lors du démontape.

P ® P O 90O 0 O OO0 0 0 0 o

=

Manuel 583.3

Intercaler les joints papier. Serrer les vis.

7847

53. Régler la contrainte des roulements

Les roulements du différentiel doivent étre
montés avec une contrainte déteminée. Cette
contrainte se controle en mesurant le couple
qu'il est nécessaire d'appliquer au différentiel
pour le faire tourner.

Pour vérifier ce couple, opérer de la facon
suivante :

Fizer une ficelle autour du boftier de diffé-
rentiel et tirer & |'aide d'un peson pour fuire
tourner le boltier.

Apres décollement, relever lo valeur indiquée
puar le peson.

a} Cas de roulesrents déjo utilisés .
Le peson doil indiquer entre 4 et 6 kp.
-~ 5'il y a moins de 4 kg: augmenter |'épais-
seur des rondelles de réglage.
-S8'il y a plus de 6 kg: diminuer | épaisseur
des rondelles de réglage.

b} Cas de roulements neufs :
Le¢ peson dail indiguer entre 6 et 9 kg

-5’1l y a moins de 6 kg : augmenter | épais-
seur des rondelles de réglage.
- 5’il v a plus de 9 kg : diminuer ["épaisseur

des rondelles de réqlage.

REMARQUE : Une rondelle de réglage d une
épaissenr de 0,10 mm correspond environ a:

- 0,250 kg pour des roulements neufs

« 0,500 kg pour des roulements déis utilisés.

IMPORTANT : L épaisseur fotale des ron-
delles gauches et droites,déterminge ci-
dessus, correspond seulement au réglage de
la controinte des roulements.

Il feudra répartir ces rondelles derridre les
roulements gauche ef droit, pour régler le
jeu d'entre~dents, mais sans changer lenr
cpaisseur totale.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 330.3 : Remisc en état d'une bolte & quatre vitesses,

'MR.630-52/20

4393

54,

55.

56.

57.

Mesurer le jeu d'entre-dents :
Fixer la tige MR. 630-52/ 20, équipe du support
2041-T et du compaateur 2437-T, sur le carter de
hoite de vitesses.
Régler la position du comparateur pour gque la touche
appuie perpendiculairement sur le flanc d'une
dent et sur le plus grand diamétre de la couronne.
Relever le jeu d'entre-dents sur guatre dents espa-
cées de 90° environ.
La différence entre deux mesures ne doit pas dés
passer 0,1 mm.
Sinon, la couronne est voilée ou mal montée,
Noter le jeu minimum relevé :

Exemple : 0,73 mm,

Régler le jeu d'entre-dents :

a) Au point de jeu minimum, le jeu d'entresdents
doit étre compris entre 0,16 ¢f 0,24 mm. Soit
‘en moyenne 0,20 mm.

Du jeu minimum relevé au § 52, retrancher ce jeu
théorique. Soit dans l'exemple choisi :

0,73 - 0,20 = 0,53 mm,
Le déplacement d’une rondelle de réglage de
0,15 mm fait varier le jeu de 0,10 mm.
11 faudra donc déplacer une épaisseur de ron.
delles de : ‘

| o 230D S99 mm,
b} Dans "exemple choisi, il faut donc rapprocher
la couronne du pignon de 0,78 mm. Par conseé-

quent :
- ¢61€ gauche, il faut diminuer 'épaisseur des
rondelles soit : 8,20-0,79 = 7,41 mm

- ¢61€ droit, il faut augmenter de la méme quan~
tité 'epaisseur des rondelles, soit :
. 7 + 0,79 = 7,79 mm.

¢) Mettre en place les rondelles de réglage ainsi
déterminées et vérifier le jeu d’entre~-dents.

Dégager les paliers et accoupler le carter d'em.
brayage @ la boite de vitesses, le plan de joint
enduit de MASTI-JOINT HD 37. Mettre en place
les paliers et serrer les vis de fixation du carter
et des paliers

Déterminer la position du « point mort » de |'axe

de marche arriere {(wéhicules buh seulement) :

o} Mettre en place 'axe (1) dans le carter de
bolte de vitesses,

b) Fixer le calibre 3147 T, la vis B dans le prolon-
gement de U'axe {1).

¢} Engager la broche MR, 630-64/ 3 dans le logement
des doigts de sécurité jusqu’a ce que son extré-
mité pénétre dans 'encoche de ['axe (1).
Maintenir la broche dans cette position pour im-

- mobiliser 'axe au « point mort ». E

d} Repérer la position angulaire de ['axe en prati-
quont un repére sur son extrémité et sur le car-
ter, ’

e) Repérer la position longitudinale de ['axe : ame-~
ner la viz B en contact sur son extrémité. Serrer
le contre-écrou A {attention, ne pas forcer ).

{) Desserrer la vis de fixation du calibre.

Dégager 'axe et la broche MR. 630- 64/ 3.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N°® D. 330.3 . Bemise en état dunc boite & guatre vitesses Op. D. 330-3 25

58. Monter I'axe de 1 ére - 2 éme vitesses :
A} Vébicules bvh :

a) Présenter I'axe dans 1'alésage de la boite de
vitesses et engager le doigt de commande {1}
et la fourchette,

b) Immobiliser le baladeur (2) au « point mort » &
I'aide de I'un des jeux de calibres 3180-T
{choisir le jeu de calibres qui laisse le moins
de jeu au baladeur }.

¢) Engager la broche MR. 630-64/3 dans le loges

“ment des doigts de sécurité et immobiliser
'axe au « point mort ». Le maintenir dans cette
position.

d} Placer le calibre 3172-T, les pieds de centrage
engagés dans les alésages de la bolte de vi.
tesses,

Tout en maintenant 1'axe au «point mort » a
I'aide de la broche MR. 630-64/3 amener le
doigt de commande en contact sur les touches
du calibre, en « a» et «bn,

Serrer les vis @ 40 mAN (4 m.kqg).

Déposer les calibres et la broche.

Serrer les vis de la fourchette & 40 mAN (4 m.kg).

1ére

3€éme

212

o

PN

B) Vébicules bvm :

a) Présenter I'axe de 1 ére - 2 éme dans 'alésage

de la boite de vitesses,

-+ Mettre en place, le ressort et la bille de ver~

rouillage dans son logement,
Comprimer 'ensemble ressort et bille & 'gide
d'une tige de fer (¢ = 6 mm ) et terminer l'en-
gagement de l'axe dans la fourchette et le car-
ter jusqu'a la position « point mort »..

b} Immobiliser le baladeur {2} au « point merts & ['aide

dtun jeu de calibres 3180-T { choisir le jeu de

calibres qui laisse le moins de jeu qu baladeur ).
Serrer les vis de la fourchette & 40 mAN
(4 m.kg ). ‘

Déposer les calibres.

http://bk23.free.fr/

D.



1405

26 OPERATION N° D. 330.3 . Remise en état d'une boite & quaire vitesses,

59. Monter 'axe de 3 éme - 4 eme vitesses:
A Vébicules bub ;

a} Engager le doigt de sécurité {le plus
court } dans son logement.

b} Présenter axe {9} et I'engoger dans la
fourchette (7] et dans le doigt de comman-
de {4}. Serrer la vis-pointeau {8} d'arrét
de la fourchetie. Arréter la vis avec un
fil de fer.

¢ ) Régler le doigt de commande {voir § 58A
alinéas cetd .

B Vébicules bum :

a ) Engager le doigt de sécurité {le plus
court ) dans son logement.

Présenter |'axe de 3 éme- 4 éme dans
l'alésage de la boite { Proceder comme
indiqué au & 58 B a ).

b} Serrer la vis-pointeau (10} d'arrét de
la fourchette. Arréter lo vis avec un
fil de fer.

60. Monter I'axe de marche arriere :
A} Vébicules bubh :

a) Engager le doigt de sécurité {le plus
long ) dans son logement.

b} Présenter 'axe, engager dans l'ordre :
- une coupelle d'appul (6) du ressort,
- le ressort de rappel {5)
- une coupelle (3} de ressort,
- le doigt de commande (2},
-l fourchette {1 .

3174-1

1429

Fixer le calibre 3174-T réglé au §,57, la vis
A dans le prolongement de ['uxe.

Placer 1'axe dans sa position « point mort »
Pour cela: k

Comprimer le ressort & l'aide de la pince
3171-T.

Amener 'axe en butée sur l'extrémité de la
vis A ( Positionnement longitudinal }

Aligner le repére fait aqu § 57 alinéa d

{ Positionnement angulaire }.

Amener le renvoi de marche arriére au « point
mort » & ['aide du calibre :

3183-T (Véhicules —amf 9/ 1969} ou

3188-T (Véhicules pam 9/ 1969 ) {voir page 4
placé entre le pignon fou de 1 ére et le renvoi
de marche arriére. Serrer les vis de la four-
chette & 40 mAN (4 m kg ).

e ) Régler le doigt de commande { voir § 58 A
alinéas cetd ).

Déposer les calibres et la pince.

[p]

£

B) Vébicules bum ;
a} Engager le doigt de sécurité {le plus long)
dans son logement.
Présenter 'axe de marche arrigre dans l'alé-

sage de la bolte de vitesses. { Procéder comme .

au § 58 B a ) Serrer la vis.pointeau (11}
d'arrét du doigt de commande. Arréter la vis
avec un fil de fer.

b) Amener le renvoi de marche arridre qu « point
mort » & l'aide du calibre
3183-T (Vébicules —mf 9/1969) ou
3188-T ( Vébicules mw 9/ 1969 ) {voir puge 4)
placé entre le pignon fou de 1 ére et le renvoi
de marche arrigre.

¢} Présenter le calibre 3173-T parallglement a
'axe et déplacer le doigt de commande pour
réaliser le contact des touches du calibre
et du doigt de commande.

Serrer les vis de la fourchette & 40 mAN
{so0it 4 m.kg ). Déposer les calibres.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D, 330.3 . Remise en dtat d une boiie i guatre ritesses. 0Op. D. 330.3

27
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63.

63.

REGLAGE DE LA COURSE DES VITESSES

{ Véhicules bvh seulement)

vitesses :

REMARQUE : Lorsque le couvercle est depose,

la boite n'est pas au « point mori »: 'axe de
marche arrigre est amené par sou ressort de
rappel au deld du « point mort ». Pour passer
une vitesse, il faut toujours ramener la marche
arriére ou « point mort » g1 aide d'un tournevis

ou du calibre 3183-T.ou 3188-T {voir § 59 ).

a ) Relever la position de la 1 ére vitesse:

41. Repérer la position « point mort » des différentes

Engager la | ére vitesse, le baladeur de lére-

J eme en appul sur le pignon fou de | ére.
Mesurer el noter le dépassement de [ axe
par rapport & la face avant du carter.
Soit par exemple: 34.3 mm.

b} Relever la position de 7 éme vitesse:
Engager la Z eme, le baladeur en appui sur
le pignon fou de 2 éme.

Mesurer et noter le dépassement de 'axe.

Soit pur exemple : 55,3 mm.

¢} Relever la position de la 3 éme vitesse:
Engager la 3eme, le balodeur en appul sur
le pignon fou de Jeme.
Mesurer et noter le dépassement de 1 uxe.
Seit par exemple : 1,3 mm.

[o 9

} Relever la position de la 4 éme vitesse :
Engager la 4 eme, le baladeur en appul sur.
le pignon fou de 4 éeme.

Mesurer et noter le dépussement de ['axe.
Soit par exemple: 23,9 mm.

. Poser le couvercle supérieur (bvh sevlement) :

{ Dans le cas o le réglage du cylindre de marche

grriére est effectué a 'aide du calibre 3174-T.

Sinon, fe courercle sera posé aprés avoir fait ce

réglage ).

Enduire de CURTYLON le plan de joint.
Serrer les vis de fixation.

A - Régler le cylindre de marche arriere
{Premiere meéthode) :

a) Fixer le calibre 3174-T réglé au § 57, la vis

A dans le prolongement de Uaxe.

b} Introduire de I'HYPERIX dans le trou rece-
vant lg vis d'arrét de cylindre, ;
Visser le eylindre jusqu'a ce que l'axe soit
au contact de la vis A du calibre 3174-T.

¢} Enduire de CURTYLON la vis d'arrét du

" cylindre.

dJ Déposer le calibre.

B - Régler le cylindre de marche arriere

{ Deuxiéme méthode ) :

o) Relever la position du « point mort » de
marche arriere. Pour cela :

Déterminer le jeu longitudinal de l'axe de
marche arriére au « point mort ».

Passer la 3éme ou la 4éme vitesse.
Dégager le calibre 3183-T ou 3188-T, si

nécessaire.




28 OPERATION N° D. 330.3 : Remise en étar d uwe bolte & quatre rvitesses,

Pousser |'axe de marche arriére vers | arriere de
la boite de vitesses et relever, & 'aide d'une jauge
de profondeur, lo distonce «m» entre extrémité de
Vaxe et la face avant de lo balte de vitesses, soit
par exemple : m = 1,6 mm,

Tirer 'axe vers | avant et relever la distance «mi»

Faire lo moyenne de ces deux mesures :

m + ml 1.6+ 2,6
= e 2,10 mm
Z 2

Dans l'exemple choisi, il faut donc placer 'axe &

b) Régler le cylindre de marche arriére :
Visser 'ensemble cylindreepiston pour 'amener
au contact du doigt de commande, tout en intro-
duisant de la pate HYPERIX dans le trou taraudé
recevant la vis d’arrét de cylindre. Visser alors
le cylindre jusqu’a ce que 'axe dépasse la face
avant de la boite de 2,10 mm { cote détermi-
née précédemment ).

¢ Enduire de CURTYLON la vis d'arrét du eylindre.

Placer un frein de cylindre { pastille caoutchouc )
dans le trou taraudé, puis serrer lo vis,

REMARQUE : Il faut remplacer les freins de cy~
lindre de commande de vitesses & chaque démon-
tage.

64. Regler lo course des vitesses :
REMARQUE : Pour passer les différentes vitesses
pendant cette opération, monter une vis (¢ = 7, pas =
ou mieux le MR. 630-66/19), dans le trou taraudé
des gxes,

a) Régler la course de la I ére vitesse :
Engager @ fond la 1 ére vitesse. S'assurer que la
vitesse est bien passée en conirdlant le dépas-
sement de "axe ( soit par exemple 34,3 mm cote
relevée au § 61 alinéa a.
Visser "ensemble cylindre~piston de 2 éme pour
"amener au contact du doigt de commande , tout
en introduisant de lo pate HYPERIX dans le
trou taraude recevant la vis (1), Un déplacement
léger de 'axe de I ére - 2 &me {que "on peut
constater qu toucher ) indigque la mise en contact
du piston sur le doigt de commande. Visser alors

¢ le cylindre de 1/2 tour pour obtenir une ga-

¢ rantie de 0,7 @ 2,9 mm entre le baladeur et le pi-
gnon fou,

¢ Enduire de CURTYLON la vis d'arrét (1) du
cylindre.
Placer un frein de cylindre {pastille cacutchouc
dans le trou taraudé, puis serrer la vis,

1886
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OPERATION M° D. 330.3 : Remise en état d"une bolte & quatre vitesses, Op, D. 330-3 29

1522

é5.

- Engager la 4 éme vitesse, le baladeur de 3 éme -

66,

67.

é

b} Régler la course de'la 2 éme vitesse :

Engager & fond la 2 éme. $"assurer que la vitesse
est bien passée en contrBlont le dépassement de
["axe { soit por exemple 55,3 mm cote relevée au
§ 61 alinéa b ).

Amener "ensemble cylindre-piston de 1 ére en
butée sur le doigt de commande et opérer comme
indiqué précédemment.

c) Régler la course de la 3 éme vitesse :

Engager & fond la 3 éme. S'assurer que lg vitesse
est bien passée en contrdlant le déplacement de
I'axe {so0it 1,3 mm, cote mesurée aqu § 61 alinda o)

Amener 'ensemble cylindre-piston de 4 éme en
butée sur le doigt de commande et opérer comme
indiqué & "alinéa a) ci-dessus,

d} Régler la comrse de la 4 éme vitesse :

Enguger & fond la 4 éme. S'assurer que la vitesse
est bien passée en contrdlant le dépassement de
Paxe (soit 23,9 mm, cote mesurée au § 61 ali-
nég d) ci~dessus.

Amener I'ensemble~cylindre=piston en butée sur

le doigt de commande et opérer comme indiqué &
I'alinéa a) ci-dessus.

REGLAGE DE LA COURSE DES VITESSES

{ YVeéhicules bvm seulement)

Régler la course de la 4 éme vitesse :

4 eme en appul sur le pignon fou de 4 éme, Amener
la vis {3) au contact de lfaxe de fourchette et visser
d'un.demi-tour, pour obtenir une garantic de 0.4 &
0.6 mm entre. le baladeur et le pignon jou de & éme.
Serrer le contre-gcrou {2},

Poser le couvercle supérieur (bvm sevlement ) :
Enduire le plan-de joint de CURTYLON.
Serrer les vis de fixation.

Monter les chapeaux d'axes (1) er (4] au
CURTYLON.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 330.3 ;. Remise en état d'une burte a guaire vitesses.

D. 33.172

68.

REGLAGE DU VERROU DE REEMBRAYAGE

*{ Yehicules bvh seulement)

Monter les bouchons d'obturation, préalablement

+ enduits de CURTYLON, dans 'alésage recevant

69.

70.

71.

72.

les doigts de sécurité en « a » (de chaque coté
de la boite ).

Monter le verrou de réembrayage :

B
L'axe de 1 ere - 2 éme étant ou « point mort »,
présenter le verrou, le tiroir verrouillé & la
position « point mort » { billage au milieu J.

Engager la bride {1} sur I'axe {faire dépasser
l'axe del mm environ de la bride }.

Serrer les vis de fixation du verrou { intercaler
la ou les plaquettes d appui }.

Serrer la vis de serrage {2) de la bride & 20 mAN
{2m.kg}.

Passer la | ére vitesse en poussant sur l'axe et
s'assurer que la bride (1) n'est pas en contrain-
te.

Vérifier qu'il existe un jeu J entre la bride et la
téte de vis de fixation du chapeau {3).

Monter :

- le chapeau {4) d'axe de marche arriere

¢+ (CURTYLON],

- le chapeau {3} (muni de son joint torique )
d'axes de 1 ere-2eme et 3eme -4 éme

¢ (CURTYLON}.

Déposer les vis A de maintien des pistons dans
les cylindres.

Poser les faisceaux de commande hydraulique.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° Dh. 334-3 : Travaux sur organes de commande bydraulique des vitesses, Op. Dh. 334.3 1

VEHICULES BVH

[. REMISE EN ETAT D'UN COUVERCLE DE BOITE DE VITESSES

176

DEMONTAGE.

1. Déposer les faiscequx.

2. Comprimer les ressorts de rappel de commande des

vitesses,

Utiliser une vis A {¢ = 4 mm, pas = 0,75 ou 0,70mm
longueur sous téte = 85 mm ) munie d'un écrou et
d'une rondelle plate.

Visser la vis A dans le piston et comprimer le res-
sort en serrant l'écrou.

REMARQUE : L'ensemble (2) cylindre-piston de
marche arriére ne comporte pas de ressort de rap-
pel.

. Déposer la butée (1) de «point mort ».

. Déposer les vis d'arrét des cylindres,

Desserrer les contre-écrous et dégager les cylin-

dres par I'intérieur du couvercle,

. Déposer le bouchon de remplissage.

. Remplacer les joints des pistons de commande :

«) Repérer chague piston et le cylindre correspon-
dant ; dégager le cylindre & la main.

b} Dégager les joints toriques des cylindres & laide
d'un crochet en laiton {ne pas raver l'alésage
du cylindre }.

c} Nettoyer les cylindres et pistons par immersion
dans de /'alcool (LHS2) ou de ["essence (LHM)
Souffler & 'air comprimé, ,

d) Présenter le joint neuf humecté de liquide spé-
cial pour circuits hydrouliques et le metire en
place dans la gorge du cylindre.

. Tarer les ressorts de roppel @

Utiliser 'appareil 2420-T

Longueur : Charge en kg ¢
48,8 mm 24515
31,5 mm spires jointives

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° Dh. 334.3 : Travaux sur organes de commande hydraulique des vitesses

1366

1316

8. Placer sur le piston (4) :

- la coupelle d'appui {5) du ressort,,
- le protecteur tole (1},
- le ressort de rappel {2).

NOTA : Le protecteur tole (1) n'est plus monté
str les véhicules sortis depuis 9/1970.

Engager le cylindre {3 ) sur le piston (4.

Comprimer le ressort @ l'aide de la pince 3171-T,

et maintenir le piston dans le cylindre a 'aide

d'une vis A (¢ = 4 mm, pas = 0,75 ou 0,70 mm, lon-
gueur = 40 mm). A défaut de pince utiliser une vis B
{6 =4 mm, pas = 0,75 ou 070, mm longueur = 85 mm )
munie d'une rondelle plate et d'un-contre-écrou.

. Habiller le couvercle :

Mettre en place les ensembles cylindre-piston.
Monter chaque cylindre en le vissant & fond dans
le couvercle.

Placer la butée « point mort» (6 ) sur ses pieds de
centrage. Serrer les vis (rondelle plate ).

Monter le bouchon de remplissage.

10. Régler la commande des vitesses.
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OPERATION N° Dh. 334-3 : Travaux sur organes de commande hydraulique des vitesses Op. Dh. 334-3

Il. REMISE EN ETAT D'UN SELECTEUR DE VITESSES

2224

36 35 34 33 32 3t

CT—_—__ >
37 3839 40

O 14 15 16 -
5—"0 ; 18 19 20

30 29 28 27 26 25 24 23 22 21

o ———. A —————— g ot —

AR

DEMONTAGE.

1. Déposer le levier (37} de commande d’embrayage

a main :

- Décrocher le ressort de rappel (41},

- Déposer la goupille, la ou les rondelles d'apput
(40), le ressort {39}, la rondelle d'appuai (38),
Dégager le levier (37) de 'oxe {3) et déposer
la rondelle.

2. Deposer la goupille {17} de mise en place de la
grille de sélecteur.
Desserrer la vis de fixation (21} de la grille de
sélecteur.
Desserrer la vis du collier (27} de butée de la ti-
ge de ligison.

3. Déposer l'axe (4) du secteur de positionnement :
-Déposer la goupille, la rondeile d'appui (7], le
ressort (6}, la ou les rondelles d'appui (5.

Dévisser 'axe d'articulation (4 }. Cet axe est visse

dans le boitier {1 }.

4, Dégager 'ensemble levier (2], secteur de verroull-
lage « b » et tige de commande (15). Dégager la
grille de sélection (23 ), la rondelle d'appui (24
le regsort (25, la rondelle d'appui (26 et la bri-

e [27),de la tige de commande.

ATTENTION : Ne pas égarer la bille (11 ) de 1 ére -
2 éme et son ressort {10)

5.

Désaccoupler le boltier {1} du support (20}.
Dégager le jonc d'arrét {28 ) | les rondelles {29},
le ressort (30}, la rondelle d'appui (31} et dégager
le boTtier du support. Ne pas éqarer la bille (12)
et le ressort {13).

. Dégager du boitier {1):1le joint feutre {32} et sa

coupelle {33}, le ressart {34, le joint feutre (36
et sa coupelle (35).

. Chasser le rivet (16) et dégager le doigt {22] de

guidage de la grille de sélection.

. A l'aide d'un foret de & = 7.5 mm, supprimer les

tetes des rivets {18) de maintien du contacteur
{19) de démarreur, et dégager le contacteur.

. Déposer la goupille,la ou les rondelles (8), le

ressort {9).

Dégager la tige de commande {15 du levier (2)
et déposer le joint feutre (14) de la chape de la
tige de commande,

10. Nettoyer les pisces,

http://bk23.free.fr/
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37 38 39 40 ~41
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30 29 28 27 26 25 24 232221

Loumns,

MONTAGE.

REMARQUE : Au montage,graisser tous les points 16. Engager la tige de commande (15) dans le boitier

d'articulation. {1} .Monter la bride {27}, la rondelle d'appui (26}
le ressort {25) et la rondelle d'appui (24 ).

11. Accoupler la tige de commande (15) au levier (2. 17. Monter la grille de sélection (23) (le doigt de gui-
dage (22 ) engagé dans la grille de sélection ).

a) Mettre en place le joint feutre {14} préalable- 18. Monter le ressort (10} et la bille {11 ) de verrouil-

ment imbibé d'huile moteur, dans son logement

de la chape « a » de la tige de commande. 19.

o

Mettre le levier (2) en place dans la chape
«a»de la tige de commande, placer le ressort
{9) lo ou les rondelles (8) et la goupille. Le
ressort étant @ spires jointives, le jeu latéral
de D'ensemble des piéces doit etre compris
entre 0 ¢ 0,2 mm. Sinon modifier |'épaisseur

des rondelles {8) pour réaliser ce jeu. 20.

12. Mettre en place et river le contacteur ( 19) de dé-

marreur sur le support (20 ). 21,

13. Mettre en place le doigt de guidage {22) de la
grille de sélection, le mépiat orienté du cGté op-
posé au coutacieur, i

14. Engager le boftier aluminium (1) dans le support
tole (20 ). Metire en place le joint feutre {36)
{préalablement imbibé d'huile moteur), la coupelle
135}, le ressort (34}, la coupelle {33 ) et le
joint feutre {32} preclablement imbibé d huile
moteur.

15. Monter la rondelle d'appui (31}, le ressort (30, 22.

les rondelles (29) le jonc d'arrét (28 ). Le res-
sort étant & spires jointives, on doit aveir un
jeu compris entre 0 ¢t 0,2 mm. Sinon ajouter une
seconde rondelle d'épaisseur convenable pour
réaliser ce jeu.

lage de 1 ere - 2 éme dans le boitier (1).
Engager le secteur de verrouillage «b » dans le

béitier {1}, et visser 'axe d'articulation {4 ). Monter

la ou les rondelles d'appui {5}, le ressort {6)
la rondelle (7} et poser la goupille. Le ressort
étant & spires jointives, le jew lateral doit éire com-
pris entre O ¢f 0,2 mm, sinon modifier ['épaisseur
des rondelles pour réaliser ce jeu.
Mettre en place le ressort (13 ] et la bille
verrouillage {12} dans le boltier.
Régler la grille de selection :
a)Placer le levier et la grille {23} en position
4 eme.
Serrer la vis de fixdtion {21 ).
b} S'assurer que la grille coulisse sans point dur
sur toute la course, sur le doigt de verrouillage,
¢} Amener le levier en position 1 ere.
A l'aide d'un foret de ¢ = 2 mm, percer de part
en part la grille (23] et la tige de commande
{15}

Poser la goupille {17} et mater les extrémités,

NOTA .. Le remplacement de la grille {23 ) néces.

.site le remplacement de la tige {15].
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23. Régler le point dur de marche arriére :

e 0o 00

a) Placer le levier {2) en position 1 ére,{ la bille
de verrouillage étant en place dans le trou cor-
respondant du secteur.

o

Foae

b} Amener la bride (27 ) en appui sur l'ensemble
rondelle (26}, ressort {25}, rondelle d'appui -
(247, le ressort étant pratiquement sans jeu lo-
téral,ni contrainte. Serrer la vis de fixation de
la bride (27 ).

¢) S'assurer que le levier peut prendre la posi-
tion marche arriére.

- =)

P

24, Monter le levier de-commande d'embrayage a main:

a) Placer dans 1"ordre sur 'axe {3) : la rondelle
de butée,le levier (37), la rondelle d'appui (38)
le ressort {39}, la ou les rondelles d’appui (40)
et la goupille {voir figure page 4).

b) Aprés montage, le levier {37 doit avoir #n jeu
compris entre 0 et 0,2 mm, Sinon modifier "épais-
seur des rondelles (40 ) pour réaliser ce jeu.

¢} Mettre en place le ressort de rappel {41)du
levier {37},

d) Monter lg bride double sur Uextrémité de la
tige de commande.

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° Dh. 334-3 : Travaux sar organes de commande bydraulique des vitesses.

I1i. REMISE EN ETAT D'UN REGULATEUR DE DEBIT

DEMONTAGE.

2255

debit du régulateur.

O 2. Déposer la vis {5) du piston {3).

Dégager les disques gicleurs (6) et {8),les entre-

4 3 2 1 c
h toises (7)) et le filtre (9.
# 3. Nettoyer les piéces & I"alcool (LLHS 2) oua l'es-

sence (LLHM ).

1. Déposer les bouchons {1} et (4.
o b Dégager le piston {3) et le ressort {2 ).
\\\-A‘ / ATTENTION : Ne pas changer en «b» la position de
la vis de réglage du ressort, ce qui modifierait le-

2257

MONTAGE.

4. Preparer le piston :
Monter les pieces dans l'ordre suivant :
- un filtre {(9),
- une entretoise {7 ),
~ un disque a trou excentré (8],
- une entretoise (7},
- un disque & trou central {6) etc ...,
NOTA : Il y a dans le piston :

- quinze entretoises (7},

- sept disques a trou central {6},

- sept disques & trou excentré (8),
7366 Serrer la vis (5).

5. Placer le ressort {2} dans le corps du régulateur
{ "introduire par l'exirémité « a » du corps ).
Mettre en place le piston (3], humecté de liquide
hydraulique, en engageant la vis dans le ressort.

6. Placer un joint torique sur chaque bouchon.
Monter les bouchons ¢ la place qu'ils cccupaient
au démontage :

Le bouchon (1) {corps évidé en « ¢ ») placé
du coté de la vis de réglage, en «by,

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N® Dh. 334.3 : Travaux sur organes de commande bydraulique des vitesses Op, Dh. 334.3 7

V. REMISE EN ETAT D'UN BLOC HYDRAULIQUE.

REMARQUE : En cas de difficultés dans le passage

2286 des vitesses, avant de déposer le bloc hydraulique,
1 ) il fout procéder aux controles suivants.
3
\ a} S'assurer que les réglages du moteur sont corrects :

- Réglage des ralentis.

- Reglage de la gorantie de débrayage.
- Réglage du début d'embrayage.

- Réglage du correcteur de réembrayage.

b} S‘assurer que le bloc hydraulique et le sélectew
sont correctement calés.

¢} S'assurer que le verrou de réembrayage est correc-
tement calé sur la boite de vitesses.

d} §'il s’agit d'un refus de passage en Zéme (en
passant 1 ére - 2éme ) et si la 2éme passe en pous-
sant legerement le levier vers la 1 ere, il faut ve-

rifier le sélecteur.

e} S'assurer que la distribution de pression est cor-
recte pour chaque vitesse. Pour cela :

Lever "avant du véhicule,le moteur tournant a
925 tr/ mn. Passer les vitesses. La fourchette
d'embrayage doit se déplacer aprés chague passa-
ge de vitesse, sinon remettre le bloc en état.

MR.630-43/12

DEMONTAGE.

2227 1. Fixer le bloc a ['étau coté couvercle arriere
(Support MR. 630-43/12)

2. Déposer le réqulateur de débit (1) avec son fais.
ceau (2] et les plaquettes porte-joints.

3. Déposer le couvercle avant (3) :

Desserrer progressivement les vis et ['"écrou pour

éviter le coincement du couvercle.

Déposer le couvercle :

- les ressorts de rappel des pistons de synchroni-
sation,

- les coupelles d'appul dés ressorts, supérieure
et inférieure,

Déposer le joint du couvercle.

http://bk23.free.fr/
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2277~
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12.

13.

2259

. Dégager le tiroir (5) de commande de vitesses.
. Dégager le piston {4} de synchronisation de 3eme

et son joint.

Enlever les autres pistons (6] de synchronisation
en les poussant avec le tiroir {7) de commande
d'embrayage @ main, puis avec une broche en lai.
ton.

Placer immédiatement aprés le démontage les pis-
tons dans un ratelier MR.630-43/13,

. Dégager le tiroir (7) d'embrayage & main.
. Nettoyer ‘alésage du bloc "alcosl (LHS 2) ou &

["essence (LHM ) et ‘souffler & 'air comprimé.

. Controler le diamétre de 1'alésage, entre lo pre-

miére gorge et l'extrémité du bloc (tampon 2277-T).
Le présenter suivant plusieurs diamétres.

Si le maxi passe ou s'il existe des rayures profon-
des dans l'alésage, le bloe n’est plus utilisable.

. Dégager les joints toriques des pistons de syn-

chronisation. {fil de laiton en forme de crochet).
ATTENTION : Ne pas rayer 'alésage , ni détério-
rer les flancs des gorges , dont les arétes doivent
rester a4 angle vif.

. Déposer le bloc,du support.

. Deéposer le couvercle arriére : déposer les vis et
les goujons, puis dégager le couvercle,

Degager, a la main, le tiroir (1) du coté du couver-
cle arriere. Frapper G petits coups avec une bro-
che en laiton (d'un diamétre plus faible que celui
du trou} sur les pistons (2] jusqu'au dégagement
du bouchon (3.,

Continuer & pousser sur la broche pour dégager
les pistons {2} un par un et les placer au fur st
& mesure dans le ratelier.

Nettoyer toutes les pléces & Palcool (LHS2) ou &
Uessence (LHM ) et souffler & I'air comprimé.
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OPERATION N°® Dh. 334-3 : Travaux sur organes de commande bydrauligue des vitesses
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MONTAGE.

REMARQUE : Toutes les piéces doivent &tre immer-
gées dans du liquide hydraulique avant montage,

14,

15,

16.

17.

18.

19.

20.

21

22,

23,

24,

25.

Fizer le bloc o 'étau, cbté couvercle gvant {sup-
port MR. 630-43/12}.

Monter le tiroir (14 ) d’embrayage & main, 'enga-
ger par la face avant du bloc,

Engager le tiroir (4) de commande automatique
d'embrayage, la partie rectifiée vers 'arriére.
Metire en place la rondelle d'appui (3] et le res-
sort {2} du tireir.

Mettre en place le joint du couvercle arriére, hu-
mecté de liquide, puis le couvercle {1 ). Faire
prendre & la main et serrer, les vis et écrous des
goujons.

Retourner le bloc et le fixer sur le support par

les goujons.

Monter les cing pistons (5) de commande automa-
tique d'embrayage, en conservant la place qu'ils
occupaient au démontage ; la queue de chaque
piston doit étre orientée vers 'qvant.

Placer le bouchon (6.

Monter le joint torique du premier des pistons {13}
de synchronisation, puis le mettre en place.Opérer
de méme pour les deux autres pistons (13} et le
piston {12 ).

Respecter 1'ordre du démontage, les queues des
pistons orientées vers ['avant.

Assembler les coupelles (11) et {8) et les res-
sorts {9) et (10) des pistons de synchronisation,
Veritier le coulissement des coupelles,S'il y a un
«dur v, toiler légérement { papier abrasif n® 600

la tige de la coupelle supérieure (11) puis la net-
toyer & 'alcool et souffler @ I'air comprimé.
Placer sur le piston {12} 'ensemble coupelle su-
perieure (11 ), ressorts (9) et (10}, et coupelle
inférisure (8}, le trou de la éoupeiie inférieure
orienté vers le bas aprés montuge sur le véhicule.

. Enguger le tiroir de commande des vitesses.

Metire en place le joint préalablement humecié de
liquide. :

Monter le couvercle avant (7).

Serrer progressivement les vis et écrous.

Poser ['ensemble réqulatew de débit (15) et
faisceau {16 ). Intercaler une plaquette munie de
joints toriques { plaquette d'épaisseur 1,6 mm).
Serrer les écrous.

Poser la patte de fixation (17 ) du flexible de
compteur.

Déposer le bloc,du support MR, 630-43/12.

http://bk23.free.fr/



10 OPERATION N° Dh. 334-3 : Travaux sur organes de commande bydraulique des vitesses.

V. REMISE EN ETAT D'UN VERROU DE REEMBRAYAGE.
1 2 3 4 5 6 7 8

DEMONTAGE.

9 11
\{} 1. Désaccoupler I'ensemble levier

de commande et raccord :

2548

2500

Dévisser la vis de fixation {1}
du levier de commande de verrou,
sur le raccord.

Déposer :
- la rondelle éventail (2},

14 j . - la rondelle plate { 3),
- le levier de commande {4),
" 17 18 19 20 21 - la rondelle plate (5},

- le ressort {6},
- le raccord {7) et sa rondelle (8)

2. Déposer le bouchon superieur (10);

a ) Appuyer sur le bouchon (10)
et le maintenir enfonce.
Déposer le jonc d'arrét (9).
Dégager :

- le bouchon supérieur {10},
9 - la collerette supériewe (12},

10 - le ressort (13},

- le tiroir {15) avec la colle-

11 rette inférieure (14} et la

12 bille (16).

b) Dégager le joint torique (11)
du bouchon (10},

20 Dégager la collerette infé-

rieure (14 ) et le jonc, du ti-

roir {15},

2504

3. Déposer le bouchon inférieur (23)

a ) Pousser le bouchon (23],
Déposer le jonc d'arrét (24).

/ 21 Dégager le bouchon (23 ).
/ \ b} Déguger le joint torique {22)

16 23 24 22 18 19 17 du bouchon.

http://bk23.free.fr/
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Manuel 583-3

OPERATION H° Dh. 334.3

Trarauy sur organes

de commande bydranligne des

Cp. Dh. 334.3

et
[

ritesses

NOTA : Il v a un deuxiéme jonc derriére le bou-
chon infériew d'évacuction des fuites. Le jonc
sera laissé en place, car sa dépose provogue des
rayures dans le corps de verrou. Le remplacer seu-
lement s'il est cassé,

4. Déposer la tige de commande (17) :
a} Déposer les joncs d'arret {21 ) de la tige de
commande,
Dégager lo tige de commande {17}
} T‘épcsez :
- les anneaux d'arret {

20 ) de rondelle de rete-

o
v

nue de joint,
~les rondelles nylon {19 ) de
-les ioints torigques {18}

retenue de joint,

5. Nettover les pleces a ["alcool (LHS 2 oua [ess

sence (LHM ).

MONTAGE.

REMARQUE : Si les piéces constituant le verrou

ont 2te légérement rayées, les passer au papier abro -
sif n® 600, humecté d'aleool. Puis nettoyer & 'alcool

et a l'air com;;mme’

Avant le montage,humecier de liquide hydraulique le

tiroir, la chemise et les joints toriques.

6. Monter la tige de commande (17} :
a) Engager la tige de commande (17 ) dans le
corps du verrou.
ATTENTION : la partie taraudee « a » de la tige
de commande doit se trouver & gauche, lorsque
la partie rectifiée du corps de verrou est face

al operateur.

o

} Monter de chaque coté -

- les joints toriques {18} & fond de gorge,
- les rondelles nylon {19,
{20} de rondelle.

fond contre les rondelles.
1

- les annequx d arret
Les pousser a
Monter les ‘oncs {21 ) dans les gorges de la
tige de commande (17
7. Préparer le tiroir {15}
Monter -
- le jonc |

1

(26} dans la gorge du tiroir {15},
- la collerette (14}

jonc (26,

sur le tiroir, en appul sur le

8. Preparer le §361}£§39ﬁ superieur (107 :
Monter le joint torigue {11} dans la gorge du bou-

chon {10}

9. Monter le tireir {15 :

He

w

if.

12.

13.

a} Engager successivement dans la chemise du

Verrou

b} Monter -

- le ressort {13) sur lo collerette {14
- la colleretie inférieure {14},
- le bouchon superieur {101,

i

- la collerette superisur 2} centrée dans g
- part
¢} Appuyer sur le bouchon {

e
tie alésée du bouchon.
10} pour mettre

le jonc d'arrét {9,

Préparer le bouchon (23} d'évacuation de fuites -

Monter le joint torique {22} dans & gorge du bou-

chon (723 ).

H

Monter le bouchon inferieur (23)
a) Engager le bouc
de verrou, et |
du jonc f;}fii soif apparente. Monter le
tube de fui

{23} en appul sur le jonc (24)

b

b} Tirer sur | ites pour amener le bou-

chon

Préeparer 'ensemble levier de commande ef raccord
de verrou :

Monter :

(6] surle raccord (7 de verrou,

- la rondelle plate {5},

- le ressort {

~le levier de commande (4)de verrou, le décro-

chement dirige vers le ressort,

i

la rondelle plate (3},

.

la rondelle éventail (2],
i

Serrer la vis {1} sur le raccord.

Visser ensemble levier de commande, et rageord
u,sur lo tige de commande {17} du verrou

late {8 ).

de verro
aprés avolr interposé une rondelle p

NO’E% :
19

") Les joints utilisés sur cef organe son!

t sont les memes pouwr utill

&

repéres e:bizmc woe
tion en liquide LHS Z { synthétique ) cu LHM

{ minéral ).

(2]
o

toriques doivent étre remplocés ¢

'} Les joints
chugue intervention.
i Les j 0; 8
repére w}::: anc » soit dirigé vers [Mintérieur du ve

(9%
5

s doivent etre positionnés pour que le

rou.
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OPERATION N° Dm. 340-3 : Remise en état d*une bofte & cing vitesses. Op. Dm. 34{}.3 1
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OPERATION N° Dm. 340.3 : Remise en état d une boile d cing titesses.

CHAINE CINEMATIQUE DES VITESSES

¢ 5.38.2¢

PREMIERE VITESSE

. |
. :M .
= =

/

o S

TROISIEME VITESSE

Ao il

CINQUIEME VITESSE

DEUXIEME VITESSE

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION :
¢ Véhicules DJ T.T et DP

Coupl
Vitesses | Deémultiplication U Compteur
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e |2
ére 39 ;
. 17
18 28 3
N 8/ 35 10721
déme ... e, 33 e ’
‘. 37 32
eme zg
13 22
% »w,;,,;~p»,/,»w;.@aaaw X“
M‘ AR, Jrarenn 39 X1

4 Vehicules DT foprion ) mmmsmm [0/ 1972

TR Couple
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conique
|2
ére
. 39 v
-'if:;‘me ,,,,,,, 28 3
3eme =
dme . oo ey 7/34 1 7/
Séme 28
13 22
P
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OPERATION N° Dm. 340.3 : Remise en état d'une boite & cing vitesses. Op. Dm. 340.3 5

REMISE EN ETAT D'UNE BOITE A CINQ VITESSES

¢

Correctif N° 2 au Monuel 583.3

7799

DEMONTAGE.

1.

6.

Placer la boite de vitesses sur un support,
{support 3169-T ). Déposer les étriers, les dis-
ques de frein et la traverse.support avant.

. Déposer le couvercle supérieur.

. Déposer les ensembles arbre-palier de sortie de

bofte :

Déposer les vis de fization.

Déguger 1'ensemble arbre-palier, les rondelles de
réglage et les entretoises. Ne pas désapparier
ces piéces.

. Déposer le carter d'embrayage :

Déposer les ecrous et les vis de fixation.
Maintenir le différentiel contre le carter d'em-
brayage et déguger 'ensemble, de la boite de
vitesses.

- Dégager le tube {2) support de butée d embrayage

et le flasque de retour d'huile {1}.

Desserrer les vis de fixation de la fourchette de
marche arriére, mettre deux vitesses en prise

{lere et marche arriére par exemple }.

Déposer le couvercle {3 ).

Degager la vis (12) et le déflecteur (11) ( véhi-
cules sortis depuis Novembre 1971 ),

Defreiner et déposer la vis (4) de fixation de la
fourchette (5.

Degager I'ensemble synchro (6} de Seme,la cartouche
a aiquilles et la fourchette,

Deposer le pignon (9) et I'embout de compteur (10).
Desserrer les vis de fixation (§) et déposer le car~
ter entretoise (7).

. Déposer la roue de compteur (13} {clé 3179-T bis).

3179-T bis




9526

7739

7741

OPERATION W® Dm. 340.3 : Remise en ctat d'une boile a cing vilesses.

8. Déposer I'axe de fourchette de marche arriere:

3

Desserrer les vis de fixation de la fourchette (1]
et du doigt de commuande (2.

Dégager 'axe, la fourchette, le doigt de commande
ia bille de verrouillage de 'axe et son ressort.

9. Déposer |'axe de fourchette de Seme:

Desserrer la vis de fixation de la commande (3,
Dégager l'axe, la commande, la bille de verrouil-
lage de ['axe et son ressort.

10. Déposer l'axe de fourchette de 3eme - deme:

Desserrer la vis de fixation de la fourchette {4}
et de la butée (6.

Degager 'axe, la fourchette, la biile de verrouils
lage de 1'axe et son ressort, la butée de 3 éme (6)

11. Déposer I'axe de fourchette de lere - 2eme:
Desserrer les vis de fixation de la fourchette (5)
Dégager 1'axe, la bille de verrouillage de I'axe

et son ressort.

12. Déposer les bouchons d'obturation (8] et dégager
les verrous de sécurité.

13. Desserrer le contre-écrou et déposer la vis
d arrét de 1'axe de renvoi de marche arriere.
Deégager 1'axe et le pignon de renvoi.
14. Déposer |"arbre primaire :
a) Dégager le roulement arriere (Jet de bronze)
b} Dégager le roulement avant { Attention aux
billes }.

{ Si nécessaire, utiliser un extracteur 2400-T |3

¢} Déposer le roulement (7} et chasser le pignon
d attaque vers 'arriere.

d ) Dégager |'ensemble arbre et pignons par le
dessus de la boite.

REMARQUE : Les bagues intérieures des roulements

avant sont en deux parties : Ne pas les inter-
vertir.

15. Dégager la fourchette de 1 ére - 2éme (5).

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° Dm. 340.3 : Remise en état d'une boite & cing vilesses. Op. Dm. 340.3 5

%

™

16. Déposer le pignon d'attaque :

7747

2

a} Dégager le pignon d aitague vers l'arriére.

b} Degager les pignons. le synchro de | ére -
Zeéme et la rondelle de réglage de la distance
conique.

O @

17. Deshabiller ['arbre primaire :

Dégager :
- le pignon fou {7 ) de deme avec lo bague de
synchronisation (6) et la cartouche a aiquilles

& (5)
- - le jonc d'arrét {4} du moyeu de synchro {pin-
ce 3253-T ).
6 § le synchro {8,
= - le pignon fou (2} de 3eme avec la bague de
synchronisation { 1) et la cartouche & giguilles
¢
18. Desaccoupler I'arbre de commande (si nécessaire ) :
I"J Déposer le jonc d arrét {9). Désaccoupler 'arbre
) de commande {10} de [ arbre primaire.
C-:; Dégager le ressort {11).
5
C- 19. Démonter le differentiel:
4 a ) Déposer les roulements {13 ) (extracteur
@ o 2405-T ).
fagl
8 9 , )
= b) Déposer les vis (12} et dégager :
(- ™ ;3 la couronne (14},
w = - l'axe {20) des satellites,
- le planétaire {17 ) et sa rondelle d appui (18]
. -~ - les deux axes (21 de satellite,
- les satellites (16 ) et leurs rondelles de
butée [15),
0 - le croisillon (19,
- - l'autre planétaire et sa rondelle d appui.
° . |
= 1 10
[
=
==
L
L
[
£ -
. > 2 19 16 15
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OPERATION N° Dm. 340.3 : Remise ew ctat d une boite @ cing 1ifesses.

— 0

.

N

W

1631

20. Déshabiller les arbres de ditférentiel:

a} Desserrer la vis d'arrét {4} de ['écrou de
blocage (3} du roulement sur 'arbre.
Déposer 'écrou {3} (clé 1770-T bis} et
chasser arbre.

b} Déposer lg vis d arvét {1 ) de | ecrou de blo
cagel 2} du roulement dans le palier.
Déposer 'écrou {2} {clé 1771-T bis ) et dé-
gager les bagues intérieures (5) et extérieu-
res {7 ) du roulement {tube & extérieur

=65 mm ).

¢} Extraire la bague intérieure {8) de 'arbre
{extracteur 2405-T j.

REMARQUE : Ne pas intervertir les cages {5},

d ) Dégager le joint (6] du palier.

e ) Déposer l'ensemble rondelle d arrét d huile et
entretoise de roulement. Pour cela:
- placer 'entretoise sur un tas,
- détendre le métal & ['aide d'un ou deux
coups de burin,
- dégager l'entretoise et la rondelle d arrét
d'huile,

21. Deshabiller le carter d'embrayage

Déposer :

- le ressort de rappel (9] de fourchette,

- la vis de réglage [ 11}, et la patte d attache
(127,

- le pare-poussiere {10},
les ressorts de maintien (13 et la butée,

- la goupille { 14) et dégager la fourchette,
ta rotule de fourchette [ la rotule est arrétée

en rotation par une goupille Mécanindus ).

9525
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Manue! 583-3

OPERATION N° Dm. 340.3 : Remise en état d'une boite & cing vitesses. Op. Dm. 340.3

7

22. Déshabiller le couvercle supérieur:

a | Déposer les vis (1.

b} Désaccoupler le chapeau (2), du couvercle
et dégager l'arbre de commande {3} des
vitesses.

c ) Déposer le bouchon de remplissage (4).

d ) Si nécessaire, déposer les joints {5).

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° Dm. 340.3 : Remise en état d'une boile & cing vitesses.

3179-T bis

MONTAGE.
23. Monter le pignon d'attaque:

a ) Monter le roulement & rouleaux (1] sur le
pignon d attague. Respecter le sens de mon-
tage - rondelle {2} coté pignon.

{Utiliser un tube: ¢ intérieur = 44 mm,
longueur = 240 mm }.

Placer dans la bolte :

- le pignon fou (3) de 1 ére muni de sa car-
touche & aiguilles (7)) {enduite de graisse
& roulement | et de su bague entretoise (8)

- la bague de synchronisation (4)

- le synchro {5}, denture de la marche arriére
vers 'avant, .

- la bague de synchronisation (9)

- le pignon fou {11} de 2 éme muni de sa car-

touche & aiguilles {10) {enduite de graisse

& roulement) et de sa bague entretoise (8],

la rondelle de réglage {12},

- le pignon double (13) de 3éme - 4éme.

Engager le pignon d attaque (16 ) équipé de

son roulement (1), et monter sur 'extrémité

du pignon:

- le roulement avant {17},

- le pignon de Seme (14 (I'épaulement « a»
c6té boite ),

- la roue (15) de compteur, la serrer de 195
& 215 mAN 20 & 22 m.kqg) (clé 3179-T bis
et appareil de maintien 3181-T bis ).

d} Mettre en place le carter-entretoise avant,

¢ (CURTYLON sur faces d'dppul J.

Serrer les vis de fixation.

=2

'

f—

<

&) Vérifier que les pignons tournent librement..

7745
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Correctif N° 1 au Manuel 5833

OPERATION N° Dm. 340.3 : Remise en état d'une boite & cing vitesses.

Op. Dm. 340-3 g

24, REGLER LA DISTANCE CONIQUE .

Une cote exprimée en millimétres et centiémes
de millimétre est gravée sur la face rectifide du
pignon d'attaque. Cette cote représente la dis-
tance qui doit exister en fin de réglage, entre
I'axe du différentiel et la face rectifiée du pi-
gnon d’ attaque.

Elle varie avec chaque pignon d'attaque.

Le réglage de la distance conique doit se faire
au moyen de l'appareil de réglage 3170-T muni
d'un comparateur 2437-T.

Sur cet appareil, par construction, la distance
entre 'axe des portées rectifides « a » et les

faces d'appui des touches « b » est de 60 mm.
Ce nombre est gravé entre les touches.

a ) Nettoyer soigneusement les portées des rou-
lements et les portées rectifiées de I'appa-
reil.

b} Etalonner |'appareil :
Placer I'appareil sur un marbre.
Amener le zéro du cadran mobile du compa-
rateur en foce de la grande aiquille.
Repérer la position de 1'aiquille totalisatrice.
Ex: aiguille totalisatrice entre 4 et 5,
grande aiquille sur O

) Mesurer la distance du pignon d'attaque:
Mettre I'appareil a la place du différentiel.
Faire pivoter I'appareil jusqu'a ce que la
grande aiquille du comparateur change de
sens de rotation.

Repérer les indications des aiquilles :
Ex: aiquille totalisatrice entre 0 et 1,
grande aiquille sur 86.

Faire revenir les aiguilles & la position
qu'elles avaient & 'alinéa b ).

Laisser revenir lentement la tige du compara-
teur en comptant le nombre de tours et frac-
tions de tour décrits par la grande aiquille
jusqu'au moment o la pointe repose & nou-
veau sur la face rectifiée du pignon d attaque.

Soit dans |'exemple choisi: 3,86 mm.

La distance conique est donc de :

60 + 3,86 = 63,86 mm.

La cote inscrite sur le pignon est, par example
63,95

I1 faut donc éloigner le pignon d'attaque de
'axe du différentie] de:

63,95 - 63,86 = 0,09 mm.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° Dm. 340.3 : Remise en éiat d'une boite a cing vitesses.

7772

d } Regler le pignon d'attaque :
Déposer le carter-entretoise avant.

Déposer la roue de compteur et le pignon de 5éme.

Dégager le pignon d'attague et dégager la rondelle
de réglage (1)

Mesurer !'épaisseur de la rondelle.

Soit par exemple: 2,81 mm.

1l faut donc remplacer cette rondelle par une ron-
delle d’épaisseur: 2,81 - 0,08 = 2,72 mm.

Les rondelles existent de 0,04 en 0,04 mm |, de
1,65mm a 3,13 mm.

Choisir parmi les rondelles vendues par le Service
des Pieces de Rechange, celle dont ['épaisseur
est la plus voisine de celle déterminée ci-dessus
soit 2,73 mm.

e ) Monter:
- la rondelle de réglage (1},
- le pignon d'attaque, le roulement avant, le
pignon de 5éme, et la roue de compteur.
La serrer de 195 & 215 mAN {20 a 22 m kg ).
- le carter-entretoise avant, serrer les vis de
fixation.

$ 9955

) Contréler le réglage.

g} Déposer le carter-entretoise avant.

h ) Déposer la roue de compteur, le pignon de 5éme,
et le roulement (2).

i} Reculer le pignon d'attaque, de maniere a faire
tomber les pignons dans le fond de la boite, mais
sans toutefois dégager la rondelle de réglage
se trouvant entre le pignon de 3éme et la roue de
2 éme. .

i ) Mettre en place la fourchette de commande (3) de
1 8re - 2éme, les vis de fixation orientdes vers
| intérisur de lg bolte.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° Dm. 340.3 : Remise en état d'une boite a cing vitesses. Op. Dm. 340-3 11
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Correctif N® 2 gu Maonue! 583.3

¢ 11 027

25. Preparer l'arbre primaire :

a ) Monter le ressort (4}, 'arbre de commande
(3} et le jone d'arrét { 2], (Si ceux-ci ont
éte démontés ). ,

b} Placer sur arbre primaire {1 1}:

- le pignon fou {5) de 3 éme muni de sa car
touche @ aiguilles (8] {enduite de graisse
a roulement §,

la bague de synchronisation (6 ),

- le synchro {7}, la collerette portant une
gorge « b » coté pignon de Jeme (5),

- un jone d'arrét (9} {pince 3253-T)
IMPORTANT : 1l doit y avoir un jew de 0.10mm
maxi qu moyeu du synchro {7 }: il existe des
joncs (9) de différentes épaisseurs permet-

tant d'obtenir cette condition.

¢ ) Monter:

la bague de synchronisation {12},

le pignon fou (11) de 4eme muni de sa car-
touche & aiquilles {10 {enduite de graisse
& roulement ). Passer la 4éme.

26. Monter I'arbre primaire :
a} Placer l'ensemble ainsi préparé dans la
boite de vitesses.
b} Monter le roulement avant, puis le roulement

arriére {tube & intérieur = 30 mm, longueur

27. Poser le pignon d'attaque : _

a ) Mettre en place le pignon d attaque en four-
nant celui-ci pour faciliter la mise en place
de la rondelle de réglage de la distance co
nique.

b} Poser le roulement avant (13}, le pignon de

“5éme (épaulement c6té roulement ) et la
roue de compteur.

28. Monter le renvoi de marche arriere :
Présenter le renvol dans sa boite, la gorge de
la fourchette vers larriere.
Engager l'axe, | orienter pour que la vis pointeau
d'arrét de l'axe s'engage dans son logement.
Enduire les filets de lo vis, de CURTYLON.

Serrer la vis et son contre-écrou.

29. Metire deux vitesses en prise {dont la marche
arriére } et bloguer la rous de compteur de 185

& 215 mAN (20 & 22 m.kg ).

7

30. Monter le carter-entretoise {14}, {(enduire le
plan de joint de CURTYLON.

Serrer les vis de fixation {15}
31. Monter ! ensemble pignen fou de Seéme, synchro-

niseur de Seme et fourchette de commande de
Seme, sur 'arbre primaire.

Presenter la vis {17 ) munie du déflecteur {16}
{vehicules sortis apres Novembre 1971 ),

Serrer la vis {17 ) de 145 & 165 mAN (14,54
16,5 mkgl.

http://bk23.free.fr/



12 OPERATION N® Dm. 340.3 - Rewise en ctal d'une boite 4 cing vilesses.

32. Monter l'axe (1) de fourchetie de lere - Zeme :
@} Mettre en ploce lo bille de verrouillage et

son ressort.

Engoger l'axe (1] dans le carter, comprimer

e

ger

P'ensemble ressort et bille {tige ¢ = 6 mm |

et terminer l'engagement de 'axe dans la

fourchette [ 5} et le carter, jusqu'a la position

« point mort ».

Immobiliser le boladeur au « point mort » a

l'gide d'un des jeux de calibres 3180-T.

Choisir le jeu de calibres qui laisse le moins

de jeu au baladeur.

d} Serrer les vis (4} @ 40 mAN (4 m.kg ).
Déposer les calibres 3180 T.

e} Poser le bonhomme de verrouiliage.

o

¢ 33. Monter axe (7) de 3eme - deme :

a )} Mettre la fourchette {6} en place.

b} Mettre la butée de 3 éme en place

o | Monter 1'axe (7). Procéder comme indigué
au paragraphe 32 {alinéas aet b .

d ) Serrer la vis pointeau et ['arréter & ['aide
d'un fil de fer

e ) Poser le bonhomme de verrouillage.

{) Régler la butée de 3éme. Pour cela :

L'axe (7 ) étant ou point mort :
Mesurer le jeu existant entre lo fourchette et
le moyeu de baladeur.
Passer la 3éme.
Placer lo fourchette qu milieu de la gorge du
baladeur { répartir le jeu }.
Pousser la butée {8 en appul conire le carter
et serrer les deux vis..

34. Monter l'axe (3} de Seme:

a ) Engager la fourchette de 5éme sur 'axe (3}
Serrer et arréter la vis pointecu (11}, Engager
laxe (3) dans le carter.

L) Poser le ressort et la bille de verrouillage.
Comprimer |'ensemble ressort et bille {tige

¢} Placer le relais de commande {9) de passage
de la Seme et terminer |'engagement de ['axe.
d ) Poser le bonhomme de verrouillage.

35. Monter 'axe (2} de marche arriere:

a ) Mettre la fourchette en place.

b} Monter l'axe {2 ). Procéder comme indiqué cu
paragraphe 32 {alinéus a et b} et enguger le
doigt de commande sur ['axe. Serrer la vis-
pointeau et arréter & 'aide d'un fil de fer.

<} Amener le renvoi de marche arriére au «point
morts, & 1'aide du calibre 3188-T, placé entre
le pignon fou de 1 ére et le renvol de marche
arriere.

d )} L'encoche du doigt de commande étant orientée
verticalement, serrer les vis de lo {ourchette
a 40 mAN (4 m.kagl.

3 36. Poser et freiner la vis-pointeau {10} sur

‘axe {3) de commande de la Seme.

[

7846
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OPERATION N° Dm. 340-3 : Remise en état d'une boite & cing vitesses.

Op. Dm, 340.3

oo

=

1410

K ——

37 Vérifier le fonctionnement du passage des vites-

ses et monter les bouchons d obturation.
{MASTI-JOINT HD 37 dans I'alésage recevant
les verrous de sécurité {de chaque cété du
carter ).

38. Monter le pignon { 1) de compteur, I'axe étant

réaloblement graissé {graisse a roulement ).
P g

39. Monter le couvercle avant (4} {MASTI-JQINT

HD 37 ). Serrer les vis de fizxation.

40. Régler la butee de 4éme :

- Passer la 4 éme.

- Pousser légérement le baladeur en appui sur -
la fourchette.
A I'aide d'un jeu de cales, mesurer le jeu «io»
entre le baladeur et le pignon de 4 éme.
Mettre une cale d'épaisseur =/ + 0.5 mm
entre pignon et baladeur. Serrer la vis de
butée (2) jusqu'a ce qu'elle soit en appui
sur 'axe de fourchette de 3 &me et 4éme.
Serrer le contre-écrou (3 ), contréler le jeu.

41. Préparer les ensembles palier de sortie de

boite- arbre de différentis]:

REMARQUE : L arbre de différentie] ¢6té droit

est le plus court.

a ) Monter le roulement {9) dans le palier. Ser-
rer 'écrou (6) & 100 mAN (10 m.kq ) {cle
1770-T bis }.

Arréter 'écrou a 'aide de la vis pointeau {5).

b} Mettre en place le joint d étanchéité { 101 a
I'aide de 'appareil 1772-T.

¢ ) Placer la rondelle d'art€'t d huile (11 ) sur
Varbre.
Présenter |'entretoise (12 ), mettre en place
le mandrin 1767-T bis. Coiffer lo rondells
d'arrét d'huile avec la bague de centrage du
mandrin et mettre en place l'entretoise & la
presse,

d) Présenter 1'arbre de différentiel ainsi préparé

dans le palier, le metire en place & la
presse (utiliser un tube ¢ intérieur = 30 mm ).

Serrer 1'écrou de blocage {7 ) du roulement &
145 mAN {15 m.kq ).

Serrer la vis d'arrét {8) de D'éeron.

http://bk23.free.fr/
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14 OPERATION N° Dm. 340-3 : Remise er état d'une boite a cing vitesses.

4415

42. Preparer le différentiel :

a} Placer, dans le boftier, une rondelle d’ appui,
un planétaire (4}, une rondelle d'appui fixe
{23, un satellite (3) et un axe (5.

Tourner le planétaire et vérifier qu'au point
de jeu mini, il subsiste ww jes de 0.1 mm.
sinon remplacer les rondelles d'appul pour
obtenir cette condition.

Déposer le satellite et sa rondelle d'appui.
Repérer la position de cet ensemble dans le
boitier.

b} Faire la méme opération pour chacun des
satellites.

¢ ) Monter les satellites.

d )} Placer dans la couronne, le deuxieme plané-
taire (1} et sa rondelle d'appui.

e ) Metire en place la couronne sur le boitier,
Serrer progressivement les vis de fixation
tout en vérifiant que les pignons tournent
librement. Serrer les vis de 115 & 130 mAN
(11,5313 m.kg).

Au point de jeu mini, il doit subsister un
jeu de 0.1 mm sur ce planétaire, sinon
remplacer la rondelle d'appui.

. ) A l'aide d'une serinque, injecter de l'huile
dans le boitier pour-graisser correctement
toutes les piéces { Ceci évite de démonter
le boftier).

g) Monter les roulements {mandrin 1768-T ).

43a. REGLAGE DES ROULEMENTS DU DIFFEREN.
TIEL (1eére Méthode ) ;-

A) Assurer la mise en place du difféerentiel et

de ses roulements :

a ) Placer le différentiel, muni de ses roulements
dans le carter de boite de vitesses.

b} Placer une rondelle de réglage et une rondelle
entretoise d'une épaisseur totale de 7 mm
contre le roulement droit de différentiel (la
rondelle de réglage est celle qui a le plus pe-
tit diaméire, la positionner c6té roulement ).
Maintenir le différentiel en place a ['aide des
brides MR. 630-64/16. { Serrer les écrous &
la main ).

Monter |'ensemble arbre et palier coté droit

{intercaler un joint papier ). Serrer les vis.

¢} Coucher la boite de vitesses sur le c6té droit.
La caler.

d} Placer sur le roulement gauche de différentiel:
- l'entretoise (6},

- des rondelles de réglage {8) et une rondelle
entretoise {7} d'une épaisseur totale de 9 mm
au minimum. ‘

Poser le palier gauche, sans joint. sur la ron-

delle entretoise.

Metire 'ensemble en place en tapant légérement

sur l'arbre de différentiel.

e ) Déposer :

- - le palier gauche,

- 'ensemble rondelles de réglage (8} et rondelle
entretoise (7).
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OPERATION N° Dm. 340.3 : Remise en éiat d'une boite & cing vitesses., Gp. Dm. 340.3 15

o

B ) Régler la contrainte des roulements de diHferentiel:

. . .
NOTA : Les roglements doivent étre montés avec
une cowntrainie determinée.

a} Poser la regle-support 1754-T, munie d’un com-
parateur 2437-T, sur la collerette du palier gau-
che, la touche du comparateur au contact de la
face d'appui du palier.

Amener le U du cadran en face de lo grande
aiguille.
Repérer la position des aiguilles.
Exemple : grande aiguille 0
petite aiquille 0

® & ¢

b} Poser la régle 1754-T sur le carter de la bofte
de vitesses, la touche venant en appui sur l'en-
tretoise.

Relever deux mesures en «a» et «by.
Exemple: a«=7,76mm b=780mn
Faire la moyenne de ces deux mesures :

7,76 + 7,80
Exemple : -_“—“?2“——- = 7,78 mm

o

4418

¢} A la valeur moyenne trouvée ci-dessus, ajouter
dans tous les cas : )
0,10 mm { épaisseur du joint )
@9 plus 0,30 mm ( contrainte sur les roulements )
soit au total 0,40 mm.

Dans 'exemple choisi :

" o3
O 3 7,78 + 0,40 = 8,18 mm
Wy
§ Choisir, parmi les rondelles vendues par le
e < Service des Piéces de Rechange, une rondelle
b \ de réglage et une rondelle entretoise dont /°¢«
- paisseur totale est la plus voisine de celle
o déterminée ci-dessus, soit 8,20 mm (la rondelle
de réglage est celle qui a le plus petit diamétre )
. d} Placer ces rondelles sur le roulement gauche
(la rondelle de réglage cbté roulement )
. Placer 1'entretoise.
@ Monter le palier gauche muni de son joint papier.
@ IMPORTANT : L'épaisseur des rondelles montées
derriere le roulement droit ( veir paragraphe A/ b)
MR.630-64/16 ajoutée g celle des rondelles montées derriére le
@' roulement gauche { voir paragraphe B /¢ ) corres -
pond seulement au réglage de la contrainte des
@. roulements.
= Il faut répartir ces rondelles & droite et & gauche
[ ~ pour régler le jeu d'entre-dents, mais sans chan«
3 ger leur épaisseur totale,
e Soit 7+ 8,20 = 1520 mm

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° Dm. 340.3 : Remise en éiat d'une boite 4 cing vitesses.

4415

MR.630-64/16

43 b. REGLAGE DES ROULEMENTS DU DIFFE.

RENTIEL {(2eme Methode)

A) Monter le différentiel:

Placer le différentiel muni de ses roulements
dans le carter de boite. Le maintenir & 'aide
des brides MR. 630-64/ 16 {Serrer les écrous
& la mein ). Monter les ensembles arbres et
paliers gauche et droit avec les cales de régla-
ge trouvées lors du démontage. Intercaler les
joints papler. Serrer les vis.

B) Regler la contrainte des roulements :

Les roulements du différentiel doivent &tre
montés avec une contrainte déterminde. Cetie
contrainte se contr8le en mesurant le couple
nécessuaire g appliguer au différentiel pour

le faire tourner.

Pour vérifier ce couple, opérer de la fugon

sulvante :

- Fizer une ficelle autour du boitier de diffé-
rentiel et tirer & 'aide d'un peson pour fgire
tourner le boitier.

Aprés decollement relever Iy valeur indiguée

par ie peson.

a ) Cas de roulements déja ntilisés:

Le peson doit indiguer entre 4 e1 6 kg.

-8'il y o moins de 4 kg augmenter 1'épais-
seur des rondelles de réglage.

-8'il v a plus de 6 kg : diminuer l'épaisseur
des rondelles de réglage.

b} Cas de roulements neufs:

Le peson doit indiquer entre 6 et 9 kg

- 5'il y ¢« moins de 6 kg: ougmenter 1'épaisseur
des rondelles de réglage.

- §'il y a plus de 9 kg : diminuer I'épaisseur des
rondelles de réglage.

REMARQUE : Une rondelle de réglage d'une
épaisseur de 0,10 mm correspond environ &:
- 3,250 kg pour des roulements neufs
- 0,500 kg pour des roulements déj& utilisés.

IMPORTANT : L'époisseur totale des rondelles
gauche et droite déterminées ci~dessus, corres-
pond seulement au réglage de la contrainte des-
roulements.
i1 faudra répartir ces rondelies derriére les
roulements gauche et droit, pour régler le jeu
d’'entre-dents. mais sans changer leur épais-
senr fotale.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° Dm. 340.3 : Remise en ctat d'une boite & cing titesses. , Op. Dm. 340.3 1

44. REGLAGE DU JEU D'ENTRE.DENTS.

A) Mesurer le jeu d'entre-dents

Fixer le support 5602-T du comparateur 2437-T
sur le carter de boite de vitesses,

Régler la position du comparateur pour que
la touche appuie perpendiculairement sur le
flanc d'une dent et au plus grand diameétre
de la couronne.

Relever le jeu d'entre-dents sur quaire dents
espacées de 907 environ.

La difféerence entre deux mesures ne doit pas
dépasser 0.1 mwm.

Sinon la couronne est voilée ou mal montée.
Noter le jeu minimum relevé.

Exemple: 0,73 mm.

B} Regler le jeu d'entre-dents :

IMPORTANT : Le jeu d'entre-dents se régle
en répartissant les rondelles de réglage
derriere les roulements gauche et droit.
Mais il we jaut pas modifier leur épaissenr
fotale déterminée soit au paragraphe 43q)
{1ére methode }, soit au paragraphe 43 b))
{2 éme méthode ).

a) e jeu dentre-dents doit etre compris
entre 0.16 1 0.24 mm. soit en moyenne
0,20 mm. Du jeu minimum relevé au
paragraphe 44 retrancher ce jeu théorique
soit dans 'exemple choisi:

Il faut donc diminuer le jeu existant de
3,53 mm.

Le déplacement d une rondelle de réglage
de 0,15 mm faisant varier le jeu de §,10mm
il faudra déplacer une épaisseur de ron-
delles de:

0,53 x 0,15 ~ 0,79 mm

0,1

b} Dans 'exemple choisi il foudra rapprocher
la couronne de 0,79 mm et, par conséquent,
diminuer l'épaisseur des rondelles du cété
gauche, cette épaisseur deviendra ;

8,20-0,79 =741 mm
et cugmenter de la méme guantité | épais-
seur des rondelles placées du ¢oté droit
soit: 7+ 0,79 = 7,79 mm
¢} Vérifier & nouveau le jeu d entre-dents.

http://bk23.free.fr/
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18 OPERATION N° Dm, 3403 : Remise en état d'une bofte & cing vitesses.

45, Habiller e carter d'embrayage :

a )} Monter lu rotule d'articulation de la fourchette
d'embrayage { la position est donnée par une
goupille s'engageant dans un trou du carter )
Serrer la vis de fixation et graisser la rotule.

b} Monter la fourchette d’embrayage et placer
la goupille (9.
Poser le pare~-poussiere (4}, et la goupille
dtarrét {3 ).

¢) Graisser le guide {7) de rotule et la vis-
guide {8 ).
Mettre en place la butée & billes. La fixer
& l'aide des ressorts de maintien (6 ).

d) Monter la patte d'attache {1),la vis'de
réglage ( 5) et le ressort de rappel (2) de
fourchette.

REMARQUE : En cas d'échange d'un carter de
boite de vitesses, monter la rondelle dobtu~
ration (10) au CURTYLON, dans l'alésage de
l'axe de commande de marche arriére {coié
carter d'embrayage ).

1285

46. Monter le carter d'embrayage :

a) Desserrer les vis de fixation des paliers de
sortie de bofte de vitesses.

b) Monter le carter d’embrayage ( CURTYLON IR
Serrer les vis de fixation des paliers de sortie
de boite, & la main et serrer les écrous de fixg-
tion du carter d'embrayage.

¢} Serrer définitivement les vis de fixation des
paliers de sortie de bofte de vitesses :
-Visde ¢ =7 mm = 28 mAN (2,8 m.kg )

-Visde b = 9 mm = 4? mAN (4 m.kg)

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° Dm. 340-3 : Remise en état d une boite & cing vitesses. Op. Dm. 340.3 19

47. Habiller le couvercle superieur:

9528

a} Monter !'arbre de commande (2 ) muni des
joints d’etanchéité {3 ) dans le chapeau (5)
en comprimant les trois ressorts (4},

EE NN

b} Monter 'ensemble ainsi préparé sur le cou-
¢+ cle (CURTYLON).
<} Serrer les vis de fixation (1),

48. Monter le couvercle supérieur:

a} Placer les axes de commande des fouchettes
au «point mort», les encoches des doigts
de commande orientées verticalement.

b) Les doigts de commande de 'arbre étant
places verticalement, monter le couvercle

¢ sur lo bofte de vitesses (CURTYLON ).

c ) Serrer les vis et vis colonnettes de fixation.

® 0 ® 0 O

9554

49. Monter les etriers de frein:

a ) Monter les disques de frein. Serrer les écrous
de fixation de 85 & 110 mAN (8.5 a 11 m.kg)
apres avoir interposé une entretoise { tube
& = 12x17 mm longueur = 15 mm) . S'assurer
que le voile des disques n'excéde pas 0,15 mm
et que la différence d’ épaisseur { prise en
quatre points équidistants minimum}, sur le
diameétre moyen de la jante du disque, n'excéde
pas 0,02 mm. Sinon remplacer le disque.

) ® O
Correctif N¢ 1 au Manuel 583-3

b ) Monter les étriers équipés des plaquettes de
frein. Approcher les vis de fixation, sans

les serrer.

® 6

50. Monter la traverse-support avant.

http://bk23.free.fr/
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(: OPERATION N° Dbw. 350-3 : Remise en état d'une boite de vitesses BORG-WARNER.

Op. Dbw. 350-3

1

® 0O

DESCRIPTION DE LA BOITE DE VITESSES.

VEHICULES DBW

- T.T.

D. 35.49

Frein arriére

Frein avant

Porte-satellites Satel

lites

ULy

N

"lﬁwp
A

Planétaire

—=— !I Y h
- N\ marche gvant
Embrayage Embrayage . Planetaire
arriére avant Roue libre marche arriere Gouronne
@ -
- % La bofte de vitesses comporte :
_ = - Un train d’engrenages épicycloidal permettant d'obtenir trois rapports de marche avant et un rapport de marche
( & arriere. :
2 - Deux embrayages multidisques commandés chacun par un piston hydraulique.
. o - Deux freins & bande actionnés chacun par un servo- hydraulique.
L ™ - Une roue libre bloquant le porte-satellites pour obtenir le ler rapport.
Z - Un couple de pignons A (rapport = 38/33), placé & la sortie du train épicycloidal, renvoie le mouvement sur de pi-
;)E gnon d'attaque.
"\_ 2 - Un bloc hydraulique placé & la partie inférieure du carter : il assure la commande automatique des embrayages et
' des freins pour les changements de rapport.
- Un réqulateur centrifuge qui participe au fonctionnement du bloc hydraulique.
. - L'ensemble couple conique et différentiel placé dans un carter séparé.
= MISE EN ACTION DES ELEMENTS DU TRAIN EPICYCLOIDAL
p Positicz} du Bieyier Rapport Embrt{yage Embrayage Frein Frein F?oae
b de sélection : arriére avant arriére avant libre
- alw Ter X X
«2» ou «D» ler X X
> «V 9 «2» ou «Dy 2eme X X
0 «D» 3&816 X X
« N » : Point, mort
«R» M. AR X X
« P » : Parking X
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OPERATION N° Dbw. 350-3 : Remise en état d'une boite de vitesses BORG-WARNER.
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( OPERATION N° Dbw. 350-3 : Remise en tat d'une bofte de vitesses BORG-WARNER, Op. Dbw. 350.3 3

G

CARACTERISTIQUES

(_J_ 1. Rapporis :

. Vehicules équipés de pneus 180 - 380 XAS, 180 HR 380 XAS, et 185 HR 380 XAS dont le développement sous
6 charge est de 2,07 m.
( Démultiplication Couple Démultiplication Vitesse en km/h

Rapport de lo bofte conique totale @ 1000 tz/ mn moteur

C 1 0,481 ) 0,110 13,867

: 2 : 0,794 8/35 0,181 22,544
( ' 3 1,151 {0,228} 0,263 32,689

M. AR 0,550 0,126 15,650
Rapport de prise de compteur : 10/21

2. Lubrification de la transmission :
IMPORTANT : Les builes de graissage étant différentes, l'ensemble couple conique et différentiel est placé
dans un carter séparé,

® e 0

a) Lubrification de I'ensemble bofte de vitesses et convertisseur :

i)

- Remplissage : il s'effectue par le puits de la jauge ovant.
- Lecture du niveau d‘huile : elle dois s'effectuer, moteur tournant, et levier de sélection en position « P » :
- a froid : entre les repéres inférieurs
- @ chaud : entre les repéres supérieurs.
Si nécessaire, rétablir le niveaqu dans les mémes conditions.

3 - L'huile de graissage de la bofte de vitesses est mise sous pression par une pompe entrainée par 'impulseur
3 du convertisseur. Cette pompe assure 'alimentation du convertisseur et du bloc hydraulique ainsi que le

(__ g graissage du train épicycloidal.-

N ;é - Qualité de I'huile : IMPERATIVEMENT UV U ORI SUS OSSO TOTAL ATF 33

E - Contendnce de I'ensemble bofte, convertisseur et circuits (lors du remplissage en usine) 6 litres environ

L . - Volume de I'huile renouvelée lors d'une vidange ¢ ... R SN 2,5 litres environ
Z
2

{" h

b} Lubrification de I'ensemble couple conique et differentiel :
- Qualité de 1'huile : ... s d s bttt ettt e st et e e e oo TOTAL EP 80
= CONtenance : ... e 1,2 litre
- Remplissage : il s'effectue par le puits de la jauge arriere.
- Lecture du niveau : jauge arriére.

@
5

A - Bouchon de vidange de l'ensemble bofte de vi-
tesses et convertisseur.

B-Bouchon de vidange de l'ensemble couple coni-
que et différentiel.

http://bk23.free.fr/
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4 OPERATION N° Dbw. 350.3 : Remise en état d'ane

bofte de vitesses BORG-WARNER.

REMISE EN ETAT D'UNE BOITEDE V

REMARQUES -

ITESSES BORG-WARNER.

- L'ensemble du train épicycloidal et de ses commandes est placé dans un carter séparé de l'ensemble couple

conique et différentiel : les remises en état de ces ensembles sont indépendantes 1'une de l'autre et ont été

traitées séparément dans cette opération.

- Les remises en état du bloc hydraulique et de la pompe & huile sont traitées dans une autre opération.

- L'outillage spécial de réparation des boites de vitesses Bor
par la Société Fenwick.

g-Warner est vendu en coffret, sous le n° 3190-T

|. REMISE EN ETAT DE L'ENSEMBLE DU TRAIN EPICYCLOIDAL ET DE SES COMMANDES.

ootk

DEMONTAGE.

. Déposer le contacteur (11}.

. Déposer le carter inférieur.

. Déposer la plaquette aimantée (6 ). Repérer et dé-
poser les tubes de liaison des circuits (23, (3),

(4),(5), (7) et (8).

. Désaccoupler le cable de « Kick-down », de la
came (97).

. Déposer la bride (14) d'accouplement de la biel~
lette au tiroir {13 ).

. Déposer les trois vis de fixation (10, (11 et {12},

Dégager le bloc hydraulique.

® 00 ©0 6000000060 06 6 ¢

® ® 6 ¢



Additif N° 2 au Manuel 583.3

OPERATION N° Dbw. 350-3 : Remiseen tal d'une boite de vitesses BORG-WARNER.

Op. Dbw. 350-3 5

10 267

10 268

11474

Y0270

7. Déposer :

- le tube {3) et la bielette {1},
- le carter avant {2} et son ioint.

. Déposer le réguloteur centrifuge {deux types de

régulateur et de montage :

ler Montage :

Dégager le jonc de maintien {4) { pince 3253-T),
le régulateur {5), la bille (6],

2eme Montage :
Desserrer 'écrou (9) et déposer le réqulateur (8.

NOTA : Ces deux modéles de réqulateur peuvent
se monter 'un pouwr 'autre.

. Dégager les deux segments {7 ).

Placer V'axe de sélection en position « Parking »
{poussé & fond vers l'avant ).

Rabattre 'arrétoir {10) et déposer 'écrou (11)
{clé de 2 pouces ou de 5] mm ).

http://bk23.free.fr/



6 OPERATION N° Dbw. 350-3 : Remise. en état d’une bofle de vitesses BORG-WARNER,

10. Dégager le métal rabattu dans 1'arbre secondaire
et déposer la roue (3} de compteur { clé 3179-T bis).
Déposer les deux pignons {1} et {2} et la rondelle
dappui {5} du pignon d'arbre primaire.

11. Dégager le palier avant [6), son isint et les deux
pieds de centrage (4) st [7) ainsi que le cliquet
de parking,

12. Déposer la couronne (8 et la butée & aiquilles (13}.

10281

13. Débloquer le contre-écrou (12 ) et dévisser la
vis {11} pour desserrer la bande de frein avant,

14. Déposer le porte-satellites (14) et la butée & ai-
quilles (157, k
ATTENTION : En cas d'échange de cette butee, il
faut obligatoirement en remettre une de la méme
épaisseur,

15. Déposer la plaguette (17 ) et la bande de frein

avant {16},

1€. Décrocher le ressort {13) du trou « a » du carter.
Dégager l'axe (9), le ressort (10 ], le culbuteur (18)
et son poussoir { entre culbuteur et piston (19}

10282

http://bk23.free.fr/
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" OPERATION N° Dbw. 3503 : Remise en état d'une boite de vitesses BORG-WARNER. Op. Dbw. 3503 7

10295

10287

10298

10297

10294

17.

18.

19.

20,

21,

.free.tfr/ '

Deposer llensemble arbre et planétaire de marche
avant {5} et Il butée & aiquilles placée entre le
planétaire de marche avant et celui de marche ar-
riere.

Débloguer le contre-écrou {4 ) et desserrer la
vis {3 ) de réglage de la bonde de frein arrierve.

Déposer :

- les trois vis {1} de fixation du palier central,

- Vensemble palier central (6] et bloc d'embraya-
ge avant,

- la rondelle acier et la rondelle antifriction pla-
cées entre les blocs d'embrayage avant et arriére,

-“la plaquette de ligison entre le culbuteur {12)
‘et la bande de frein arriere {14},

- I'ensemble bloc d'embrayage arriére et arbre pri-
maire,

- la butée a aiguilles du bloc arriere,

- la bunde de frein arrigre {14,

Déposer :
- la vis (11} et dégager Uarrétoir (107,
- le piston avant {7} { si nécessaire, le chasser

& Vair comprimé, par le trou «an ).
Basculer le culbuteur {12 ) et déposer le jonc (9},
le bouchon~guide (8}, le ressort entre bouchon et
piston arriére puis le piston (si nécessaire, chas-
ser ces pieces & 1'air comprimé, par le trou « b » ).
Se protéger des projections d'huile.

Déposer :
~ la vis~axe (18}, la poulie (17} et le levier {16},

-~ la vis {2}, le ressort et la bille de verrouillage

de 'axe de sélection manuelle (13},
- "axe de sélection manuelle {13 ).

IMPORTANT : Ne déposer l'axe (15) et le culbu-
teur (12) qu'en cas de nécessits.




10304

10310

10315

OPERATION W°® Dbw. 350-3 : Remise en €iat d'une boite de vitesses BORG-WARNER.

3190-T. A

10308

3190-T.D

http://b

22. Déshabiller le carter avant :

Déposer le roulement & aiguilles (1) { Extrae-
teur 16871-T et embout 3190-T.4 L.

23. Déshabiller le palier avant :

Déposer :

- le roulement 4 aiquilles (3 ) {utiliser un tube
¢ =35% 44 mm),

- I'ensemble roulement et butée & aiquilles (2)
(utiliser un tube ¢ = 45 X 52 mm ).

24. Déshabiller le bloc d'embrayage avant :

a) Déposer le jonc (5) et dégager le disque d'ap-
pui (4) ainsi que les disques acier et les dis-
ques fibre. \

b} Comprimer le ressort (8) et déguager le jonc (6)
{Coiffe 3190-T.D}.
Déposer le jonc (6}, la coupelle (7} et le res-

sort (8],

¢) Déposer le piston (9) en frappant le corps du
bloc d'embrayage sur une piéce de bois.

kK23.free.fr/
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10324

10342

10344

OPERATION N° Dbw. 350-3 : Remise en état d'une bolte de vitesses BORG-WARNER, Op. Dbw. 350.3 9

25.

26.

27.

d) Déposer les trois segments (1), la bague (2)
et le roulement & aiquilles {si nécessaire ).
Utiliser "extracteur 1671-T muni de 'em-
bout 3190-F. A,

Deshabiller I'ensemble bloc d’embrayage arriere
et arbre primaire.

Déposer :

- le jonc {3,

- l'ensemble arbre et platecu de friction (4},

- la rondelle antifriction (8},

- le moyeu (7},

- les disques d'embrayage {6}, et le disque d'ap-
pui {5} {cote piston ),

- le jone (11} et le diaphragme (10},

- le piston (9) (en frappant le corps du bloc
d'embrayage sur une piéce de bois }.

Déshabiller I'arbre porte-planétaire de marche
avant :

Déposer les deux segments (14 ), le joint (12},
et la butée & aiquilles (13 ).

Aucune intervention n'est possible sur le boitier
porte-satellites {16}, sauf le remplacement de la
roue libre {15).

—~

00— o

10 34¢

10306
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10 348

11 475
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OPERATION H° Dbw. 350-3 : Remise ew élaf d’une boite de vitesses BORG-WARNER.

fer Montage ¢

Zéme Montage :

29. Démonter le bloc hydraulique :

se nettole qu trichloréthyléne ).

G
o
.

MONTAGE.
31. Monter le bloc hydrauligue :

32. Monter le véguloteur centrifuge :
ler Montage :

2éme Montage :

e piston (13 ).

14

serrer.

la butée a aiguilles [16).

28. Démonter le régulateur centrifuge :

a} Déposer les deux vis {1 ) et la plaquette {3).

b} Déposer les deux vis (2] et le chapeau [4).

c) Déposer Uarretolr {5) et dégager le ressort (61,
le dash-pot {7} et le piston (8.

a} Déposer l'arrétoir {9), la masselotie (10).
b} Dégager le piston (13}, le ressort {12}, le
dash-pot (11}, U'écrou (14} et sa rondelle.

{ Voir l'opération correspondante .

30. Nettoyer soigneusement toutes les pieces g l'es-
sence, les souffler o 'air comprime.
{La pate & joint HYLOMAR, de couleur bleue,

{ Voir ['opération correspondante .

o} Monter le piston (8), le dash-pot (7}, le res-
sort (6} et placer ['arrétoir (5.

b} Menter le chapeau {4} en faisant coincider
les deux trous de passage d'huile avec les trous
du corps de réqulateur.
i Serrer les deux vis (2] {rondelle grower}.
4 8

¢} Poser la plaguette (3] et serrer les deux vis {1).
a) Monter le ressort {12 et le dash-pot (11 ) sur

b} Engager l'ensemble dans le corps du régule-
teur, Poser la masselotte {10) et U'arretoir (9).
¢} Monter l'écrou (4) (rondelle grower ) sans le

33. Habiller Varbre porte-planétaire avant :
Poser les deux segments (15}, le joint (17} et

34. Habiller e bloc d'embrayage avant :
a} Monter le roulement & aiguilles (18) { mandrin
épaule : petit ¢ = 27 X longueur = 5 mm,
grond ¢ = 33 X longueur = 50 mm J.
b} Metire en place le piston (19), équipé d'un
joint neuf { bague 3190-T.E}, dans le corps {20).

10 346

103
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Additif N° 2 au Manuel 583-3

OPERATION N° Dbw. 350-3 : Remise en état d'une boite de vitesses BORG-WARNER, Op. Dbw. 350-3 11

10 322

10 321

3190-T1.E

4

10 323

S1g 314

3190-T.C

3190-T.B

Habiller le bloc d'embrayage avant {suite) :

¢} Monter la bague {10 ).

d) Mettre en place le ressort (2) et la coupelle (3 ).

e) Placer le céne 3190-T.C sur le moyeu du bloc
d'embrayage et placer le jonc (4) sur le cone.
Mettre le jonc en place, & la presse, a 'aide de
la coiffe 3190-T.B.

f) Empiler les disques dans le bloc d'embrayage
{cing disques striés en papier et cing disques
{ guatre encoches ) légérement bombés en acier) :
placer alternativement un disque en acier {5) puis
un disque en papier {(6) en commengant toujours
par un disque acier. Ces derniers doivent étre
tous placés dans le méme sens,
Terminer par le disque d'appui (7), la face plane
c61é disque dlembrayage et poser le jonc dar-
rét (8). ‘

g) Mettre en place les trois segments (9).

10 311

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° Dbw. 350.3 : Remise en état d' une bhofte de vitesses BORG-WARNER.

10345

3190-T.F

35. Habiller le bloc d'embrayage arriére :

a) Monter le piston {1 ) équipé d'un joint neuf et
du jonc d'appui (2} du diaphragme (3)
{ Bague 3180-T.F }.

b) Monter le diaphragme (3) et son jonc d'arrét (4).

¢) Mettre en place :
- le margeur {8 ), la face d'appui vers le haut
- les disques d'embrayage
Procéder comme pour les disques de l'embrayage
avant, en commencant par le disque d'appui (5)
puis un disque en papier (6) un disque en
acier (7) etc ...
NOTA : L'embrayage comporte cing disques lisses
en papier et quatre disques plats en acier (deux
ou trois encoches ).

d) Monter la rondelle antifriction (9), 1'ensemble
arbre (12) et plateau (11 ) et poser le jonc
d'arrét (10).

NOTA : Les joncs d'arrét (4) et (10) sont iden-
tiques.

. Habillet I'arbre. porte-satellites :

Présenter la rote libre sur le porte-satellites de
fagon que la collerette de la roue libre se trouve
& l'extérieur du porte-satellites et vérifier que la
roue libre tourne librement dans le sens des
aiguilles d'une montre.

10324

12 1"
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Additif N° 2 au Manuel 583-3

OPERATION N® Dbw. 350.3 : Remise

en etat d'une boite de vitesses BORG-WARNER. Op. Dbw. 3503 13

10422

10294

10297

37. Habiller le palier avant.

Monter :

- U'ensemble roulement et butée & aiguilles [ 1)
{Utiliser un tube & = 45 % 52 mm pour le mon-
tage du roulement ),

- le roulement {3) {utiliser un tube & = 35 % 44 mm}}

- les deux pieds de centrage (2),

38. Monter la commande de sélection manvelle ;

a) Présenter I'axe de sélection (4) dans le
corps de la boite de vitesses de facon
que la bille de verrouillage s'engage dans
un des six écrous de l'axe de sélection.
Monter la bille de verrouillage, le ressort
et la vis (5). Serrer celle-ci modérément.

b) Mettre en place :
- le levier {15), extrémité supérieure
dans l'encoche de 'axe de selection (4 ).
- la poulie (6),
-~ la vis-axe {16) {intercaler un joint cuivre ).

NOTA : Le cable de « Kick-down » (17) doit
passer en avant de la poulie (6),

39. Monter 1'arrétoir (11), le culbuteur {13}, 'entre-
toise (8), la rondelle (14) et I'axe {7 ) {si ces
pieces ont été démontées ).,

40. Monter I'ensemble piston arriére (19), ressort (18}
et bouchoh»quide (10). (Orienter le bouchon-guide
comme indiqué sur la fiqure ). Pousser sur le bou~
chon (10}, mettre en place 'arrétoir (11) et ser-
rer la vis (12 {rondelle plate} Enfoncer ensyite
le bouchon (10) & I'aide d'un leve-soupapes uni-
versel (genre FACOM U 13) prenant appui sur le
bossage « a » et placer le jonc d'arrat {3}




14 OPERATION N° Dbw. 350.3 ;: Remise en état d'une boite de vitesses BORG-WARNER,

10298

10297

10310

10324

41

42.

43

44.

45.

. Mettre en place la bande de frein arriére (5} com~
me indiqué ci-conire et poser la plaquette de liai-
son entre le culbuteur (4) et le talon « d » de la
bande de frein arriére.

Placer la butée & aiguilles du bloc arriére d'em-
brayage dans son logement du carter.

Enduire la rondelle acier (7} et la rondelle de
friction {6) de graisse et les positionner sur
bloc d'embrayage avant (8).

Placer I'ensemble bloc d'embrayage arriére (10)
et arbre primaire (9) sur le bloc d'embrayage
avant. Monter 'ensemble ainsi préparé dans le
carter.

Reégler la vis de butée du piston arriere :

a) S'assurer que le piston est bien au fond de
son logement. Pour cela, souffler de ['air
comprimé par le trou «a».

b) Monter la vis (2 ) munie du ressort (1) sur le
levier (4)

NOTA : Placer le brin « ¢ » le plus long du
ressort (1) dans !'encoche « b » de I'arré-
toir {3 ), le brin le plus court du ressort {1)
étant dirigé vers l'extérieur de la boite.

¢} Visser la vis (2) de fagon a obtenir un dépas-
sement de deux ou trois filets par rapport au
levier {4).

http://bk23.free.fr/

o

® ©

oo o

® ®© 0 &

0900

® @

P



OPERATION N°® Dbw. 350.3 : Remise en diaf d'une boite de 1itesses BORG-WARNER. Op. Dbw, 350.3 15

wt

46. Monter ensemble du train épicycloidal :

10287

a) Monter :
- le palier central (1), en faisant coficider
les deux trous de passage d'buile avec les
frous « d v di carter. Serrer les vis de fixe-
tion (10, (11} et {12} & 20 mAN {2 mkg)
{rondelle éventail ),
- la bande de frein gvant {16)

B

b} Monter I'ensemble arbre et planétuire de mar-
che avant {2) (intercaler la butée & aiguilles
entre le planétaire (2] et le planétaire (3}),

c) Monter
- le boitier porte-satellites (13} équipé de la

roue libre {voir § 36) {intercaler la butée &

aiguilles et le plateau de poussée entre le

planétaire (2) et le boitier porte-satellites %,
- la butée & aiguilles (14},

d) Monter te piston de commande (9} de la bande
de frein avant {6), le poussoir entre piston {9)
et culbuteur (8), la plaquette de liaison (7 ). le
culbuteur (8}, 'axe {5) et le ressort (4},
Placer d'abord le brin«a» sur le culbuteur (81},
puis le brin «b» dans le trou «e» du carter.

e} Monter |'ensemble arbre et couronne {15}

f) Monter I'ensemble axe {18}, ressort (19} et ¢li-
quet de parking (177, '

g) Monter le palier avant (201} Intercaler le joint
papier entre le palier et le carter.

Additif N° 2 3y “Aanuvel 583.3

10295

10284
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16 OPERATION N°® Dbw. 350-3 : Remise en état d wie

boite de vitesses BORG-WARNER.

47

10 269

11 474

48.

49.

50.

K23

. Placer la rondelle (1) de telle fagon que Eeé er-

gots étant en uppul sur les nervures du carter em-
pechent la rondelle {1} de tourner.

Monter :

- le pignon de transfert {27,

- le pignon récepteur (5},

- la roue de compteur {6},

~ 'arretoir {4} et P'éerou (3 ).

Placer 'axe de commande de sélection manuelle
en position « Parking » en le poussant & fond vers
I'avant de la boite de vitesses.

Serrer 'écrou (3 ) de 150 & 180 mAN {15 & 18 m.kg}
et rabattre 'arrétoir (4.

Serrer la roue {6) de compteur de 200 & 220 mAN
(20 & 22 m.kg) {clé 3179-T bis ).

Monter le régulateur centrifuge :
Monter les deux segments (7) et accrocher leurs
extrémités.

ler Montage :

Poser la bille (8} d'entrainement, le régulateur
centrifuge (11} (/a plague (9 ) orientée vers I'a-
vant ) et le jonc d'arrét {10 ).

2éme Montage :

Poser le réqulateur centrifuge (12) (ouverture «a»
vers 'avant ) et serrer la vis {13 ) & 26 mAN

(2,6 mkg}).

Monter le carter avant :

Intercaler le joint papier. Serrer les vis de fixation
de 17 @ 20 mAN (1,7 @ 2 m.kq ).

NOTA : Si la cartouche & aiguilles montée & !'avant
du carter a été déposée, placer la cartouche neuve
a l'aide d'un mandrin épaulé ( petit ¢ = 19 x lon-
gueur = 15 mm, grand ¢ = 23 X longueur = 135 mm}.
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OPERATION N° Dbw. 350-3 : Remise en état d'une boite de vitesses BORG-WARNER. Op. Dbw. 350.3 17

51. Accoupler la biellette (1) au levier (2) et lu bri-
de (6]} & la biellette (1},
Placer I'axe de sélection manuelle en position ¢ N
{Neatral ou Point mort ), en agissant sur Vensem-
ble biellette et levier : I'axe de sélection étant &
la position « Parking » (voir § 47), pousser 1'en-
semble biellette et levier & fond vers 1'avant puis
revenir de trois crans de billage vers Varriére, pour
obtenir la position « N ».
Si nécessaire, desserrer la vis du billage de 1'axe
de sélection.

52. Monter le bloc hydraulique :

a} Placer un joint torique sous le renflement
du tube {3} et monter le tube (3) de fagon
que le joint torique se trouve placé contre
le carter de la bofte,

b} Monter le bloc hydraulique : accoupler le cdble
de « Kick-down » {19) & la came (18}, aprés
avoir veérifié son bon positionnement sur la pou-
lie de renvoi. Engager le bloc hydraulique sur
les tubes (3), (4), (5) et vérifier qu'il porte
parfaitement sur le carter. Serrer les vis de fixa-
tion {7), (B) et (13) & 10 mAN {1 mkg) {ron-
delle grower J.

——

Additif N° 2 au Manuel 583-3

\ :—--n--l—t.m_“

¢) Monter la bride d'accouplement (6) sur le tiroir
de sélection manuelle (17), apres avoir placé
celui-ci pour obtenir la méme distance « a » de
part et d'autre du bossage « b ». Serrer la vis de
fixation de la bride (6).

d} Monter :
“ ~ les tubes de liaison (9), (10), (11), {143}, (15)
fars
o3 et} ( }.6 };
- la plaguette.aimaintée {123,

53. Poser le carter inférieur. Intercaler le joint. Serrer
les vis de fization & 10 mAN {1 mkg) {rondelle
plate |

i |
L =
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OPERATION N°® Dbw. 350-3 : Remise en état d'une boite de vitesses BORG-WARNER.

54, Regler les bandes de frein :

a} Desserrer les contresécrous {1} et (4).

b) Serrer les vis (2} et (3) @ 7 mAN (0,7 m.kg)
puis les desserrer de 3/4 de tour chacune.

¢} Bloguer les contre-écrous {1} et (4]} a 45 mAN
(4,5 m.kg ).

55. Monter et régler le contacteur du démarreur et des
feux de recul :
g} Mai 1972
Utiliser un ohmmétre ou une lampe témoin.
a) Placer le levier de sélection en position « D »
« 2 v ou« 1 &l'aide du cable de sélection.

b) Visser le contacteur (6) jusqu'a ce que le cour-
rant ne passe plus entre les deux fiches les
plus étroites du contacteur.

¢) A partir de ce moment, visser le contacteur
d’un demi-tour.

d) Bloguer le contre-écrou (5).
b Mai 1972
Le contacteur n'est plus réglable; le visser a
fond sur le carter.

56 . Contréler le reglage du contacteur :

a) Placer le sélecteur en position « R » (Marche
arriére } a l'aide du ,céble de sélection : le
couront doit passer enire les deux fiches les
plus lorges du contacteur { allumage des feux
de recul }.

b} Placer le sélecteur en position « P » { Parking )
ou « N » { Point mort ) : le courant doit passer
entre les deux fiches les plus étroites du con-
tacteur {alimentation du sclénoide du démar-
reur ).

¢} Placer le sélecteur en position « D » - « 2 » ou

« 1 »: le courant ne doit pas passer entre qucune
des fiches du coftacteur,

http://bk23.free.fr/
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Il REMISE EN ETAT DE L'ENSEMBLE COUPLE CONIQUE ET DIFFERENTIEL.
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DEMONTAGE.

Déposer le convertisseur.

. Déposer les ensembles arbre-palier de sortie de

boite :

Déposer les vis de fixation.

Dégager 'ensemble arbre-palier, les rondelles de
réglage et les entretoises. Ne pas désapparier ces
piéces.

. Déposer le carter de convertisseur :

Déposer les écrous et les vis de fixation.
Maintenir le différentiel contre le carter de conver-
tisseur et dégager l'ensemble, de la bofte de vi-
tesses.

. Déposer le carter avant (1).

Deégager le joint d'étanchéité.

. Déposer le pignon de renvei (3):

Placer l'axe de sélection en position « Parking »
{poussé a fond vers 'avant ).

Dégager le métal rabattu en « a ».

Déposer la roue {2) de compteur formant écrou
{clé 3179-T bis ).

Déposer le pignon {3)

. Déposer le pignon d'attaque :

Déposer la bride (4) de maintien des roulements
arriére,

Chasser le pignon vers 'arriére en frappant sur
son extrémité « b .

. Dégager la ou les cales (5) de réglage de la dis-

tance conigue.

. Déposer les deux bagues d'étanchéité (6.

. Déposer les trois joints toriques {7, {8) et (9.




D, 35-56
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20 OPERATION N° Dbw. 350-3 : Remise en état d'une boite de vitesses BORG-WARNER.

10. Déshabiller le pignon d'attaque :

Déposer l'écrou {2 ) et dégager les roulements (3)
et (4],

PREPARATION.

11. Préparer le pignon d'attaque :

a) Mettre en place successivement sur le pignon :
- le roulement & rouleaux (4} { 'épaulement «a»
de la bague intérieure, c6té pignon},
- le roulement & billes (3 ).

Les monter & la presse a l'aide d'un tube (¢ in-
térieur = 41 mm - longueur = 350 mm ).

b} Poser et serrer 1'écrou (2 ) de 180 & 200 mAN
{18 @ 20 m.kg).
Rabattre la collerette dans la rainure de {'arbre.

12. Préparer le différentiel :
{ Voir 1'Opération Dm. 340-3 ).

13. Préparer les ensembles palier et arbre de diffe-

rentiel :
{ Voir 1'Opération Dm. 340-3 }.

MONTAGE.

NOTA : §i le réglage de la distance conique est

10 463

a effectuer, reporter 'opération suivante, afin de
ne pas détériorer inutilement les bagues d’étan~
chéité.

14. Monter les deux bagues d'étanchéite (1) :

Les présenter dans leur logement du carter de boite
de vitesses en les placant dos & dos { les cdtés
portant la marque du fabricant doivent se trouver
face & face) { voir figure ).

L.es monter & 'aide du mandrin 3190-T.G, en veil-
lant & ne pus obturer le trou de mise & air libre.

15. Mettre en place la ou les cales de réglage {5).

16. Monter le pignon d'a ttaque :
ATTENTION : Entourer I'extrémité de I'arbre { fi-
let, cannelures et gorges ) a U'aide d'un ruban adhé-

sif, afin de protéger les lévres des joints d’étan=
cheiie,

Poser la bride de maintien (6 ). Serrer les vis (7}
& 15 mAN (1,5 m.kgl.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° Dbw. 350.3 :

Remise en etat d'une boite de vitesses BORG-WARNER. Op. Dbw. 350.3 21

17. REGLER LA DISTANCE CONIQUE -

Une cote exprimée en millimatres et centiemes

de millimétre est gravée sur la face rectifice du
pignon d'attague. Cette cote représente la dis-
tance qui doit exister en fin de réglage, entre
l'axe du différentiel et la face rectifise du pi-
gnon d'atiagque.

Elle varie avec chaque pignon d'attaque.

Le réglage de la distance conique doit se faire
au moyen de ['appareil de réglage 3170-T munj

de l'entretoise 3190-T.H et d'un comparateur 2437-T
Sur cet appareil, par construction, la distance en-
tre l'axe des portées rectifides « q » et les faces
d’appui des touches « b » est de 60 mm. Ce nom-
bre est gravé entre les touches.

a) Nettoyer soigneusement les portées des roule-
‘ments et les portées rectifides de l'appareil.

b} Etalonner 1'appareil :

3180=T.H

Placer I'appareil sur un marbre.

Amener le zéro du cadran mobile du compara-

teur en face de la grande aiguille.

Repérer la position de I'aiquille totalisatrice.

Ex : diguille totalisatrice entre 4 et 5 |
grande aiguille sur 0

18]

) Mesurer la distance du pignon d'attague :
Mettre 'appareil & la place du différentie].
Faire pivoter I'appareil jusqu'a ce que la gran-
de aiguille du comparateur change de sens de
rotation.

Repérer les indications des aiguilles :
Ex : aiguille totalisatrice entre 0 et I
grande aiguille sur 86.

Faire revenir les aiguilles a la position qu'elles
occupaient a l'alinég b).
Laisser revenir lentement g tige du compara-
teur en comptant le nombre de tours et fraction
de tour décrits par la grande aiquille jusqu'au
moment ou la pointe repose & nouveau sur la fa-
ce rectifiée du pignon d'attaque.
Soit dans l'exemple choisi 3,86 mm.
La distance conique est donc de -

60 + 3,86 = 63,86 mm.
La cote inscrite sur le pignon est, par exemple

53 95,

Il faut donc éloigner le pignon d'attague de
Vaxe du différentiel] de :

63,95 - 63,86 = 0,09 mm.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° Dbw. 350-3 : Remise en état d'une boite de vitesses BORG-WARNER.

18.

19.

20,

21.

d} Régler le pignon d'attague :

Déposer la bride de maintien du pignon d'atta-
que.

Dégager le pignon d'attague et déposer la ron-
delle de réglage (1}

Mesurer |'épaisseur de la rondelle.

Soit par exemple : 2,81 mm.

1l faut donc remplacer cette rondelle par une
rondelle d'épaisseur : 2,81 - 0,09 = 2,72 mm.
Les rondelles existent de 0,04 en 0,04 mm, de
1,65 mm & 3,13 mm.

Choisir parmi les rondelles vendues par le Ser-
vice des Pieces de Rechange, celle dont |'épais-
seur est la plus voisine de celle déterminée ci-
dessus soit 2,73 mm.

Monter :

D

- la rondelle de réglage (1),

- le pignon d'attaque,

- la bride {2 ) de maintien des roulements. Serrer
les vis {3) & 15 mAN (1,5 m.kg).

£) Contréler le réglage.
q) Monter le pignon de renvoi (6) et la roue {(7)

de compteur.

- Placer l'axe de sélection en position « Par-
king » (le pousser a fond vers 1'avant ). Serrer
la roue (7 ) de 200 & 220 mAN (20 & 22 m.kg)
{clé 3179-T bis ).

- Arréter la roue (7)) en rabattant le métal en «an

h) Poser le carter avant aprés avoir intercalé le
joint d'étanchéité en papier.

i) Monter les trois joints toriques (4), (5) et (8)
sur le carter,

Monter le différentiel et palier de sortie de boite
de vitesses.

Régler la contrainte des roulements du différentiel
{ Voir 1'Opération Dm. 340-3 ).

Reégler le jeu d'entre-dents.
[ Voir 'Opération Dm. 340-3 ).

Dégager les paliers et accoupler le carter de con-
vertisseur a la boite de vitesses. Enduire les plans
de joint, de pdte HYLOMAR. Mettre en place les pa-
liers et serrer les vis de fixation du carter et des
paliers.

Poser le convertisseur.
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OPERATION N° Dbw. 350-3 : Remise en élat d'une boite de vitesses BORG-WARNER, Op. Dbw. 350.3 23
COUPLES [CE SERRAGE.

Vis de fixation du couvercle inférieur ... 8al2mAN(08al,2 m.kg )
Contre-écrou de vis de réglage de bande de frein ... 40 & 50 mAN (4 & 5 m.kq)
Bouchon de prise de pression d'huile ... 5a7mAN(0.540,7 m.kq)
Vis de chape du tiroir de commande manuelle ... 3a5mAN{(0,3a405 m.kg )
Axe du levier de renvoi de commande manuelle ... .. 202 30 mAN (2 sz3 m.kg)
Vis de palier du train épicycloidal .o 20 mAN (2 m.kq)
Ecrou du pignon de sortie d'arbre primaire ... 150 & 180 mAN (15 a 18 m.kqg)
Vis de fixation de plaque de retenue du pignon d'attaque sur carter ... 15 mAN (1.5 m.kg)
Vis de fixation de plaque sur régulateur centrifuge ... 2a5mAN (0,22 0,5 mkqg)
Vis de fixation de chapeau sur régulateur ... S a7 mAN (0,54 0,7 m.kqg)
Roue de compteur de vitesses ... 200 a 220 mAN (20 & 22 m.kq )
Vis de fixation du réqulateur centrifuge (2éme MOTIALC ] i, 20 a 25 mAN (2 & 2,5 m.kq)
Vis de fixation de carter avant ... .. 16320 mAN (1,642 m.kg)
Vis de couronne de différentiel . . . N 304 35mAN {3 & 3,5 m.kg}
Ecrou de roulements de pignon d'QttaqUEe oo 180 & 200 mAN (18 & 20 m.kq)
Bouchon de vidange du différentiel ... ... 204 30 mAN (2 & 3 m.kq)
Vis de fixation des paliers de sortie de bofte .. (Vis =9 mm) 20430 mAN (2 a3 m.kq)

(Visd=7mm) 10al5mAN(lal,s m.kqg )
Vis de fixation du carter de boite sur carter de convertisseur ... 20 & 27 mAN (2 & 2,7 m.kq)
Vis (intérieures ) de fixation du carter de convertisseur sur carter de bofte.. 60 a 70 mAN {6a7mkg)
Vis de fixation du chapeau sur corps de tiroir de réqulation primaire
Vis de fixation des plaques avant et arridre sur bloc hydraulique
Vis d'assemblage du bloc hydraulique
Vis de plaque de fermeture sur corps inférieur 2,5a3,5mAN (0,25 & 0,35 m.kg)
Vis de fixation du collecteur d*huile sur bloc hydraulique
Vis de fixation du support de came

Vis de fixation des crépines

Vis de fixation du bloc hydraulique ........cocoooomommm 6al2mAN (0,6 1,2 mkg)
Bouchon de vidange ... 12a 16 mAN (1,2 4 1,6 m.kq)
Vis de fixation de la pompe & huile ...ooooovocoovoere 15 a 20 mAN (1,5 & 2 m.kg)

Vis de plaque de fermeture de pompe & huile ... . 2,5a 3,5 mAN (0,25 & 0,35 m.kq)

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° Dbw. 354-3 : Travaunx sur organes de commande du passage des rapporss  Op. Dbw. 354-3 1

| . REMISE EN ETAT D'UNE POMPE A HUILE

DEMONTACGE

1. Déposer le convertisseur. Le poser a plat c6té
couronne de démarreur et protéger son orifice
a l'aide d'un bouchon.

2. Déposer les vis (1} de fixation du corps de pompe
& huile (2) et déposer la pompe & huile.

3. Déposer :
- la vis {3} de fixation de la tole (4},

- la tole (4, 7
- les engrenages (5) et {6,

- le joint torique {771,
- le joint a lévre (8).

MONTAGE

4. Monter :

- les engrenages (5} et (6],

- la téle (4) et serrer la vis (37,

- un joint torique neuf (7)), préalablement humecté
d’'huile TOTAL ATF. 33.

5. Présenter la pompe & huile (2) préglablement rem=

plic dbuile TOTAL ATF 33 dans son logement
sur le carter de convertisseur. La centrer & 'aide
du mandrin 3190-T.J.

6. Serrer les vis de fixation (1) (rondelle plate ) de
15a 20 mAN (1,54 2 m.kg), en s'assurant que le
mandrin de centrage {3190-T.J ) reste libre,

7. Monter un joint & lévre neuf () ( la face portant la
marque du fabricant, dirigée coté extérieur ) et véri-
fier, ¢ l'cide du mandrin 3190-T.L que la pompe a
buile tourne sans point dur,

8. Mettre en place le convertisseur.
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OPERATION N° Dbw. 354-3 : Travaux sur organes de commande du passage des rapports.

It - REMISE EN ETAT D'UN BLOC HYDRAULIQUE.

10610

10630

DEMONTAGE.

1. Dégager le tiroir de commande manuelle (5), du

corps inférieur du bloc hydraulique (9).

2. Deposer les quatre vis (7} et la crépine (8).

3. Déposer les deux vis {3) et dégager !'ensemble

support {2 ) et came {1 ).
NOTA : Les deux vis {3} ont un pas différent des
autres vis de fixation du corps supérieur (10}

4. Déposer les deux vis (4), (6) et (18) et dégager

le corps supérieur (10).

5. Déposer les quatre vis (16) et (17) et dégager

la plaque (15] formant canalisations des tiroirs
de réqulation.

6. Déposer les huit vis (11), (12) et (14) et dégager

le collecteur d'huile {13 ).

7. Dégager la plaque de séparation (20).

4 o
8. Deshabiller le corps inférieur :

a) Dégager la bille (24) et son ressort (23 ).

b) Déposer les plaquettes d'arrét {21 ) et (22).
Dégager le tiroir de rétrogradation (19) et le
ressort { 26 ), puis le tiroir d'accélération {25} .
avec le ressort (27 ).

10632

25 22 2
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OPERATION N° Dbw. 354-3 : Trarauy sur organes de commande du passage des rapports Op. Dbw. 354.3 3

8.

Additif n® 2 au Manue! 583.2

10659

TN968

Béshs&iiier le corps inférieur (suite) :

c) Déposer les trois vis (1) {en maintenant la
plaque d'appui (2) qui est poussée par les
ressorts {5) et {4),

Dégager la plaque d'appui {2}, le ressort {4}
et le tiroir (3] de réqulation secondaire, le
ressort {5) et le tiroir (7 ) de réqulation pri-
maire muni de son manchon (6 ).

(=

Déposer la plaquette de butée (8). Dégager le
ressort (15) et le tircir (14) de contréle d ori-
fice du serve arriére,

e) Déposer 1'axe d'arrét (10) en faisant osciller
le bouchon {9).
Dégager le bouchon (9), le tiroir de modula-
tion (11), la tige (12) et le ressort (13 ).

- Deshabiller le corps supérieur :

a) Déposer les trois vis (19). Dégager la plaguette
d'appui (18}, le ressort (23), le tiroir (22) et
le piston {24 ).

b) Déposer les trois vis (16 ). Dégager la
plaque (17}, le tirocir de commande 1 ére-
2éme (21}, le tiroir de commande Zeme-3eme (20)
et son ressort {25).

10630

|

17 25
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4 OPERATION N° Dbw. 354.3:

Travaux sur organes de commande du passage des rapporis.

10968

10630

10662

10. Nettoyer soigneuseument toutes les pieces a
l'essence et les souffler & 1'air comprimeé.
Examiner les piéces. Si un tiroir présente de
légéres rayures ou traces de grippage, un
fm}m}e au papier abrasif n° 600, (humetté
d'huile TOTAL ATF 33] est admis.

Auncune autre flervention n'est prévue sur le
bloe bydranlique.
Avant montage, toutes les piéces seront humec-

tées d'huile TOTAL ATF 33.

MONTAGE

11. Habiller le corps supérieur :

a) Mettre en place le tiroir de commande

de lare-2éme | 2), le tiroir de commande
de 2éme-3éme (1) et son ressort (7).

b} Monter la plagque {8). Serrer les vis (9) de
2.5 & 3,5 mAN (0,25 & 0,35 m.kg ).

¢) Mettre en place le tiroir {3), le ressort (4)
et le piston (6).
Poser la plague {5 et serrer les vis {10} de
2,5 & 3,5 mAN (0,25 & 0,35 m.kg ).

12. Habiller le corps inférieur :

a) Mettre en place la tige (14) équipée du res-
sort {157, le tzfozr de modulation (13}, le
bouchon (11) et l'axe d'arrét (12},

b) Mettre en place le tiroir de controle de servo
arrigre (16}, le ressort {17 ) et la plaquette
d'arrét (18).

c) Mettre en place le tiroir de régulation primai-
re 523 } muni de son manchon {22], le ressort( 21},
le tiroir de régulation secondaire {19}, le
ressort {20,

Poser la plaque d'appui (24) et serrer les trois
vis (25) de 2,5 & 3,5 mAN (0,25 & 0,35 m.kg ).

10633

104634
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OPERATION N° Dbw. 354.3 « Traranx sur organes de commande

du passage des rapports.  Op. Dbw. 354-3 3]

12. Habiller fe corps inférieur (suite) :

Additif n? 2 au Monuel 583.23

18.

13,

14,

15.

16.

7.

d} Mettre en place, la plaquette (1),le tiroir d'ac-
célération {3) muni du ressort {2, le ressort {5),
le tiroir de rétrogradation (6] et la plaguette d'ar-
rét (4] en poussant le tiroir {6},

2} Placer le ressort {7 ) et la bille {8} {aprés
avoir posé le corps inférieur & plat) et mettre

-en place la plague (9) de séparation des corps.

Mettre en place le corps supérieur (13) et approcher
les dix vis de fixation {19), (20) et (24).
Intercaler I'ensemble support (10) et came (11 )
sous les deux vis (15},

NOTA : Les deux vis (15) ont un pas différent

des autres vis de {ixation du corps supérieur {13 ).

Monter le collecteur d huile {12) et approcher les
huit vis de fixation (16, {17) et (18).

Poser la plaque (14, formant canalisations des
tiroirs de réqulation, et approcher les quatre vis
de fixation (22 ) et (23 ).

Mettre en place la crépine (26} aprés s'étre assuré
de la planéité de son plan d’appui et approcher les
quatre vis de fixation (25).

Serrer toutes les vis de 2,5 8 3,5 mAN (0,25
a 0,35 m.kg).

Placer le tiroir de commande manuelle (21 ) dans
son alésage.

http://bk23;free.fr/
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Manuel 583-3

OPERATION N° D, 372.3 . Hemise en état d une transmission. Op.D. 3723

VEHICULES TT.

REMISE EN ETAT D'UNE TRANSMISSION

REMARQUE : Cette opération n'est possible que sur
les transmissions des 1éhicules sortis a partir
d' Avril 1967.

DEMONTAGE.

1. Déposer les quatre bouchons d obturation (2] a
I'aide d'une pointe & tracer ou d'une piquette.

2. Retirer les gquatre segments d'arrét {1}

3. Frapper ¢ l'aide d'un maillet sur la méchoire dou
ble {3) tout autour des coussinets {5) de fagon
& les dégager suffisamment pour pouvoir les
extraire a la pince.

Si nécessaire, les chasser a 'aide d un jet.

ATTENTION: Ne pas disperser les aiguilles.

2781

4, Dégager les quatre joints (4 ) de coussinet.

5. Dégager la méachoire & plateau {7 ) montée avec
son croisillon.

6. Dégager I'arbre de commande {6) (monté avec
son croisillon ), de la machoire double (3 ).

NOTA : 1l n'est pas possible de déposer les
croisillons, de . l'arbre de commande, ni de
la méchoire & plateau (7).

MONTAGE.

REMARQUE : Il existe trois classes de coussi-
nets et d aiguilles NADELLA.

® © © © © © 0 0 OO 0006 0600 0 0

'@

2783

& intérisur & exterieur
Classe du des
coussinet aiquilles
{mm} {mm}
I 27712427718 | 2,387 & 2,390
1 alla
—CH Il 27,706527,712 | 2,384 & 2,387
2“—‘. Q 1 27,700427,706 | 2,381 & 2,384

http://bk23.free.fr/




OPERATION N° D. 372.3 : Rewise en état d’une transmission. (

7. Préparer les croisilions : 9. Engager "ensemble {6} croisillon-arbre de com-
mande dans la méchoire double {3 ),
Remplir les trous « a » des croisillons, de graisse

a roulement. Monter 'ensemble {1} croisillon~méchoire & plo-

teau dons la méchoire double {3 ) en s'assurant <
En introduire également § g. mini dans le trou que la rotule (7)) est orientée correctement pour (
« b » de la rotule. recevoir la queue de rotule (8},

-

8. Préparer les coussinets :

Garnir chaque coussinet (4) de graisse & roulement 10. Placer les quatre joints {2) de coussinet sur

et mettre en place les aiguilles (5. les croisillions {les orienter comme indiqué (
sur le dessin}.

Monter dans les coussinets des aiguilles de classe

correspondante { voir tableau page 3} "Monter les coussinets (4) en s'assurant que (
les aiguilles {5} sont bien en place.

http://bk23.free.fr/



OPERATION N°® D, 372.3 : Rewise-en ¢tat d une fransmission. Op. D. 372.3 3

D.37.3 11, Monter les segments d'arrét des coussinets
et regler le jeu des eroisillons:

REMARQUE : Le réglage du jeu latéral « § »
des croisillons est réalisé en choisissant
Vépaisseur des segments d'arrét {1} des

o ST

coussinets.

] j a} D'un ¢été de la méchoire, monter les
segments d'arrdt [ 1) des coussinets.
Prendre des segments DX. 372-6 ¢ d"8-

paisseur 1,55 mm (repere 3, voir tableau )

JRORNPN, S

NOTA : L'axe de syméirie des seqments {1
doit se trouver {4 10° prés )}, dans
l'axe X X' de la transmission, les becs
des deux segments (1) orientés comme
indiqué sur le dessin ci-contre.

b} Placer dans les gorges opposées un

e . Nombre de segment qui donnera un jeu lotéral :
Epaisseur .
des segments p -0,05 reperes jo=0.08 mm maxi
Le segment ne doit pas étre en contrain.
DX. 372-6 £ 170 6 te. Mesurer le jeu « ] » 4 |'aide de cales.
DX. 3726 e 1’65 5 Lie Service des Piéces de Rechange vend
DX. 3726 d iiGO 4 des segments de sept épuisseurs diffé-
DX, 37756 ¢ 155 3 rentes, repérés par des traits gravés sur
DX. 3726 b 150 2 les becs {compter le nombre de traits ).
e DX. 3726 a 1,45 1 o ) i
§ DX. 3776 1,40 sans 2. Mon}ter ies“qnaire bo\zzc%zans d'obturation {9 )
— {voir dessin page 2).
O
=

I faut les remplacer & chague intervention.

&
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OPERATION N° D. 391.3 : Remise en état dune pompe baute prossion & sept pistons Op. D. 391.3

690

Y

Manuel 5833

691

695
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VEHICULES T.T.

{saut DV-DT & direction non assisiée )

REMISE EN ETAT D'UNE POMPE HAUTE PRESSION.

REMARQUE : Tous les joints sont & remplacer sys-

tématiquement.

1. Vider la pompe du liquide gu'elle contient.

2. Deposer la poulie :

a) Immebiliser la poulie & ["étau [ mordaches en
plomb }.

b} Déposer "écrou (1) et son arrétoir.

o) Dégager la poulie et s clavette.

. Maintenir ia pompe & "étou { mordaches cuivre ou

aluminium } par "oceilleton du palier d'arbre de
pompe.

. Dégager :

- la coupelle de fermeture (3],

- le déflecteur (4 de pompe,

- le joint torique {5},

-1’6 (6) et les vis de fixation (2} de palier
"écrou (6 et les vis de fixation (2} de palier,

- la patte de blecage (7 ) du tendeuwr de pompe.

. Déposer le couvercle de pompe & aide de 'extrac-
. teur 2282-T.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N°® D. 3913 : Remise en état d'une pompe haute pression & sept pistons.

Déposer le joint caoutchouc d'étanchéité { 1) entre
corps et couvercle .

6. Chasser Uaxe du roulement de palier { extracteur
2282-T).
Attention & ne pas disperser les ensembles (2},
Dégager la rotule {3 ].

7. Maintenir la pompe verticalement, le plateau oscil-
lant vers le haut et dégager I'arbre {9). Attention
& ne pus désapparier les ensembles chemise-piston

Dégager les tiges (6) de piston.
Dégager les pistons (4) en commencant ' opération

par le piston le plus proche du doigt d'arrét (8)

et en tournant dans le sens des aiquilles d'une
montre.

Placer chaque piston (4) dans le ratelier

MR. 630-42/6 { de gauche & droite }, les trous rece-
vant les pistons face a 'opérateur.

REMARQUE : Les tiges (6), les cuvettes (7 ) et
les ressorts {5) ne sont pas appariés.

8. A 'aide d'un maillet, chasser le palier d'arbre de
pompe, en tenant 'ensemble & la main.
Lorsque le palier d'arbre de pompe est dégugé retour-
ner 'ensemble pour éviter la chute des pieces ain-
si libéreées.

15

Déposer :

- le palier d'arbre de pompe,

- les joints toriques (10) de pompe,

- les ressorts {12 ) de clapet,

- les entretoises (13 de chemise,

- les clapets (14},

Dégager les chemises (15) et les ranger dans le
ratelier MR. 630-42/6 face & leurs pistons respec-
tifs : tenir compte du retournement de l'ensemble,
et en partant du doigt d'arrét, opérer en sens inverse
des aiguilles d’une montre. Les disposer de la
gauche vers la droite dans le ratelier, de fagon &
conserver 'appariage des ensembles chemise-pis-
14 13 12 ton: A l'aide d'un maillet, chasser le doigt d'arrét

(11}

5

Déshabiller le palier :
a} Chasser le roulement & billes {21 ) du palier (181
a 'uide d"dn mandrin (&= 17 mm - Longueur = 150 mm )}

Ce roulement est & remplacer ¢ chogue démontage.

Dégager 'entretoise d'étanchéité (20) et son
ressort {19}, ‘
Déposer les joints toriques {16) et {17) dé len-~
tretoise du palier.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 391.3 : Remise en état d'une pompe haule pression a sept pisions. Op D.391.3 3

N.39-3

737

1671-T /

N.39.2

MR.630-32/5

b) Déposer le roulement & aiguilles {1). Utiliser
'extracteur 1671-T muni de embout 2217-T.

10. Vérifier le roulement de I'arbre (8):
NOTA : Les piéces de cet ensemble ne sont pas
vendues par le Service des Piéces de Rechange.
a} Faire sauter au bédane le métal de "écrou (3]
‘rebattu dans le fraisage de Varbre (8.
b} Déposer :
- 1"écrou {3},
= le chemin de roulement extérieur (4],
- la cage & billes {5} en nylon, et dégager les
billes,
- le chemin de roulement intermédiaire {6}, et
dégager les billes,
« le chemin de roulement intérieur { 7).
S'assurer & la loupe qu'il n'y a aucun billage,
écaillage ou piquage des chemins de roule-
ment et des billes.
¢} Remonter les piéces dans l'ordre inverse de
démontage.

11, Déposer la bague intérieure {2} du roulement &
aiguilles :
Faire, a la meule, un plat de 10 mm environ de
largeur sur la bague {2).
Placer l'arbre sur un tas.
Frapper au bédane sur la partie meulée de la
bague, jusqu'd ce qu'elle se fende suivant une
génératrice,
ATTENTION : Il ne faut pas marquer I'arbre.
12. Nettoyer les piéces & I'alcool (LHS 2} ou &
I'essence (LHM ),

13. Préparer les chemises et les bagues porte-joint :
Rectifier les portées des clapets sur les chemises
et la face avant de la bague porte-joint de pompe
{ coté roulement }.

Utiliser du papier abrasif N® 600, humecté d'alcool
et posé sur un marbre.

Nettoyer les piéces a I'alcool, puis les souffler

a 'air comprimé.

Remettre les chemises & leur place dans le rite -
lier.

Remplacer les clapets par des clapets neufs.

MONTAGE.

NOTA : Tous les joints doivent 8tre humectss de
liquide avant montage.

14, Mettre en place la bague intérieure (2) du roule-
ment & wiguilles, & la presse et & 'aide du
MR. 63032/ 5, vérifier la cote L qui doit 8tre de :

I = 33,6 T 0.1 i
0
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OPERATION H° D. 391.3 : Remise en état d'une pompe haute pression & sept pisions.

15.

16.

7.

Preparer le corps de pompe :

Monter le doigt d'arrét (4 ) dans le corps (3 ) de

pompe, & la presse.

Placer les joints toriques {2} de chemises, dans

les gorges «a» des alésages recevant les chemises

(8).

Constituer des ensembles : chemise (8}, clapet

{71 et entretoise {6} { humecter la collerette de la

chemise { 8] avec du liquide hydraulique }.

Monter ces ensembles duns le corps {3 ) de pompe,

en respectant ['ordre inverse du démontage { pren~

dre les piéces dans le ratelier (MR. 630-42/6) de
la droite vers la gauche, et les placer dans le corps

(3} de pompe en tournant dans le sens des aiguil-

les d'une montre , & partir du doigt d'arrét (4).

Pousser fortement sur 'ensemble jusqu'au «ver-

rouillagey [ passage de la collerette de la chemise

{8) dans le joint {2} ).

Vérifier la mise en place correcte des entretoises

{6) de chemise, qui doivent étre en retrait par rap-

port & la surface du corps {3} de pompe.

Placer les joints toriques (1) de pompe sur les en-

tretoises (6} de chémise.

Monter les ressorts (5) de clapet.

Monter le palier sur le corps de pompe :

Placer le joint torique de palier dans sa gorge sur

le moyeu de palier (9) d'arbre de pompe.

Présenter le palier {9) dans le corps {3) de pompe

positionné comme indigué ci-contre.

Monter la patte de blocage (11 J de tendeur de pom-

pe (intercaler des rondelles éventail entre lo patte

et le palier }.

Serrer 'écrou (12) et les vis (10} a 35 mAN

{3,5 m.kg) {rondelle éventail }.

Verifier 'etancheite du corps de pompe :

Utiliser un bane 2290-T pour les organes fonc-

tionnant qu LHS 2, ou 3654-T pour ceux fonction-

nant au LHM. v

Relier la sortie du palier (9) d'arbre de pompe &

la sortie «by» de la pompe du banc d'essai a 'aide

du tube S1.

S'assurer que la vis de purge «c» de la pompe est

bien serrée . Pomper pour umener la pression &

150 bars sur le manométre M 2.

L'aiguille du manometre doit rester fixe ou descen-

dre trés lentement. ~

Si I'on constate :

a} Un suintement entre palier {3 et corps (3 ) de
pompe, changer les joints toriques de pompe.

b} Un suintement entre chemise et corps de pompe
indique un mauvais montage des chemises ou
des joints,

¢} La pression ne monte pas : la portée d'un ou
de plusieurs clapets peut-gtre défectueuse.
Desserrer la vis de purge «c» puis la resserrer
et pomper.

Faire cette opération plusieurs fois. Une impu.
reté placée sous le cldpet peut ainsi étre éli-
minée.

5'il y « lieu, refaire 'étanchéité des clapets.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 391.3 .

Remise vn état dune pompe bauie pression i sepi pistons. Op. D, 391.3 5

2039-T

(A

MR.630-52/8

2437-T

2438-T

18. Mesurer la longueur des tiges de pistons :

a} Placer la pompe sur le support MR. 630-52/8,
equipé du support de comparateur 2039-T.
Relier lo sortie du palier (1) & la sortie
de la pompe du banc 3654-T ou 2290-T.
Pomper pour obtenir une pression de 150 bars
sur le manoméire M2 { voir page précédente ).
Introduire dans le corps de pompe :

une des chemises,
- le piston correspondant & cette chemise,
- une tige de piston neuve-longueur = 29,5 mm
{N° D. 381-519).
Mettre ['arbre en place dans le corps de pompe
et le centrer dans le cimblot A.
Placer une bille C (& = 6,35 mm ) sur I'alésage
de lu partie supérisure de 'arbre et positionner
le comparateur 2437-T (équipé d'une tige
NY 2438-T ) de fagon @ centrer la touche du com-
parateur dans 1'axe de 'arbre de pompe.
b} Faire tourner le plateau supérieur de Uarbre ofin
d'amener son épaulement en butée sur le cimblot
A et placer le zéro du vadran mobile face & la
grande aiguille du comparateur.
Poursuivre la rotation du plateau jusqu'a la po-
sition qui correspond a la levée maximum de
I'arbre, enregistrée cu comparateur.
Compter les tours et fractions de tour, parcourus
par 'aiguille du comparateur soit
«m»enmm
La longueur L1 de la tige de piston doit étre de
de :
1=35-m
c) Déposer la tige de piston de pompe, le piston et
la bille.
d} Répéter la méme opération dans deux autres
chemises de fagon & obtenir deux autres valeurs
LZet L3
e) La longueur des tiges des pistons de pompe &
adopter sera la moyenne de ces trois valeurs -

_L1+L2+L3
Sl T

e

19. Preparer le palier de pompe :

NOTA : Verifier "état de surface du flanc de o

bague intérieure du roulement (5) (c8té cage en

nylon }.

Cette face ne doit présenter aucune trace de rayu-

re, coup ou marque quelconque, 'humecter de li-

quide hydrouligue.

Monter -

- le ressort {2},

- la bague porte-joint {4) avec son joint torique
(3},

~ le roulement {5) & la presse.

Orienter lo bague nylon vers l'intérieur de la pom-

pe en centrant la bague porte-joint (4} & l'gide

du mendrin MR, 630-31/80.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N® D. 391.3 : Rewise en état d une pompe baute pression & sept piston.

20. Monter les pistons :

a) Présenter la cage & aiguilles {6 {{ace gravée

dirigée vers l'extérieur de la pompe ).

b} Prendre.le premier piston [ 5} @ droite dans le
E P

rhtelier MR.B30-42/ 6, une cuvette (4) de res~
sort de piston et un ressort (3] de piston. i
Monter ces piéces sur lo premiére chemise en
partant du doigt diarrét [ 2) { sens inverse des
aiguilles d'une montre }. Appuyer sur le piston
pour l'introduire dans sa chemise. Le maintenir
avec un étrier 2284-T.

Répéter la méme opération pour les autres chemi-
ses. L'étrier le plus long se monte sur le piston

21,

22.

23,

24,

en face de 'eeilleton et en face de la patte de
blocage (7)) du tendeur de pompe.
Placer les tiges { 1) de piston de pompe.

Monter I'arbre :

lacer la rotule (9] du doigt d'arrét dans le pla-
teau de l'arbre (8).
ATTENTION : Dans le cas d'échange d'un arbre
de pompe repéré puar une saignée en «an,il faut
impérativement changer en méme temps la rotule
(9} (rotule comportant une gorge repere et de
¢ = 14,2 mm).
Le Service des Piéces de Rechange ne fournit
qu'un arbre (8) sans repére, gui se monte avec
une rotule {9) sans repére et de ¢ = 14 mm.
Présenter 'arbre (8) de fagon que la rotule (9)

‘du doigt d'arrét soit placée dans 'encoche du

plateau et sur le doigt d'arrét (2.

Emmancher arbre & la presse & ['aide du tas

MR. 630-34/18.

Dégager les étriers 2284-T.

Veiller & ce que les tiges (1) de piston pénétrent
dans les alvéoles du plateau oscillant et & ce que
la rotule {3) ne coince pas sur le doigt darrét.
Faire tourner 'arbre pour vérifier qu'il n'y a pas
de point dur.

Monter 1'etancheité avant :
Graisser le roulement.

Monter :

- le joint torigque (12},

~ le déflecteur (13} de pompe,
- la coupelle de fermeture (14}

Monter le couvercle de pompe :

a} Plocer le joint caoutchoue {10} dans la gorge
du corps { 11} de pompe.

b} Présenter le couvercle [15) de pompe sur le
corps {1'orientation est donnée pur le montage
3653-T }.

Le metire en place a la presse,

Monter lo poulie :

Monter :

- la clavette Woodruff,

- la poulis,

- Parretoir de "écrou,

- 'écrou. Le serrer & 40 mAN {4 m.kg ) puis ro-

batire 'arrétoir.

kK23.free.fr/
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OPERATION N°® DV. 391.3 : Romise en état d'une pompe haute pression monocylindrigue  Op. DY, 391.3

(=)

VEHICULES DY -DT

& direction non assistée

REMISE EN ETAT D'UME POMPE HAUTE PRESSION

fﬁﬁ -'_ﬁ

¢

D

B

O === 9

N\ ,
12 13 14 15 s 17 18 @

)

DEMONTAGE. 6. Nettover les pieces a ["essence.
S, k Souffler ¢ 1'air comprime.
6 & 1. Dégager l'ensemble galet (1 } et poussoir (10). Dé- S'assurer que les orifices dans le poussoir (10)
il gager 1'axe {9) du galet et du poussoir. ne sont pas obturés.
&
a
Q 2 2. Maintenir la pompe & 1'étau, serrer modéreément.
Déposer le bouchon (18} PREPARATION.
Dégager le ressort (17} de clapet, le clapet (16,
. le joint (7} de bouchon, la ou les cales de régla- REMARQUES :
ge {8) du bouchon > - Si le siége du clapet est légérement rayé, le rec-
tifier en le frottant sur un papier abrasif n® 600,
Q 3. Déposer la pompe de 1'étau, la placer verticale- humecté, placé sur un marbre. Il est conseille
. ment sur un jet de bronze engugé & la place du de remplacer le siege de pompe dans tous les cas.
_ poussoir. Appuyer sur le corps de pompe, mainte-
C nir les piéces @ la partie supérieure pour eviter Nettoyer a ["essence et souffler @ I'air comprime.
d leur dispersion au décollement de la chemise. - Si le clapet est marqué, il faut le remplacer.

[

Vérifier la portée du joint sur le siége et dans le

.

. Dégager le sidge {15) de pompe, I'ensemble pis-
gag g pomp P

ton et chemise. Dégager le piston (14} de la corps de pompe, la portée du joint sur la chemise
. chemise {3 ). Dégoger le joint {4) de la gorge de et la portée du joint de chemise, dans le corps.
i 1 la chemise. Dégager le ressort (2}, le jone d'ar- Les portées ne doivent présenter qucune rayure.

rét (12) et la cuvette {13 ) de ressort.
= Dégager le joint (6] de la gorge du siége de
( pompe. retirer avec précaution pour éviter de rayer le
corps de pompe

Si le ressort était cassé au démontage, il faut le

i

5. Déquager le piston intermédiaire {11) du corps

L de pompe (5}, & l'aide d'un jet en bronze. - i I'une des pieces sulvantes : bouchon, siege,
chemise ou corps de pompe o été remplacée, il
BEMARQUE : Si le piston intermédigire doit étre faut déterminer I'épaisseur de la cale a placer
L__ remplacé, il fout également remplacer le corps entre bouchon et corps.
de pompe Procéder de la maniére suivunte.
-

) http://bk23.free.fr/




2 OPERATION N° DV.391.3 : Remise en éiat d'une pompe haute pression monocylindrigue

7. Déterminer 'époisseur de lo cale -

a} Placer dans le corps de pompe, la chemise, le
siége de pompe et le bouchon {sans joint ).
Maintenir les pigéces en appuyant sur le bouchon,
& la main.

b} A l'aide d'un jeu de cales, mesurer le jeu exis-
tant entre le bouchon et le corps.

Faire cette mesure en trois points et faire la
movenne des trois lectures.

Apres montage des cales, il doit subsister un jeu
compris entre 0,05 et 0,09 mm. Cholsir une cale
en conséquence parmi celles vendues par le
Service des Pidces de Rechange. Il doit toujours
y avolr un jeu avant serrage entre bouchon et
corps.

¢} Dégager les pieces du corps de pompe.

4

0
{1 |

| s

18— 12 11 10

1

-

O e O

8. Placer la cuvette {12 ) de ressort, puis le jone (13)
sur la queue du piston. Nettoyer & /'essence la che-
mise (2] et le piston {11 ). Souffler & 1'air compri-
mé et essuyer soigneusement le pision et l'alésage
de la chemise, & 'aide d'un chiffon doux ; en effet
une impureie peut provoquer des rayures, cause de
fuite de liguide hydraulique dans le moteur.

9. Mettre en place le joint {3} {repéré «vertn) préale-
blement humecté de LHM. dans la gorge de la che-
mise, le repére vert orienté vers la face d'appui du
ressort,sur la chemise

REMARQUE : Les joints (3] et {4} sont presque de

mémes dimensions . Le plus petit est le joint (3]

10. Humecter le piston et l'alésage de la chemise, de
LHM. Placer le ressort { 1) et engager le piston
dans lo chemise.

S'assurer qu'il coulisse normalement et que le
jonc [ 13) est bien en place dans lo cuvette {12,

11. Placer le joint {4 ) {repéré « blanc »} humecté de
LHM dans la gorge du siege {10) de pompe. Ce
joint doit plaguer sur le diamétre extérieur de la
gorge et avoir un certain jeu sur le diameétre in-
térieur. Le repére blanc du joint doit étre oriente
vers la chemise

MONTAGE.

12. Placer horizontalement le bouchon (7)) sur deux
vig. Placer sur le bouchon, lu cale {6 ) déterminée
au § 7, le joint {5} { repére «blanc»} humecté de
LHM (le repére blanc orienté vers le corps de
pompe }, le ressort {8) {le plus grand diametre
au fond du bouchon) et le clapst {9].

Comprimer le ressort (8) en appuyant sur le
clopet (9] jusqu®a ce que celuieci pénétre dans
*alésage du bouchon.

13. Faire glisser le sieége {10) de pompe swr le clo-
pet jusqu'a ce gu'il soit centré sur le bouchon,

14. Poser 'ensemble chemise-piston sur le siége
de pompe ef le centrer.
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OPERATION N® DV. 391.3 : Bowise co drat dune pompe baate pression monocylindrique sp. Dv. 391.3 3

2394

O
reT

3 —H4

O
@

.

15,

Touf en maintenant le siege en appul sur le bou-
chon, présenter le corps de pompe sur l'ensemble
des piéces. Par ['alésage recevant le poussoir, et

& l'aide d'un jet de bronze, pousser sur ['extrémité

du piston {5) pour maintenir le clapet en place,
puis engager le corps sur les différentes pieces
en appuyant assez fortement.

REMARQUE : Le corps doit plaguer sur la cale,

16.

Sinon le clapet n'est pas en place et il faut re-
commencer ['opération.

31
)

Mainte ensemble a la main et serrer les vis
de fixation du bouchon de 17 & 19 mAN (1,7 &
1,9 mkg).

REMARQUE : Il faut éviter de faire pivoter le bou-

chon ou le corps pour obtenir 'orientation des
orifices d'entrée et de sortie, ce qui risquerait
de détériorer les joints et de provoquer une fuite,

17. Mettre en place le piston intermediaire {4)
{préalablement humecté de LHM ) dans le corps
de pompe.

REMARQUE : Dans le cas de rayures peu profondes,
un léger toilage du piston au papier abrasif
n° 600 humecté, est admis. Toutelois, il est
préférable de remplacer 'ensemble corps de
pompe et piston intermédiaire.

18. Metire en place !'ensemble, poussoir (2}, galet
(1) et axe {3) de galet préalablement huilé (huile
moteur } dans 1'alésage du corps de.pompe apres
s'etre assuré que les orifices dans le poussoir
{2} ne sont pas obturés,

Vérifier que 'ensemble coulisse normalement en
appuyant sur le galet.

CONTROLE DE L'ETANCHEITE DU CLAPET

REMARQUE : Utiliser uniguement le banc 3654-T

19,1

20,

i
préva pour le liquide minéral LHM . {ce banc
i en rerl ) et ses accessoires 3655-T

esi pe
{Les tubes ef manomeétres porfent uww repere,

rerfl j.

S'assurer que lu vis de purge est bien fermee.

Pomper.

W
.

La pression doit monter jusqu'a 150 bar
nometre M1 ).

o) Si Pétanchéité est bonne, aiguille du mano-
e doit rester fixe, ou ne descendre que

!

ma -

Lot

} Si on constate une fuite entre le corps de pompe
P pomp

et le bouchon, il faut changer le joint torigue (6)

entre le corps et le bouchon.

9733

3654-T-

¢} i la pression lue sur le manomeétre M1 tombe il
faut remplacer le clapet.
On peut également refaire sa portée en frotiant le
clapet sur du papier n° 600 humecté et placé sur

http://bk23.fre€ i/
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OPERATION N° D. 391-6 : Remise en état d'un conjoncteur«disjonctenr, Op. D. 391-6 1

VEHICULES. TT
—md 4/ ]969

I - REMISE EN ETAT D'UN CONJONCTEUR - DISJONCTE UR

REMARQUE : Il y « deux types de conjoncteurs-dis-
joncteurs, correspondant qux deux types de pompes
haute-pression :

- Pour la pompe haute pression & sept pistons :

repere = une gorge circulaire sur la partie infé-
rieure de I'écrou {3},

= Pour la pompe haute pression monocylindrique :
sans repére.

DEMONTAGE.

1. Désaccoupler 'accumulateur du conjoncteur.

2. Déposer :

~ la plaguette de maintien (1) de la bille du cla=

pet de retenue,

- la, ou les cales de réglage se trouvant sous la
plaquette, et dégager la bille de clapet,

- la vis de purge (2) et dégager la bille.

3. Déposer le bouchon :

a) Immobiliser ['écrou de serrage (3 ) du bouchon
dans l'étau muni de mordaches en plomb,

Débloguer 1'écrou (3) en tournant le corps &
I'aide d’une clé & chafne ou & griffes.

b} Intmduite par 1'orifice central de 1'écrou (3}
une broche A { ¢ = 14 mm - longueur = 30 mm )
prenant appui sur le bouchon.

A l'aide de la presse, enfoncer légérement le
bouchon pour diminuer la contrainte du ressort
du conjoncteur sur les filets de 1"écrou (3 I

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 391.6 : Remise en €tat d'un conjoncteur-disjoncteur.

D, 393

Déposer :

- l'écrou (6},

- le bouchon {8 ) muni de son joint,

- les rondelles de réglage,

- le ressort (5},

- la coupelle {4) munie de sa bille,

- le piston {1} muni de son joint.

Dégager les joints toriques {2} et (7} du piston
{1} et du bouchon (8).

. Nettoyer les pieces a/"alcool (cas du L.H.5.2)

oua essence {cas du LHM J. Souifler & I'air
comprime.

MONTAGE.

5. Préparer le corps du conjoncteur-disjoncteur.

Refaire les portées des billes du clapet de
retenue et de purge.

Prendre une bille neuve et la placer sur le sigge
a refaire et la frapper légérement & 'aide d'une
broche et d'un marteau. Déqager la bille qué ne
doit pas etre réutilisée.

. Monter un joint torique (2), sur le piston,a l'aide

du céne 2226-T.

Plonger le piston (1) dans du liquide et le mettre
en place.

Vérifier qu'il coulisse gras dans le cylindre.

. Placer:

- une bille neuve sur le siege du clapet de rete-
nue,

- deux cales de réglage,

- la plaquette (9).

Maintenir la plaguette (9) pendant le serrage de
sa vis de fixation.

Vérifier, & 1'aide de cales d'épaisseur dont 'ex-
trémité sera pliée & l'équerre, le jeu entre la
plaquette {9) et la bille. Ce jeu doit étre compris
entre 0.3 a 0.4 mm.

Obtenir cette condition en faisant varier le nombre
de cales de réglage.

. Vérifier que 'écrou {3) du cylindre (10) est bien

serré & 29 mAN {3 m kg ).

. Vérifier que la bille de la coupelle (4} n'est pas

marquée. Sinon changer 'ensemble coupelle (4)
et bille.

Placer la coupelle (4) dans le corps du conjonc-
teur-disjoncteur.

Vérifier que le piston (1) est suffisamment reculé
pour que la bille de la coupelle {4) se mette en
place sur son siége.

10. Monter le ressort (5) dans le corps du conjonc-

teur-digjoncteur.

11. Monter le joint d'étanchéité {7} sur le bouchon (8).

12. Placer le bouchon {8) muni de ses rondelles et le

monter dans le corps du conjoncteur-disjoncteur.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D 391-6 : Remise en état d*un conjonctenrsdisjoncteur, Op. D. 391-6 3

13. Monter I"écrou (1) :

REMARQUES IMPORTANTES : Le filetage de
I'écrou (1) doit 8tre soigneusement nettoyé et
débarrassé de toute trace de poussiére d'alumi-
nium. Graisser la partie filetée de 1'écrou au
liquide LHS 2 ou LHM (suivant le liquide utilisé
dans le circuit hydrauligue du véhicule ),

Si le réglage exige le démontage de 1’écrou {1}
il faudra, a chaque fois, appliquer les mémes
précautions de nettoyage et graissage.

a) Monter et serrer & la main 1'écrou {(1).

b) Introduire par 'orifice central de 1'écrou (1)
une broche A (¢ = 14 mm - longueur = 30 mm )
prenant appui sur le bouchon,

1218

¢ ) Placer le conjoncteur sous une presse

d} A l'aide de la presse, enfoncer légérement
le bouchon pour diminuer la contrainte du
ressort du conjoncteur sur les filets de 1'écrou,

e) Serrer 1'écrou & la main & fond de filet,

f) Immobiliser I'écrou de serrage (1) du bouchon
dans un étau, muni de mordaches en plomb.

Serrer 'écrou (1) de 170 & 200 mAN (17 &
20 m.kg ) en tournant le corps & 'aide d’une
clé a chafne ou & griffes,

NOTA : Si l'écrou (1) est remplacé, il faut
monter un écrou identique (avec ou sans repére
voir la remarque au début de 'opération ).

14, Placer un joint torique sur la vis de purge (c8ne
2225-T .

Placer une bille neuve sur le sigge de la vis de
purge dans le corps du conjoncteur. Monter et
serrer modérément la vis de purge,

http://bk23.free.fr/




4 OPERATION N° D. 391.6 : Remise en état d'un conjonctenr-disjoncteur.

ESSAIS DU CONJONCTEUR-DISIONCTEUR

15. Utiliser le banc:
- 2290-T et ses accessoires pour les véhicules utilisant le liquide LHS 2.

- 3654-T et ses accessoires 3655-T pour les véhicules utilisant le liquide LHM.

BANC D'ESSAIS HYDRAULIQUES 3654.T

47 44

4743

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 391.6 : Remise en état d'un conjonctenr-disjoncteur. Op. D. 3916

5

16. Préparer le banc :
_a) Monter un bouchon L & la place de I'accumulateur principal aprés avoir intercalé -un joint.

b) Boucher I'orifice de la pompe & I'aide d'un bouchon « v,

¢ ) Raccorder !'orifice d'entrée « d » du conjoncteur-disjoncteur & 1'orifice « a » de la pompe du banc , & l'aide
des tubes 2297-T et B.

d ) Raccorder !'orifice de sortie d'utilisation « e » du conjoncteur-disjoncteur, & 'aide du tube 4§ », au mano-
metre M3 de 200 bars,du banc.

17. Contréler la pression de disjonction:

a ) Pomper pour monter en pression jusqu'a obtention de la disjenction (& ce moment le liquide « gicle » par
'orifice « f » de retour au réservoir et le levier de la pompe se manceuvre sans effort ).

b) Lire la pression maxi au moment précis de la disjonction. Immédiatement aprés, l'aiguille redescend.
L'aiguille du manométre M3 doit indiquer une pression maxi comprise entre :

150 et 170 bars ( modéle avec repére
130 et 140 bars (modéle sans repére )

3i le conjoncteur-disjoncteur est défectueux, la pression ne se stabilise pas au manomeétre M3, Le liquide
coule par l'orifice « f » le levier reste dur & manoeuvrer.

18. Controler la pression de conjonction:

Desserrer légerement la vis de purge « g » du conjoncteur-disjoncteur pour faire descendre I'aiguille du manome-

tre M3, lentement, tout en pompant.

I se produit un écoulement continu par le retour « f ».
Pour que la conjonction soit bonne il faut que:

a) Sur les modéles avec repére :

L'écoulement par le retour « f » s'arréte entre 140 et 125 bars.
b) Sur les modéles sans repére
L’écoulement par le retour « f » s'arréte entre 110 et 100 bars.

19. Faire chuter la pression en desserrant la vis de purge « b » de la pompe du banc, et la vis de purge « g » du
conjoncteur~disioncteur.

20. Déposer le bouchon L et les tubes,

http://bk23.free.fr/



OPERATION N°® D. 3916 : Remise en état d'un conjoncteur-disjoncteur.

7

21, Si la pression de disjonction ou de conjonction
est en dehors des limites mentionnées §§ 17
et 18, il faut modifier en conséquence le nombre
de rondelles de réglage {1). Procéder comme
suit:

a ) Déposer:
- 1'écrou (4},
- le bouchon (3},
- les rondelles de réglage (1).

b) Déterminer 1'épaisseur des rondelles de
réglage en sachant que 1 mm d'épaisseur
de rondelles fait varier la pression de 10
bars environ.

Mesurer 1'épaisseur des rondelles existantes
et ajouter ou retirer une ou plusieurs rondelles.
Les choisir parmi celles vendues par le
Service des Piéces de Rechange (il existe
des rondelles de 0,25 et 1 mm d'épaisseur )

c) Poser:

- les rondelles de réglage (1},
- le bouchon (3},
- 1'écrou (4).

d) Serrer 1'écrou (4) (voir § 13-f).

22. Contrdler a nouveau le conjoncteur-disjoncteur.

23

Accoupler 1'accumulateur au conjoncteur-dis-
joncteur, le serrer a la main.

-

Intercaler un joint (2) entre l'accumulateur et le
conjoncteur-disjoncteur.

Il existe deux sortes de joints (2):

a) Un joint & section rectanqulaire.

Ce joint doit étre placé sur 1'accumu lateur
{ Avant Mai 1966 pour BREAK )
{ Avant Septembre 1966 pour D. TT )

b} Un joint torique.

Ce joint doit étre placé sur le conjoncteur-
disjoncteur.

{ Depuis Mai 1966 pour BREAK )

( Depuis Septembre 1966 pour D. TT )

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N® D, 391.4 : Remise en dtat d'un conjonctenr-disjonctenr. Op. D. 3916

4811

VEHICULES TT
b 471969

il - REMISE EN ETAT D'UN CONJONCTEUR-DISJONCTEUR A TIROIR PILOTE

DEMONTAGE.

1. Désaccoupler 'accumulateur (2 ) du conjoncteur-
disjoncteur {1 ).

2. Déposer :
- la plaquette de maintien (4 ) de la bille du cla-
pet de retenue, et du tiroir de conjonction,
puis dégager la bille,

- la vis de détente (3), et dégager la bille.

3. Déposer le bouchon (6) de la chambre de
conjonction:

REMARQUE :

4812

Si le conjoncteur-disjoncteur ne comporte pas
de trou en « a », percer un trou de ¢ =2,5mm
a une distance «d » = 4 mm de 'extrémité du
conjoncteur-disjoncteur.

Orienter le jonc d’arrét (5) du bouchon (6)
pour qu’'au pergage, le foret de 2,5 mm ne
débouche pas sur le jonc.

4814
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D. 39.53

OPERATION N® D. 391.6 : Remise en état d'un conjoncteursdisjoncteur.

4815

« )} Placer le conjoncteur-disjoncteur sous une
presse.

Intercaler entre la presse et le bouchon une
broche A (¢ = 14 mm - longueur = 49 mm ).

b) Enfoncer légérement le bouchon (1).

c) A l'aide d'un chasse-goupille B de 2 mm, et
d’un tournevis, dégager le jonc (2).

d} Déposer:

- le bouchon (1},

- les rondelles de réglage (6),

- Je ressort de conjonction (5},

- la coupelle (4),

. le tiroir de conjonction {3}

NOTA : Le tiroir de conjonction se dégage par
le haut, cbté accumulateur. Repérer son

sens de montage.

http://bk23.free.fr/
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Manuel 583.3

OPERATION N° D. 391.6 : Remise en état d'un conjonctesr-disjoncteur.

Op. D. 391.6

9

D. 39.54

4. Déposer le bouchon (3) de la chambre de dis-
jonction :

Le conjoncteur-disjoncteur placé sous la presse,
comme indiqué au § 3 a, amener la broche ay
. contact du bouchon {3 ).

a} Desserrer les vis (1} et (2).
b} Déposer :

- le bouchon (3},

- la coupelle (8},

- le ressort de disjonction (7)),

- les rondelles de réglage (6,
- le tiroir (9) de commande de disjonction.

NOTA : Un jonc est monté en « a » sur le
tiroir (9). Dégager celui-ci du c6té chambre
de disjonction.
5. Degager les joints toriques :

- {5) entre chambre et bouchon de disjonction,

- {4) de la vis de détente du conjoncteur-
disjoncteur.

6. Nettoyer les pieces a l'essence. Souffler &
Pair comprimé.

\

T

Z

o —
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OPERATION N° D. 391.6 : Remise en ctai d'un conjoucteur-disjoncieur.

MONTAGE.

7. Monter un joint torique (1) sur la vis de détente

(2) {cone 2225-T ).

Placer une bille neuve sur le siége de la vis de
détente dans le corps du conjoncteur-disjoncteur.

Monter et serrer modérément la vis de détente
dans le corps.

. Mettre en place le tiroir de conjonction (3)

dans le corps (10} du conjoncteur-disjoncteur.

Mettre en place le tiroir (3) apres l'avoir
trempé dans du liquide LHM.

Vérifier qu'il coulisse « gras » dans son logement.

_Monter un joint torique (9) sur le bouchon (7)

de la chambre de conjonction.

10. Mettre en place:

- la coupelle (4},
. le ressort de conjonction (5},
- les cales de réglage (6),

- le bouchon {7 ).

11. Placer le conjoncteur-disjoncteur sous une

presse. A 1'aide d'une broche A, enfoncer
le bouchon {7 ].

12. Mettre en place le jonc (8.
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OPERATION N° D.391.6 : Remise en état d'un confjoncteur-disjoncteur.

4816

Op. D. 3916 11

http://bk23.free.fr/

13.

14

15.

16,

7.

Metire en place le ti-
roir de commande {73
de disjonction :
Vérifier la présence
du jonc « @ », sur le
tiroir et plonger ce-
fni-ci dans du L.H.M.
Monter le tiroir (7},
coté chumbre de dis-
jonction { voir dessin
ci-contre }

Mettre en place :
- le joint (2},

- la coupelle (6 ),

- le ressort de dis-
jonction {5,

- les cales de régla-
ge (4),

- le bouchon (3 ).

Placer le conjoncteur-
disjoncteur sous une
presse.

Intercaler la broche
A entre lg presse B
et le bouchon (3.

Enfoncer le bouchon
{3) jusqu au contact
du corps (9],

Monter et serrer les
vis (B) et {10},

Placer une bille {13}
neuve, sur le siege
du corps {11 ).

Monter la plaguette
de maintien {12}

de la bille {13) du
clapet de retenue, et
du tiroir de conjonc-
tion {14},



12 OPERATION N° D. 391.6 : Remise en &at d'un conjoncteur-disjonctenr.
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ESSAIS DU CONJONCTEUR-DISJONCTEUR A TIROIR PILOTE

b

-

| s d 22071

u. 39.52

18. Utiliser le banc 3654-T et ses accessoires 3655-T.

19. Préparer le banc:

a ) Monter un bouchon L @ la place de |'accumulateur principal apres avoir intercalé un joint.

b) Boucher 1'orifice de la pompe & l'aide d’un bouchon «v».

¢} Raccorder 'orifice d'entrée « d » du conjoncteur-disjoncteur a Vorifice « a » de la vompe du banc, a l'aide

des tubes 2297-T et B.

d } Raccorder | orifice de sortie d'utilisation « e » du conjoncteur-disjoncteur, & 'aide du tube «j » ou mano-
métre M3 de 200 bars,du banc.

20. Controler la pression de disjonction:
a ) Pomper pour monter en pression jusqu @ obtenir la disjonction {& ce moment le liguide « gicle » par 'orifice

« { » de retour au réservoir et le levier de la pompe se manoceuvre sans effort ).

b) Lire la pression au moment précis de la disjonction (immédiatement apres l'aiguille redescend }.
L'aiguille du manometre M3 doit indiquer une pression de 165 a 175 bars.

¢ ) Si le conjoncteur-disjoncteur est défectueux, la pression ne se stabilise pas au manometre M3,
Le liquide coule par l'orifice « f », le levier reste dur a manoeuvrer.

21. Controler la pression de conjonction:

¢ o) Desserrer légérement la vis de détente « g » du conjoncteur-disjoncteur pour faire descendre 'aiguille du
manométre M3 lentement, tout en pompant. Le levier de la pompe se manoeuvre sans effort et il se produit
un écoulement continu par le retour « f n

b) Lire la pression indiquée au manométre M3 au moment de P'arrét de l'écoulement. A ce moment la manoeuvre
du levier de la pompe devient de nouveau dure.
L'aiquille du manométre M3 doit indiquer une pression de 140 a 150 bars.
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D. 3%9.53

OPERATION N® D.391.6 : Remise en élat d'un conjonctenr-disjcnctenr. Op. D. 391.6 13 &

A . Si la pression de disjonction est supérieure a 175 bars, ou inféricure & 165 bars, il fout modilier en conseéquence
le nombre de rondelies de réglage {3} sous le ressort de disionction {1 ).

22. Déposer le bouchon

{2 et les rondelles
1 de réglage {3 {voir
§30.

23. Régler | épaisseur
des rondelles (3}
5'il y a lieu retirer,

ou ajouter, une ou
plusieurs rondelles.
Chaque rondelle fait
varier la pression de
3 bars environ.

l.es rondelles renduaes

par le Département des
Piéces de Rechange

ont une épaisseur de

0,3 mm.

]
|
3

24, Poser:

les rondelles de
réglage {3}

'

- le bouchon (2
{voir 3 15).

B - Si e pression de conjonction est inférieure o
140 bars ou supérieure a 150 bars : il faut modi-
fier en conséquence le nombre de rondelles de

réglage {5} sous le ressort de conjonction (4},

25. Deposer le bouchon

{6) et les rondelles de
réglage (5) {voir § 3).

26. Régler |'épaisseur des rondelles (5} : Une ron-

delle de 0,3 mm fait varier la pression de 3 bars

environ.

Une rondelle de 0,7 mm f{ait varier la pression
de 7 bars environ.
Ajouter, ou retirer, une ou plusieurs rondelles.

¥

Les rondelles vendues par le Départemont dos
Piéces de Rechange ont une épaissenr de 0.3

o 0.7 mu.

27. Poser :
- les rondelles de réqgluge (5},
- le bouchon (8] {voir 11etl2)

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D, 3923 : Travaux sur accumulateur de frein.

Op. D. 392.3 1

YEHICULES T.T.
savf DV - DT

i - CONTROLE AU BANC D'UN ACCUMULATEUR DE FREIN

2290-T ou3654-T—

1861

2290-Tou 36547

Utiliser un bane 2290-T { orgune fonctionnant au
LHS2) ou 3654-T { organe fonctionnant au LHM )

1. Controler le torage du clapet :

a) Relier I'orifice {arrivée } de 'accumulateur au
banc & 'aide d'un tube {1 ).

b} Serrer la vis «a» de purge, pomper pour monter
en pression.
Le clapet doit répondre aux conditions suivantes :
~Pour une pression inférieure @ 1,5 bar, il ne
doit pas y avoir d’écoulement par I'orifice «by.
- Pour une pression supérieure & 3,5 bars il doit
y avoir écoulement par Uorifice «by.

¢} Fuire tomber la pression en desserrant la vis de
‘purge «a». Désaccoupler le tube (1) de 'accu-
mulateur,

2. Controler la pression initiale et I"étanchéité du
clapet :

a) Relier 'orifice (sortie ) de accumulateur au
tube (1) & I'aide d’un raccord {2 ).

b) Serrer la vis «a» de purge, pomper pour monter
en pression, La pression semble d'abord ne pas
monter puls monte rapidement et semble se sta-
biliser @ une valeur qui doit étre, & 20° C, de
40 + 2 bars.

NOTA : Ce nombre 40 est poingonné sur le bouchon
de 'accumulateur.

¢} Continuer & pomper pour amener la pression &
50 bars.
Observer le manométre, il ne doit pas indiquer de
baisse de pression ; sinon, le clapet n'est pas
étanche ] faut refaire lg poriée de la bille.

d} Faire chuter la pression en desserrant la vis de
purge «g». Déposer le tube { 1) et le raccord
(2)
H 5
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2 OPERATION N°® D. 3923 : Travaux sur accumulateur de frein.

Il - REMISE EN ETAT DU SIEGE DE CLAPET ANTI - RETOUR

1804

DEMONTAGE.

1. Démonter la vis {4) a I'aide d’une clé « Allen » de
& mm.

2. Déqgager :
- l'entretoise (3},
- le ressort {2},
- la bille (1},

3. Nettoyer les pigces & falcool {organes fonction-
nant qu LHS 2 ou & I"¢ssence {organes fonction--
nant au LHM ). Souffler & l'alr comprimé,

MONTAGE.

4, Placer une bille neuve sur son siége.
Refaire la portée de la bille en frappant sur
celle~ci @ l'oide d’une broche de diametre =7 mm
et d'un marteau.

NOTA : La bille ne doit pas étre réutilisée.

5. Nettoyer a Ifalcool { pour LHS2) ou & Pessence

( pour LHM ) et souffler & I'air comprimé.

6. Placer :
- une bille {1} neuve,
- "entretoise {3},
- le ressort {2,
Serrer la vis {4 }.

7. Controler 'accumulateur.
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OPERATION N°® D. 393-3 : Travaux sur bloc de répartition, Op. D. 393.3

M

VEHICULES T.T
|- REMISE EN ETAT D'UN BLOC DE REPARTITION | —> 12/1967 (sauf DV - DT)

0

P
1872

1. Déposer le bouchon (6 ).
Déguager :

NI
L

@

§

T

?Ta* DEMONTAGE.
-

L

|

P

5 6

- le ressort (4),

- la bille (3},

Véhicules brb - le piston (2}, ( pour cela injecter de I'air compri~

@
mé par le trou central du bloc ).
. 3
© 2. Déposer le bouchon (1) et faire la méme opération
que ci-dessus.
Q G i & = % ? - q 3. Dégager le joint (5) des bouchons {(l1)et(B),
C / w?m 7 f 4. Nettoyer les pieces a /*al/coo/ (L.HS2) ou &
] [;{ ; Uessence (LHM )
® || || ]
1 2 3 4 5 6
et Viehicules brw
o : MONTAGE.
@ :
. 5. Placer une bille neuve sur le siége de la bille.
Refaire la portée de la bille sur son siege en frap-
9 pant sur la bille @ I'aide d'une broche ¢ 10 mm et
dun marteau,
— NOTA : La bille ne doit pas étre réutilisée.
& 6. Nettoyer le bloc & I"alcool (LHS2) ou a I"essence
= e ( LHM). Souffler & {'air comprimé.
(0
7. Placer , dans le bloc ¢6té alimentation suspension
arriére :
- - le piston (2) (la partie concave et trou «a» cbté
bille ),
B - une bille (3} neuve,
w - un ressort (4) (le plus long sur bub ).
Monter et serrer le bouchon (6) muni d'un joint
{5} neuf,
8. Faire la méme opération pour l'autre cbté.
=0
N 9. Controler le bloc de répartition.
o

e TR TTBK23. free.fif



OPERATION N°® D. 393.3 : Travaux sur bloc de répartition.

{I. CONTROLE D'UN BLOC DE REPARTITION

1. Utiliser un banc 2290-T {orgone fonctionnani
LHS 2, ou 36854-T {organe fonctionnant

; 2. Contraler le tarage du ressort de clapet avant
2290-T Utiliser le manométre gradué de 0 a 100 bars.
o) Obturer |'orifice du bloc { alimentation arriére )
& l'aide d'un bouchon (1).
b) Relier l'orifice central du bloc de répartition au
hane, & 'aide d'un tube {2 ).
¢) Serrer la vis de purge « a » de la pompe.
d) Pomper pour faire monter progressivement o
pression.
Le clapet doit répondre qux conditions suivantes :
- pour une pression inférieure a 4 bars il ne doit
pas y avoir d'éconlement par orifice « b
- pour une pression supérieure d 7 bars il doit y
avoir écoulement par 1'orifice « b

NOTA

- Si la pression se stabilise en dehors de ces
valeurs, remplacer le ressort.
- Si la pression tombe & zéro, refuire la portée de
la bille.
e} Faire chuter lo pression en desserrant lo vis
« o » de purge de la pompe.
Déposer le bouchon obturateur (1)

1876 ~ .
ik 3. Contréler le tarage du ressort de clapet arriere
Utiliser le manométre gradué de 0 & 100 bars
a) Obturer 1'orifice d'alimentation avant du bloc

& 'aide d'un bouchon (3).
b) Relier 1'orifice central du bloc de répartition au
bane, & 1'aide d’'un tube (2).
¢) Serrer la vis de purge « a » de la pompe.
Pomper powr faire monter progressivement ia
pression.
Le clapet doit répondre aux conditions suivantes;
- pour une pression inférieure a :
4 bars pour vébicules bim
25 bars pour réhicules bih
il ne doit pas y avoir d'écoulement par I'orifice

« B,

c
- pour une pression supérieure oo
7 bars powr v€hicules bem
42 bars pour vébiculvs brb
il doit y avoir écoulement par 'oritice « ¢ »
NOTA @ Si ces conditions ne sont pas remj

IS

opérer comme indiqué au NOTA § 2.

4. Faire chuter la pression en desserrant o vis 6an

 Désaccoupler le tube (2)

et déposer le bouchon {3

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N® D. 393-3 : Travaux sur bloc de répartition. Op. D. 393.3 3

5. Controler I'étanchéité du clapet avant :

Utiliser le manometre gradué de 0 & 200 bars.
a} Relier l'orifice (alimentation avant ) du bloc
de répartition au bane, & Vaide d'un tube (1),
b) Serrer la vis de purge « a » de la pompe du banc.
¢} Pomper pour faire monter la pression & 175 bars.
Le manométre ne doit pas indigquer de baisse de
pression sinon, le clapet considéré est défec-
tueux. ’
Il faut remplacer la bille et refaire sa portée.
d} Faire chuter la pression en desserrant la vis
de purge « a » de la pompe.

6. Controler 'etancheite du clapet arriére :
Utiliser le manometre gradué de 0 & 200 bars.
Relier l'orifice {alimentation arriere ) du bloc de
répartition au bane, & I'aide d'un tube (1)
Procéder ensuite comme au § 5 ci«desSus.

Manuel 583-3
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OPERATION N® D. 410-3 : Remise en état d un demi-essien avant

Op. D. 410-3

YEHICULES T.T.

REMISE EN ETAT D'UN DEMI-ESSIEU AVANT

http://bk23.free.fr/




: Remise en état d an demi-essivy araut.

OPERATION N° D. 410-3
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OPERATION N® D. 410.3 : Remise en état d'un demisessien aveant. Op. D. 410-3 3

DEMONTAGE.
1. Placer le demi-essieu @ 'étau { support MR. 630-43/8).

2. Démonter le bras inferieur :
Extraire le bouchon en tole {9) & ["gide d'une vis A (& = 7 mm .
Helever le métal rabattu de "écrou de fixation (10} du bras, & 'aide d’un bédane. Déposer |
bras & 'aide d’un jet de bronze.
Déposer le joint d'étanchéité (14 et le déflecteur {15). Dégager les cages & rouleaux des roulements (11) et
{13},

H

‘écrou. Chasser le

Lad

Demonter le bras supérieur :

Relever le métal rabattu en « b » de 1"écrou de fixation {2) du bras, & Uaide d'un bédane et déposer "écrou {2 ).
Chasser le bras a ['aide d'un jet de bronze. Dégager le levier de suspension (1) et sa bague d'appui {3}, les
joints d’étanchéité (4) et {7), les cages & rouleaux des roulements (5} et (6], et le déflecteur tole {8}

b

Déshabiller le support de bras ¢
Chauffer qu chalumeau & gaz, si nécessaire, le support de bras aqux emplacements des baques extérieures et de-
gager les bagues des roulements (5}, (6), (11 ) et (13 ), ainsi que la cale (12} de réglage de chusse.

MONTAGE.

5. Préparer le support de braus :
a) Controler le plan d’appui des quatre bossages « a » des vis de fixation ; utiliser un marbre de 200 % 250 mm :
un jew maximum de 0,20 mm est toléré entre ['un des bossages et le marbre.
b} Monter les roulements :
- Chauffer au chalumeau "emplacement des roulements.
- Placer les bagues extérieures des roulements (5}, (6},et (11} dans lews logements.
-~ Enduire de graisse spéciale  roulement les cages billes des roulements (5] et (6}, puis, les mettre en pla-
ce dans le support de bras {utiliser un tube ¢ extérieur = 71,5 mm, longueur = 150 mm ).
Monter les joints d'étanchéité (4} et (7)) aux cotes indiquées :
r = 2,5 % 0,25 mm pour le joint supérieur avant. ‘

Manuel 583.3

2]

e o 5.25-0,5 mm pour le joint supérieur arriére,
Utiliser les mandrins MR. 630-34/17 et MR. 630-31/60 qui permettent de réaliser ces conditions.

é. Preparer le levier de suspension ;
a) Déposer 1'écrou du levier (1), le ressort d'appui de rotule, bien nettoyer & l'essence et souffler a l'air comprime.
b) Enduire 'ensemble avec de la graisse adhésive, puis monter la cuvette d'appui de rotule, le ressort et 1'écrou
du levier {1},
¢} Serrer Uécron a 10 mAN {1 m.kg} puis le desserrer de 1/8 de tour,
d} Goupiller 1'écrou. Si nécessaire, percer un trou pour le passage de. la goupille.
e} Remplacer les butées cooutchouc. Pour faciliter le montage, les humecter avec de l'equ savonneuse.

7. Mettre 50 g. de graisse spéciale a roulement entre les deux roulements, dans le support de bras.

8. Avec un tube, engager le déflecteur tole (8) sur le bras supérieur. Ne pas déformer le deflecteur au montage.

9. Engager le bras dans les roulements, puis engager la bague d'appui {3 ) du levier de suspension (la face plane
contre le roulement ).
- Présenter le levier de suspension sur les cannelures du bras.
- Frapper sur le levier, par 1'intermédiaire d'un tube, en « tenant coup » & "opposé du bras.
- Pendant cette opération faire attention de ne pas déplacer le joint {4).
Dés que quelques filets sont apparents, visser 1'écrou {2) pour terminer la mise en place du bras et du levier.
Serrer 1'écrou @ 90 mAN {9 m.kq ) puis desserrer de 1/24 & 1/12 de tour. Rabattre le métal de la collerette de
"écrou dans la rainure du bras.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 410-3 : Remise en état d'un demi-cssien avant. Op. D. 410.3 5

10. Déterminer I'épaisseur de lo cale de réglage de chasse :
- Monter le bras inférieur muni des deux bagues 1865-T et 1866-T. Serrer 1'écrou.
- Mettre en place l'appareil de chasse 2321-T.

Fixer sur les bras d'essieu, les piges A et B & 'aide des vis C, 'axe de la mortaise E doit étre paralléele & I'axe
g% X X' des bras. :

Amener la pige A au contact de la cuvette de la pige B, le téton D de la pige A engagé dans la mortaise E.
Mesurer la cote « f » parallélement a I'axe des bras. Pour s'en assurer, faire pivoter le pied a coulisse, la cote «f»
est la plus petite des mesures lues sur le vernier.

La cote « {» doit etre comprise entre 24,75 ot 25,25 mm.

Choisir une cale parmi celles vendues par le Service des Pieces de Rechange pour obtenir cette cote. .
11. Déposer 'appareil de chasse 2321-T ainsi que le bras.
12. Monter la cale de chasse (4) ainsi que la bague extérieure du roulement (3 ).

13. Enduire de graisse spéciale la cage a rouleaux du roulement (3) et I'engager dans le support de bras.
- Mettre en place le joint d'étanchéiteé (2) (mandrin MR. 630-34/17)

14. A l'aide d'un tube engager le déflecteur (1) sur le bras, puis engager le bras dans le support.

@
Manuel 583.3

15. Mettre 50 g de graisse spéciale a roulement entre les deux roulements’(3) et {5).

16. Engager la cage & rouleaux du roulement (5 ).

17. Serrer 1'écrou (6) & 90 mAN (9 m.kg ) tout en tournant le bras pour assurer la mise en place des roulements puis
le desserrer de 1/24 @ 1/12 de tour.

18. Rabattre le métal de la collerette de 'écrou (6} dans la rainure du bras.

19. Poser le bouchon (7).

o http://bk23.free.fr/
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OPERATION N°D . 413.3 . Traranx sur pivot Op.D. 413.3

¢ |- REMPLACEMENT D'UNE ROTULE SUPERIEURE DE PIVOT

9912

B 3310-71

DEMONTAGE .

1. Déposer la gaine d étanchéité de rotule.

2. Maintenir le pivot & 1'étau en utilisant la
bague 3318 - T et des mordaches.

Dégager le métal rabattu du pivot, des encoches
de I'écrou (4), a l'aide de I'outil MR.630-66/ 16.

Repousser le métal rabattu de part et d'qutre des
encoches de l'écrou,a I'aide d'un poincon afin
d'eviter la détérioration du pivet au desserrage
de l'écrou.

3. Deposer l'écrou (4) & 'aide de la clé 3310-T
maintenue en place par un écrou.

Correctif N° 2 oy Manuel 583.3

4. Déposer :
- la cuvette supérieure (3},
- lu rotule (2},
- la cale d'épaisseur {1).

5. Extraire la cuvette inférieure de rotule & l'aide
de l'extracteur 3311-T.

9917

6. Déposer le graisseur de rotule (7).

A Nettoyer le conduit et le logement de rotule.

7. Si nécessaire, retoucher le filetage du pivot &
U'aide d'un taraud spécial A. Ce taraud de
50 % 125 est vendu par les Etablissements DUC
LAMOTHE LEDRU & Cie, 91, rue Saint Fargeau
75020 PARIS - Tél. 797 - 1564,

4372

http://bK23 free.fr/



OPERATION N°D | 413.3 : Travaux sur pivot.

D.41-6

1750-T

7 MR.
e /630-21/23

1429

9912

MONTAGE

8.

10.

11.

12.

NOTA : La rotule est livrée par le Service des
Piéces de Rechange avec ses cuveltes et saca-
le de réglage. Ne pas les séparer.

Mettre en place la cuvette inférieure { 1) de rotule
dans son logement sur pivot.

Utiliser 1'appareil 1753-T avec corps d'extrac -
teur 1750 - T et grain MR. 630-21/23.

Proscrire la mise en place par choc qui entraine -
rait la détérioration des roulements de pivot.

A défaut, il est possible d'utiliser l'extracteur
2400 - T muni des crochets 1331.

. Mettre en place la cale d'épaisseur (2).

Enduire de graisse & cardan, la cuvette inférieure,
la rotule (3) et la cuvette supérieure (4 ).

Mettre en place :

- la rotule {3},

- la cuvette superieure (4).

Serrer 'écrou (5} a 140 mAN (14 m kg, a l'aide
de la clé 3310-T.

Vérifier que la rotule articule normalement et
freiner 'écrou par rabattement du métal du pivot
dans deux encoches diamétralement opposées de
I'écrou.

REMARQUE : Le rabattement de métal doit étre
fait & 45° ou 90° du rabattement précédent. Si
nécessaire, diminuer la hauteur de 'écrou {(5)en
retouchant sa face inférieure (en le frottant sur
une toile émeri posée sur un marbre par exemple }.

Monter le graisseur (6) et graisser modérément

'ensemble de la rotule. Enlever l'excés de graisse.

Monter la gaine d'étanchéité de rotule et son col-
lier de maintien.-

http://bk23.free.fr/
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Correctif N* 2 au Manuel 583-3

OPERATiON N°D. 413.3 : Travaux sur pivot

1527

1528

Op.D. 413-3 3

It . REMPLACEMENT D'UNE ROTULE INFERIEURE DE PIVOT

4369

3314-T

DEMONTAGE.

1. Déposer lo gaine d'étanchéité de rotule.

2. Maintenir le pivot & I'étau en utilisant la ba -

gque 3318-T. et des mordaches.

Dégager le métal rabattu du pivot, des encoches
de l'écrou (&), a 'aide de l'outil MR. 630-66/16.

Repousser le métal rabattu de part et d'qutre des
encoches de 1' écrou & 1'aide d'un poingon, afin
d’éviter la détérioration du pivot au desserrage de
l'écrou.

. Déposer 1'écrou -cuvette {6) & l'aide de la

cle 3314 - T maintenue en place par un écrou.

. Déposer :

- la rotule (57,

- l'entretoise de réglage (4),
- la cuvette inférieure {37,

- la goupille Mécanindus (7},
- lo rondelle élastique (2},

- la cale de frottement (1 ).

. Déposer le graisseur de rotule.,

Nettoyer le conduit et le logement de la rotule.
Retoucher le filetage, si nécessaire. ( Voir cha -
pitre I, § 7).

MONTAGE.

6. Déterminer I"épaisseur de I'entretoise (4.

Utiliser le support de comparateur 3306-T équipé
d’un comparateur 2437 - T.

a ) Poser cet ensemble sur un marbre.
S'assurer que l'aiguille totalisatrice est située
entre 8 et 9, sinon modifier la position du com -
parateur. '
Placer ensuite le zéro du cadran face & la
grande aiguille.

Poser 1'ensemble ainsi étalonné sur le pivot.
En comptant le nombre de tours et fractions de
tour parcourus par les aiguilles, déterminer

la différence entre la cote d'étalonnage (rele -

vée au § 6 a) et la nouvelle cote, soit «d »
cette différence.

e

b



2531

4369

OPERATION N°D. 413 .3 : Travauax sur pivol

o

7.

10.

11.

12.

Au Service des Pieces de Rechange, la rotule
inférieure est livrée avec les cuveties. Ne pas les
séparer. Une étiquette auto-collante est placée
dans la cuvette.

Faire la différence entre le nombre « d » relevé au
paragraphe 6 b et la cote inscrite sur I’ étiquette.
Cette différence représente |'épaisseur de l'entre-
toise (4} & monter.

Choisir parmi les entretoises vendues par le Ser-
vice des Pigces de Rechange, celle dont 1'épais -
seur est immédiatement supérieure & la cote trou-
vée.

Les entretoises s'échelonnent de 0,05 en 0,05 mm
entre 5,5 et 6,20 mm.

. Poser la cale de frottement (1), la goupille Mé-

canindus (7), la rondelle élastique (2) (face
creuse c6té cuvette }, la cuvette {3) {positionner
I'encoche « a » sur la goupille ), l'entretoise (4)
déterminée précédemment (décolletage vers le
bas ), la rotule (5) légérement enduite de graisse
« spéciale cardan », 1'écrou - cuvette (6).

. Serrer }'écrou - cuvette @ 390 mAN (40 m.kg) &

I'aide de la clé 3314-T maintenue par un écrou.
Vérifier 1'articulation de la rotule, celle -ci doit
étre ferme.

Freiner 1'écrou par rabattement de métal dans les
encoches.

Monter un graisseur et graisser modérément ['en-
semble de la rotule.

Enlever 'exces de graisse.

Monter la gaine d'étanchéité et son collier de
maintien.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 422.3 . Remise en état d'un demi-cssien arriére. Op. D. 422.3 1

VEHICULES T.T.

REMISE EN ETAT D'UN DEMI-ESSIEU ARRIERE.

DEMONTAGE.
1. Placer le bras d’essieu, sur un support MR. 630-43/5,
maintenu & 'étau.
2. Deposer lo fusée de rouve :
a} Dégager le capuchon en tole (1) d'obturation du
moyeu,
b} Immobiliser le tambour en serrant les cames de
reglage des freins.
Déposer :
- I'écrou {6 de fusée,

- le frein d'écrou,
- la rondelle d'appui du roulement (5.
Libérer le tambour en desserrant les cames de ré-
glage. :
Déposer les vis de fixation du tambour.
Déposer le tambour (repérer sa position par rap-
port au moyeu ).

¢} Déposer la fusée. Utiliser 1 extracteur 2018-T.
Deguger la bague intériewre du roulement intérieur
{5), la cage a billes et 'entretoise (7).

3. Déshabiller le moyeu de rouve :

«) Deposer -
- le pare-huile {2},
- le plateau de frein (Utiliser une clé 1677-T ).
NOTA : Repérer la position du plateau par rapport
au bras.

b} Deposer -
- le joint {3},

la cage a billes du roulement extérieur (47].

1468

47.2

5

7 6

¢} Deposer la bague extérieure du roulement exte-
rieur {4 ).
Utiliser 'extracteur 2019-T.
Placer les coquilles sous la tige A derriere la
couronne B.
Engager lo tige A par 1'intériew du moyeu dans
les coquilles pour les écarter et les metire en
place.
Placer 1'étrier C et visser 'écrou sur la tige A,
d} Déposer la bague extérieure du roulement inté
rieur {5}
Utiliser un tube (¢ extérieur = 53,3 mm-
Longueur = 200 mm ). ’

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 422.3 - Remise vw étai d i deni-ossicu arricre.

1634

4. Déshabiller la fusee de roue : .

a) Déposer la bague intérieure (1) du roulement
extérieur.
Utiliser un extracteur universel 2405-T.

5] Si nécessaire, déposer les tocs de fixation (2}
de la roue.

5. Deshabiller le plateau de frein.

a) Déposer le ressort de rappel (3} des segments
de frein. Utiliser une pince 2110-T.

Déposer les coupelles {4) en les taisant tour-
ner d'un quart de tour avec 1'outil 3556-T, et

1632

déposer les ressorts et les tiges.
Déposer les écrous (5) des axes d articulation
arrétoir (6), les bagues excentriques.
Déposer les segments de frein.

b) Déposer le cylindre (7) de roue.

¢) Si nécessaire, dériver et déposer les cames de
réglage des segments de frein.

d) Si nécessaire, déposer les axes d'articulation
des segments de frein.

6. Déposer le boitier de roulement d'articulation :

Déposer :
- Vécrou (11},

D.42-5

- le roulement intérieur {10},

8 9
"y - le boitier (9),
R
llli‘ - le joint (8),
7 la cage & rouleaux | 12},
Lty S : ‘
g“.@ LI - la rondelle pare-huile (13 ).

Y

7. Déshabiller le cylindre de rove :

Degager :

- les coupelles caoutchouc (16,
- les pistons (15},

- le circlip (18],

- la vis de purge (14},

- les joints toriques (17 des pistons.

¢ 1635

¢ NOTA : Depuis Février 1971, le circlip (187, et
15 16 la gorge correspondante du cylindre sont suppri-
més. Ils sont remplacés par un épaulement usiné
sur la face « a » de chague piston.

Ces nouveaux pistons peuvent se monter dans
un ancien cylindre {avec gorge } en supprimant

1;
|
e le circlip (18).
Les anciens pisions (13 ) { saus cpaulement ) ne

doivent jamais Cire montés dans wun nouvedu

|
|
H
Q\ cylindre (sans gorge ).
1
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1635

Manuel 583-3

OPERATION N°® D. 422.3 . Remise en éiat d'un demi-essien arricre. Op. D. 422.3 3

MONTAGE.

8. Préparer les cylindres de roue -
NOTA : Pour le nettoyage des pieces,employer
exclusivement de /"a/coo/ ( LHS2) ou de Fes -
sence [ pour LHM} tout autre produit entrafnant la
détériorution rapide des joints caocutchouc.

Humecter les pistons (2 et les joints toriques
Poser les joints sur les pistons.

2

§

i
Engager les pistons dans le corps.
Poser les coupellies caoutchouc {3 ).

3
|
é a) Placer le circlip (5) dans la gorge du corps.

(4}

Monter la vis de purge {1 ).
4 9. Preparer le plateau de frein :
a) Monter les cames de réglage des segments de
frein.
Utiliser le montage MR. 630-62/17 pour sertir
les axes.
b} Monter, s'il v a lieu, les axes 4 articulation des
T YT segments de frein avec un jet en bronze.
— c} Monter le cylindre de roue (12).
Monter les segments {11} de frein (le plus long
vers 'avant ).
Monter les bagues excentriques (10) légérement
huilées et Marrétoir (9).
Approcher les écrous (8).
Monter :
- les tiges,
- les ressorts,
- les coupelles {7),
Utiliser ['outil 3556-T.
Paoser le ressort de rappel (6) des segments de
frein.
Utiliser une pince 2110-T.
10. Rectifier les tambours : »
REMARQUE : La tolérance de faux rond maxi ad-
missible est de 0,04 mm.
Ne pas augmenter le diametre d'origine, qui est
de 255 mm, de plus de 2 mm.
MR.630"62{17 Pour rectifier les tambours, utiliser le mandrin
3565-T, monté entre pointes.

=

D 45.4
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0. 42.3

OPERATION N® D. 422.3 : Remise en état d'un demi-essien arriére.

1470

MR.630-64/23

2 C B

11.

12.

Préparer les roulements de fusée :

Monter les bagues extérieures des roulements .
(les graisser légérement avant montage ). Pour
cela il existe deux procédeés :

a} A la presse en utilisant :
- pour le roulement extérieur , un tube :
& extérieur = 79,5 mm
longueur = 150 mm
- pour le roulement intérieur , un tube :
¢ extérieur = 61,5 mm
longueur = 150 mm

b) A l'aide du montage MR. 630-64/23 .

Régler le jeu des roulements de fusée :

REMARQUE IMPORTANTE : Si le bras, l'entre-
toise, un des roulements ou les deux, sont a rempla..
cer il faut monter une entretoise permettant de réa-
liser un réglage correct du jeu des roulements.

Ce jeu doit étre nul. ‘

Opérer comme suit, en utilisant 1'appareil 2021-T,

a) Etalonner le comparateur :
Placer le roulement extérieur (1) (ensemble
bague intérieure et cage a billes ) sur un marbre.
Présenter la plaquette A munie d’un comparateur
2437-T.
Mettre le cadran mobile & zéro et repérer la po-
sition de l'aiquille totalisatrice. { Elle doit se
trouver vers 4 ou 5).

b) Mettre 'appareil en place dans le moyeu.

Engager le roulement intérieur {2} sur 'arbre

B la bague intérieure en appui sur le ressort C.
Engager cet ensemble sur le moyeu du bras puis
mettre en place sur 'arbre B: la bague D. le res-
sort E de maintien de bague, le roulement exte-
rieur 11), et la plaguette A munie du compara-
teur { Attention & ne pas dérégler le compara-
teur } serrer 'écrou {3 ).
Faire tourner |'ensemble pour assurer la mise
en place des roulements & billes.

http://bk23.free.fr/
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@ OPERATION N°® D. 422.3 : Remise en état d'un demi-essicu arriére. Op. D. 422.3 5

¢} Amener les aiguilles du comparateur & leur posi-
tion d'étulonnage.
Laisser revenir la touche du comparateur jus-
qu'au contact de la bague D en compiant les
tours et fractions de tour, soit par exemple
G,97 mm.

dj Pour obtenir un jeu correct des roulements
(i = 0) la longueur de l'entretoise qui doit etre
montée dans le moyeu serait de 0,97 mm, plus
la longueur de la bague D. Cette longueur est
gravée sur la bague, soit par exemple 74,71 mm.
La longueur de l'entretoise a monter serait donc
74,71 + 0,97 = 75,68 mm
REMARQUE : Afin de faciliter le stockage des
pieces, il n'est vendu par le Service des Pieces
de Rechange qu'une seule entretoise dont la
longueur est de 72,78 = 0,02 mm. Seul le nombre
de centiemes est gravé sur l'entretoise : par
exemple « 80 » veut dire que !'entretoise mesure
72,80 mm. ( La longueur est mesurée sous char-
ge donc incontrolable au pied a coulisse).
Une série de rondelles permet de realiser le ré-
glage désiré.
Dans 'exemple choisi la cote & réaliser est
75,68 mm .L'entretoise choisie mesurant 72,80 mm
il faudrait monter une rondelle de :
75,68 - 72,80 = 2,88 mm
Choisir la rondelle appropriée parmi celles ven-
dues par le Service des Piéces de Rechange.
REMARQUE : Dans le cas ou 'épaisseur de la
rondelle est égale @ une cote limite de rondelle
(par exemple 2,86 choisir la rondelle d'épais-
seur immediatement inférieure ( par exemple

D. 421-321 de 2,82 & 2,86 mm).

D. 42.3

® ®© 000 6 60 0 0

Correctif N 2 au Manuel 583-3

e) Déposer 'appareil 2021-T.

2021-T 13. Preporer le bras :

1639

1
i

a) Graisser le roulement extérieur (1} et le mettre

en place.

b} Monter le joint d'étanchéité {2} a 'aide du man
¢ drin MR. 630-31/72 qui le positionne correc-

tement.
Le joint doit étre en retrait par rapport & la face
du moyeu : a=4,5mm

® ®© ©® 0 6 O

¢} Monter le plateau de frein. Serrer les vis de

EP fixation & 24 mAN (2,4 m.kqg). Utiliser la clé
1877-T. Positionner le plateau suivant le repe-
- 4 re fait au démontage.
i A
= e ’-l';a i .
Bt = d} Monter le pare-huile {3 ).
- |

" http://bk23 free fr/



6 OPERATION N° D. 422.3 : Remise en état d'un demi=essieu arriére,

i
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D.42-2
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» W N

1642

10 1 12 13 14

0.42-5
i

15 Monter le boitier de roulements d'articulation :

14. Monter ["ensemble fusée - tambour sur fe bras :

a} Maintenir la fusée verticalement.
Engager :
= la butée ( 5) du roulement extérieur,
- la bague intérieure {6 ) du roulement extérieur.
Utiliser un tube :
{¢ intérieur = 40 mm - longueur = 250 mm }.

b} Engager le moyeu du bras sur la fusee.
Introduire 50q. de graisse spéciale a roulement
dans le moyeu.

Placer 'entretoise (7} et la rondelle {8} déter-
minées au § 12.

¢} Engager la cage & billes (4) préalablement
graissée.

Monter :

- la bague intérieure du roulement intérieur a
I'aide d'un tube :
(¢ intérieur = 25 mm - longueur = 150 mm).

- la rondelle d'appui {3},

- V'arrétoir (2},

¢ -1'écrou{1l}); le serrera 100 mAN (10 m.kg) et

rabattre le frein d'écrou,

- le bouchon de tole rempli de graisse spéciale
a roulement.

d} Poser provisoirement le tambour et approcher
les garnitures a l'aide des cames, puis déposer
le tambour.

e ) Centrer les garnitures de frein. Utiliser 'appa-
reil 3565-T.
Bloquer les écrous des boagues de réglage et
rabattre 'arrétoir (9.

) Poser le tambour en respectant la position du
repere fait au démontage. Poser et serrer les
deux vis de fixation.

a} Monter la coupelle d'étanchéité {10} & V'aide d'un tube : { b extériewr = 60 mm - & intérieur = 56 mm - lon~

gueur = 200 mm).

b} Placer le roulement {12) dans le boitier (13 ) et poser le joint { 11} avec un tube : (¢ extérieur = 79 mm-

& intérieur = 67 mm ~ longueur = 100 mm ).

c} Poser le boitier {13) sur le bras.

Introduire 50 g, de graisse spéciale @ roulement dans le boftier,
Placer le roulement { 14} puis "écrou {15) muni de sa coupelle tdle et son joint cacutchoue. Serrer 'écrou

de 8 @ 9 mAN (0,8 a 0,3 m.kg) puis le desserrer de 1/6 de tour et rabattre le métal dans le fraisage de 'arbre.

¥

NOTA : i la partie de 1'écrou, déja rabattue se présente en face du fraisage de I'axe, il faut remplacer 'écrou
sans chercher @ modifier les conditions de réglage.

http://bk23.free.fr/

16. Déposer le bras du support.
17. Peindre 'organe,
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OPERATION N°® D. 433.3 : Travaux sur les organes bydrauligues de la suspension Op. D. 433 .3 1

VEHICULES T.T. sauflE
e 12/1970

I. REMISE EN ETAT D'UN AMORTISSEUR.

5 DEMONTAGE.

1. Démonter I amortisseur, le maintenir @ ['étau par 1'écrou coté bloc pneumatigue.

2. Nettoyer les piéces & I'alcool {LHS2 ) ou a l'essence (LHM), les souffler & I'air comprimé.
PREPARATION

3. Corps de 'amortisseur :
Il est possible d'enlever les traces de « gravure » en frottant les piéces sur un papier abrasif placé sur un
marbre.
Utiliser du papier N° 400, mouillé a l'alcool ou a l'essence, pour le debut du travail puis terminer sur du
papier N° 600. Nettoyer les trous avec une petite brosse.

4.Clapets :
Il est recommandé de changer les clapets @ chaque intervention. Les sachets vendus par le Service des Piéces
de Rechange contiennent les piéces nécessaires a la révision d'un amortisseur.
Les clapets sont légérement bombés. Pour repérer le sens, frotter le clapet légerement sur un papier abrasif N° 600
placé sur un marbre. La portée se fait vers le centre du coté convexe.

Additif N° 1 au Manuel 583-3

MONTAGE

5. Visser le goujon (1) dans I'écrou (2) (coté du
filetage court) jusqu’au moment ol la partie supé-

{ ! ‘ rieure de l'écrou en « a v arrive o l'extrémité des

| filets du goujon en « b ». Ceci évite de coincer
les clapets dans les filets du goujon.

6. Monter les clapets { doté cylindre } dans 1'ordre

1 indiqué sur le dessin correspondant & ["amortis-

seur { voir page 2 ). Orienter la partie concave

{creuse ) vers le corps de ['amortisseur. L orien-

tation des arétes de pliage est indifférente.
7. Monter le corps d amortisseur { sens de montage
indifférent ). '

I i b 8. Mettre en place les clapets { coté sphére ) dans
g ["ordre.
a 9. Visser l'écrou supériewr en évitant de faire
F tourner le goujon. Serrer ['écrou & 20 m AN

{2 m kgl {clé dynamométrique |

IMPORTANT : L'utitisation d'une clé dynamo-
métrique est impérative : elle permet d obtenir

le couple de serrage exact, condition nécessaire

Do43-11

au fonctionnement correct de 'amortisseur.

http://bk23.free.fr/




2 OPERATION N° D. 433-3 : Travaux sur les organes bydrauligues de la suspension.

D, 43-2 D.43.3 D.43-4

AMORTISSEUR AVANT AMORTISSEUR ARRIERE AMORTISSEUR ARRIERE

Berline et Break Berline Break

G S,

E re

i
Repére (décolletage ) Ap(ére (AR, 3 graveé sur

cette face ).

REMARQUES : o

L. Véhicules D.E sortis jusqu’en Décembre 1970 :Les amortisseurs ne sont pas démontables {l'axe central est
serti ).

2. Véhicules D tous types sortis depuis Décembre 1970 L.’ amortisseur est serti dans la sphére : ces deux piéces
sont inséparables.

3. Les ensembles sertis sphére-amortisseur sont interchangeables avec les anciennes piéces, @ condition de

. . . ~ .
monter deux sphéres identiques sur un meme essieu.

http://bk23.free.fr/
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Correctif N 2 au Manuel 583-3

1786

D.43-1

4026

OPERATION N® D. 433-3 : Travaux sur les organes hydrauliques de la suspension Op. D. 4333

[l. REMISE EN ETAT D'UN CYLINDRE DE SUSPENSION

DEMONTAGE

1. Déposer :

- la bague élastique (4 ) de protection,

piston de suspension.

Dégager le piston (11} du cylindre.

- le collier de serrage {3} du pare-poussiére,

- V'ensemble {2) pare-poussiere et tige (1} de

Caian,
&%%.7‘/'/////, & s :

5 8

BB )L LRLTTT Z

11

2. Maintenir le cylindre & I'étau @ I'aide des ma-
choires bois { MR. 630-43/ 24 ). Serrer modéré-

tation servant de butee.

140-DS ou FACOM 136 ).

3. Dégager :
- le ioint feutre (6},
- le joint caoutchoue (10},
- la rondelle d'appui {5},
- le joint téflon (8],
- le joint torigue {9},

4. Nettoyer les piéces. Souffler a l'air comprime.

http://bk23.free.fr/

7 ment I'étau, le bossage « a » du roccord d'glimen-

Desserrer 'écrou (7} @ 'aide d'une clé & chdine
{ sccrochage extérieur aux maillons, genre VIRAX



D431

4026

1786

4 OPERATION N° D. 433.3 :

Travanx sur les organes bydranligues de la suspension

-
]
A

2 m*&mm{

y 4 7,

A?,!/‘

i m

i

) 4. \‘ gwt.:

S

"5 7

MONTAGE

5. Nettoyer soigneusement & Ualcool {LHSZ2) cu a
l'essence [LHM). Souffler g 'air comprimé.

Enduire le piston de liguide de suspension.
Placer le joint téflon (4} sur le bas du piston
Atteution 4 ne pas déjormer ce joint.

Placer le joint torique {5}, humecté de liquide de
suspension dans | embrévement du cylindre.
Engager le piston (7] dans le cylindre.

6. Poser la rondelle d'appui (1) et metire en place
le joint téflon en appuyant fortement sur la ron-
elle d'appul jusqu'a ce qu'elle soit au contact

du cylindre.

7. Mettre en place, dans 'écrou {3 ), le joint
feutre {2 ) imprégné de liquide de suspension,
ainsi que le joint caoutchouc (6).

NOTA : Les joints feutre ne doivent étre montés
qu'aprés immersion pendant quelques heures
dans du liquide de suspension.

8

8. Maintenir le cylindre & I'étau & 1'aide des machoi-
res bois (MR. 630-43/24 ). Serrer modérément
I"étau, le bossage « a » du raccord d'alimentation
servant de butée.

Visser 'écrou (8) sur le cylindre, et le serrer
de 95 a 120 mAN (9.5 a 12 m.kg).

Utiliser une clé & chaing { accrochage extérieur
aux maillons, genre VIRAX 140-DS ou FACQM136‘*
et un dynamomeétre 2472-T.

Ce conple de serrage est Ireés important.

IMPORTANT -

http://b

Il faut le respecter pour assurer une bonne tenue
de la rondelle d appui de joint et éviter, soit un
broutement du piston dans le cylindre, soit une
fuite importante de liquide.

Verifier le coulissement du piston.

9. Contrdler I'étanchéité de 1'ensemble piston-cylin-
¢ dre {voir meme Opération Chapitre [I1).

10. Monter -
- V'ensemble {10) pare-poussiére et tige (9} de
piston de suspension,
- la bague élastique {12 ) de protection.

k23.free.fr/

Serrer le collier de serrage (11 )du pare-poussiere.

I
¢

@ 0@

® 0 06 0@ & 0O

f_'.“-..



&

o

@

@

G

® &

® ®© ® 0O

@ @

® ®© 6 60 00O

o

Correctif N° 2 au Manuel 583.3

OPERATION N° D. 433.3 : Travaux sur les organes bydrauliques de la suspension

Op. D. 433.3 5

2199

1li. CONTROLE DE L'ETANCHEITE D'UN CYLINDRE DE SUSPENSION

Pour cette opération, utiliser le banc 3654-T (LHM)
ou 2290-T (LHS2 ). Relier la pompe @ un manométre
gradué de 0 & 100 bars!

1.

Placer le cylindre, muni de sa tige de piston, sur
le support 2283-T.

Monter le bouchon A muni d'un joint.

Engoger 'extrémité de la tige dans 'alvécle du
support.

. Relier l'orifice d'alimentation du cvlindre & ['ori-

fice « a » de la pompe & 'aide d"un tube.
Serrer la vis de purge « b » du banc.

. Pomper pour faire monter la pression jusqu'a

40 bars.

Observer le manomeétre : il ne doit pas indiquer
de baisse de pression.

Faire chuter la pression en desserrant la vis de
purge «b.

. Déposer :

- le tube,
- le bouchon A.
Dégager le cylindre du support 2293-T:

V. CONTROLE DE LA PRESSION INITIALE D'UN BLOC PNEUMATIQUE.

{ou d'un accumulateur principal)

Pressions en bars 0 20° C

o D D |pv-pT-DA
Désignation Berlines TT}| Break TT| (doseur )
Bloc avant 59 2 59 F 2
- 15 - 15
Bloc arriere 26" 2 37 1 2
- 10 - 10
Accumulateur principal 651 2 65 T2
- 15 - 15
, + 7
e 3/ 1973 40 10
EE 1 G + 2
3/ 1973 et 650 15

ht

Pour cette opération utiliser le banc d'essai 3654-T
{LHM) ou 2290-T (LHS2). Relier la pompe @ un ma.
nométre gradué 0 a 100 bars.

1

2.

3.

. Visser le raccord C, aprés avoir intercalé un joint.

Lire le nombre gravé sur le bouchon du bloc.”
Ce nombre indique la pression initiale de gonflage.

Relier le raccord C & 'orifice « a » de la pompe
a l'wide d'un tube B.

Serrer la vis de purge « b ».

. Pomper pour faire monter la pression.

Observer le manométre : la pression semble d'a-
bord ne pas monter, puis monte rapidement et
semble se stabiliser @ une valeur qui est la pres-
sion de gonflage. { Voir tableauJ.

. Faire chuter la pression en desserrant la vis de

purge « b ».

. Déposer le tube B et le raccord C.

p://TbKZ3.free.fr/
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0.43-13

OPERATION N° D. 433-3 : Travaux sur les organes bydrauliques de la suspension

V. REMISE EN ETAT D'UN CORRECTEUR DE HAUTEUR

D.43-6

17

18 19 20
\

T

o
S
NN
W L T

DEMONTAGE.

1. Déposer :

- le tube raccord de fuite {1},
- le contre~écrou (3},

~ la commande (2 ),

- la rondelle (10).

2. Déposer les coupelles d'étanchéité {(4) et {5).

3. Deposer :

- l'écrou (16},
les bagues tole extérieures (6} de maintien des
membranes,

- les coupelles tole extérieures (8),

- les membranes (9},

- les coupelles tole intérieures (13},

~ les ressorts (14},

- les circlips (12},

- les clapets (15).

4. Dégager le tiroir {11.} du corps du correcteur.

5. Démonter le dash-pot :

Desserrer la vis de blocage (20) des giclewrs
{clé MR. 630-12/36).

Dégager :

- les huit gicleurs (19},

- les six rondelles entretoises {17,
- 'entretoise centrale (18).

6. Nettoyer soigneusement les piéces a l'essence
{LHM) ou a 'alcool (LHSZ ).
Soutfler o l'air comprimé (sauf les petites piéces
formant le dash-pot ).

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 433.3: Travaux sur organes de suspension. Op. D. 433.3 7

MONTAG

7. Monter fe dash-pot.

Placer successivement :

-un gicleur {1},

- une rondelle entretoise {117,
- un gicleur (27},

- une rondelle entretoise (10},
- un gicleur {3,

- une rondelle entretoise (§ ),
- un gicleur (4},

- l'entretoise centrale (8.

/ / \ Procéder comme ci-dessus pour les quatre gicleurs
{5} et les trois rondelles entretoises {7 ) restants.

D. 43-13
el
s
ki
o
©
@
N

REMARQUE : S'assurer que les gicleurs se placent
correctement. En effet, les gicleurs coté vis
. ‘ de serrage peuvent s'enguger dans le taraudage
recevant la vis et étre ainsi serrés en biais et

12 13 14 15 16 déformés.

Serrer la vis de blocage (6) de 2,5 & 3mAN
(0,250 0,30 m.kg) (cté MR. 630-12/36 ).

8. Placer sur le tiroir {19},

-un clapet (12},
- un cirelip (26}

Engager cet ensemble dans le corps du correcteur
la partie filetée la plus longue du tiroir, vers
Varriere.

Additif N° 1 au Manuel 583-3

clip {183,

- les "esssfts 23 {orientés comme indiqué sur
la figqure ),

- les coupelles tole intérienres {24},

- les membranes (17},

- les coupelles tole extérieures (16 ).

D 43.6

3

10. Serrer 1'écrou (25) (le plus épais) de 1,8 &
2,2mAN {0,2: 0,02m.kg).

11. Monter:
- la rondelle (21},
- la commande (27}, la serrer de 1,8 @ 2,2 m \ N
{02+ 0,02 mkg).
Orienter la commande (45° par rapport au plan
horizontal ).
Serrer le contre-écrou [ 20},

2175

RE%’EARQJE Ne pas monter :

les bagues tole (15),

les coupelles d'étanchéité (14) et (13) qui
seront mises en place aprés purge du correc:

http://bk23.free fr/
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OPERATION N° D. 433.3: Travaux sur argaunes de suspension

MR.630-43/16

—2218-T

Yi. PURGE D'UN CORRECTEUR DE HAUTEUR.
Pour cette opération utiliser un bane 2290-T (LHS2) ou 3654-T (LHM .

1. Purger le correcteur.
Relier la pompe du banc au manometre M1 (0 &

100 bars ).

Relier l'orifice « a » de la pompe du banc &
l'orifice de retour de fuite du correcteur a

I'aide d'un tube A et d’un raccord 2218-T.

Le correcteur sera monté {orifice de retour de
fuite oriente vers le bas ) sur un suppoert

MR. 630-43/16.

Dégager s'il v a lisu la partie supérieure des
gag Y b
membranes (1), des gorges du correcteur

en « ¢ .

Serrer la vis de purge «by du banc et pomper
pour envoyer du liquide dans le correcteur.

Ne pas dépasser une pression de 5 bars.

S'arréter lorsque le liguide coule par lorifice
dégugé entre les membranes et le corps du
correcteur en « € ».

Mettre en place les membranes (1),

. Monter:

- les bagues de maintien {(15],
- les coupelles d étanchéité (13 ) et (14)

{ voir figure page 57

. Desserrer la vis de purge «b» du banc.

Désaccoupler le raccord 2218-T de J'orifice
de retour de fuite du correcteur.

. Monter le tube-raccord de fuite. L. obturer

& l'aide d'un protecteur caoutchouc.

. Nettoyer l'exiérieur du correcteur & l'aleool

{1.HSZ), ou & 'essence [ LHM]}.

http://bk23.free.fr/
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Maruel 583-3

OPERATION N® DV, 442.3 . Traraux sur divection non dssistée.

Op. DV. 442.3

VEHICULES DV . BT

REMISE EN ETAT D'UNE DIRECTION NON ASSISTEE -

1475

pAAR RN

A bhhaii,

DEMONTAGE.

1.

Débloguer le contre-écrou (6 } du bouchon.
Déposer le bouchon de réglage (7 ) de butée de
crémaillére et le contre-écrou {6 ).

. Maintenir la direction a 1'étau, en utilisant le

support 1999-T.
Déposer le collier gouche de la guine d'étanchéi-
té et dégager la gaine pour fixer le support.

. Désaccoupler les barres (11) de la jumelle (8)

en déposant les écrous et les axes (10).

. Déposer 1'écrou (9} et désaccoupler la jumelle

{8} de la rotule centrale.
Utiliser Vextracteur 1967-T.

. Braguer la direction & gauche et immobiliser la

crémaillére a l'aide du tournevis du support
1895-T.

. Déposer le bouchon dfobturation ( 1)du carter,

les colliers LIGAREX (2] des gaines d'étan~
chéité, la gaine d'étanchéité droite (3) et
les deux caches mobiles {4} et {5 ).

http://bk23.free.fr/
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2 OPERATION N° DV, 442.3 . Travaux sur direction non dssistée.

®

? 0O 1987-T

0

7. Déposer la rotule centrale (3) :

Déposer:

- le ressort {57,

- "entretoise caoutchouc {6},

\ O @) - le dé de quidage (4).
[t M e MANMNAN
i
iﬁ
| N 8. Rabattre 'arrétoir (2).

Déposer 1"écrou de blocage (1] de rotule.
Utiliser "'embout 1987-T,
321

Déguger ! arrétoir (2).

1966-T

9. Dégager la rotule, de la crémaillere.

FFFET

dtitiil
AR EELRRREERE

Utiliser extracteur 1966-T et 'embout 1987-T.

1982-T ¢
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OPERATION N° DV. 442.3 : Travaux sur direction non assistée.

Op. DV. 442.3

® ® ® @ &

® 6 6 6

10.

¢© O

Manuel 583-3

@&

® ® 0

=

12.

® 00

o

Déposer la crémaillere :

Déposer le bouchon (1).

Enlever la goupille (13} et déposer:
-1'écrou {2} (clé MR. 630-16/7 )

- le ressort ( 3 ) du quide-poussoir,

- le guide-poussoir (4) de crémaillére.
Dégager la crémaillére (5).

. Déposer le pignon de commande (8) de crémail-

lere:

Déposer le bouchon téle (12} du carter de
pignon de crémaillere.

Dégager le métal de I'écrou { 11) rabattu dans
la rainure du pignon de commande.

Déposer |'écrou { 11).

Déposer la coupelle d'étanchéité {6 }du pignon.
Deposer le pignon {8) en le frappant en bout a
l'aide d'un jet de bronze.

ATTENTION: Eviter la dispersion des billes du
roulement supérieur (7).

Déposer !'entretoise (9.

Chasser la cuvette extérieure du roulement supé-

rieur {7 ) et du roulement inférieur (10}

Déposer la gaine d'étanchéité. gauche.

1487

13. Deshabiller les barres :

Déposer les écrous { 15) des rotules de barre
de direction.

Désaccoupler les leviers {14 ) de relais de di-
rection des barres, {extracteur 1964-T avec
grain 1968-T ).

Déposer les coupelles caoutchouc et les cou-
pelles en nylon.

Désaccoupler le manchon {13) de la barre
droite.

Ve

http://bk23.free.fr/




OPERATION N°® DY, 442.3 : Travaux sur direction non assisitée.

Déposer les paliers élastiques {3} & la presse
{mandrin MR. 630-31/57 ).

14, Déposer la direction du support.

15. Nettoyer les piéces et poser la direction sur le
support 1999-T,

MONTAGE.

16. Habiller les barres de direction:

a ) Mettre en place, a la presse, les paliers élas-
tiques (3) dans les moyeux de barre {mandrin
MR. 630-31/57). S'assurer que le dépassement
«a »du palier élastique est éqal de part et
d'autre du moyeu.

b} Sur la barre droite, monter le manchon de régla~
ge (2} muni de ses colliers, placer les té -~
tons d'arrét dans la gorge des colliers. Visser
le manchon de la méme quantité sur la barre
et sur l'extremité portant la rotule pour
obtenir une cote « b v = 402 mm (entre {'axe
de la rotule et l'axe du palier élastique ).

Approcher les écrous des vis des colliers,
sans les serrer.

1592

17. Accoupler les leviers :

Mettre un peu de graisse adhésive dans l'espace
annulaire entre queue de rotule et hoitier.
Placer la coupelle nylon. Dégraisser soigneusement
la queue de rotule. Placer la coupelle caoutchouc
Monter le levier {1},
ATTENTION: Il y « un levier gauche et un levier
droit. Respecter le sens de montage.
Serrer 1'écrou de rotule @ 40 mAN {4 m kg environ)

http://bk23.free.fr/

. ® 0 0 000000600 0000006 00 0° 0 o



¢

T

Manuel 583.3

OPERATION N°® DV. 442.3 : Travaux sur divection non assisiée.

Op. DV. 442.3 5

D, 44.7

18. Régler le pignon de commande :

REMARQUE : Pour effectuer cette opération,
toutes les pigces doivent étre soigneusement
dégraissées.

a} Monter le roulement inférieur {4 ).

b} Monter le pignon de commande (1} sans les
billes du roulement supérieur {2}.

Serrer I"écrou {5} & 50 mAN {5 m.kg ) aprés
avoir intercalé une entretoise B d'épaisseur
3 mm entre écrou et pignon.

Metire en place,sur le boitier de direction,
le support 1897-T muni du comparateur 2437-T
{ équipé d'une touche plate }. Intercaler une
bille A, de ¢ = 6 mm (bille de roulement su-
périeur (2}, Le comparateur doit étre armé
de 6 mm environ.

La touche du comparateur reposant sur la
bille A mettre le zéro du cadran face & la
grande aiguille et repérer la position de 1'ai-
quilie totalisatrice.

¢ ) Déposer :

- le support de comparateur sans dérégler le
comparateur.
- 'écrou (5] et le pignon de commande (1)

d ) Placer le roulement supérieur (2}, avec ses
billes non gruissées (attention a la position
de la cage en nylon) sur le pignon de commans:
de.

Engoger le pignon (1) dans la direction.
Serrer I'écrou {5) pour obtenir une rotation
libre et sans jeu du pignon de commande.

e ] Mettre en place le support 1997-T, muni du
comparateur, sur la direction. Placer les ai-
quilles du comparateur & la position qu'elles
occupaient precédemment, puis amener la
touche du comparateur au contact de la bille
A en comptant les tours et les fractions de
tour soit : 4,28 mm par exemple.

f) Choisir parmi les entretoises de réglage {3 )
vendues par le Service des Pieces de Rechan-
ge, celle correspondant a I'épuisseur déter-
minée ci-dessus.

g} Déposer:
- le support de comparateur 1997-T
- 1'écrou (5)

- le pignon de commande (1) et le roulement

{2 de la direction.




D. 44.4

QOPERATION N° DV. 442.3 : Travaux sur direction non assistée.

1999 -T

19. Monter le pignon de commande :

a) Enduire de graisse { graisse spéciale pour
roulement ) les billes des roulements supé-
rieur {7} et inférieur {10]).

b} Placer 'entretoise de réglage {9) sur le
pignon {8}, le chambrage cété pignon.

¢} Graisser le pignon [ graisse spéciale pour
roulement } et le présenter dans le boftier
de direction.

d ) Serrer la queue du pignon a !'étau muni de
mordaches { serrer modérément }. Serrer
I'écrou (11).a 50 mAN {5m.kg).

S‘assurer que le pignon tourne libre et sans
jeu dans le boitier de direction. Sinon modi-
fier I'épaisseur de 'entretoise (9).

e ). Tenir coup sous l'extrémité du pignon et
rabattre le métal de 1'écrou (11) dans la
rainure du pignon.

f) Monter le bouchon tole { 12) rempli de graisse
( graisse spéciale pour roulement ).

Monter la coupelle d’étanchéité (6) du
‘pignon.

20. Monter la crémaillere :

La crémaillere (5) étant engrenée avec le pignon,
monter le poussoir {4}, le ressort (3] et
"écrou {2].

Serrer I'écrou énergiquement puis le desserrer de
1/6 de tour {clé MR. 630-16/7 }. Vérifier le
fonctionnement de la crémaillere,

Percer, si nécessaire, dans le boitier un trou
de ¢ = 2 mm en face d’un crénequ de ['écrou et
poser la goupille {13 ).

Poser le bouchon pare-poussiere {1}

21. Monter la gaine d'étanchéité guuche.
Commencer la mise en place par 'extrémité ayant
le plus petit diametre.

http://bk23.free.fr/
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D. 44.4

Manuel 583-3

OPERATION N°® DV, 442.3 : Travaux sur direction non

assisice.

Op. DV. 442.3 7

1987-T

22. Monter la rotule centrale :

a) Présenter la rotule (6) par 'ouverture du
carter, le cone de la rotule préalablement
dégraissé.

b} Placer le dé de quidage (1) sur le céne
de la rotule.

c ) Fixer la rotule (6) sur le cdne, bien dégrais-
sé, de la crémaillére, en frappant sur le moyeu
de la rotule ¢ I'dide d'un tube,

Déposer le dé de guidage {1).

Poser l'arrétoir (5) et serrer 1'écrou (4.
{Utiliser I'embout 1987-T ).

Pendant le serrage, maintenir la crémaillére
par le tournevis du support 1999-T,
Rabattre l'arrétoir.

d ) Par 'ouverture de passage de rotule dans
le carter,mettre 50 g. de graisse & roule-
ment du ¢6té du pignon de commande.

e ) Mettre en place 1'entretoise caoutchouc (3 },
le ressort (2), les caches mobiles; engager
leurs extrémités dans la gaine d'étanchéité
gauche.

23. Poser la gaine d'étanchéité droite.

Commencer sa mise en place par le cbté ayant
le plus grand diametre.

Mettre la gaine en place sur les extrémités
des caches mobiles.

24. Monter les colliers LIGAREX de maintien des
gaines d'étanchéité,

http://bk23.free.fr/



OPERATION N° DV. 442.3 : Travaux sur direction non assistée.

25, Poser le bouchon droit { 1) d'obturation de

26.

direction, le contre-écrou (6} et le bouchon
de réglage (7) de butée de crémaillere.

Poser la jumelle centrale {4) et I'écrou (5),
le cone étant bien dégraissé,

Serrer 1'écrou {5) @ 40 mAN {4 m.kg ).
Pendant cette opération, veiller a ce que la

jumelle reste paralléle a l'axe longitudinal
de la direction.

NOTA : L'écrou (5) est un écrou NYLSTOP. 1l est
recommandé de le changer & chaque dépose.

27. Accoupler les barres (2] a la jumelle cen-
trale {4) (téte de vis orientée vers le haut).

Engager les axes (3). Serrer les écrous a
35 mAN (3,5 m.kg).

NOTA : Les écrous des axes {3} sont des écrous
NYLSTOP. 1l est recommandé de les changer
a chaque dépose.

http://bk23.free.fr/
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Manuel 5833

D. 445

OPERATION N° D. 443.3 : Remise en état d'un relais de direction. Op. D. 443.3 1

VEHICULES D. TT.

REMISE EN ETAT D'UN RELAIS DE DIRECTION

DEMONTAGE.

1. Ramener vers 'intérieur le métal rabattu de 1'é-
crou (1}, déposer l'écrou (clé 3506-T ). -

Déguger :
- la coupelle i6le (9},
~ le joint d'étanchéité (8)

2. Déposer le jonc d'arrét (7 ).
Chasser 1'axe de relais (4) { Attention & la dis-
persion des billes ),

=

Dégager :

~ la cuvette (6 )du roulement inférieur,

~le joint {8) et la coupelle tdle (9) de 'axe
de relais.

e

Dégager du boitier de roulements:

- la rondelle élastique (2 ),

- la cuvette (3) du roulement supérieur,
~ le joint d'étanchéité (5).

Nettoyer les pieces.

MONTAGE.

5. Mettre en place dans le boitier de relais:
~ le joint d'étanchéité (5), la lévre du joint diri-
gee vers le roulement supérieur (ne pas trop en-
foncer le joint dans le boftier).

- la cuvette (3 ) du roulement supérieur munie
de ses quatorze hilles collées a la graisse
1 (10 g. de graisse pour cardan ).

@ - la rondelle élastique (2 ) orientée comme indiqué

sur la figure.

- l'écrou {1}, sans le serrer. Le faire dépasser

légerement de la face supérieure du boitier.
é. Engager sur !'axe de relais:
i - la coupelle téle (9},
; - le joint d'étanchéité (8), la lavre du joint di~
7 rigée vers le roulement,
o
¥ - la cuvette {6} du roulement inférieur.
/8 Mettre en place les quatorze billes dans la gor-
P 7 ge de l'axe et dans la cuvette (10 q. de graisse
8 pour cardan J.
o,
~—_ 9

o/ /bk23.free.fr/



D. 44.5

OPERATION N° D. 443.3 : Remise en élat d'un relais de direction.

7. Maintenir le boitier de relais retourné et enguger

verticalement |'axe préparé précédemment.

* Maintenir la cuvette (2},
30
; Mettre en place la cuvette dans le boitier a 1'aide

P d'un tube 3507-T (& défaut modifier un tube

1980-T comme indiqué sur la figure, enlever la
partie hachurée ).

Monter le jonc d'arrét (3 ).

8. Mettre en place le joint d'étanchéité (4) et la
coupelle téle (5).

Serrer 1'écrou (1) & 60 mAN {6 m.kg) tout en

J=05maxi

tournant l'axe pour permettre la mise en place

— de l'ensemble { clé 3506-T ).

Dévisser 1'écrou, puis le visser jusqu’a ce

qu'il soit au contact de la rondelle élastique (6},
le serrer alors de 1/3 de tour ce qui correspond
@ un couple de 20 mAN (2 m.kg ).

§ REMARQUE [l faut remplacer 1'écrou (1) et

7 la rondelle élastique (6) a chaque démontage.
g

’

ok WN

il
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OPERATION N° D. 444-3 : Jravanx sar direction assistée, Op. D. 444.3 1

VEHICULES D.T.T.

I. REMISE EN ETAT D'UNE DIRECTION.

CN\_
Saar

1550

D

P7a

DEMONTAGE.

N

1. La direction étant posée sur l'établi
Desserrer les contre-écrous (5] et déposer les bou-

Correctif N° 2 au Manuel 583-3

chons droit et gauche {6 & 'gide d'une clé &
griffes. V

Déposer les colliers de fixation (1,2,3,4) des
gaines d'étanchéité (9] et [10).

Déposer la canalisation {7} de commande de cré-
maillere.

Dégager les plaquettes porte-ioints.

i wy
& S

2. Maintenir la direction & I'étau & I'aide du support
] 1999- T et de son tournevis A.
- Désaccoupler les barres {8) et (11} de la jumelle
- centrale.
\;,__: Vider la direction du liquide qu’elle contient en

manceuvrant le raccord orientable, & fond de bra-

= quage {coté droit, puis ¢Bté gauche ).
iz

3. Déposer 'écrou de fixation de la jumelle sur la
rotule.
Dégager le ressort de maintien.

Désaccoupler la jumelle de sa rotule @ 'aide de
‘ - Pextracteur 1967-T.
PN | ARAREY Dégager la rondelle caoutchouc (12) d'étanchéité,

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° D. 444.3 : Travaux sur direction assistée.

3536 4

1917

4. Désaccoupler Uensemble cylindre-piston :

Braquer la direction a fond,coté droit.
Dégager le segment d'arrét de 1'axe d’attelage.

Dégager 1'axe d’attelage du piston de commande

de crémailléere & l'aide de l'extracteur 1969-T.

REMARQUE :

Sur les vébicules sortis depuis Juillet 1967, le
diametre de la tige de piston de commande est di-
minué {ancienne tige ¢ = 21 mm, nouvelle tige

¢ =19 mm ).

Interposer une cale en clinquant MR. 630-22/9a
entre 'extracteur 1969-T et le piston de comman-
de.(1).

. Débloquer le contre-écrou de 'embout de carter

a l'aide de la clé 2186-T et d'une clé plate A

{ou d'une clé a molette ) dont les becs seront
maintenus en retrait du plan de joint de la bride
du faisceau d’alimentation, pour éviter de faire
une bavure sur le plan de joint, ce qui entrainerait

une fuite.

Désaccoupler I'ensemble embout de direction-cy-

lindre piston.

Déposer le contre-écrou (4).

Dégager la gaine d'étanchéité droite (3}, les cox

ches mobiles {2) et le dé de guidage de crémails

lére.

http://bk23.free.fr/
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Manuel 583.3

OPERATION N® D. 444-3 : Traraux sur direction assistée. Op. D. 444.3 3

1475

1477

1982 -1

6. Desaccoupler la tige de commande de crémaillere :

Rabattre la languette de I'arrétoir sur la rotule cen-
trale.
Desserrer le collier B du support 1999-T de telle

maniere que le carter de direction puisse tourner
librement dans le support.

Engager le tournevis A de I'ensemble 1999-T dans
la fente de crémaillere, en orientant la position de
la crémaillere et celle de la direction.

Dégoupiller et déposer ["écrou (1) & 'aide de la
clé MR. 630-16/7.

Degager le ressort (2] et le quide poussoir (3 ).
Désaccoupler la tige de commande en la dévissant
a l'aide de la clé 1982-T.

Dégager la bague anti-bruit sur la tige de comman-

de.

7. Deposer la rotule centrale :

Visser le grain {de ['ensemble 1966-T ) a fond sur
la crémaillere, revenir d un tour en arriére, et pla-
cer 'extracteur 1966-T.

Placer une entretoise sur la queue de rotule et

0.44-2

serrer légérement ['écrou sur la rotule. Extraire la
rotule en agissant sur la vis de 'extracteur 1966-T
g l'aide de la clé 1982-T. Déposer 'extracteur et
le grain. Serrer le collier B.

Deégager la guaine d'étanchéité (4.

http://bk23.free.fr/
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4 OPERATION N° D. 444.3 . Trarauy sur direction assistée.

D.44-2

MR. -
630-31/57

8.

g.

10

11.

12.

Déposer la crémaillére.

Désaccoupler I'ensemble pignon de commande et
raccord orientable :

Dégager le bouchon tole (4).

Déposer la tige d'arrét du raccord orientable.
Dégager le métal de l'écrou (3] de la rainure, et
déposer 'écrou {3 ).

Dégager |'ensemble pignon de raccord orientable,
en frappant,si nécessaire,en bout de pignon a l'aide
d'un jet en bronze.

ATTENTION : Ne pas égarer les billes du roule-
ment supérieur.

Chasser le roulement intérieur (2} et la bague exté-

riewre (1) du roulement supérieur.

. Déshabiller les barres de direction :
Désaccoupler les leviers de direction des barres
4 'aide de Uextracteur 1964~T du grain 1968-T.
Dégager la coupelle caoutchouc (5) et la coupelle
nylon d’étanchéité de rotule.
Désaccoupler le manchon réglable (6) de la barre
droite.
Déposer les paliers élastiques de barre, a la presse
{utiliser le mandrin MR. 630-31/57 ).
REMARQUE : Les rotules de barre sont indémon-
tables. Procéder par échange de la barre gauche,
ou de l'embout droit.
Si les rotules de barre sont en bon état,il ne faui
pas nettoyer les barres par immersion pour éviter
de dégraisser les rotules.

Nettoyer les piéces mecaniques.

Déshabiller 'ensemble pignon de commande et

raccord orientable { voir page 16,

Démonter lo commande de crémaillere {voir

page 11 et 12 ).

23.free.fr/
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OPERATION N° D. 444.3 : Travaux sur direction assistée.

Op. D. 444.3 5

1593

4692

MONTAGE,

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Préparer la commande de cremaillere { voir page
13 et suivantes ).

Préparer 'ensemble pignon de commande et rac-
cord orientable { voir pages 16 ou 17,

Habiller les barres de direction :

Metire en place les paliers élastiques dans les
moyeux de barre & 'aide du mandrin MR. 630-31/57
Monter le manchon de réglage muni de ses colliers
sur la barre droite, le visser de la méme quantité
sur la barre et sur 'extrémité portant la rotule
pour avoir une cote «a» = 402 mm entre 1'axe de

la rotule et 'axe du palier élastique.

Accoupler les leviers aux barres :

Mettre un peu de graisse dans 'espace annulaire
entre la queue de rotule et le boltier.

Monter le levier, intercaler la coupelle nylon (2)
et la coupelle caoutchouc (1). Le cone de laro-
tule doit &tre soigneusement dégraissé . Serrer
Pécrou {3} & 40 mAN {4 m.kqg).

Monter la bague extérieure du roulement supérieur
et le roulement inférieur { s'assurer de la proprete
de 'alesage du carter J.

Monter et régler "ensemble pignon de commande
et raccord orientable : ;

Sans démonter le carter de direction du support
1999-T, positionner 'ensemble dans "étau { voir

figure J..

http://bk23.free.fr/



OPERATION N? D. 444-3 : Travaux sur direciion assistée.

D.44-7

D.44-6

a}! Monter le pignon de commande sans les billes du
roulement arriére et sans le raccord orientable.
Serrer I'écrou {2} @ 50 mAN (5 m.kqg ) aprés avoir
intercale une rondelle {3) d'épaisseur 3 mm.
Mettre en place le support 1997-T muni du compa-
rateur 2437-T { équipé d'une touche plate ) sur la

direction. Intercaler une bille (1) de ¢ = 6 mm. Le

comparateur doit étre armé de 6 mm environ.

La touche du comparateur reposant sur la bille {1},
mettre le zéro du cadran face & la grande aiguille
et repérer la position de l'aiguille totalisatrice
{par exemple entre 7 et 8).

b} Déposer :
- le support de comparateur (sans déposer le com-
barateunr ),
- 'écrou (2) et le pignon de commande de la di-
rection.

c) Placer le roulement supérieur (attention a la posi-
tion de la cage nylon ) sur le pignon de commande.
Engager le pignon dans la direction.

Serrer 'écrou {2} pour obtenir un fonctionnement
libre sans jeu du pignon de commonde.

d} Mettre en place le support 1997-T muni du compa-
rateur sur la direction. Placer les aiquilles du com-
parateur, @ la position qu'elles occupaient précé-
demment, puis amener la touche du comparateur
au contact de la bille {1 ) en comptant les tours
et les fractions de tow, soit par exemple 4,28 mm.

e} Choisir parmi les rondelles de réglage vendues
par le Service des Piéces de Rechange, celle cor-
respondant & |"épaisseur ci-dessus.

Dans 'exemple choisi, il faudrait monter la ron.
delle n® DS 442-346.

)} Déposer :
- le support de comparateur 1997-T,
- Pecrou (27},

- le pignon de commande et le roulement inférieur.

http://bk23.free.fr/
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.4 OPERATION N° D. 444-3 : Travaux sur direction assistée. Op. D. 444-3 7

( D.44.2

&

D O

® 0 &

i
+

g} Monter le raccord orientable sur le pignon de
commuande { voir pages 16 ou 17 ).

Mettre en place le joint caoutchouc (4) d'étan-
chéité sur la collerette du raccord orientable.
Placer le roulement supérieur enduit de gruisse.
NOTA . (Powr les vébicules fouctionnant au li-
quide synthélique LHS2. utiliser une graisse
anricin type TOTAL SPECIAL HC. Pour les
vébicules fonctionnant an liquide minéral 1.HM

®© 00

Correctif N® 2 au Manuel 583.3

uie graisse minerale « graisse a roulement ou
a carday » tvpe TOTAL MULTIS ).
Attention a la position de la cage nylon {(5)

1478 {s’assurer que les billes portent bien sur leur
chemin de roulement ). .

Placer la rondelle de réglage (6} sur le pignon.
Orienter le chambrage co6té pignon. Graisser le
¢ pignon { TOTAL SPECIAL HC ou TOTAL MUL-

TIS selon le liquide employé ).

Placer et serrer 1'écrou (7) @ 50 mAN (5 m.kg)

a l'aide de la clé dynamomeétrique 2471-T. S'as-

surer que le pignon fonctionne librement et sans

jeu, dans le boitier de direction. Rubatire le
métal-de 1'écrou (7)) dans la rainure du pignon
en tenant coup sous 'extrémité du pignon.

Monter le bouchon-tole {8 rempli de graisse

{graisse au rigin ou graisse minérale suivant

le liquide utilisé dans le véhicule ).

19, Monter la tige d'arrét {11 ] de raccord orientable
Visser la tige @ fond de filet et serrer le contre-
écrou {10},

u Supprimer le jeu de la tige (11 ) dans lu patte (127

= én vrillant légérement la patte !'aide d'une
pince.

20. Présenter la crémaillére parimtemen degmfss%e

 sur le cone recevant la rotule de crémaillére : la
faire engrener avec le pignon.

21. Monter le poussoir-guide {3 ) de crémaillere.
Placer le ressort {2 ). Serrer 'écrou (1) et le des-
serrer de 1/6 de tour g U'qide de la clé
MR. 658»16 7. Percer et goupiller 'écrou {1 ).

. Placer la gaoine d'étanchéité gauche (9); (1'enga-
ger pur l'extrémité ayant le plus petit diametre ).
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8 OPERATION N° D. 444-3 . Traraux sur direction assistée.

4693

23. Monter la rotule de créemaillere :

a) Sans démonter le carter de direction du support

1998-T, positionner "ensemble dans 'étau

{ voir figure }.
Desserrer le collier B du support 1999-T pour

que le carter de direction puisse tourner libre-

ment dans le support.

Engager le tournevis C de ['ensemble 19939-T
dans la fente de crémaillere en orientant la
position de la crémaillére et celle de la direc-
4694 tion.

)} Présenter la rotule par 'ouverture du carter,

o

le cone préalablement dégraissé.

Centrer la rotule dans 1'ouverture du carter &
I'aide du dé de quidage {1).

Faire coller les cones en frappant sur le moyeu
de la rotule a 'aide de la clé 1982-T.

Déposer le dé de guidage.

4695 c) Placer l'arrétoir. Visser la tige de commande,

la serrer @ 70 mAN (7 m.kg} & 'aide de la clé
1982-T.

d} Serrer les vis A du collier du support 1993-T.
Par "ouverture du passage de la rotule dans
le carter de direction mettre 80 g. de graisse
{graisse au rigin, ou graisse minérale selon

le liquide hydrauligue utilisé dans le véhicule)

du coté du pignon de commande de crémaillere,
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Manue! 583.3

OPERATION N° D. 444.3 :

Travaux sur direction assisice.

Op. D. 4443 9

1481

1916

le

3533

24. Engager la gaine d’étanchéité droite (2],
Présenter d’abord le plus grand diamatre. Placer
le dé de quidage préalablement graissé sur la
gueue de rotule.

Placer les caches mobiles (1)

Mettre en place les gaines sur les extremités des
caches mobiles.

Poser et serrer les colliers {5).

NOTA : Sur les 1ébicules sortis jusque Septembre
1969, la tige de commande est équipee d'une ba-
gue anti-bruit (4) : lors d'une remise en état, il
est recommandé de supprimer cette bague.
Engager l'ensemble cylindre-piston préalablement
enduit de liquide spécial pour circuit hydraulique
{LHS 2 ou LHM suivant le modeéle du véhicule },
dans le carter de direction.

Visser ’embout de carter a fond puis le desserrer
légérement {un tour maximum ).

Approcher le contre-écrou (3).

25. Monter 1'axe (6) d'attelage pistontige de comman-
de :
a) Faire correspondre les trous du piston avec
celui de la tige de commande en tournant le

iston a l'aide d'une broche.
P

b} Cas d'un piston de ¢ = 21 mm : utiliser 1'outil
1969-T.

c) Cas d'un piston de ¢ = 19 mm: utiliser en plus
le MR. 630-22/ 9« permettant d*adapter "outil
1969-T & ce type de piston :

- Intercaler la cale B entre le piston et le corps
de outil.

- Intercaler la plagquette A entre la vis de pous»
sée et Vaxe (B ).

NOTA : 'axe {6) doit étre remplacé a chagque

depose.

d} Placer le jonc d'arret {7 ).

26. Monter le contre-écrou {3} et le bouchon de bra-

quage droit.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N°® D. 444.3 : Travaux sur direction assistée.

1590

1592
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27.

28.

29.

Monter la jumelle et les barres de direction :

a} Metire en place la rondelle caoutchouc (4 )
d'étanchéite, et la jumelle d'attelage.
Placer le ressort (2],
Serrer 'écrou {3} @ 40 mAN {4 m.kg ).
Pendant cette opération veiller & ce que le res-
sort ne bute pas sur le bord tombé des caches
mobiles {5},
Pour cela : Placer une tdle entre le ressort et
les caches mobiles pour faciliter le glissement
du ressort et pour que la jumelle d'attelage res-
te paralléle & la direction. Aprés serrage de
V'écrou, déposer la tole de guidage du ressort.

} Monter les barres de direction sur la jumelle
{tete de vis vers le haut ).
Serrer les écrous & 35 mAN (3,5 m.kg ).

s

Monter la canalisation (1) de commande de cré-
maillére.

Accoupler la canalisation au raccord orientable

et a 'embout de carter, pour que les brides coin-
cident parfuitement avec la face d’appui sur
I'embout de carter {intercaler les plaquettes porte-
joints équipées de joints neufs ). Serrer les écrous
{rondelle grower ).

Bloquer le contre-écrou de 'embout de carter &
100 mAN {10 m.kg ). Utiliser la clé 2186-T et une
clé plate ou une clé & molette dont les becs seront
maintenus en retrait du plan de joint de la bride

du faisceau d'alimentation pour éviter de faire

une bavure sur le plan de joint, ce qui entrainerait
une fuite.

30. Monter le contresécrou {8 et le bouchon [ 9} de 33. Régler le croisement de pression.
braquage gauche -
Mettre en place la gaine de protection {7} du pi-
. ) ons ’ . s lisati
gnon de commande (ne pas poser le collier ). 34. Protéger le plan de joint de la canalisation de
commande sur raccord orientable avec un papier
) E}epgsjﬁ - ézrectz.on - support gommé ou une plaguetie d'obturation.
Positionner la gaine gauche & une cote ’
« by =36 %25 mm
et la gaine droite & une cote 35. Peindre l'organe sauf les filetages, cannelures de
«ar = 374 %25 mwm . 1 B
ars i . jf 8 pignons de commande et plan de joint.
Serrer les colliers (6. <
32, Vérifier 1'étanchéité de "ensemble cylindre

é
piston { voir page 18}.
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OPERATION N® D. 444-3 : Travaux sur direction assistée.

Op. D. 444.3 11

1918

1919

3610

. REMISE EN ETAT D'UNE COMMANDE HYDRAULIQUE DE CREMAILLERE.

DEMONTAGE.

1. Démonter I'ensemble embout, cylindre et piston :

a) Serrer le cylindre de commande de crémaillére
dans 1'étau {intercaler les machoires

MR. 630-43/23),

b) Desserrer et désaccoupier le cylindre (2) de
l'embout {1} de carter de direction. Utiliser une
clé plate ou une clé a molette dont les becs
seront maintenus en retrait du plan de joint de la
bride du faisceau d alimentation, pour ériter de
faire une bavure sur le plaw de joint. ce qui en-

trainerail une fuile.

¢) Dégager le piston (3),du cylirdre (2).

2. Désaccoupler 'embout {4} du cylindre :

a) Serrer le cylindre de commande de crémaillere
dans "étau {intercaler les macheires

MR. 630-43/23 ).

b} Desserrer 'embout (4) du cylindre a Paide de

Poutil 3513-T.

http://bk23.free.fr/
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12 OPERATION N° D. 444.3 : Traraux sur direction assistée,

vue. gd

10 11 12 13

3. Déshabiller I'embout (4) de carter : 5. Déshabiller le piston (2) :

Degager :

- les joints toriques (3 et {15}, Dégager :

- I'entretoise {16, - le joint téflon (13},

- le joint téflon (18), - le joint caoutchouc (12],

- le joint caoutchouc (179, - les joncs d'arrét (10},

- la bague rilsan (19). - les rondelles de maintien {14) de joint de piston,

- les rondelles (11} de piston (rilsan}.

4. Deshabiller I'embout (1) de cylindre :

6. Nettoyer les pieces 4 I"essence (LHM ) ou & I'al-

Dégager : cool (LHS 2},

- Pentretoise {97,

- le joint téflon {7},

- le ioint caoutchouc (8}, Souffler & I'air comprimé { particuliérement dans les
- la bague rilsan (6, , trous de passage de liquide },

- le joint torique {5).
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D.44-9

1922

3605

1924

OPERATION N° D. 444-3 : Traraux sur direction assisiée,

Op. D. 444.3 13

123456 3510-T 7

1983-T

6 3510-1

1985~-T B

Rttp://bK2

MONTAGE.

7. Préparer le piston :

a) Placer sur le piston ¢

b)

- un jonc darret {1,

- une rondelle de maintien (2} de joint de piston,
- deux rondelles rilsan {3),

- une rondelle de maintien (4) de joint de piston,
- un jonc d'arréet [ 5).

Mesurer la largeur du logement des joints a
I'aide de la cale 1983-T .

Lie c6té mini doit entrer dans la gorge.

Le coté maxi ne doit pas entrer dans la gorge.
Choisir parmi les rondelles de maintien de joint
de piston vendues par le Service des Piéces de
Rechange celles qui permettent d'obtenir une lar-
geur de :

Riw

8. Monter les joints :

a)

b)

2}

Engager sur un clinquant A de 0,1 mm s’enrou-
lant sur extrémité du plus petit diamétre du
cone 3510-T, le joint caoutchouc (6).

Toutes les pieces doivent é‘tre? qu préalable, hu-
mectées de liquide pour circuits hydrauliques.
Pousser le clinquant, pour 'amener sur le plus
grand diametre du cone 3510-T.

Mettre le joint caoutchouc (6} dans la gorge.
NOTA :

opération.

e clinquant est & changer & chaque

Monter le joint téflon {7 ) préalablement humecté
de liguide pour circuits hydrauliques.

Engager le joint {7} sur le cone et le faire glis-
ser pour le monter sur le joint caoutchouc {6}

) Rétreindre le joint téflon & 'aide du mandrin

1985-T.

Pour cela, engager le mandrin sur le joint et ma-
noeuvrer la bague B plusieurs fois d'avant en
arriere.

NOTA : Ne pas deplacer le mandrin sur le joint
sans avoir dégagé la bague B de la puortie élas-
tigue.

free.fr/
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OPERATION N° D. 444.3 : Travaux sur direciion assistée.

3607

7

89 101 12

—

3509-T bis

E

13

9. Préparer ['embout de cylindre :

Monter les joints & 1 aide de 'ensemble 3508-T.
Placer 'embout {1 sur le support A.
Mettre la bague C,d entrée du joint (4}, dans l'em-
bout {1] de cylindre.
A l'aide du poussoir B, mettre en place :
- la bague rilsan {2},
- le joint caoutchouc (3) et le joint téflon (4}, le

poussoir B étant en contact avec la face verte

du joint caocutchouc {3 ).
Déposer 1'ensemble 3508-T.
Mettre en place 'entretoise {5).
NOTA : L'entretoise de 'embout de cylindre est
plus épaisse de 1 mm que celle de 'embout de car-
ter de direction.
Monter le joint torique (6) dans la gorge sur l'em-
bout de cylindre,
Le joint a un repere blanc. Orienter ce repere sui-
vant « f ».
NOTA : Toutes les piéces, avant montage, doivent
étre humectées de liquide pour circuits hydrauliques

10. Préparer 'embout de carter de direction :

Humecter toutes les piéces de liquide pour circuits

hydrauliques.

Monter les joints & |'aide de 'ensemble 3509-T bis.

Mettre 'embout de carter {7) sur le support-quide

D. ' :

Mettre la bague F, d'entrée de joint,dans 'embout de

carter,

A1'aide du poussoir E, mettre en place :

- le joint rilsan (8],

- le joint caoutchouc {9) et le joint téflon (10},

le repére vert étant en contact avec le poussoir
E.

Déposer "ensemble 3509-T bis.

Metire en place .

- Uentretoise {11},

- les joints torigues (12) et (13).

NOTA : L'entretoise (11 ] est moins épaisse que
celle de 'embout de direction,
les joints toriques (12} et (13} ont un
repére blanc. Orienter ce repére suivant «f».

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N°® D. 444-3 . Travaux sur direction assistée,

Op. D. 4443 15

"
3512-1
=
3511-T
35}3—1’
s

11. Monter le piston dans le cylindre :

Enduire le piston et l'intérieur du cylindre de li-
guide pour circuits hydrauliques.

Monter le piston {1 ) dans le cylindre {2} & l'aide
de l'outil 3512-T.

12. Monter I'embout de cylindre et |"embout de carter
sur le cylindre :

a) Engager 'embout de carter sur le piston, du
coté du trou de ['axe d'attelage, a l'aide du
cone 3511-T.

Engager 'embout de cylindre sur le piston a
l'aide du cone 3511-T.

b} Maintenir le cylindre dons les machoires
MR. 630-43/ 23 et, o l'aide de la cié 3513-T,
serrer I'embout de cylindre sur le cylindre-

& 30 mAN (3 m.kg ). '

c¢) Retourner le cylindre dans les machoires
MR. 630-43/23.

Serrer & 30 mAN (3 m.kg) 'embout de carter
sur le cylindre. Utiliser une clé plate ou une
clé a molette, dont les becs seront maintenus
en retrait du plan de joint de la bride du fais-
ceau d’alimentation pour éviter de faire une ba-
rure sur le plan de joint, ce qui entratuerail uie
fuite.

13. Monter I'ensemble sur le carter de direction.

MR.630-43/23

1918

http://bk23.free.fr/
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16 OPERATION N® D. 444.3 : Travaux sur direction assistée.

I1l. REMISE EN ETAT D'UN ENSEMBLE PIGNON DE COMMANDE ET RACCORD ORIENTABLE.

{avec joints toriques)

“‘me
B

,

{?,f \
\
\\
16 15 14 13 12 1 10 9
DEMONTAGE. MONTAGE.

REMARQUE : Pow éviter de rayer l'alésage du rac-
cord orientable (16 ) en déqgageant le pignon (2},
entourer les dents de celui-ci de papier adhésif.

1. Déposer le collier (15) et la gaine de protection

(11).

Dégager le pignon, du raccord orientable.

Dégager les joints {3) du raccord orientable

l'aide d’un petit crochet en laiton (ne pas rayer

les portées rectifiées du raccord ).
2. Déshabiller le pignon de commande :

a) Desserrer les contre-écrous (6) et déposer les
vis de réglage (7).

Dégager les aiguilles (8] de tiroir.

b} Déposer les goupilles d'arret {4} de la fourche
Dégager la fourche et dégager les bagues élas-
tiques (5) de la fourche.

Dégager les tiroirs {9).

NOTA : Les tiroirs sont appariés. Ne pas les
intervertir.

Utiliser le ratelier MR. 630-43/13.

¢} Déposer les bouchons (12) de dash-pot.

NOTA : Chaque coupelle {14 ) est appariée avec
son bouchon {12 ). Ne pas les intervertir.

d} Dégager la coupelle (14) et sonressort {13}.

3. Nettover toutes les piéces & /"essence (LHM J ou

a 'alcool (LHS 2 ).

Souffler & l'air comprimé.

4. Examiner trés soigneusement toutes les piéces
qui ne doivent étre ni oxydées, ni rayées, ni usées
anormalement.

5. Préparer le pignon de commande :

a) Monter les ensembles bouchons {12) coupelles
(14) et ressorts {13 ) préalablement humectés de
liquide spécial pour circuits hydrauliques. Inter-
caler un joint (10) neuf.

 Serrer le bouchon {12) de dash-pot de 18 &

22 mAN (2 20,2 m.kg).

b} Engager les tiroirg (9} humectés de liquide,
dans les chemises (respecter 'ordre de démon-
tage ).

¢} Placer les baques élastiques (5) sur les touril-
lons de la fourche.

Engager la fourche dans le pignon {les parties

rectifiées sur la fourche regoivent les contre-

écrous (6},

Engager les goupilles {4 ), les rabattre.

Placer les aiguilles (8) de tiroir. A chaque ex-

trémité de 'aiquille, metire 0,5 g de graisse au
¢ ricin ( type ANTAR R.C ) dans le cas d'un

fonctionnement au LHS 2, ou de graisse & roule-

ment { TOTAL MULTIS) duns le cas d'un fonc-

tionnement au LHM.

Poser les vis de réglage {7) et les contre-écrous

6. Mci’?e}r le raccord orientable :

a} Placer les joints (3) préalablement humectés de
liquide spécial pour circuits hydrauliques dans les
les gorges du raccord orientable.

b} Entourer les dents du pignon de commande {2}
de papier adhésif { pour eviter de rayer 'alésage
du raccord J.

Engager le pignon de commande dans le raccord
orientable (16}, aprés. Uavoir humecié de liquide
{le bossage {1) recevant la tige d'arrét cbté
pignon de commande }.

Déposer le papier adhésif.

¢) Placer la guine d’étanchéité (11 ) sans poser le
collier de fization (15] qui ne sera fixé qu'aprés le
réglage du croisement des pressions.

http://bk23.free.fr/




(: : ‘OPERATION N°® D. 444-3 : Travaux sar direction assistée.

Op. D. 444.3 17

IV. REMISE EN ETAT D'UN ENSEMBLE PIGNON DE COMMANDE ET RACCORD ORIENTABLE

{avec joints téflon)

o

® @ @ O®

T

- ,
& ‘
b N 18 17 16 15 14 13 12
@ : 3
< a
DEMONTAGE
_ 1. Procéder de la méme fagon que pour 'ensemble
' pignon et raccord orientable équipé de joints to-
. riques,
MONTAGE. 3. Monter le raccord orientable :
2. Préparer le pignon de commande :
@ a) Monter les ensembles bouchons (12}, coupelles
- {14 ) et ressorts (13 ) préalablement humectés a} Placer les joints caoutchouc (3) et (17}, préala-
: de liquide spécial pour circuits hydrauliques blement humectés de liquide spécial pour circuits
: Intercaler un joint (10) neuf. hydrauliques, dans les gorges du raccord orien-
Serrer le bouchon (12} de dash-pot de 18 & table (16).
22 mAN {2 £ 0,2 m.kg).
) b) Engager les tiroirs (9) humectés de liquide dans b} Placer également les joints téflon (18 ).
- les chemises (respecter 'ordre de démontage ). NOTA : Les joints (3),{17) et {18} se montent

¢} Placer les bagties élastiques (5] sur les tou-
rillons de la fourche.

a la main,

el Engager la fourche dans le pignon {les parties c} Entourer les dents du pignon (2) d'un ruban

rectifiées sur la fourche regoivent les contre-
g écrous {6 ).
=7 Engager les goupilles {4}, les rabattre,

Placer les aiguilles {8) de tiroir. A chaque ex-

trémité de l'aiguille;mettre 0,5 g de graisse

adhésif pour éviter de rayer les portées du rac-
cord orientable et engager le pignon de commande
{humecté de liquide } dans le raccord, le bossage
« a » cOté pignon.

au ricin ( type ANTAR R.C ) dans le cas d) Placer la gaine d'étanchéité {11} sans poser le

d'un fonctionnement au LHS 2, ou de graisse
& roulement { TOTAL MULTIS ) dans le cas
d'un fonctionnement aqu LHM.

Poser les vis de réglage (7 ) et les contre-
écrou (6 ).

collier {15) qui sera monté aprés le réglage du
croisement des pressions {sur véhicule)

http://bk23.free.fr/



organes fonctionnant au LHS 2, ou le banc
3654-T (peint en vert) et ses accessoires 3655-T

pour les organes fonctionnant au L.H.M.
Utiliser le manométre gradué de 0 a 200 bars,

. Désaccoupler la canalisation de commande (1)

18 OPERATION N® D. 444-3 : Travaux sur direction assistée.
V. CONTROLE DE L'ETANCHEITE DE LA COMMANDE HYDRAULIQUE DE CREMAILLERE.
A
S 2290-Tou 3654 -T b
1. Utiliser le banc 2290-T (peint en gris ) pour les . Resserrer la vis de purge « b » du banc.

Pomper pour faire monter la pression. Le pignon
tourne jusqu’'a ce que la crémaillére vienne en bu-
tée.

Arreter de pomper lorsque la pression atteint

175 bars.

® ® ¢ &

® 0 O

. 11 ne doit y avoir ni chute de pression, ni écoulement
de crémaillere du coté embout de carter. ment par 'extrémité libre « d » du faisceau A.
6. Faire chuter la pression.

3. Monter le faisceau A {intercaler une plaquette 7. Débrancher le tuyau B du faisceau A et le brancher

porte-joints ) & la place du fuisceau de ligison.
Raccorder une des extrémités « ¢ » du faisceau A
a 'orifice «a » de la pompe du banc,en utilisant
le tube B.

Ne pas obstruer 'autre extrémité « d » du fais-

ceau A.

sur 'qutre extrémité « d », en laissant libre 'autre

extrémité «cn

. Recommencer les opérations. décrites aux

§54ab.
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OPERATION N° D. 451-3 : Travaux sur freins avant.

Op. D. 451.3 1

VEHICULESD. TT

REMISEEN ETAT D'UN BLOC DE FREINAGE HYDRAULIQUE
MONTAGE.

DEMONTAGE.

1. Déposer la canalisation (1) avec sa patte de
maintien { 2 }.

2. Déposer les quatre vis d'assemblage (8 ) des
demi-etriers.

3. De chacune des demi-parties du bloc, dégager :
- le piston (3),(& 'air comprimé).
~ le joint feutre (4},
~ le joint torique {5).

4

w

Dégager 'entretoise (6} des silentblocs {7}

4 l'aide d’un jet et d'un martequ.

Dégager les silentblocs aprés les avoir mouillés
&l'eau.

5. Nettoyer soigneusement les pigces a ["alcool
(LHS2)ou a l'essence (LHM ), Les souffler
& V'air comprimé.

6.

o~

b

9.

Trempet les silentblocs (7 ) duns 'eau et les

metire en place & la main.

Engager les entretoises (6) danis les silentblocs,

a aide d'un maillet,

REMARQUES:

- Les pistons et les cylindres ne doivent porter
aucune trace de choc ou rayure, sinon les rem-
placer.

- A chaque remontage, utiliser des joints neufs.

Enduire les joints toriques (5} de liquide spécial
pour circuits hydrauliques ainsi que les feutres
(4), les pistons (3) et le cylindre récepteur.

Mettre en place dans chacune des demi-parties
du bloc:

- un joint torique { 5) dans la gorge « b »,

= un joint feutre (4) dans la gorge < a n
Introduire le piston & la main.

Assembler les deux demi-parties du bloc de frei-
nage & l'aide des quatre vis (8 ). Placer une ron-

delle plate sous la téte des vis. Serrer a 50 mAN
{5m.kg).

10. Monter la canalisation (1) et sa patte de main-

tien (2).

11, Obturer les orifices & l'aide de bouchons.
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Manuel 583-3

OPERATION N® D. 453.3 : Travaux sur commande bydrauligue des freins Op. D. 453.3

VEHICULES D.T.T.
sauf DV - DT

I. REMISE EN ETAT D'UNE COMMANDE HYDRAULIQUE DE FREINAGE.

2109

2206
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DEMONTAGE.

1

. Déposer la pédale.

Faire pivoter la bielle porte-galets (3) d'un quart
de tour et la dégager de son axe de commande (4 ).

. Déposer les deux vis de fixation du répartiteur {2),

Désaccoupler le raccord {5) du tube d’arrivée du
liquide de suspension.
Dégager le répartiteur {2 ).

. Désaccoupler le faisceau {1} du mano-contact et

du bloc. Dégager la plaquette porte-joints.

. Déposer le muno-contact. Déposer le commutateur

de stop (6) (s'il est en mauvais état seulement ).

. Déposer le bloc de commande (8) du carter.
. Maintenir le bloc de commande (8) & I"étau { uti-

liser des mordaches en plomb).

Déposer les bouchons (13) a l'aide de la clé

MR. 630-15/5.

Dégager :

- les rondelles feutre (77,

- les ressorts {11},

~les coupelles (10) de ressort,

- les tiroirs (9 ) et les placer dans un ratelier
(ratelier MR. 630-43/13),

- les joints (12).

Ne pas désapparier les piéces.

. Nettoyer les piéces, les souffler & I'air comprimé

notamment dans les trous de passage de liquide.

MONTAGE.

8. Placer chaque tiroir, préalablement humecté de li-

quide spécial pour circuits hydrauliques,dans le

cylindre correspondant.

REMARQUES :

- Dans le cas oii les tiroirs porteraient des rayures
peu profondes, un léger toilage au papier abrasif
N° 600 humecté de liquide, est toléré.

~ Il est souvent préférable de remplacer le bloc de
commande, en raison d’une fuite interne possi-
ble.

. Mettre en place :

« les coupelles (10) de ressort,

- les ressorts {11},

- les bouchons (13) munis de leur joint {12 ).
Serrer les bouchons (13)de 20 @ 25 mAN (2 &
2,5 mkg) (clé MR, 630-15/5).

Placer les rondelles feutre (7).

http://bk23.free.fr/



2 OPERATION N° D. 453.3 : Travaux sur commande bydraulique des freins.

2109

2091

10.

1.

12.

13.

14.

16.

17.

18.

Préparer le répartiteur.

Fixer le bloc de commande au support en s’assu~
rant que les faces d'appui du bloc et du support
sont propres : les enduire de MASTI-JOINT HD 37,
Serrer les deux vis a téte fraisée, puis placer et

serrer les deux qutres vis.

Monter le répartiteur sur le carter et approcher les
deux vis de fixation

Mettre en place le plateau répartiteur (2 ).

Monter la bielle porte~galets (1) et dégauchir le
répartiteur pour assurer une portée correcte des
galets sur le platequ répartiteur (2.

Serrer les vis de fixation du répartiteur.

Monter la pédale (3) /et serrer les vis d'articula-

tion. S'assurer que la pédale articule normalement.

Monter le commutateur de stop.

. Régler le commutateur de stop.

Verifier le mano~contact.

Accoupler le faisceau au bloc. Intercaler la pla~
quette porte-joints équipée de joints neufs et
serrer la plaguette raccord {4 ).

Accoupler le faisceau au mano-contact en «b» et

au répartiteur en «an».

Poser le mano-contact {5). Serrer les raccords
en «a» et «b» de 4 @ 6 mAN (0,4 @ 0,6 m.kg)
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OPERATION N°® D. 453-3 : Traraux sur commande bydraulique des froins. Op. D. 453.3 3

fl. REMISE EN ETAT D'UN REPARTITEUR DE FREINAGE.

2091

DEMONTAGE.

1. Déposer les deux vis d'articulation (2 ) de la péda.
ie (1) de frein et dégager la pédale.

2. Faire pivoter la bielle porte~-galets (4) d'un quart
de tour et la dégager de son axe de commande (5.

3. Désaccoupler le tube (6) du répartiteur.

4. Déposer les deux vis de fixation du répartiteur.
Dégager le répartiteur de freinage et déposer l'axe
de commande (5],

5. Maintenir le répartiteur @ I'étau (utiliser des mor-
daches en plomb ).

Déposer le bouchon-guide {10) et dégager I'ensem-

ble tige de commande (14 ) ressort (12) et cou-

pelle (137,

Dégager :

2109 - le joint (11) entre bouchon et corps (7) du répar-
titeur,

- la rondelle (8},

~ le joint (9},

® © 0606000 0600 0 o

6. Nettoyer les piéces a I'alcool (LHS2),0u & I"es-
sence (LHM). 81 la partie frottante de la tige (14
présente des traces peu importantes de grippage,
un léger toilage au papler abrasif n® 600 humecté
de liquide, est toléré.

Manue! 583.3

MONTAGE.
7. Placer dans le bouchon :
- le joint torique (9} préalablement humecté de li-

quide spécial pour circuits hydrauliques,
~ la rondelle de maintien (8) du joint {9 ).
Placer le joint {11} sur le bouchon {10).

Placer sur la tige (14) préalablement humectée de

2 liguide spécial powr circuits hydrauliques :

- la coupelle d'appui (13},
~ le ressort (12 ) (monter un ressort neuf ).
Engager 'exirémité de la tige (14 ) dans le bouchon
guide ([ 10] et monter cet ensemble dans le réparti-
teur {7 ). Serrer le bouchon-quide de 20 & 25 mAN
(Za2,5mkg).
Visser l'axe de commande {5) sur la tige {14},

8. Metire en place le répartiteur sur le support et ap-
procher les deux vis de fixation.

® © ® 0 0 6 0

Monter la bielle porte-galets (4) et dégauchir le ré-

partiteur pour assurer une portée correcte des go-

lets sur le plateau répartiteur {3 ). Serrer les vis de
fixation du répartiteur et accoupler le tube {6} au

P répartiteur,
L4 9. Régler lo repartition de freinage.
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OPERATION N® D. 453.3 : Travaux sur commande bydraulique des freins. Op. D. 453-3 5

VERICULES D.T.T —> 2/ 1967
sauf DV.DT

Ill. REMISE EN ETAT D'UNE VANNE DE PRIORITE.

8 3875

| T

( DEMONTAGE.
O0——2
( 1. Serrer la vanne de priorité & 1'étau.
Déposer le bouchon {1 ).
3 De le joi i 2
- gager le joint torique (2 ).
'-;j
10 2. Déposer le bouchon (9) et dégager le joint torique
(8).
= 4 3. Déqager la butée (7) de tiroir, la rondelle de régla-
g
,r'ﬂh 11 / ge (6), le ressort {5), la rondelle d'appui {11) et
' le tiroir (4).
) Dégager le jonc {10} du tiroir.
L
5 4. Nettoyer les pieces a l'essence, les souffler &

Vair comprime.

Manuel 583-3

” ( )‘““““*‘ 8 'MONTAGE.

5. Placer le jonc (10) dans la gorge du tiroir {4).
9 Humecter le tiroir (4} de L.H.M. et engager la

B

partie la plus courte { mesurée a partie de la
gorge du jonc) de ce tiroir dans le corps {3)
de la vanne de priorité.

3878

. Mettre en place la rondelle d’appui (11},
le ressort {5}, la rondelle de réglage (6} et la bu-
tée {7} de tiroir.

7. Poser le bouchon (9). Intercaler le joint torique
{8) préalablement humecté de L. .H.M.

Orienter le joint pour que le repére blunc soit en
contact avec le corps {3 ).

Serrer le bouchon {(9)de 17 223 mAN (1,7 &
23 mkgl.

8. Placer le bouchon (1 ). Intercaler le joint torique
{2) préalablement humecté de [ .H, A
Crienter le joint pour que le repére blanc soit en
contact ?ec e corps {3).

http://bk23.free.fr




OPERATION N® D. 453.3 : Travawux saur commande bydranligue des freins.

CONTROLE.

9. Controler le fonctionnement de la vanne de priorite:

REMARQUE IMPORTANTE : Utiliser uniquement
le bane 3654-T spécial powr L.H.M. {le banc est
peint en vert ) et ses accessoires 36557 ( Jes
tubes el manometres portent un repere vert )

a) Relier l'orifice «c» d'alimentation de la vanne de
priorité a 'orifice «a» de la pompe du banc.
Obturer 'orifice «en @ "aide d'un bouchon.

b) Serrer la vis de purge «b» du banc et pomper pour
faire monter progressivement la pression. { mano-
metre M2 ). On doit obtenir un écoulement du li-

quide par les orifices «d» et «f» pour une pression

inférieure ou égale @ 130 bars.

¢} Desserrer légérement la vis de purge «b» pour
faire diminuer progressivement la pression.
L’écoulement par les orifices «d» et «f» doit
cesser pour une pression supérieure ou égale a

110 bars.

d) Si la valeur trouvée a l'alinéa b) est supérieure a
130 bars, il faut diminuer 'épaisseur de la ron-
delle de réglage (Voir § 6 méme Opération ).

e) Si la valeur trouvée & l'alinéa ¢) est inférieure a
110 bars, il faut ajouter une rondelle de réglage.

10. Controler I'étanchéité de la vanne de prioritée :

Relier l'orifice d'alimentation «c» de la vanne de
priorité o 'orifice «ay» de la pompe du banc.
Obturer les orifices «dy, ¢en, «f» a 'aide de bou-.
chons.

Serrer la vis de purge «b» du banc et faire monter
la pression a 175 bars.

Cette pression étant maintenue pendant une minute,

on ne doit constater aucune fuite par l'orifice «gy,
sinon la vanne est & remplacer.

http://bk23.free.fr/
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OPERATION N° DV, 453.3 . Travaux sur commande bydraulique des freins. Op.DV, 453.3

VYEHICULES DV.DT

| - REMISE EN ETAT D'UNE COMMANDE HYDRAULIQUE DES FREINS (doseur)

15

16

2378

Sur ces véhicules utilisant du L.H. M. le réservoir
principal et la commande hydraulique sont peints
en verf.

DEMONTAGE.

1. Tenir la commande & ["étau. A 'aide de deux
tournevis formant leviers, dégager la baque {1 ).

Déposer le protecteur caoutchouc (2 ) (repéré
en vert), et la coupelle téle (4).

2. Déposer le circlip (3] et dégager I'ensemble
tiroir (6}, ressort {9), coupelle (7) et joncs
{5)et(8).

Démonter le jonc inférieur (8), la coupelle {7}

et le jonc supérieur {5}, du tiroir.

3. Déposer le tube-raccord de retour de fuites et
son joint.

4. Retourner la commande. Déposer le tube d’é-
chappement (14} et son joint (13)

5. Déposer le bouchon (16), dégager le joint

torique (15) {repére blanc ).
Dégager le ressort (12}, la rond elle d'appui

{11) et le tiroir {10}

Nettoyer les piéces & /"cssence, les souffler

a 'air comprime.

NOTA: Les tiroirs étant appariés avec la
chemise, ne peuvent pos éire remplacés.

11 fout remplacer la commande compléte,

http://bk23.free.fr/



2 OPERATION N° DV, 453.3 « Travaux sur commande hydraulique des freins.

MONTAGE. 8. Retourner la commande.

Placer le jonc intérieur {3 ), monter la coupelle

é. Engager le tiroir {11} préalablement humecté {7 puis placer le jonc extérieur { 1) sur le tiroir
de I.HM dans le corps. - (9}
Monter la rondelle d'appui{ 12} ot le ressort Mettre en place le ressort (8] et engager le tiroir
(13} ainsi préparé, humecté de L.H.M. dans le corps

Mettre en place le joint torique (14 ) préalable- (10). Monter le circlip (6).

ment humecté de L. H.M.
9, Placer la coupelle tole ( 5) sur le tiroir.
L'orienter pour que son repére blanc seit au

|
I

contact du corps (10 et visser le bouchon Monter le protecteur caoutchouc (4] et mettre la

{151, bague {2} en place, { le protecteur cacutchouc (4)
est repéré « vert » J.
7. Monter le tube-raccord d'échappement aprés

aveir intercalé un joint en cuivre.
10, Monter le tube-raccord de retour de fuites.
Intercaler le joint cuivre.

0.45-1%

8
14
7
15
6
5
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Manue! 583-3

OPERATION N° DV, 453.3 . Travanx sur commande bydraulique des freins,

Op. DV. 453.3

3

2381

2379

il - REMISE EN ETAT D'UNE VANNE DE SECURITE

Sur ces véhicules utilisant du L H. M. | le réservoir
principal et la vanne de sécurité sont peints on

rert

DEMONTAGE.

1. Serrer la vanne de sécurité & |'étau.
Déposer le mano-contact { 1)

Dégager le joint torique { 2}.

2. Déposer le bouchon {7} et dégager le joint
torique (6 ).

3. Dégager le ressort {5, la rondelle d’appui {8)

et le tiroir (4). Dégager le jonc {9} du tiroir.

4. Nettoyer les piéces al'essence, les souffler
I'air comprime.

MONTAGE.

5. Placer le jonc (9)dans la gorge du tiroir.

Humecter le tiroir (4] de L.H.M. et engager

la partie lo plus courte de ce tiroir { mesurée
o partir de la gorge du jonc) dans le corps (3)
de lu vanne de sécurité.

6. Mettre en place la rondelle d'appui (8) et le

ressort (5.

7. Poser le bouchon (7). Intercaler le joint torique
(6), préalablement humecté de L.H.M.

Orienter le joint pour que le rep ére blanc soit

en contact avec le corps { 3).

8. Monter le mano-contact { 1). Intercaler le joint

torique { 2} préalablement humecté de L.H.M.

Orienter le joint pour que le repére blanc soit
en contact avec le corps (3],

http://bk23.free.fr/
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2421

OPERATION N°® DV. 453-6 : Remise en éiat d'un pédalier,

Op. DV. 453-4 1

VEHICULES DY - DT

REMISE EN ETAT D'UN PEDALIER

2420

DEMONTAGE.

. Déposer le contacteur de stop {13 ).

. Déposer le levier de commande (5) de débrayage

a} Déposer ['écrou (8) et la vis de fixation (6} du
levier de commande (5) de débrayage.
Déposer ['entretoise {7 ).

b} Décrocher le ressort (4) du levier {5).

¢} Dégager le levier (5) de 'axe de pédale.
Faire tourner l'axe en appuyant sur la pédale
pour permettre ce démontage.

. Dégager latéralement la pédale de débrayage {2)

et son axe.

. Déposer sucessivement :

- la pedale de frein (14) avec le levier de comman-
de de poussoir et le ressort (9).

- la rondelle de frottement (10) de pédale de frein,

- le ressort de rappel (4) de la pédale de débrayage.

. Déposer le ressort de rappel {9), de la pédale de

frein (14).

. Déposer les vis de réglage (1) et (15) des pédales

de débrayagé et de frein.

. §'il y a lieu, chasser la bague (3) de pédale de

frein et les bagues (11) et (12) de support de pé-
dalier.

4 ‘“\
5
6

I

..'-~————~——~12

ii) 11

15

|

€3 menomenc

!':”//13
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2 OPERATION N°® DV. 453.6 : Remise en ciat d'un pédalier

2421

MONTAGE.

REMARQUE : §'il existe'des « bavures » sur les bo-
gues (11) et (12} de support de pédalier et sur la
bague (3 ) de pédale de frein, toiler les bagues au
papier abrasif n® 600.

8. S'il y a lieu, mettre en place la bague (3) dans

'alésage de la pédale de frein et les bagues {11)

et {12 dans le support de pédalier.

9. Monter la pédale de débrayage :

a) Engager 'axe de la pédale (2) de débrayage
dans la premiére bague (11) du support de pe-
dalier.

b} Metire en place sur 'axe de pédale :

- le ressort de rappel (4) de débrayage.
{attention au sens de montage )

- la rondelle de frottement {10}

- la pédale de frein { 14}, baguée.

c) Engager 1'axe de la pédale (2) de débrayage
dans la deuxieme bague (12} du support de
pédalier.

10,

LN

12.

3.

Monter le levier de commande de débrayage :

a) Placer le levier de commande {5) de débrayage’

entre le ressort de rappel (4) et la rondelle de
frottement { 10)( pour cela faire tourner 'axe de
la pédale (2) de débrayage, s'il v a lieu}.

b) Accrocher le ressort (4) sur le levier de com-
mande de débrayuge.

¢} Mettre en place la vis.(6), l'entretoise (7) et
1"écrou de fixation {8) du levier de commande

de débrayage ( deux rondelles plates ).
Serrer modérément.

Monter le ressort de rappel (9) de pédale de frein
dans lu cuvette sous la pédale et duns le logement
sur le support de pédalier.

Monter les vis de réglage (15) de la pédale de
frein et {1} de lo pédale de débrayage.

Poser le contacteur de stop (13).

http://bk23 free fr/
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Correctit N° 2 au Manuel 5833

L R N . S

LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT

AU FASCICULE N° 3

DU MANUEL 583

DESIGNATION

Ancien

NUMEROS

Méthodes- Réparations

Nouveau

REFERENCE
de

1'outil vendu

MOTEUR.

Vis de maintien des chemises ..

Bague d'entrée des segments ¢ 86 TTITL +cevenconeenne s e

Bague d'entrée des segments ¢ 90 mm ..o e

Mandrin pour centrage du disque d'embrayage
Extracteur des poussoirs ..
Mandrin pour sertissage des bouchons dans
carter-cylindres .. .
Compresseur de ressorts de soupape

MR. 3670

MR. 3436-200

Supports et tiges pour remplacement des Soupapes .....| ..o

Support pour maintien des soupapes .. .
Outillage pour remplacement des guldes de soupapes...

Rode-soupapes
Mandrin pour pose des tubes de bougie ...t

Extracteur de bras d'essieu avant et de pignon
de pompe & huile
Embout intermédiaire pour extraire le pignon
de commande de pompe & huile
Tole pour mise en place des joints de chemises ...
Mandrin de positionnement du toc d'entrainement de

l'allumeur sur son axe

EMBRAYAGE

Doigt pour réglage d'embrayage

MR. 3676 -400

-Appareil de réglage d'embrayage .......cooeoiiii

Plateau pour réglage d’embrayage ..coooovvooiin b

Mandrin pour montage des masses polaires de
démarreur ( sert également au cylindre de
dbrayage } oo

BOITE DE VITESSES.

Support pour bolte de vitesses @ I'établi oo,
Clé pour vis de carter d'embrayage ..o,
Calibre de réqlage de renvoi de marche arriére
au « point morty f—w-9/ 1969}

Clé pour écrou de pignon d @HAqUE ..o e

Extracteur décolleur ..
Grain pour roulement de dlfferennel

Clé pour écrou de blocage du rouiement
sur arbre de différentiel
Clé pour écrou de blocage du roulement dans le
palier de sortie de boite de vitesses

Calibre de réglage de renvoi de marche arriére
au «point mortn ( 9/ 196G mmmepps]

MR. 304560

- MR. 630-27/ 4

MR. 630-31/43

MR. 630-63/ 13

MR. 630-64/25

MR. 630-31/44

MR. 630-31/11

http://bk23.free.fr/

3074-T
3070-T
3072-T
3106-T

3084-T
3077-T

3079-T

1615-T

3312-T

3316-T

1701-T
3107-T
3108-T

3169-T
1677-T

3183-T
3178-T
2405-T
1742-T
1770-T bis
1771-T bis

3188-T




L

LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT

AU FASCICULE N° 3 DU MANUEL 583

DESIGNATION

Ancien

"NUMEROS
Meéthodes-Réparations

Nouveau

REFERENCE
de

"outil vendu

Bague et mandrin pour montage du joint de palier

de sortie de boite de viteSSes i

Reégle-support de comparateur ..o

Comparateur ..o, U YRR T UUR
Appareil de maintien du train secondaire ...
Appareil de réglage de pignon conique ..o
Clé pour écrou de 'arbre pignon & queue et écroude la

cage de roulement sur pignon & queue ...

Outillage pour réglage du jeu d'entredents .............f

Calibre pour réglage de "axe de commande de

marche arriere au «point mortn ..o

Touche de compurateur ... SUS
Calibre pour réglage des dc:zgts de ccmmande ................
Calibre pour réglage du doigt de commande de

marche GITI I ...

Brides pour maintien du différentiel ... .1 MR. 3644-50 MR. 630-64/15
Broche pour maintien de 1'axe de marche arriére

au @ point MOTtv ..o . MR. 3045-150 MR. 630-64/3
Support de bloc hydravlique oo MR. 3053-200 MR. 630-43/12
Support pour pistons de bloc hydraulique ..o MR. 3053-210 MR. 630-43/13
Outil pour manipuler les axes de fourchette ...l . MR. 630-66/ 19
Brides pour réglage des roulements du différentiel ........ MR. 3644-60 MR. 630-64/ 16
Support de COMPATAEUT  ._iiiiies veient e eenecn siemreeneeeemen e ceieneenes evevevesens s fevesien ceeeeos o] .
SOURCE ET RESERVE DE PRESSION

Extracteur de couvercle et arbre de pompe

haute Pression ..o e e
Support pour ensemble chemise et pistons de

pompe haute pression ..ot -} MR. 330180 MR. 630-42/6
Extracteur .. et
Embout avec son poussoir pour extraction cie lc: éou;lle

a aiguilles de pompe haute pression .. SSRUTSRSII RO

Manchon pour montage de la bague intérieure du

roulement & aiguilles .. ‘ MR. 3045-140 MR. 630-32/5
Support de compamteu .
Support pour mesure de la mngueur des azqmiies el MRL 336560 MR. 630-52/8

COmPUrtl UL .o

Rallonge pour comparateur ..ocoooveoeeiecoieee e
Manchon pour mise en place de 'entretoise de

pompe haute Pression ... . MR. 3436-110
Etriers pour montage des pistons .

Tas et mandrin pour montage de | c:zrbre de

pompe haute pression .. MR. 3676-200

Tas et mandrin pour msr}mge dzz ccmercie :ie

pompe haute pression .. . e
Banc d’essai pour piéces hyéraai ques fcnctmnnant
ou LHS2 [rouge ) ...
Eanc d'essal pour piéces hy&rauhques fanct;onnant

http://b

. 630-31/80

MR. 630-34/18
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1772-T

1651-T
2437-T
3181-T
3170-T

1734-T bis

3175-T
3174-T
3176-T
31727

3173-T

5602-T

2282-T

1671-T

2217-T

2039-T
2437-T
2438-T

2284-T
3653-T

2290-T

3654-T
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= LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT

AU FASCICULE N° 3 DU MANUEL 583

3

.

NUMEROS REFERENCE
Méthodes-Réparations de

N
L

.
L

DESIGNATION

Ancien Nouveau I'outil vendu
Accessoires pour banc d'essais d'hydrauliques ...\ b 3655-T
Céne pour joint torique de vis de purge
de COnjoncteUT .o 2225-T

- ESSIEU AVANT.

Support pour demi-essieu avant & I'étau .. ... ........| MR. 3053.120 MR. 630-43/8
Tas et mandrin pour montage du joint avant
du corps d'essIeu oo MR. 3676-140 MR. 630-34/17
Mandrin pour montage du joint arriére

du corps d'essieu MR. 3676-150 MR. 630-31/60

Appareil pour contréle et réglage de la chasse ... b 2321-T
Grain pour la mise en place du siége inférieur de

Totule e e e MR. 630-21/23
€ ESSIEU ARRIERE.

Support pour bras d'essieu arriere & ['étau ..o, 1 MR. 3053-90 MR. 630-43/5
Cle pour vis de carter d'embrayage (méplats ) .. .|| . TV 1677-T

Extracteur de couronne extérieure de roulement
¢! extérieur du moyeu de tambour arrigre ... b 2019-T bis
Extracteur décolleur ... b b 2405-T

Mandrin pour mcntage de ;omt de roulement
extérieur arriére ... ) e MR 3676-170 MR. 630.31/72
Pince pour depose et pose du ressort de
segments de freins ... 2110-T
Outil pour dépose et pose des caiattes de
ressorts d appui des segments de freins ... ). ... b 355%-T
Mandrin pour rectification des tambours arriere ... ...\ ... e 3566-T
Brides de montage des cuvettes extérieures de
MOYEU GITI®Te ..o MR, 4114 MR. 63064, 23

Correctif N® 2 au Manue! 583.3

D

COMPURTLEUr e 2437-T
= g
}@ Appareil de centrage des garnitures ... do 3565-T

¢ Montage pour sertir les cames de réglage des
segments de frein ... b MR. 830-62/17
SUSPENSION.

¢

0

;/,%éx

w

Clé dynamomeétrique ... 2473-T
Support pour cylindre de SUSPENSIon v b MR 3407-30 MR, 630-43/ 24

Banc d' essais pour organes hydrauliques

fonctionnant au LHS 2 {rouge ) ... e R SUTUU FOUNOTURRPUNURURSUTRURSRRURRI SEUTRT TP UITO 2790-T
Bonc d'essais pour organes hydrouliques

fonctionnant au LHM { vert ) 3654-T
Support pour cylindre de suspension ... 22893-T

http://bk23.free.fr/




LISTE DES QUTILS SPECIAUX FIGURANT

AU FASCICULE N° 3 DU MANUEL 583

DESIGNATION

Ancien

NUMEROS
Méthodes-

Réparations

Nouveau

REFERENCE

de

Voutil vendu

Support de correctewr de hauteur .o ]
Raccord de purge pour correcteur de hauteur ....b oo don

DIRECTION.

Support pour maintien de la direction a I'étau..........
Extracteur de jumelle centrale ...

Extracteur d axe d attelage du piston & la

tige de commande de crémaillére ...........oohii
Clé pour écrou de réglage des embouts ...

MR. 3053-260

Clé pour tige de commande de crémaillére ... b

Extracteur de rotule centrale . RSO
Arrache-rotule de cremmllere et du ie\ner
d'accouplement .. e

Grain pour armche rotule RSO
Support de comparateur pour reglaqe du

pignon de direction ...

Comparateur ..
Cle dynamometrzque a flexmn 50 & 14 m. kq)
Cale pour logement de joint torique de

piston de commande de crémaillere ...

Mandrin, bague, cbne pour montage du

FOIIE LEILOM it e

Extracteur pour axe d'accouplement de commande
de crémaillere ..

Cie pour bouchon de poussoir de cremm}?ere ...........

Mandrin pour montage des silentblocs

de barre de direction ..o :
Support pour commande de crémaillére ...

MR. 3404-50a
MR. 3691-70

MR. 3676-110
MR. 3407-20

Embout pour écrou de relais b

FREINAGE.

Clé pour bouchon de commande hydraulique
de frein . SRS
Support pour pistons de bxac ‘}ydmuhaae

MHR. 3691-50 -
MR. 3053-210

MR. 630-22/9
MR. 630-16/7

MR. 630-31/57
MR. 630-43/23

MR. 630-16/5
MR. 630-43/ 13

http://bk23.free.fr/

2218-T

1999-T
1967-T

1969-T bis
2186-T
1982-7
1966-T

1964-T bis
1968-T

1997-T
2437-T
2471-T

1983-T
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Correctif N® 2 au Manuel 583.3

PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NON VENDUS

MR. 630-27/4

ex MR, 3670

_tube 8/13_
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250

Moteur-Embrayage 1
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2 Moteur-Embrayage

PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NON VENDUS

+ MR.630-64/25

MR.630-31/71
ex. MR. 3676-400
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PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NON VENDUS

¢ MR E30.3144
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~ PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NON YENDUS

Boite de vitesses

~ MR. 630-64/3

MR. 630-64/15

 ex MR. 3045-150

»005
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Correctif N© 3 au Manue! 583-3
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2 Boite de vitesses PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NON VENDUS

MR 630~64/16
==bride gauche ex: MR 364460 —..bride droite
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PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NON VENDUS Source et reserve

de pression

MR. 630-42/6 , MR. 630.32/5
ex MR. 3301-3@ ‘ ex MR. 3045-140
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Bl

Source et reserve

de pression

MR. 630.3418

PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NON VENDUS

ex MR, 3676-200

Y partout

Acier demi-dur
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Maonuel 583.3

PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NON VENDUS

MR. 630-43/8

Essieux

Suspension

MR. 630.34/17

ex MR. 3053-120

ex MR. 3676-140
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Essieux PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NON YENDUS

Suspension
MR. 630.31/72 MR, 630-64/23
ex MR. 36756.170 ex MR, 4114
2645 227 pn 200
120 | 2230
EerouGepm 2
47 sf pisiz
2:80.02 g « i
| S
20 i
?{‘2 angle mouthe " 2 : 5
2548 2 575
3 25 emmonché dur Acier dermi.dur
acier éiré
MR, 630.43/24 MR. 630-43/16
ex MR, 3407.30 ex MR. 3053.260
20 55
i :
R T e s
35(1 5 LI S, DU ] .j_Q 4 35
1 |
i | ]
é Y
d ( 7
i
/
; f!
w0 . ‘fi ggsa
- § 1 5
: b
“? m,m"g‘“ 250
9t : : .
10 ! i i4
3s 140
By S ~EEET
1 s (— 4o
R  SUSURDBTIINRSNNY SN SR ] w——--./;i-—-—
:
: /
e - 20
Fep Nb, Designation | Maliere
o {2 | Gude snra @Bl A20
b2 Mothare bows dur
1c (2 Mors tole epd Matidre : Fer piat de 20x4
Tdi4 Visabos JTE@S L.20 ] .

http://bk23.free.fr/



Additif N® 2 ay Manuel 583-3

PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NON VENDUS

MR. 630-21/23
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PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NON VENDUS Direction

Freinage
|
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Direction PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NON VENDUS

Freinage
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