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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

Voiture ID 19 B (Modele 1967)

NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
1*opération paragraphes
CARACTERISTIQUES
DV 000 Caractéristiques et réglage
DV 00 Voir Op.DX. 00 Travaux hydrauliques.Précautions de montage.
MOTEUR
DV 100-00 Caractéristiques du moteur
DV 100-1 Remplacement d'un ensemble moteur-bofte
DV 100-2 Déshabillage et habillage d'un ensemble moteur-boite
(pour remplacement du MOLEUr)......c.ovumeieriieiiiniaeieieiieieeine 1
Déshabillage et habillage d'un ensemble moteur-boite
(pour remplacement de la boifte) ......c..ococoviivivieiiine e 25
DV 100-3 Remise en état d'un moteur
D) € 0 S el C 11 S S & e eea ot ey 4
Régler le jeu latéral du vilebrequin .............cccocvvevivivinin. 27
M 077 e T D7 Gl G (1] G S S ———— 31
Montertlalin /as s clP i s 37
DV 111-1 Voir Op.DX. 111-1 Remplacement d'un carter inférieur
DV 112-0 Voir Op.DX. 112-0 Réglage des culbuteurs
DV 112-1 Remplacement d'une culasse ou d'un joint
DV 112-3 Voir Op.DX. 112-3 Remise en état d'une culasse
DV 112-4 Voir Op.DX. 112-4 Travaux sur culasse
Remplacement d'une rampe des culbuteurs d'admission .... 1
Remplacement d'une rampe des culbuteurs d'échappement
DV 120-1 Voir Op.DX. 120-1 Travaux sur distribution
Remplacement d'une chaine ou des pignons............. R 1
Remplacement d'un arbre & cames ..........cooooirveniiniienecenn. 6
Remplacement des poussoirs ....ccoccovvniiieeriiinieiien e 40
DV 133-0 Voir Op.DX. 133-0 Réglage de la suspension moteur
DV 133-1 Remplacement d'une traverse AV
DV 141-1 Remplacement d'un boitier d'admission
DV 142-0 Réglage du ralenti
DV 142-1 Remplacement d'un carburateur
DV 142-3 Remise en état d'un carburateur
DV 142-4 Travaux sur commande de carburateur
Remplacement d'une pédale d'accélérateur.......c.coeereeeenans 1
Remplacement de la commande d'accélérateur.......cocoevenne.nn, 9
Remplacement d'un relais de commande ..........c.oceevricnnnies 11
DV 171-1 Voir Op.DY 171-1 Remplacement d'lhn filtre & air
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

2 Voiture ID 19 B (Modéle 1967)
NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
1"opération paragraphes
DV 171-3 Voir Op. DX. 171-3 Remise en état d'un filtre i air
DV 173-1 Remplacement d'une pompe a essence
DV 173-3 Voir Op. DX. 173-3 Travaux sur pompe & essence
Remise en état d'une pompe SEV Marchal ................... 1
Controle de étanchéité. oo i 12
DV 174-1 Voir Op. DX. 174-1 Remplacement d'un tube d'alimentation
DV 174-3 Voir Op.DX. 174-3 Réparation d'un tube d'alimentation
DV 175-1 Voir Op. DX. 175-1 Travaux sur réservoir
Remplacement d'un réservorr .o, 1
Remplacement d'un filtre ... 15
Remplacement d'un rhéostat de jauge ............ T 20
Remplacement d'un tube d'air ... 29
Remplacement d'une tubulure de remplissage ............ 39
DV 180-1 Voir Op.DL. 180-1 Travaux sur échappement
Remplacement d'une tubulure ... 1
Remplacement d'un pot d'échappement ................... 9
Remplacement des tubes de sortie ..........ocoieiian 16
DV 211-0 Réglages sur allumeur et bougies
Réglage du point d'allumage ..., 1
Réglage au banc d'essai......cccoooveiiiiiiii 4
Voir Op. DX. 211-0 Nettoyage et réglage des bougies ............ocoooiiiiiiiinnnnn 12
DV 211-1 Remplacement d'un allumeur
DV 211-3 Remise en état d'un allumeur
DV 212-0 Voir Op. DX. 212-0 Controle d'une bobine
DV 220-1 Voir Op.DY. 220-1 Travaux sur circulation d'huile
Remplacement d'une pompe a huile ...l 1
Voir Op. DX. 220-1 | Remplacement d'une cartouche filtrante
DV 220-3 Voir Op. DX. 220-3 Remise en état d'une pompe & huile
DV 231-0 Voir Op. DX. 231-0 Réglages sur poulies et courroies
Alignement des poulies ... 1
Réglage de la tension des courroies ..........ccooevienenn. 12
DV 231-1 Voir Op. DX. 231-1 Remplacement d'une pompe a eau
DV 231-4 Voir Op. DX. 231-4 Travaux sur poulie et courroies
Remplacement des courroies de pompe a eau ............
Remplacement des courroies de pompe HP ... 6
Remplacement d'une poulie de commande ................. 26
Remplacement d'un roulement d'arbre de commande 34
DV 232-1 Voir Op. DX. 232-1 Travaux sur refroidissement
Remplacement d'un radiateur .........c..cocoviiiiiinennnens 1

Correctif N° 6 au 527
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NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
1'opération paragraphes
Remplacement d'un régulateur thermostatique ........... 17
Contrdle d'un régulateur ............cccoveiinininieiininnnens 23
Remplacement d'un collecteur d'air ........................ 25
EMBRAYAGE.
DV 312-00 Voir Op. DL 312-00 | Caractéristiques de I'embrayage
DV 312-1 Remplacement d'un embrayage
DV 312-3 Voir Op. DX.312-3 Remise en état d'un embrayage
DV 314-0 Voir Op. DJ 314-0 Contrdles et réglages sur commande de débrayage
Réglage du cdble de débrayage
Réglage de la garantie d'embrayage
DV 314-1 Travaux sur commande d'embrayage
Voir Op.DL 314-1 Remplacement d'une fourchette  ........................ 1
Voir Op. DL314-1 Remplacement d'une butée a billes et son support .. 9
Remplacement d'un céble d'embrayage
BOITE DE VITESSES.
DV 330-00 Voir Op. DJ 330-00 Caractéristiques de la boite de vitesses .....................
DV 330-1 Voir Op. DV 100-1 Remplacement d'une boite de vitesses ....................
DV 330-2 Voir Op. DV 100-2 Déshabillage et habillage d'une bofte de vitesses ........
DV 330-3 Voir Op. DJ 330-3 Remise en état d'une bofte de vitesses ............ccvvvennnn.
DV 330-4 Voir Op. DX 330-4 Travaux sur arbre de différentiel, disque de frein et
palier de différentiel ...................onll,
Remplacement d'un arbre de différentiel ou d'un
DA L€ T T e e — 1
Remplacement d'un disque de frein ...................... 17
DV 331-1 Voir Op. DJ 331-1 Remplacement d'un couvercle de bofte .......................
DV 331-3 Voir Op. DJ 331-3 Remise en état d'un couvercle de bofte .........ccovvunn.....
DV 334-0 Voir Op. D] 334-0 Réglage et contrdle de la commande des vitesses .........
DV 334-1 Voir Op. D] 334-1 Travaux sur commande de vitesses (remplacements) .....
Remplacement d'un sélecteur .............ccceeveeeenenn.. 1
DV 334-3 Voir Op. DJ 334-3 Travaux sur organes de commande de vitesses (remises
(AN (FFR) cooamomocomoommonoia e peHBaoaasanaI G000
Remise en état d'un sélecteur ...........c.ccoeieeennnn 1
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NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
I*opération paragraphes
TRANSMISSION
DV 372-00 Voir Op. DX.372-00 | Caractéristiques et réglages
DV 372-1 Voir Op. DX.372-1 Remplacement d'une transmission ou d'un pivot
SOURCE ET RESERVE DE PRESSION
DV 391-0 Vérification de la pression initiale d'un accumulateur
ou d'un bloc pneumatique
DV 391-1 Remplacement d'une pompe HP
DV 391-3 Remise en état d'une pompe HP (monocylindrique)
DV 391-3a Voir Op. DX.391-3 Remise en état d'une pompe HP (7 pistons)
DV 391-4 Remplacement d'un”conjoncteur-disjoncteur
DV 391-6 Voir Op. DX.391-6 Remise en état d'un conjoncteur-disjoncteur
DV 391-7 Remplacement d'un tube de liaison pompe HP conjoncteur
DV 393-1 Voir Op. DX.393-1 Travaux sur réservoir
Remplacement d'un filtre ..o 10
Remplacement d'un réSEIVOIT ..ot 15
ESSIEU AVANT
DV 410-0 Réglages sur essieu
Voir Op. DX.410-0 Réglage du carrossage . 1
Voir Op. DV.440-0 Réglage du parallélisme .. 5
Voir Op. DV.440-0 Réglage du braquage. ... .. ... 9
DV 410-1 Voir Op. DX.410-1 Remplacement d'un demi-cssiey AV
DV 410-3 Voir Op. DX.410-3 Remise en état d'un demi-cssieu AV
DV 413-1 Voir Op. DX.413-1 Travaux sur pivot et roue
Remplacement d‘une rotule supérieure ......... 1
Remplacement d'une rotule inférieure 12
ESSIEU ARRIERE
DV 420-1 Voir Op. DY,420-1 Remplacement d'un demi-cssieu AR
DV 420-3 Voir Op. DX.420-3 | Remise en état d'un demi-cssieu AR
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

Voiture ID 19 B (Modele 1967)

NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
"opération paragraphes
DV 420-4 Voir Op. DX. 420-4 Travaux sur essieu AR
Remplacement d'une fusée ou des roulements de fusée 1
Remplacement d'une bague d'éranchéité de roulement
ou d'une bague d'appui de roulement ...................... 9
SUSPENSION
DV 433-0 Voir Op. DX. 433-0 Réglages sur suspension
DV 433-1 Voir Op. DX. 433-1 Travaux sur suspension AV
Remplacement d'un bloc pneumatique de suspension
ou d'un amortisseur ...... e e T o 1
Remplacement d'un cylindre de suspension ............... 11
Remplacement d'un correcteur de hauteur .............. 28
DV 433-3 Voir Op. DX. 433-3 Travaux sur organes de suspension
Remise en état d'un amortisseur ........ccoovvenenne S— 1
Remise en état d'un cylindre ... 9
Controle de 1'étanchéité d'un cylindre...........oooooo 21
Controle d'un bloc pneumatique ..........cccovviviiiiciiieen, 24
Remise en état d'un correcteur de hauteur ................. 28
Purge d'un correcteur de hauteur .........ccoooeieivninnncie, 39
DV 433-4 Voir Op. DY. 433-4 Remplacement d'une baire anti-roulis AV
DV 433-7 Voir Op. DY. 433-7 Remplacement d'un faisceau de suspension AV
DV 433-8 Voir Op. DX 433-8 Remplacement des coussinets de barre anti-roulis
DV 434-1 Voir Op. DX. 434-1 Travaux sur suspension AR
Remplacement d'un bloc pneumatique ou d'un amor-
(1515 € ULV ——— VRS . 1
Remplacement d'un cylindre de suspension ................ 12
Remplacement d'un correcteur de hauteur ...................... 24
DV 434-4 Voir Op.DY. 434-4 Remplacement d'une barre anti-roulis AR
DV 437-0 Voir Op.DX. 437-0 Réglage de la commande manuelle de hauteur
DV 437-1 Voir Op.DX. 437-1 Remplacement d'une commande manuelle de hauteur
DIRECTION
DV 440-00 Caractéristiques de la direction (& commande mécanique)
DV 440-0 Réglages sur direction (& commande mécanique)
Réglage de la poSIition .......ccocceiivemneiniiiiiiiiinieis 1
Réglage du parallélisme ......ccoooiiiniiiiiiiiiin 5
Réglage du braquage .....ccooveviiiiieniniiiiic 9
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

G Voiture ID 19 B (Modéle 1967)
NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
I'opération paragraphes
DV._ 44le1 Travaux sur volant de direction (commande mécanique)
Remplacement d'un volant ... 1
Remplacement d'un support de tube volant .......... 31
DV 442-1 Remplacement d'une direction & commande mécani-
que
DV 442-3 Remise en état d'une direction 2 commande mécani
que
DV 442-3 a Voir Op. DX. 442-3 Travaux sur direction (remise en état) (direction a com
mande hydraulique)
Remise en état d'une direction ...........ccccoeivrircrnenn 1
Remise en écat d'une commande hydraulique ........... 36
Remise en état d'un pignon de crémaillére avec ti-
[FEIITS troooomoono oo OO oGO O KO EER) 48
Contréle au banc
DV 442-4 Travaux sur direction & commande hydraulique (rempla-
cement)
Remplacement d'une direction .......cccocvviiiiiiiiieieniennn 1
Remplacement d'une commande hydraulique ............. 15
Voir Op.DX. 442-1 Remplacement d'un ensemble pignon de commande et
CACCOLA QO] €11 TaID ] R ——— e ———— 60
DV 443-1 Voir Op.DX. 443-1 Remplacement d'un relais
DV 443-3 Voir Op. DX. 443-3 Remise en état d'un relais
FREINS
DV 451-00 Caractéristiques et réglages
DV 451-0 Voir Op. DX. 451-0 Réglages sur freins
Réglages sur freins a commande hydraulique
Réglage de I'étrier de frein & commande hydraulique 1
Réglages sur freins 4 commande mécanique
Réglage de la garantie entre étriers de freins et dis-
] L e 8
Réglage du jeu entre plaquette et disque .................... 12
Réglage de la tension de gaine .........cccoeviviininiinnnn, 17
Réglages sur freins AR
Centrage des segments de freins ..., 23
DV 451-1 Voir Op.DX. 451-1 Travaux sur freins AV (Remplacements)
' Remplacement des blocs de freins hydrauliques ....... 1
Remplacement des plaquettes de frein hydraulique ... 10
Remplacement des disques de frein
DV 451-3 Voir Op. DX. 451-3 Travaux sur freins AV (Remise en érat)
Remise en état d'un bloc de freinage hydraulique .... 1
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

Voiture ID 19 B (Modéle 1967)

NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
1'opération paragraphes
DV 451-4 Voir Op. DX. 451-4 Travaux sur freins AR
Remplacement d'un tambour de frein ..........cccoooeeieiene. 1
Remplacement des segments .........cocoevriiiiiriienenieenen, T/
Remplacement d'un plateau............ccocoiiiininieni, 19
Remplacement d'un cylindre de roue ... 31
DV 453-0 Contrdles et réglages sur commande hydraulique de frein
(doseur)
Contréle du fonctionnement de la commande................ 1
Contrdle de 1'éranchéité de la commande...................... 5
Contrdle du fonctionnement de la vanne de sécurité 10
Contrdle du mano-Contact .........ccoovvviiamiinieiiiiiireniiienene 15
Contrble de 1'étanchéité de la vanne de sécurité ....... 19
Purge des canalisations de frein ... 20
DV 453-1 Travaux sur commande hydraulique de frein
Remplacement d'une vanne se sécurité...................... 1
Remplacement d'une commande hydraulique (doseur) 9
DV 453-3 Travaux sur une commande hydraulique de frein
Remise en état d'une commande hydraulique (doseur) 1
Remise en état d'une vanne de sécurité ...................... 11
DV 453-4 Voir Op. DX. 453-4 Remplacement d'une canalisation articulée AR
DV 453-6 Remise en état d'un pédalier
DV 453-7 Remplacement d'un pédalier
DV 454-0 Réglage du frein de securité
DV 454-1 Travaux sur commande mécanique de frein
Voir Op. DX. 454-1 Remplacement des blocs de freinage mécanique ...... 1
Voir Op. DX. 454-1 Remplacement d'une commande ... 5
Voir Op. DJ. 454-1 Remplacement du cédble de commande ...................c.... 13
ELECTRICITE
DV 510-1 Montage de I'installation électrique
DV 520-1 Travaux sur planche de bord
Remplacement d'un tableau de bord
DV 525-1 Remplacement d'un cable de compteur
DV 532-1 Remplacement d'une dynamo
DV 533-1 Remplacement d'un démarreur
DV 535-1 Remplacement d'un régulateur
CARROSSERIE - AERATION - CHAUFFAGE
DV 630-0 Voir Op. DX. 630-0 Contrdle d'une caisse avec passage au marbre (marbre

Celette)
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

8 Voiture ID 19 B (Modele 1967)
NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
1*opération paragraphes
DV 630-2 Voir Op. DX. 632-2 Mise en place de la caisse sur le marbre (équipement
Celette)
DV 642-1 Voir Op. DX. 642-1 Remplacement d'un robinet coupe-circuit de chauffage
DV 642-3 Voir Op. DX. 642-3 Remise en état d'un robinet coupe-circuit de chauffage
DV 851-1 Voir Op. DX.851-1 Remplacement d'une aile avant
DV 980-00 Voir Op. DX. 980-00 Etanchéité de la caisse
DV 980-00 b Voir Op. DX. 980-00b

Produits pour étanchéité et insonorisation

Correctif N° 6 au 527
Correctif N° 1 au 547
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

Voiture ID 19 B (modele 1968) 1
NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
I'opération : paragraphes
CARACTERISTIQUES
DV 000a Caractéristiques et réglage
DV 00a Voir Op. DX.00a Travaux hydrauliques. Précautions de montage
MOTEUR
DV 100-00a Caractéristiques du moteur
DV 100-1a Remplacement d'un ensemble moteur-boite
DV 100-2a Déshabillage et habillage d'un ensemble moteur-boite
(pour remplacement du moteur) .........occoeeivoevves e 1
Déshabillage et habillage d'un ensemble moteur-boite
(pour remplacement de la bofte) ... .ccocovieiriiviniiecciiine, 25
DV 100-3 Remise en état d'un moteur
Déposer la culasse .................cc.cccevvevnn.. e — 4
Régler le jeu latéeral du vilebrequin ...........c......cccccooovviveneni.., 27
Monter I'arbre @ CAMEeS .........ccc.uvueieeeeeioeiieeeeersie e 31
M o7t erlll Al G ]S € N S 37
DV 111-1 Voir Op. DX. 111-1 | Remplacement d'un carter inférieur
DV 112-0 Voir Op. DX. 112-0 | Réglage des culbuteurs
DV 112-1a Remplacement d'une culasse ou d'un joint
DV 112-3a Voir Op. DX.112-3a | Remise en état d'une culasse
DV 112-4 Voir Op. DX. 112-4 | Travaux sur culasse
Remplacement d'une rampe des culbuteurs d'admission.... 1
Remplacement d'une rampe des culbuteurs d'échappement 19
DV 120-1a Voir Op. DX.120-1a | Travaux sur distribution
Remplacement d'une chaine ou des pignons ..........c..coco...... 1
Remplacement d'un arbre & cames ..., 6
Remplacement des POUSSOILS ...cccoocooviinniiiiiensimreisis e v 40
DV 133-0a Voir Op. DX.133-0a | Réglage de la suspension moteur
DV 133-1a Remplacement d'une traverse AV
DV 141-1a Remplacement d'un boitier d'admission
DV 142-0 Réglage du ralenti
DV 142-1 Remplacement d'un carburateur
DV 142-3 Remise en état d'un carburateur
DV 142-4 Travaux sur commande de carburateur
Remplacement d'une pédale d'accélérateur ........................ 1
Remplacement de la commande d'accélérateur ................... 9
DV 142-4a Remplacement d'un relais de commande .......................... .. 1
DV 171-1 Voir Op. DY. 171-1 Remplacement d'un filtre & air
DV 171-3 Voir Op. DX. 171-3 Remise en état d'un filtre & air
DV 173-1 Remplacement d'une pompe a4 essence
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

% Voitures ID 19 B (modéle 1968)
NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
I'opération paragraphes
DV 173-3 Voir Op. DX. 173-3 | Travaux sur pompe & essence
Remise en état d'une pompe SEV Marchal ...................... 1
Controle de l'étanchéité ... ........iiiiiiiiiaiinnn 12
DV 174-1 Voir Op. DX. 174-1 | Remplacement d'un tube d'alimentation
DV 174-3 Voir Op. DX. 174-3 | Réparation d'un tube d'alimentation
DV 175-1 Voir Op. DX. 175-1 | Travaux sur réservoir
Remplacement d'un réSErvoir ......ccooeiueniceiiciniiiiieeie e e 1
Remplacement d'un filtre ... 15
Remplacement d'un rhéostat de jauge ......ccocoeeviveenicnn. 20
Remplacement d'un tube d'air ......coooiieiiiinivnicin e 29
Remplacement d'une tbulure deremplissage ................. 39
DV 180-1 Voir Op. DL. 180-1 Travaux sur échappement
Remplacement d'une tubulure .............. oo 1
Remplacement d'un pot d'échappement .......c.ceet vvecnerennnn 9
Remplacement des tubes de sortie .........ocoooiiiiniiiiiiiimne, 16
DV 211-0a Réglages sur allumeur et bougies
Réglage du point d'allumage ................. L T R e e 1
Réglage au banc d'eSSai .o ovevioiieiiiie et it e e 4
Voir Op. DX. 211-0 Nettoyage et réglage des bougies .........ccocceivvnivicricn e 12
DV 211-1a Remplacement d'un allumeur
DV 211-3 Remise en état d'un allumeur
DV 212-0 Voir Op. DX. 212-0 Contréle d'une bobine
DV.220-0a Contrdle de la pression d'huile sur voiture
DV 220-1 Voir Op. DY. 220-1 Travaux sur circulation d'huile
Remplacement d'une pompe a huile ..o 1
Voir Op. DX. 220-1 Remplacement d'une cartouche filtrante
DV 220-3 Voir Op. DX. 220-3 Remise enétat d'une pompe a huile
DV 231-0a Voir Op. DX. 231-0a| Réglages sur poulies et courroies
Alignement des poulies ..ot 1
Réglage de la tension des courroies ........cccoveviciunnvenesvnn 12
DV.231-1a Voir Op. DX. 231-1a| Remplacement d'une pompe & eau
DV 231-4a Voir Op. DX. 231-4a| Travaux sur poulie et courroies
Remplacement des courroies de pompe & eau ...............o...... 1
Remplacement desc ourroies de pompe HP ..............c......... 6
Remplacement d'une poulie de commande ...........cccccoennene . 26
Remplacement d'un roulement d'arbre de commande ........ 34
DV 232-1a Voir Op. DX. 232-1a| Travaux sur refroidissement
Remplacement d'un radiateur .........ocoeveeivsveimneieeme e o 1
Remplacement d'un ventilateur .........ocooo i 10
Remplacement d'un régulateur thermostatique .................. 17
Contréle d'un régulateur .....ocooooieiiieiiiiiieee e, 23
Remplacement d'un collecteur d'air ... ccoioiiviniiiiiiin s 25
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

Voiture ID 19 B (modéle 1968) 3
NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
1'opération paragraphes
EMBRAYAGE.
DV 312-00 Voir Op. DL.312-00 | Caractéristiques de I'embrayage
DV 312-1a Voir Op. DX.312-1a | Remplacement d'un embrayage (avec dépose de I'ensemble
moteur-boite)
DV 312-3 Voir Op. DX .312-3 Remise en état d'un embrayage
DV 312-4a Voir Op. DX.312-4a | Remplacement d'un embrayage (sans dépose du moteur)
DV 314-0a Voir Op. DJ.314-0a | Contrdles et réglages sur commande de débrayage
Réglage du cidble de débrayage
Réglaged e la garantie d'embrayage
DV 314-1a Travaux sur commande d'embrayage
Voir Op. DL.314-1 Remplacement d'une fourchette ..........oovoiiiviiiiecn e 1
Voir Op. DL.314-1 Remplacement d'une butée a billes et son support ............ 9
Remplacement d'un cdble d'embrayage ..............ccce oot o 1
BOITE DE VITESSES.
DV 330-00 Voir Op. DJ 330-00 Caractéristiques de la bofte de vitesses ..........cccocieiiiiiiinn,
DV 330-1a Voir Op. DX.330-1a | Remplacement d'une boite de vitesses ......ccccccovvr s cinnnn,
DV 330-2a Voir Op. DX.330-2a | Déshabillage et habillage d'une boite de vitesses ..............
DV 330-3 Voir Op. DJ.330-3 Remise en état d'une boite de vitesses ........ccooeiviiien e,
DV 330-4a Voir Op. DX.330-4a | Travaux sur arbre de différentiel, disque de frein et
pallicid eld §iffE ren 1 el e e
Remplacement d'un arbre de différentiel ou d'un
SEN IS ot ttpcrciit o ra oo T Ty P TR RO 1
Remplacement d'un disque de frein .......coooeeveiiiiiinnnnn. 17
DV 331-1 Voir Op. DJ.331-1 Remplacement d'un couvercle de bofte .........ovviiiiiciirinnnnn,
DV 331-3 Voir Op. DJ.331-3 Remise en état d'un couvercle de boite .............ccuovn. et
DV 334-0a Voir Op. DJ.334-0a Réglage et contréle de la commande des vitesses ..............
DV 334-1a Voir Op. DJ.334-1a Travaux sur commande de vitesses (remplacements) ............
Remplacement d'un sélecteur .........ocoovveviiiioieiiciiene 1
DV 334-3a Voir Op. DJ.334-3a Travaux sur organes de commande de vitesses (remises
€ 1€ ) T
Remise en état d'un sélecteur ........... e AT eI e 1
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

Voitures ID 19 B (modéle 1968)

NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
l'opération paragraphes
TRANSMISSION
DV 372-00 Voir Op.DX.372-00 Caractéristiques et réglages
DV 372-1 Voir Op. DX.372-1 Remplacement d'une transmission ou d'un pivot
SOURCE ET RESERVE DE PRESSION
DV 391-0 Vérification de la pression initiale d'un accumulateur
ou d'un bloc pneumatique
DV 391-1a Remplacement d'une pompe HP (monocylindrique)
DV 391-3 Remise en état d'une pompe HP (monocylindrique)
DV 391-3a Voir Op. DX.391-3 Remise en état d'une pompe HP (7 pistons)
DV 391-4 Remplacement d'un conjoncteur-disjoncteur
DV 391-6 Voir Op. DX.391-6 Remise en état d'un conjoncteur-disjoncteur
DV 391-7 Remplacement d'un tubede liaison pompe HP conjoncteur
DV 393-1 Voir Op. DX.393-1 Travaux sur réservoir
Remplacement d'un filtre ..., 10
Remplacement d'un téSEIVOIr ..o et ioviieiiiicie e 15
ESSIEU AVANT
DV 410-0a Réglages sur essieu
Voir Op.DX.410-0a Réglage du carrossage ................. e e T 1
Voir Op.DV.440-0a Réglage du parallélisme ........cc.oieiioeieim oo e 5
Voir Op.DV.440-0a Ré glalzeldullbraqualg e e &
DV 410-1 Voir Op.DX.410-1 Remplacement d'un demi-essieu AV
DV 410-3 Voir Op.DX.410-3 Remise en état d'un demi-essieu AV
DV 413-1 Voir Op.DX.413-1 Travaux sur pivot et roue
Remplacement d'une rotule supérieure .......ccooovuirrinnn. 1
Remplacement d'une rotule inférieure ..........ccocooovneiiien. 12
ESSIEU ARRIERE
DV 420-1a Voir Op.DX.420-1a | Remplacement d'un demi-essieu AR
DV 420-3 Voir Op.DX.420-3 Remise en état d'un demi-essieu AR
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUE L

Voiture ID 19 B (modéle 1968) 5
NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
I'opération paragraphes
DV 420-4 Voir Op.DX.420-4 Travaux sur essieu AR
Remplacement d'une fusée ou des roulements de fusée 1
Remplacement d'une bague d'étanchéité de roulement
ou d'une bague d'appui de roulement ... 9
SUSPENSION
DV 433-0 Voir Op.DX.433-0 Réglage sur suspension
DV 433-1 Voir Op.DX.433-1 Travaux sur suspension AV
Remplacement d'un bloc pneumatique de suspension
ou d'un amMOIrtiSSEUr ..o uiei i e, e e 1
Remplacement d'un cylindre de suspension .........cooeiwn. 11
Remplacement d'un correcteur de hauteur ... ... coecomennce 28
DV 433-3 Voir Op.DX.433-3 Travaux sur organes de suspension
Remise en état d'un amortiSSeUr ... ...coccoiiiiiiiiniiiincnninn. 1
Remise en état d'un cylindre de suspension .....cc........... 9
Contréle de l'étanchéité d'un cylindre de suspension ... 21
Contrdle d'un bloc pneumatique ....... ..o 24
Remise en état d'un correcteur de hauteur ,.........c..c.oe... 28
Purge d'un cormecteur de hauteur .......... oceveiiiee e i 39
DV 433-4 Voir Op.DY .433-4 Remplacement d'une barre anti-roulis AV
DV 433-7 Voir Op.DY.433-7 Remplacement d'un faisceau de suspension AV
DV 433-8 Voir Op.DX.433-8 Remplacement des coussinets de barre anti-roulis
DV 434-1a Voir Op.DX .434-1a Travaux sur suspension AR
Remplacement d'un bloc pneumatique ou d'un amor-
BT arcraiic B R G T T I AT T T EXE O 1
Remplacement d'un cylindre de suspension ................... 12
Remplacement d'un correcteur de hauteur .............. gt 24
Remise en état d'un cylindre de suspension avec joints
1 £ ] O L T 44-
DV 433-3a Voir Op.DX.433-3a Travaux sur organes de suspension (avec joint d'étanchéicé
d'écrou)
Remise en état d'un cylindre de suspension (avec joint
Téflon et joint d'étanchéité d'écrou) ......cceoviriieiee e
DV 434-4 Voir Op.DY.434-4 Remplacement d'une barre anti-roulis AR
DV 437-0 Voir Op.DX.437-0 Réglage de la commande manuelle de hauteur
DIRECTION
DV 440-00 Caractéristiques de la direction (& commande mécanique)
DV 440-0 Réglages sur direction (& commande mécanique)
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

6 Voiture ID 19 B (modéle 1968)
NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
I'opération para graphes
Réglage de la position ......cccooivmiiiiiiiniiiiie e Tt 1
Réglagé du parallélisme ... 5
Réglage du braquage .......cooviniin i e 9
DV 441-1a Travaux sur volant de direction (commande mécanique)
Remplacement d'un volant ... s 1
Remplacement d'un support de wbe volant ...................... 31
DV 442-1a Remplacement d'une direction & commande mécanique
DV 442-3 Remise en état d'une direction 2 commande mécanique
DV 442-3 a Voir Op.DX.442-3 a Travaux sur direction (remise en état) (direction a
commande hydraulique)
Remise en état d'une direction........ccooooveiieniieeiccnnie e 1
Remise en état d'une commande hydraulique .................... 36
Remise en état d'un pignon de crémaillére avec tiroirs 48
Contrdle au banc
DV 442-4a Travaux sur direction 2 commande hydraulique (remplace-
ment)
Remplacement d'une dir€Ction ... 1
Voir Op.DX.442-4 Remplacement ¢'une commande hydraulique de crémail-
| 6 R e e R 15
Voir Op.DX.442-1 Remplacement d'un ensemble pignon de commande et
raccord orientable ... 60
Remplacement d'un relais
Remise en état d'un relais
FREINS
DV 451-00 Caractéristiques et régla ges
DV 451-0a Voir Op.DX.451-0a Réglages sur freins
Réglages sur freins & commande hydraulique ..............
Réglage de l'écrier de frein & commande hydraulique ...... 1
Réglages sur freins & commande mécanique
Réglage de la garantie entre étriers de freins et
disque ... T M . 8
Réglage du jeu entre plaquette et disque ..o 12
Réglagede la tension de gaine .......cocooviiiiniiiininn 17
Réglages sur freins AR ...
Centrage des segments de freins ... 23
DV 451-1 Voir Op.DX.451-1 Travaux sur freins AV (remplacements)
Remplacement desb locs de freins hydrauliques ............ 1
Remplacement des plaquettes de frein hydraulique ........ 10
Remplacement desdisques de frein
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

Additif N° 3 au 544
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Voiture ID 19 B (modéle 1968) 7
NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
I'opération paragraphes
DV 451-3 Voir Op.DX.451-3 Travaux sur freins AV (remise en €tat) ..ccovvvieereie coiie cene
Remise en état d'un bloc de freinage hydraulique .......... 1
DV 451-4 Voir Op.DX.451-4 Travaux sur freins AR
Remplacement d'un tambour de frein ..........c.coeevvne e 1
Remplacement des segments .......... o 7
Remplacement d'un plateau .......c.cccooiivvieninne e e 19
Remplacement d'un cylindre de roue ......cccocevveereie, 31
DV 453-0 Controles et réglages sur commande hydraulique de frein
(doseur)
Contréle du fonctionnement de la commande .................. 1
Conrrole de l'étanchéité de la commande .......cccccevicieene 5
Contréle du fonctionnement de la vanne de sécurité ... 10
Contréle du manoContaCE ... . ceiiiiieeiieerereieeeniecare s 15
Controle de l'étanchéité de la vanne de sécurité ... 19
Purge des canalisations de frein ... 20
DV 453-1 Travaux sur commande hydraulique de frein
Remplacement d'une vanne de sécurité .............coc....... 1
Remplacement d'une commande hydraulique (doseur) 9
DV 453-3 Travaux sur une commande hydraulique de frein .................
Remise en état d"une commande hydraulique (doseur).. 1
Remise en état d'une vanne de sécurité ....................... 11
DV 453-4 Voir Op.DX.453-4 Remplacement d'une canalisation articulée AR
DV 453-6 Remise en état d'un pédalier
DV 453-7 Remplacement d'un pédalier
DV 454-0 Réglage du frein de sécurité
DV 454-1a Travaux sur commande mécanique de frein
Voir Op.DX.454-1a Remplacement des blocs de freinage mécanique ..........
Voir Op.DX.454-1a Remplacement d'une commande ........cc..ccoeoccevivinieennn,
Voir Op.D].454-1a Remplacement du céble de commande ............................ 13
ELECTRICITE.
DV 510-1b Montage de ['installation électrique (alternateur)
DV 532-0a Voir Op.DX.532-0a Contble d'un alternateur sur voiture
DV 532-l1a Remplacement d'un alternateur
DV 533-1 Remplacement d'un démarreur
DV 535-1a Remplacement d'un ré gulaceur
DV 532-3a Voir Op.DX.532-3a Travaux sur alternateur
Remise en état d'un alternateur PARIS-RHONE
Remise en état d'un alternateur DUCELLIER
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LISTE DES OPERATION FIGURANT AU MANUEL

Voiture ID 19 B (modele 1968)

NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
['opération para graphes
CARROSSERIE - AERATION - CHAUFFAGE
DV.615-1a Voir Op.DX.615-1a Remplacement d'une plaque de police AV
DV 615-2a Voir Op.DX.615-2a | Deshabillage et habillage d'un pare-chocs AV
DV 615-4a Voir Op.DX.615-4a Remplacement d'un pare-chocs AV
DV 630-0 Voir Op.DX.630-0 Contrdle d'une caisse avec passage au marbre (équipement
Célette)
DV 630-2 Voir Op.DX.630-2 Mise en place de la caisse sur le marbre (équipement
Célette)
DV 635-00 Voir Op.DX.635-00 | Conseils de soudure
DV 636-00 Voir Op.DX.636-00 | Mode d'emploi des colles
DV 640-1 Voir Op.DX.640-1 Travaux sur aération et chauffage
Remplacement d'un groupe de chauffage et d'aération 1
Remplacement des conduits d'aération ..........cceeooeeene. 10
DV 642-1 Voir Op.DX.642-1 Travaux sur circuit de chauffage et dégivrage
Remplacement d'un robinet coupe-circuit de chauffage 1
DV 642-3 Voir Op.DX.642-3 Remise en état d'un robinet coupe-circuit de chauffage
DV 741-1a Voir Op.DX.741-1a Remplacement d'un unit avant de caisson
DV 741-1b Voir Op.DX.741-1b Remplacement d'une extension avant
DV 800-000a Voir Op.DX.800-000a | Cotes d'habitabilité et d'encombrement
DV 800-0a Voir Op.DX.800-0a Réglage des éléments
DV 805-0a Voir Op.DX.805-0a Controle d'une caisse sans passage au marbre
DV 851-1a Voir Op.DX.851-1a Remplacement d'une aile avant
DV 851-2a Voir Op.DX.851-2a Déshabillage et habillage d'une aile avant
DV 980-00 Voir Op.DX.980-00 Etanchéité de la caisse
DV 980-00b Voir Op.DX.980-00b | Produits pour étanchéité et insonorisation
DV 980-2a Voir Op.DX.980-2a Préparation d'une caisse et des éléments d'habillage
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LISTE DESOPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

Vichicules 1D 19 B sortis depuis Octobre 1968

Les opérations concernant les vehicules sortis depuis Octobre 1968 ne different de celles concernant les vehicules
sortis precédemment que par les operations suivantes :

NUMERO
de

l'operation

Observations

DESIGNATION

DV. 000b

DV. 100-00b
DV. 100-1b
DV. 100-2b

DV.112 1b
DV. 120-1b

DV.141-1 b
DV.142-3 b
DV.211-0b
DV.211-1b
DV. 211 3b

DV. 314 Ob

DV. 391-4b

DV. 391-6b

DV, 420-1b

DV. 453-4t

DV, 510-1e

DV, 642-1b

Voir Op.DJ.100- 1a
Voir Op.DJ.100-2a

Voir Op.DJ.112-1a
Voir Op.DX.120- la

Voir Op.DJ. 141-la

Voir Op.DX.211-la
Voir Op.DX.211-3

Voir Op.DJ. 314-0b

Voir Op. DX.391-4b

Voir Op.DX.391-6b

Voir Op.DX.420- 1b

Voir Op. DX.453- 4b

Voir Op. DY.510-1le

Voir Op. DX .642- 1b

CARACTERISTIQUES.

Caracteristiques et reglages

MOT EUR.

Caracteristiques du moteur
Remplacement d'un ensemble moteur-hoite

Déshabillage et habillage d 'un ensemble moteur- boite
(pour remplacement du moteur)

Déshabillage et habillage d un ensemble moteur-boite
(pour remplacement de la boite)

Remplacement d une culasse ou d un joint

Travaux sur distribution
Remplacement d'un arbre a cames

Remplacement d une tubulure d admission

Remise en etat d un carburateur

Reéglage du point d allumage

Remplacement d un allumeur

Remise en état d’un allumeur

EMBRAYAGE.

Réglages sur commande de debrayage

SOURCE ET RESERVE DE PRESSION.

Remplacerment d'un conjoncteur-disjoncteur (a tiroir pilote) ou d un
accuraulateur principal

Remise en état d' un conjoncteur-disjoncteur (a tiroir pilote)
Essai de conjoncteur-disjoncteur

ESSIEU ARRIERE.
Remplacement d un demi-essieu arriere
FREINS.

Travaux sur circuit de freins
Remplacement d un raccord flexible de freins AR

ELECTRICITE.
Montage de !'installation electrique.

CHAUFFAGE.

Travaux sur circuit de chauffage et degivrage
Remplacement d un robinet de chauffage
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10 LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

Viéhicules «D spécialy soriis depuis Septembre 69

Les operations concernant les vehicules sortis depuis Septemnbre 1969 ne diiferent de celles concernant les vehicules
sortis precédemment que par les opérations suivantes:

NUMERO
de Observations DESIGNATION

l'opération

CARACTERISTIQUES.

DV. 000c Caractéristiques et reglages.
MOTEUR.
DV. 211 0c Reglage sur allurieur et bougies

DV.212-0c | Voir Op.DX.212-0c Controle d'une bobine d allumage.

ELECTRICITE.

DV.510-1h | Voir Op.DX.510-1h | Montage de l'installation électrique.
DV.520-1c | Voir Op.CX.520-1c| Travaux sur planche de bord.
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OPERATION N° DV. 000 : Caractéristiques et réglages

CARACTERISTIQUES

Op. DV. 000 1

| - CARACTERISTIQUES GENERALES :

- Désignation aux MiNES .....cciiievereeeceeiiiienouiseiee it eteseeesere ssesrestnssarens ID 19 série B
- Appellation commerciale ..........ccooovivviiriniiiieiiiice e et e ID 19 B
o (53701570 3 T3 ooy mcrerrieorsncoot e T K P KO O DV
A DA teHd e S Or i e A e I RS S S Septembre 1966
- Nombre de pPlaces .......ccccciivieeeverirereiieceree e et 6
D D1 LS A Y et e e 180 - 380X A S 1,9 bar
P 1 U A R I . e D s, T 155 - 380X A S 1,9 bar
SHRIOUETA EFS €.C OLIE S e St S S 155 - 380X A S 1,9 bar
Il - COTES GENERALES :
- Empattement .........ccecerviveverrveeeneneveennrenne Yoo 3,125 m - Garde au sol
O N LW i ey e o Ay e 1,5m - position «bassed .......ccecerereennee 0,065 m
e NAS 83 oot oo et 1,3 m - POSItion «LOULE S .....cccrveeverevererernne 0,150 m
- Longueur hors tout ......ccoeccecviivriievisiiesivevenne. 4,838 m - lére position intermédiaire
haute ...covcevvieiiecniiecee e 0,170 m
- Largeur hors tout .......ocervveeiiiniirenncieceeeervenns 1,79 m - 2é&me position intermédiaire
ha Lt i s 0,225 m
- Hauteur position «route » .............cooceoevvvennenens 147 m - position haute ..............cooe...... 0,250 m
- Largeur aux siéges AV. .........coovviiivinnn. 1,33 m - Rayon de braquage ............cccccecevvien. 5,50 m
aux sidges AR. ........coceivviviiiinnnn 1,19 m - Poids & vide .....ocoooeviviii e, 1280 kg
- Charge utile .............ccocoiiviiiniin, 480 kg
- Poids total en charge ..............cocoe. 1760 kg
i1l - MOTEUR :
- Puissance fiscale ...........ccccooveeveecveccerernn, 1lcv Sy lindré e s 1,985 1.
- Nombre de cylindres........ccooceoeeieveniniiiicninns 4 - Taux de compression .....c....c..cceeerneeee, 8/.1
A 16 S e e . 86 mm - Puissance effective ..........cc.cccocunnn. 84 cv SAE
< COULSE ,.uurrerinireeieereerivecosiirineeeseiesesesiEeeaennaene s 85,5 mm ou 78 cv DIN
4 5250 tr/ mn
- Couple maxi .....ccocovieiivierenrcennn, 14,7 m.kg.SAE
ou 14,3 m.kg.DIN
a 3000 tr/ mn
Jeu aux culbuteurs : (moteur chaud)
Jeu pratique
J G ST oo oo oo T e T 0,20 mm
Echappement .........ccc.cvvvvcinnn e i, 0,25 mm
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2 OPERATION N° DY. 000 : Caractéristiques et réglages.

Culasse : (voir Op. DV. 112-1) serrage & froid.

ler serraged 30 mAN( 3 m.kg)
2&me serraged 60 4 65 mAN (6 8’5 m.kg)

Soupapes :

Angle ¢ téte en mm | ¢ queue en mm|Longueur en mm]
Admission ..........cc.wrerroen : 120 47 sl & S g/ ke
+ 0 45
Echappement ..........cccccocmnerncen. 900 390,1 8,95 ¥ 0 015 [104,05 '35
Ressorts de soupapes :
Long.en mm Tare en kg Long. en mm Tare en kg
Ressort intérieur .................... 30,7 7,4 £0,5 22
Ressort extérieur ...........o.oc..... 39 28,9 +1,6 30,5 60 * 3,2
Réglage des carburateurs.
Carburatevr SOLEX 34 PBIC
(repére 90 sur le levier de starter)
B UL & s eetsresrecsssaassscassravasmneenes o TR NSD 26 Pompe de reprise ........cccccooivierieiiiniininis type 72
Gicleur principal .......ccoooiiiiiiies 135 Gicleur de pompe de reprise ...........c..coee.. 50
Calibreur d'automaticité ..........ccccovvveeuerennnce. 210 Clapet de pompe sans fuite
Tube d'émulsion ......cccooceevieririeniccceninnennncn, Ne 19 Injecteur de pompe de reprise type bas.... 60
Gicleur de ralenti .......ocoeieviiinniiiniiinn, 50 Gicleur de starter ........ccococeeviivieeeeiieenes 145
Calibreur d'air de ralenti ............ccvveeeenrnen. . 130 Flotteur polyamide ..........cccoeemciiivniceiccncnne 5,78
Vis de richesse .......... eetuerenrenonsasestes ST Y0 ents type A-53 Pointeau standard ............occooieeieiiienniien 187

Réglage du ralenti : 550 & 600 tr/ mn.

Allumage.

FAV]I] 11 1Y € LT S SR - SEV-MARCHAL - DUCELLIER

Ecartement des contacts ......cococeeveieeniiciiiiiinnereeeniennns 0,45 + 0,05 mm

Point d'allumage .........c.cccoeeeivemmerriineciieeresssesseesrenereneens 12° avant le P.M.H.

AVANCe AULOMALIQUE ......coceviveererereeririensssseiasnnssernssesesessonns maxi 12° - mini 10°30' 3 2200 tr/ mn allumeur
Ecartement des électrodes de bougtes ...........cccocoous 0,60 mm

Y38 mommmonmarmoaapoe om0 Marchal 35 B
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OPERATION N°® DV. 000 : Caractcristiques et réglages. Op. DV. 000

Circulation d'huile :

- Huile TOTAL Altigrade GT «Spéciale Autorouten 20 W 40.

- Contenance du carter : apres demontage ou echange de la cartouche filtrante 5 1.
apres vidange 4,5 1.

- Entre «mini» et «maxi» de la jauge 1 1.

Carter inferieur :

- Le remplacement du carter necessite la dépose du moteur.

Refroidissement :

- Capacite du systeme de refroidissement ¢ chauffage  0°C 10,4 1.
chauffage ~5°C 10,6 1.
chauffage - 15°C = 11,1 L
chauffage - 20°C = 9,5 1.

IV - EMBRAYAGE (voir Op. DV. 312-1 et DX. 312-1).

Reglage des linguets :
- H = distance entre linquets et plateau de pression — 39,8 © %],5 mm.

- h = distance entre appui carter tole et platequ de pression = 21,3 mm.

Ressorts :
- 6 ressorts repere «lie de viny - Longueur = 27,3 mm sous charge = 60,75 + ‘é kg

-3 ressorts repere «vert normand » - Longueur = 27,3 mm sous charge = 49 T g kg

Y - BOITE DE VITESSES (voir Op. DV. 330-1 et DX. 330-1).
Capacite en huile = 2 1. (huile SAE 90 EP).

Arbre de différentiel, disques de frein :

- Voile maxi du disque 0,15 mm
- Difference d'epaisseur = 0,02 mm

Couple conique :
- Demultiplication = 8 x 35

Rapports des vitesses :

lere 0,0703 soit 8,7 km’h a 1000 tr/ mn
2eme 0,1247 soit 15,5 km h a 1000 tr/ mn
3eme 0,1946 soit 24,2 km/h a 1000 tr/ mn
4eme 0,2904 soit 36,1 km/h a 1000 tr/ mn
M.AR. = 0,0724 soit 9 km/h a 1000 tr/ mn
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4 OPERATION N°® DV. 000 : Caractéris tiques et reglages.

VI - TRANSMISSIONS.

Serrage des ecrous de fixation des roues ...................coocoeceoe... 80 @ 100 mAN (8 @ 10 m.kq)

VIl - SOURCE ET RESERVE DE PRESSION.

Accumulateur principal : Bloc pneumatique de suspension :

- Pression de gonflage : 40 * lg bars - Pression de gonflage des blocs AV : 591— 1% bars

Conjoncteur-disjoncteur : direction direction - Pression de gonflage des blocs AR : 26 t 1% bars
non assistee assistee

- Pression de disjonction 140 bars 160 bars

- Pression de conjonction 100 bars 135 bars

- Le Service des pieces detachées ne fournit plus que le conjoncteur-disjoncteur pour direction assistée.

VIl - ESSIEU AVANT.

Carrossage ............ T O T TR T L AP S A e egal de part et d'autre a 1 mm pres.
Chasse ..vccocooevvceviiinn W P o e T, 1°30' (reglable)

Parallelisme ... iiiie oo, Pincement a l'avant 2 @ 4 mm
Serrage des écrous de roue ................... St e 80 a 100 mAN (8 a 10 m.kgq)

IX - ESSIEU ARRIERE.

Carrossage .............. e S s S e T S egal de part et d'autre a 1 mm pres.
Parallelisme ........ ....co.cociiiiii it vcieeevvevnn..... pincement @ l'avant 0 @ 2 mm
Serrage des €crous de TOUE .........ocoovvieiieieieiiiiess eeeiiiere e 80 a 100 mAN (8 a 10 m.kg)

X - SUSPENSION.

Essieu AV :

Reglage des hauteurs (du dessous de la barre anti-roulis au sol) = 225 + 3 mm

Pression de gonflage des blocs pneumatiques = 59 ' 1%b«:xrs

—

Essieu AR :

Réglage des hauteurs (du dessous de la barre anti-roulis au sol) = 335 & 18 m

m

Pression de gonflage des blocs pneumatiques = 26 1_ 1% bars

X! - DIRECTION.

Angle de braquage ...t e e s e 42 1 degre

Parallelisme (fermeture a 'avant) ... 2 a4 mm
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OPERATION N° DV. 000 : Caractéristiques et réglages. Op. DY. 000

X1l - FREINS.

Avant ;
- Voile maxi du diSQUE ......cccovuiiiiiiiiieiire e et s sae b enens 0,15 mm maxi
D) i f (e renC el & DaiS S € L — 0,02 mm maxi

On ne doit pas rectifier les disques de frein.

Arriere :
- Faux rond du tambOUL .............ccoooivieieriiriieiiiicceeeiieeneeses stesessereessesnsessstessnsessrsassnssnssesees 0,2 mm maxi
- ¢ maxi du tambour aprés rectification ............cccccoeriniininiinin 257 mm maxi

XIil - ELECTRICITE.

Dynamo : (voitures sans phares & iode) (méme que DX)

- dynamo DUCELLIER 12v 7327 A
- dynamo PARIS-RHONE 12v G10C 39

(voitures munies de phares a iode) (méme que DX)

- dynamo DUCELLIER 12v 7336 A
- dynamo PARIS-RHONE 12v G 10C 44

Démarreur : (méme que DY)
- démarreur DUCELLIER 12v 6166 A
- démarreur PARIS-RHONE 12v D 10 B 45

Régulateur :

- régulateur DUCELLIER 12v 8346 A
- régulateur PARIS-RHONE 12v YT 2116
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OPERATION N° DV, 000a :

CARACTERISTIQUES

Caracteristiques el réglages.

Op. DV. 000a 1

| - CARACTERISTIQUES GENERALES :

- Désignation aux MINES ...c.ci..c.ieeeoiceiimimmmiaeramees cstsnseassirnssstintoseisssesms
- Appellation commerciale ..

» Symbole USINE .oiiiiiiiiiiriiii s b

ID 19 série B
ID 19 B
DV

=3[Da (o d IS OF] € [ s S e e N S e s Septembre 1967
= Nombre de places ..ot 6
D nen s AV T e e £,y S 180-380X AS 1,9 bar
D e 11 S T A R e e B A e 155 -380 X A S 1,9 bar
= TREINE QIS I et e e S OO R I 155-380 X A'S 1,9 bar
Il - COTES GENERALES :
- Empattement .....o.coceeenine L, 3,125 m - Garde au sol
AL VAV correcr s prropriir tetprrmrred st oyt creeot 1,5 m - position «basse» ... 0,065 m
2 WEHE S\ IR i pemmmesmonmomonoadom o e oo 1,3 m - POSItION «TOULEN .oovviivivrienrenireniens 0,150 m
- Longueur hors tout ..o iiiiieenn, 4,874 m - lére position intermédiaire
haute .. ..... g o e 0,170 m
= AR NS [OE proneroomonionmc o raooocess 1,80 m - 2&me position intermédiaire
haute .............. T e T 0,225 m
- Hauteur position «foUre» .........ccoceiveerernnns 1,47 m - position haute ............. R 0,250 m
- Largeur aux sieges AV i 1,33 m - Rayon de braquage .........ccccccoeoeriiiiiniinn 5,50 m
aux sieges AR i 1,19 m D O T STy  c PTVME S 1250 kg
- N a1y R T R ————— 480 kg
- Poids total en charge ... 1730 kg
11l - MOTEUR :
- Puissance fiscale ........c..ieeieovicoiiinreneannaes 11 cv - Cylindrée ........ccovvvvieeenens o T T 1,985 1.
- Nombre de cylindres ....ccocoiveieniiricceincnnn 4 - Taux de COMPIESSION ..cecveveererereeueurenirenes 8/1
& YN T i e R S T 86 mm - Puissance effective .. ......ccccuciiiiniicnnns 84 cv SAE
o (O TS et e B T T T T LB e 85,5 mm ou 78 cv DIN
a 5250tr/mn
2 Eou pllelmax e e 14,7m.kg SAE

¢ Jeu aux culbuteurs
Jeu pratique (voir Op. DX. 112-0).

moteur chaud

moteur froid

0,20 mm
0,25 mm

0,15 mm
0,20 mm

Admission

Echappement

ou 14,3 m.kg DIN
a 3000 tr/mn.
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2 OPERATION N° DV. 000a : Caractéristiques et réglages.
Culasse : (voir Op.DV. 112-1) serrage a froid.
ler serragea 30 mAN (3 m.kg)
2éme serrage 4 60 4 65 mAN (6 © 0*° m.kp)
Soupapes :
Angle ¢ téte en mm | ¢ queue en mm|Longueur en mm
AdmisSION. covcrerecccrcrrrrrreresses i 120° 47 72050 Ol RS VA7 58
+ 0 . 0,45
Echappement ......cccooviiievennnn, 90° 39£0,1 1895 [ 4015 104,05 | o553
Ressorts de soupapes :
Long. en mm Tare en kg. | Long. en mm Tare en kg.
Ressort intérieur ...ooooeereeen 30,7 7,4 £ 0,5 22 12 +1
Ressort extérieur ....oooeeeennnne 39 28,9 + 1,6 30,5 60 £ 3,2
Reéglage des carburateurs.
Carburateur SOLEX 34 PBIC
(repére 90 sur le levier de starter).
IEIY3 ommsoaiomaapameareat ot B SRR 00 26 Pompe de [ePriSe ...o.eooeiiniiiiniiiiiniene: type 72
Gicleur principal ... 135 Gicleur de pompe de reprise .............o... S0
Calibreur d'automatiCité .......oooiveieiiieciiains 210 Clapet de pompe sans fuite
Tube d'émulsion .....c.ccoviieiininieiiiiniee i Ne 19 Injecteur de pompe de reprise type bas ... 60
Gicleur de ralenti ......ccoviiiiiiimiiiiiieiiiinn 50 Gicleur de SCArter .......c.cocooviiivieiiniieniinennee 145
Calibreur de ralenti .....ccocovioiiiiniiimiiiennenes 130 Flotteur polyamide ......ccoveiiiiiiinciicee 5.7 g
Vis de [iCheSSe ..oeveviviininiiioisieiibiteneoenenes type A-53 Pointeau standard ......o.cocovececeeiiviiniinnnnn: 1,7

Réglage du ralenti : 550 & 600 tr/ mn.

Allumage.

ALLUMEULS ©eoveivieetienteereseeeneeiiriinenessssrasncsseosss b naa e SEV - MARCHAL - DUCELLIER

Ecartement des CONTACES .coeeirveeeeveeriminiensreniinasmsannosss 0,45 * 0,05 mm

Point d'allumage ....occooimimirineieneiiiii st 120 avant le P.M.H.

Avance AULOMALIGUE ...coverereivriienieraieiesiinirssnseenesaes maxi 12° - mini 10° 30' & 2200 tr/mn allumeur
Ecartement des électrides de bougies ...........c..... 0,60 mm

Bougies Marchal 35 B
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OPERATION N° DV. 000a : Caractéristiques et réglages. Op. DV. 000a

Circulation d'huile :
- Huile TOTAL Altigrade GT «Speciale Autoroute » 20 W 40.

- Contenance du carter : apres démontage ou echange de la cartouche filtrante 5 1.
apres vidange 4,5 L.

- Entre «mini» et «maxiy de la jauge 1 1.

Carter inféerieur :
- Le remplacement du carter nécessite la dépose du moteur.
Refroidissement :

- Capacité du systeme de refroidissement - chauffage 0° C =104 1.
chauffage -5° C = 10,6 1.
chauffage -15°C = 11,1 L.
chauffage -20° C 9,51

IV - EMBRAYAGE : (voir Op. DV. 312-1 et DX. 312-1).

Reglagedes linguets :
- H = distance entre linguets et plateau de pression = 39,8 b (1)’5 mm

- h = distance entre appui carter tole et plateau de pression = 21,3 mm

Ressorts.

- 9 ressorts repere «rosen Longueur = 31 mm sous charge = 59 % g kg

V - BOITE DE VITESSES : (voir Op. DX. 330-1a).

Capacité en huile = 2 1. (huile SAE 90 EP).

Arbre de differentiel, disques de frein :
- Voile maxi du disque = 0,15 mm

- Difference d'épaisseur - 0,02 mm

Couple conique :
- Demultiplication = 8 x 35

Rapports des vitesses:':

lere 0,073 soit 8,7 km/h a 1000 tr/ mn
2eme —0,1247 soit 15,5 km/ h a 1000 tr/ mn
3eme = 0,1946 soit 24,2 km/ h a 1000 tr/ mn
4eme = 0,2904 soit 36,1 km/h a 1000 tr/ mn

M. AR. = 0,0724 soit 9 km/ha 1000 tr/ mn
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4 OPERATION N° DV. 000 a : Caraciéristiques et réglages.

VI - TRANSMISSION.

Serrage des écrous de fixation des roues ...........c..cocovccccci e 80 @ 100 mAN (8 a 10 m.kg).

VIl - SOURCEET RESERVEDE PRESSION.

Accumulateur principal : Bloc pneumatique de suspension :

- Pression de gonflage : 40 i lg bars - Pression de gonflagedes blocs AV : 59 r lg bars
- Pression de gonflage des blocs AR : 26 1(2) bars

Conjoncteur-disjoncteur :

direction direction

non assistée assistée

- Pression de disjonction 140 bars 160 bars
- Pression de conjonction 100 bars 135 bars

¢ Le Service des pieces détachées ne fournit plus que le conjoncteur-disjoncteur pour direction assistee.

VIII - ESSIEU AVANT.

(EQIT,OS S (0] [T S Mo e oy S 2o égal de part et d'autre @ 1 mm pres.
(S ha S S & T I 1° 30' (réglable)

AL HETHIE) crrms e aortrmrcrrcrtedomon roorrhorono i T O T orenr e Pincement a l'avant 2 a 4 mm
Serrage des €crous de FOUE .......co.civiuiriitoeieviiineeiis e e 80 a 100 mAN (8 a 10 m.kg)

IX - ESSIEU ARRIERE.

Carrossage ......cce et iiunnae S — o egal de part et d'autre a 1 mm pres.
2 a1 & 1 T SO pincement a l'avant 0 a 2 mm
Serrage des écrous de IoUe ........c.ccoooiiiiiiiiiiiniii 80 a 100 mAN (8 a 10 m.kg)

X - SUSPENSION.
Essieu AV :

Réglage des hauteurs (du dessous de la barre anti-roulis au sol) =225 + 3 mm

Pression de gonflage des blocs pneumatiques = 59 : 1% bars

ESSIEU AR :
Réglage des hauteurs (du dessous de la barre anti-roulis au sol) = 335 n 18 mm

Pression de gonflagedes blocs pneumatiques = 26 i 1% bars

X1 - DIRECTION.

Angle debraquage ........ccccoceeviiniiiniiiii e 42 _? degré

Parallélisme (fermeture & 'avant) ......ooevveeveenenne. 2 a4 mm
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OPERATION N° DV, 000a : Caractéristiques et réglages. Op. DV. 000a 5

X1l - FREINS.

-Avant ;

SRV0 1!l elma X {00 T LS G L6 A R 0,15 mm maxi

D fférencendlépars SElm i st e e e 05 02 mm B mal X

Arriere :
SRE A XA 0N A Rd LR TATT DO LT/ —————————— e e . ....0,2 mm maxi

- ¢ maxi du tambour aprés rectification ..o, ORIk AT R T A N ——— 257 mm maxi

XIIl - ELECTRICITE.
Alternateur :

- Alternateur DUCELLIER 12 v 7530 A
- Alrernateur PARIS-RHONE 12 v A 13 R 52

Démarreur : (méme que DY)

- démarreur DUCELLIER 12 v 6166 A

- démarreur PARIS-RHONE 12 v D 10 B 45
Régulateur :

- régulateur DUCELLIER 12 v 8360 A

- régulateur PARIS-RHONE 12 v AYD 212
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CARACTERISTIQUES

OPERATION N° DV. 000b : Caracteristiques et réglages. Op. DV. 000b 1
| - CARACTERISTIQUES GENERALES :
- Designation aux Mines ... B Prrr oy e e ID 19 serie B
- Appellation commerciale ................... 2T T — ID19B
= SymbolelUs Lrie e LTS DV
=D atelidels oLt ie S ROt Tt S Octobre 1968
Nombreld eRp/lC e S s S S e 6
- Pneus AV ... ooy e T S T T P st 2 M i, 180 HR 380 X AS 1,9 bar
= Preus /AR . S A R R AR 155 HR 380 X AS 1,9 bar
Rictield el e C 0 LTS B N 155 HR 380 X AS 2,1 bars
Il - COTES GENERALES :
- Empattement ........ e T A 3,125 m - Garde au sol
iV 0le A VI e e R e SURESEm - position «bassen ................ PO TS LT T 0,065 m
—Voied AR S e 13 m - position «routen ... it . 0,150 m
- Longueur hors tout ... 4,874 m - lere position intermediaire
- Largeur hors tout ... 1,80 m hautel: s et mn s Sl TS o e pel S . 0,170m
- Hauteur position «routey .................. 1,47 m - 2éme position intermediaire
- Largeur aux sieges AV ... S 1,33 m hautes & SFprite Suliin do Te i S i T . 0,225 m
aux sieges AR ... . 1,19m D051t oN NG Te R ————————————— 0,250 m
- Rayon de braquage ...... o, S R e 5,50 m
- Poids a vide ............. e o S . 1250 kg
- Charge utile ... v el S L R 480 kg
- Poids total en charge ..........ic.cooiiiiiiiteeenn: 1730 kg
Il - MOTEUR :
='Ruissanceifiscalel iy 11 ev = Cy 1 indré e e el s et SCos 1,985 1
- Nombre de cylindres ........................ 4 - Taux de comyression .................c........... 81
Allesage e et SEH e T 86 mm - Puissance effective .................... 91 CV SAE a 5750 tr/ mn |
L LIS & D er 85,5 mm 81 CV DIN a 5500 tr mn
Couple maxi .......................... 14 m.kg SAE a 3000tr mn
13,7m.kg DIN a 3000tr mn
Jeu aux culbuteurs : (moteur chaud)
Jeu pratique :
A LS 51 01 [ S S . 0,20 mm

Echappement ...................... s 0,25 mm
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OPERATION N° DV. 000b : Caracteristiques et réglages.

Culasse : (voir Op. DV. 112-1) serrage a froid.

ler serrage a 30 mAN (3 m.kg)
2eme serrage a 60 a 65 mAN (6 ° 8'5 m.kg).

Soupapes :

Angle @ teteen mm | @ queue en mm|Longueur en mm
Admissionti AR AR 120° 49 pER o BUIE NIRRT B
Ech s v Ny s 90° 39+ 0,1 8,95 + 0 ? 0,55
chappemen - Ak 104,05 * 0'33
Ressorts de soupapes :
Long. en mm | Tare en kg Long. en mm Tare en kg
Ressort intérieur .................... 30,7 7.4 % 0,5 22 12 =t
Ressort extérieur ................... 39 28,9 + 1,6 30,5 60 + 3,2
Reglage des carburateurs.
Carburateur SOLEX 34 PBIC 3
(repere 93)
EYVETEY e it e R B e 27 Pompe de reprise ... Type 72
Gicleur principal ................ YRR AT . 142,5 Gicleur de pompe de reprise ...........,....... 50
Calibreur d automaticite ..................... 260 ou AH Clapet de pompe sans fuite ....................
Tube d'emulsion ............c.occoociniin. N® 130 Injecteur de pompe de reprise type bas 60
Gicleur de ralenti ... 55 Gicleut de starter ..., 145
Calibreur de ralenti ...............oocoveee X Flotteur polyamide ... ... 5,7 g.
Vis de richesse ..........occoiviiiiniin, Type Pointeau standard ... 1,7
standard

Réglage du ralenti : 650 * 25 tr/ mn

Allumage.
Al lumeurs el s UL SR LTRSS Ton BT I el et SEIGM AR CHEER AR
DUCELLIER  : 4254 A
Ecantementide sic ot oicts P 0,45+ 0,05 mm
Bointidiallumage i e e 12° avant le P.M.H.
Avance automatique ... R e maxi 14°30" a 16°30 a 2700 tr/ mn allumeur
Ecartement des électrodes de bougies .............. 0,60 mm

Bougies Marchal 35 B
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OPERATION N° DV. 000b : Caractéristiques et réglages., Op. DV. 000b 3

Circulation d'huile :

- Huile TOTAL Altigrade GT «Spéciale Autorouten 20 W 40.
- Contenance du carter : aprés démontage ou échange de la cartouche filtrante 5 1.
apres vidange 4,5 1.

- Entre amini» et «maxin de la jauge 1 1.

Carter inférieur :

- Le remplacement du carter necessite la dépose du moteur.

Refroidissement :

- Capacité du systeme de refroidissement - chauffage 0°C = 10,4 1.
chauffage - 5°C =10,6 1.
chauffage -15°C = 11,1 L.
chauffage -20°C = 9,5 1.

IV - EMBRAYAGE : (voir Op. DV. 312-1 et DX. 312-1).

Réeglage des linguets :
£ 1,5 mm
0
- h = distance entre appui carter tole et plateau de pression = 21,3 mm.

- H = distance entre linguets et plateau de pression = 39,8

Ressorts.

- 9 ressorts repere «rose » Longueur = 31 mm sous charge = 59 ' g kg

V - BOITE DE VITESSES : (voir Op. DX. 330-1a).

Capacité en huile = 2 1. {huile SAE 90 EP).

Arbre de différentiel, disques de frein :

- Voile maxi du disque = 0,15 mm

- Difference d'epaisseur = 0,02 mm

Couple conique :

- Demultiplication = 8 x 35

Rapports des vitesses :

lere =0,073 soit 8,7 km/h a 1000 tr/mn
2eme = 0,1247 soit 15,5 km/h a 1000 tr/ mn
3eme = 0,1946 soit 24,2 km/h a 1000 tr/ mn
4eme = 0,2904 soit 36,1 km/h a 1000 tr/mn
M.AR. = 0,0724 soit 9 km/h a 1000 tr/ mn
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4 OPERATION N°® DV. 000b : Caractéristiques et réglages.

VI - TRANSMISSION.

Serrage des ecrous de fixation des roues .............cc.cooccececeene.. 80 @ 100 mAN (8 a 10 m.kg).

VIl - SOURCE ET RESERVE DE PRESSION.

Accumulateur principal : Bloc pneumatique de suspension :
¢ - Pression de gonflage : 40 © ]g bars - Pression de gonflage des blocs AV : 59 | lg bars
Conjoncteur-disjoncteur : direction direction - Pression de gonflage des blocs AR : 26 lg bars
non assistée assistee
- Pression de disjonction 140 bars 160 bars
- Pression de conjonction 100 bars 135 bars

¢ Depuis Fevrier 1969, le Service des pieces detachées ne fournit plus que le conjoncteur-disjoncteur pour direction
assistee. En cas d'échange d'un conjoncteur-disjoncteur sur un veéhicule a direction non assistée, monter impéra-
tivement un conjoncteur-disjoncteur pour direction assistée.

VIII - ESSIEU AVANT.

(CRITERITITE om0 e s o TR .. eqgal de part et d'autre a 1 mm pres
(€ 1TSS I e e | 23 (1l (re gl o bl e

Parallelisme ........... e e e S e L SR Pincement a 1'avant 2 a 4 mm
Serrage des écrous de roue ........c...c.ccoeiricceieineieiiiie vnece.... 80 @ 100 mAN (8 @ 10 m.kg)

IX - ESSIEU ARRIERE.

Carrossage o e e galldelpartietid autrelaflf mmipres
Parallelisme ...... e S I e A et Pincement a 'avant 0 a 2 mm.
Serrage des écrous de roue ............cocoriiiiiiieienieieiveiieceeene. 80 @ 100 mAN (8 a 10 m.kg).

- X - SUSPENSION.

Essieu AV :

Reglage des hauteurs (du dessous de la barre anti-roulis au sol) = 235 + 3 mm

Pression de gonflage des blocs pneumatiques — 59 lg bars

ESSIEU AR :

Réglage des hauteurs (du dessous de la barre anti-roulis au sol) = 335 ' (1)0 mm

Pression de gonflagedes blocs pneumatiques = 26 . ;4 bars.

X! - DIRECTION.

Angle de braquage ....................o.oocoiiiiinin R T e S 42 ? degre

Parallélisme (fermeture @ 1'avant) .......ccoocoviiiiiioeiciore e, 2:a 4 mm
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OPERATION N°® DV. 000b : Caractéristiques et réglages.

Op. DV. 000b

X1l - FREINS.

Avant :
- W 1iep3l Gl CHEEIIE o arormmons oo e A P S P T S TR A 0,15 mm maxi
DiffErence A EDaiSSEUT . o s o sreeieiriet e it ot et re Lot st B et et Sads oemans amy e eort O 02 S TTUT TLGX §

Arriere :

- Faux rond du tambour .._............. e ey By er P (e T T T Ty SRR AL 0,2 mm maxi

0 maxi du tambour apres rectification ...

XIIl - ELECTRICITE.

Alternateur :

Alternateur DUCELLIER
- Alternateur PARIS-RHONE

Démarreur : (meme que DY).

Regulateur :

- Regulateur DUCELLIER
- Réqulateur PARIS-RHONE

12 v
12 v

12 v
12 v

257 mm maxi

7530 A
A 13 R 52

8 360 A
AYD 212
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CARACTERISTIQUES

OPERATION N° DV. 000c : Caracteristiques ¢t re glages. Op. DV. 000¢ ]

Les caractéristiques des véhicules « D spécial » sortis depuis Septembre 1969 ne different de celles des vehicules

«ID 19 B » sortis depuis Octobre 1968 traitées dans 1'Op. DV. 000 b que par les points suivants :

| - CARACTERISTIQUES GENERALES.

IDEHGefiE GiER NFRMES monomeoososenesaonsoma60me 6000009060360 AETRGORE (1 ID 19 serie B
Appelation commerciale ... D special
Symbole usine ..........coooo RO D6 RO T DA SAarake DV

DatETdES Orti © R SR S S e Septembre 1969

NOTA : La planche de bord est commune a tous les types du modele D (voir Op. DX. 520-1 ¢ : Travaux sur planche

de bord)

Il - MOTEUR.

PSS AEE RIS CoC R 11 ecv G o anaosandbatoodonabobaonooatas 800am0 1,9851itre

Nombre de cylindres ................o . 4 Taux de comp-ression ........................ 3,751

JNIBT0T3 sovoommonmoasnaonsnomean bbb oatiooata 86 mm Puissance effective ................... 91 ch SAE a 5750 tr mn

COLT S DI O SR T 17 e ey = . 85,5 mm 81 ch DIN a 5500 tr mn
(S OU DS RIT r [EER— 14 m.kg SAE a 3000 tr mn|

13.7m.kgDIN a 3000 tr mn

NOTA : Les pistons son' unifies avec ceux des modeles DY DT. Les bielles sont percees pour permettre i arrosage |

du fond de piston. Les coussinets de téte de bielles sont perces (voir Note Technique N 138 C)

[fl - BOITE DE VITESSES.
Capacite en huile = 2 litres (huile SAE 80 EP)
Couple conique :

Demultiplication 7 » 34

Rapports des vitesses :

lere — 0,0633 soit 7,9km/h a 1000 tr'mn
2eme = 0,1123 soit 13,9km/h a 1000 tr' mn
3eme = 0,1705 soit 21,2km h a 1000 tr' mn
deme = 0,2416 soit 30 km h a 1000 tr'mn
M.AR. = 0,0652 soit 8,1 km/h a 1000 tr'mn
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2 OPERATION N° DV. 000c : Caractéristiques ¢t réglages.

IV - ELECTRICITE.

Demarreur :

Demarreur DUCELLIER 6201 A (Voir Op. DY. 000c)

Bobine d'allumage :

Bobine d alluinage avec resistance exterieure
DUCELLIER 2777 B SEV. MARCHAL E 44910312
(Voir Op. DX. 212-Oc)

Allumeur :

DUCELLIER 4254 C SEV. MARCHAL A 252
Capacité di condensateur : 0,25 a 0,30 uF

(Voir Op. DV. 211-0c)
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OPERATION N° DV. 100-00 : Caractéris tiques du moteur.

MOTEUR

Op. DV. 100-00 1

POINTS PARTICULIERS

Suspension moteur.

Hauteur des blocs élastiques sous charge = 91+§ mm
(voir Op. DX. 133-0).

Culasse.

Pour dégager la tige de culbuteur du 4éme cylindre,
il faut soulever la culasse vers I'AV.La présenter
en méme temps que la culasse au remontage.

Jeu de culbuteurs (moteur chaud)

admission = 0,20 mm

échappement = 0,25 mm
Serrage des vis de culasse (moteur froid)

ler serrage =3 m.kg

2éme serrage =6t 8,5 m.kg

Serrage des vis du couvre-culbuteurs = 0,75 m.kg

Les siéges de soupapes ne peuvent étre remplacés sans
un outillage spécial

Alé ede ides de
sag s guides des soupapes SV

admission 8_01010 mm
2 — +0,015
échappement 8,997 o010 =M
Largeur des siéges de soupapes = 0,8a 1,5 mm
Angle des portées: admission = 1200
échappement = 90°

Tarage des ressorts de soupapes
Extérieur

39 mm sous charge de 28,9 + 1,6 kg
30,5 mm sous charge de 60 + 3.2 kg

Intérieur
30,7 .nm sous charge de 7,4 + 0,5 kg
22 mm sous charge de 12 *1 kg

Serrage des écrousde fixation de rampe = 2,5+0,3 kg

Bloc cylindres.

Serrage du bouchon de vidange = 3,5%0,5 m.kg

Alésage recevant les coussinets § = 68,710,005 mm

Pistons et segments.

Les axes sont libres dans les bielles.

Les deux traits tracés au crayon électrique en bout de
I'axe de piston doivent étre du c6té opposé a la par-
tie saillante venue de fonderie sur un des bossages
recevant l'axe. Au montage sur la bielle la partie
saillante doit étre orientée vers le volant moteur, le
N° de la bielle c6té arbre & cames (voirOp.DV.
100-3).

Arbre @ cames.

Jeu longitudinal = 0,05 a 0,07 mm

il se régle par I'épaisseurde l'étrier de maintien.

Serrage de la vis de I'étrier = 1,7 ° 8:§ m.kg

- ’

Distribution.

Serrage de la vis de fixation du tendeur de chaine =
1,7 m.kg
0,1 a2 0,5 mm

Serragedes vis du carter de distribution=1,7 l_ 8‘; m.kg

Jeu entre tendeur et chaine

Pompe a huile.
Serrage de la vis pointeau d'arrét = 0,6 + 0,1 m.kg
Serragede la vis de la patte de pompe = 3,5 +0,5 m.kg
Jeu longitudinal de l'axe 0,43 0,5 mm
Pression d'huile (huile SAE 10 W 30 a 60°C)

0,550 kg/ cm2 mini & 500 tr/ mn pompe

47 8'5 kg/cm2 & 2000 tr/ mn pompe

Cette mesure exige un outillage spécial.

Vilebrequin.
Jeu diamétral maxi des bielles = 0,06 mm
Jeu diamétral maxi des coussinets = 0,06 mm

Portée des paliers : § = 64,04 ou 63,54 mm
Manetons :f =54 ou53,5 mm

Serrage des écrous de paliers 10 m.kg
Serrage des écrous de bielles 7% glgs m.kg

Yolant.

Distance entre face d'appui du carter et face d'appui

du disque 29 8'2 mm
La rectification ne doit pas dépasser 0,5 mm
Serragedes vis de fixation =6,5a 7 mkg

2,5 793 nm

Serrage des visde 1'embrayage 04
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OPERATION N° DV, 100-00 : Caractéristiques du moteur. Op. DV. 10000 3
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4 OPERATION N° DV. 100-00 : Caractéristiques du moteur.
Bielles. Carburateur.
Il n'est pas possible, sans outillage spécial de rempla- Solex 34 P. BIC (repére 90 sur levier de starter)
cedplesibacueaicelbictioel Sl I L1 5 T 26
Aprés mise en place le N° poingonné sur la bielle doit Gicleur principal ..o iivenieinnncae. 135
&tre du cdté de l'arbre a cames. Calibreur d'automaticité .............. 210
Tube d'émulsion .....ccccovrivereninn., - Ne19
Serragedes écrous de bielle = 7 t g’gs m.kg Gicleur de ralenti .....ccooeoviicnicnncs 50
: Calibreur d'air de ralenti ............... 130
Vis de richesse ...........ccc.ccveevvvnn ... type AS3
Allumeur. Pompe de reprise ......cc..c.cocconnneee...  type 72
_ Gicleur de pompe de reprise .......... 50
Ecartement des contacts = 0,45 * 0,05 mm

Clapet de pompe sans fuite

Ecarc angulaire des étincelles (maxi) = 1°30° e e e Al ag e Gy ey ()

Courbe d'avance centrifuge (tours allumeur) Gicleur de starter ..........ccooceuveniennnes 145
Décolle entre 650 et 880 tr/ mn Flotteur polyamide .......cc.ccoeerveennecee. 5,7 g
2 1000 ar/ mn = 0°50 & 2045 Pointeau standard ............................ 1,7
2 1500 cr/ mn = 4045'a 6°40' Calibreur d'air mobile de starter .... 6
4 2000 ¢t/ mn = 8°40'a 10035’
a 2500 tr/ mn =10030'a 120

Tarage des ressorts de linguets :
Ducellier = 700a 750 g

SEV = 85041000 ¢
Capacité du condensateur 0,21 a 0,23 uF
Point d'allumage = 129 avant P.M.H.

Ecartement des pointes de bougies = 0,6 mm
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OPERATION N° DV. 100400 a : Caractéristiques du moteur.

MOTEUR

Op. DV. 100-00 @ 1

POINTS PARTICULIERS

Suspension moteur.

Hauteur des blocs élastiques sous charge = 91 +(2) mm
(Voir Op. DX. 133-0 a).

Culasse.

Pour dégager la tige de culbuteur du 4éme cylindre,
il faut soulever la culasse vers 1'AV. La présenter
en méme temps que la culasse au remontage.

Jeu de culbuteurs (moteur chaud).
admission = 0,20 mm
échappement = 0,25 mm

Serrage des vis de culasse (moteur froid)
ler serrage = 30 mAN (3 m.kg)}. ors
2éme serrage = 60 4 65 mAN (6 o

Serrage des vis du couvre-culbuteurs = 7,5 mAN
(0,75 m.kg).

Les siéges de soupapes ne peuvent étre remplacés
sans un outillage spécial.

m.kg).

Alésage des guides des soupapes
+ 0,015

admission =8 _ 0,010 mm
4 = + 0,015
échappement = 8,99 _ 0,010 MM

Largeur des siéges de soupapes = 0,8 4 1,5 mm
Angle des portées : admission = 1200
échappement = 9Q°

Tarage des ressorts de soupapes
Extérieur :
39 mm sous charge de 28,9 1
30,5 mm sous charge de 60 *3

Intérieur :
30,7 mm sous charge de 7,4 * 0,5 kg
22 mm sous charge de 12 + 1 kg

6 kg
.2 kg

Serrage des écrous de fixation de rampe = 22 a
28 mAN (2,5 * 0,3 m.kg).

Bloc cylindres.

Serrage du bouchon de vidange = 30 & 40 mAN
(3,5 £ 0,5 m.kg)

Alésage recevant les coussinets ¢ =68,7 £ 0,005 mm

Pistons et segments.

Les axes sont libres dans les bielles.

Les deux traits tracés au crayon électrique en bout
de 1'axe de piston doivent étre du coté opposé a
la partie saillante venue de fonderie sur un des
bossages recevant 1'axe. Au montage sur la biel-
le la partie saillante doit étre orientée vers le
volant moteur, le N° de la bielle cété arbre a
cames (voir Op. DV. 100-3).

Arbre a'cames.

Jeu longitudinal = 0,05 4 0,07 mm

Il se régle par 1'épaisseur de I'étrier de maintien.
Serrage de la vis de l'étrier = 14 2 19 m AN

(1,7 +0,2

-0.3 m.kg)

Distribution.

Serrage de la vis de fixation du tendeur de chaine =
16 mAN (1,7 m.kg)

Jeu entre tendeur et chaine = 0,1 &4 0,5 mm

Serrage des vis du carter de distribution = 14 a

18 mAN (1,7 " 9!

-0.3 m.kg).

Pompe a huile.

Serrage de la vis pointeau d'arrét = 5 4 7 mAN
(0,6 £0,1 m.kg).

Serrage de la vis de la patte de pompe = 30 a 40
mAN (3,5 * 0,5 m.kg).

Jeu longitudinal de 1'axe = 0,4 4 0,5 mm

Pression d'huile (huile SAE 10 W 30 4 600 C).
©0,550 bar mini & 500 tr/ mn pompe

4,5+g'5 bars a 2000 tr/ mn pompe

Cette mesure exige un outillage spécial.

Pression d'huile.

Manométre branché sur la vis de graissage de culasse.
L'huile (SAE 10 W 30 a 60° C environ), le moteur
tournant & 2000 tr/ mn environ, la pression doit
étre de : 3,8 bars.

Vilebrequin.

Jeu diamétral maxi des bielles = 0,06 mm
Jeu diamétral maxi des coussinets = 0,06 mm
Portée des paliers : ¢ = 64,04 ou 63,54 mm
Manetons t p= 54 ou 53,5 mm
Serrage des écrous de paliers = 98 mAN (10 m.kg).
Serrage des écrous de bielles = 66 a 75 mAN

7 12, mkg).

Yolant.

Distance entre face d'appui du carter et face d'appui

du disque =29*% 02
La rectification ne doit pas dépasser 0,5 mm0

Serrage des vis de fixation=63 a 68 mAN (6,54 7. m.kg)
Serrage desvis de 1'embrayage =21 a 28 mAN

(2,5 105 meke).
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OPERATION N° DV. 100-00 a : Caractéristiques du moteur. Op. DV. 100-00a 3

MOTEUR
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4 OPERATION N° DV, 100-00a : Caractéristiques du moteur.

Bielles.

Il n'est pas possible, sans outillage spécial de rempla-

cer les bagues de pied de bielle.

Aprés mise en place le N° poingonné sur la bielle doit
étre du coté de l'arbre a cames.

Serrage des écrous de bielle = 66 & 73 mAN

(7 : g:is m.kg)

Allumeur.

Ecartement des contacts = 0,4 mm

Ecart angulaire des étincelles (maxi) = 1030'

Courbe d'avance centrifuge (tours allumeur)
Décolle entre 650 et 880 tr/ mn

4 1000 ¢t/ mn = 0050' & 2045
4 1500 tt/ mn = 4945'a (040
4 2000 o/ mn = 8°40' 4 10°35!
& 2500 tr/ mn = 10°30' a4 12°

Tarage des ressorts de linguets :

Duce llier = 700 & 750 g
SEV = 850 a 1000 g

Capacité du condensateur 0,21 a 0,23 pF
Point d'allumage = 12° avant P.M.H

Ecartement des pointes de bougies = 0,6 mm

Carburateur.

Solex 34 P BIC (repére 90 sur levier de starter)

B 175 [ e oo
Gicleur principal

Calibreur d'automaticité .........cceervennes 210
Tube d'émulsion .....ccociviiiiniiniiininenn. Ne 19
Gicleur de ralenti ......ccoooiiiieiiiniiiaieenrens 50
Calibreur d'air de ralenti ............ooee. 130
Vis de richesse .........cccovveininnnae. type A53
Pompe de reprise ........ccoooevieiieninns type 72
Gicleur de pompe de reprise ............... 50

Clapet de pompe sans fuite
Injecteur de pompe de reprise type bas 60

Gicleur de starter ..........cccoceeveveereniieens 145
Flotteur polyamide ..........c.coooevviieniene 5,78
Pointeau standard ........cccooeeeenieeiinieenns 1,7
Calibreur d'air mobile de starter ........ 6
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MOTEUR

OPERATION N° DV. 100-00b : Caractéristiques du moteur, Op. DV. 100-00b 1

POINTS PARTICULIERS

Arbre a cames.
Jeu longitudinal = 0,05 a 0,07 mm

Suspension moteur.

Hauteur des blocs élastiques sous charge = 91 . gmm

Additif N° 4 au 544

Additif N° 2 au 547

(voir Op. DX. 133-0a).

Culasse.

Pour dégager la tige de culbuteur du 4eme cylindre,

il faut soulever la culasse vers 1'AV. La présenter

en méme temps que la culasse au remontage.

Jeu de culbuteurs (moteur chaud).
admission = 0,20 mm
échappement = 0,25 mm
Serrage des vis de culasse (moteur froid)
ler serrage = 30 mAN (3 m.kq)
2eme serrage = 60 a 65 mAN (6 * 8/5 m.kg).
Serrage des vis du couvre-culbuteurs = 7,5 mAN
(0,75 m.kg).
Les sieges de soupapes ne peuvent étre remplacés
sans un outillage spécial.

Alésage des gquides des soupapes

o 405015
=8 . o010 mm

=899 { §:313 mm

admission

echappement

Largeur des sieges de soupapes = 0,8 a 1,2 mm
Angle des portées : admission = 120°
échappement—= 90°
Tarage des ressorts de soupapes
Extérieur :
39 mm sous charge de 28,9 + 1,6 kg
30,5 mm sous charge de 60 3,2 kg
Intérieur :
30,7 mm sous charge de 7,4 +0 5 kg
22 mm sous charge de 12 *1 kg
Serrage des écrous de fixation de rampe = 22 a
28 mAN (2,5 +0,3 m.kg).

Bloc cylindres.

Serrage du bouchon de vidange = 35 a 45 mAN
(4+ 0,5 m.kg).

Alésage recevant les coussinets @ = 68,7 +0,005 mm

Pistons et segments.

La téte du piston est repérée par une lettre «A».

Les axes sont libres dans les bielles.

La partie saillante venue de fonderie sur un des
bossages recevant l'axe et la fleche sur la téte

du piston doivent étre orientées vers le volant mo-

teur, le N° de la bielle coté arbre a cames (voir
Op. DV. 100-3).

Il se regle par 1'épaisseur de 1'étrier de maintien.
Serrage de la vis de l'étrier =15 a 20 mAN,

(1,5 a 2 m.kq).
Distribution.

Serrage de la vis de fixation du tendeur de chaine =
9a 11 mAN.(1 0,1 m.kg).
Jeu entre tendeur et chaine = 0,1 a 0,5 mm.

Serrage des vis du carter de distribution = 15 g
20 mAN (1,5 @ 2 m.kg).

Pompe a huile.

Serrage de la vis pointeau d'arrét = 5 a 7 mAN
(0,6 +0,1 m.kg).

Serrage de la vis de la patte de pompe = 30 a 40
mAN (3,5 # 0,5 m.kg).

Jeu longitudinal de 1'axe = 0,4 a 0,5 mm

Pression d'huile (huile SAE 10 W 30 a 60°C)
0,550 bar mini & 500 tr/ mn pompe

4,5° 8’5 bars a 2000 tr/ mn pompe.

Cette mesure exige un outillage spécial.

Pression d'huile.

Manometre branché sur la vis de graissage de culasse.

L'huile (SAE 10 W 30 a 60°C environ), le moteur
tournant a 2000 tr/ mn environ, la pression doit
étre de : 3,8 bars.

Vilebrequin.
Jeu diamétral maxi des bielles = 0,06 mm
Jeu diamétral maxi des coussinets = 0,06 mm

Portée des paliers : @ = 64,04 ou 63,54 mm
Manetons : P =54 ou 53,5 mm
Serrage des écrous de paliers = 100 mAN (10 m.kq)
Serrage des écrous de bielles = 70 a@ 75 mAN

(7 : 8:‘;5 m.kg).
Volant.

Distance entre face d'appui du carter et face d'appui
du disque =29 %32 mm
La rectification ne doit pas dépasser 0,5 mm.
Serrage des vis de fixation=65a 70 mAN(6,5a 7 m.kg).
Serragedes vis de l'embrayage = 21 & 28 mAN

(2,57 g:i m.kg).
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4 OPERATION N° DV. 100-00b : Caractéristiques du moteur,
Bielles. Carburateur.
Il n'est pas possible, sans outillage spécial de rempla- Solex 34 P BIC3 (Repére 93).

cer les bagues de pied de bielle.

Aprés mise en place le N° poingonné sur la bielle doit Pour les réglages voir Op. DV. 142-3b.
étre du coté de l'arbre @ cames.

Serrage des écrous de bielle = 68 a 75 mAN

(7 + 0,5

- 0/25 M-kg).

Allumeur.

Ecartement des contacts = 0,45 mm

Ecart angylaire des étincelles (maxi) = 1°30'
Courbe d'avance centrifuge (voir Op. DV. 211-0b).
Tarage des ressorts de linguets :

Ducellier = 700 & 750 g
SEV = 850a 1000 g.

Capacité du condensateur 0,21 a 0,23 uF
Point d'allumage = 12° avant P.M.H.

Ecartement des pointes de bougies = 0,6 mm
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OPERATION N° DV. 100-1 : Remplacement d'un ensemble moteur-boite de vitesses. Op. DV. 100-1 1

DEPOSE.

1. Mettre I'avant du véhicule sur cales, (support
2505-T).
Maintenir le capot ouvert (butée MR. 4158).

2. Déposer :
- la roue de secours,
- les ailes avant,
- 'ensemble conduit de ventilateur et traverse
d'appui de roue de secours,
- les deux roues avant.

3. Vidanger le radiateur et le bloc moteur. (Récupérer
I'eau qui contient de I'antigel).

4. Faire tomber la pression dans tous les circuits
(voir Op. DX. 00).

5. Déposer la batterie et son support (1).

6. Dégager le réservoir principal de liquide de sus-
pension et le faire pivoter sur la tige (2).

7. Déposer le filtre 4 air et son support.

8. Déconnecter :

- les fils de dynamo,

- les fils reliant I'allumeur A la bobine,
- le fil de la sonde thermométrique,

- le fil de masse sur la pompe A eau.

9. Déposer le bloc pneumatique avant gauche.

10. Désaccoupler :

- le tube de chauffage du bloc de chauffage,

- le wube de sortie du conjoncteur, du raccord,

- la commande (4) de starter, du carburateur,

- le relais de commande d'accélérateur (5), du
carburateur, le dégager du palier arriére,

- le tube d'arrivée d'essence, & la pompe &
essence,

- le tube de chauffage du raccord rigide de
culasse,

- le tube (3) d'aspiration au réservoir, de la
pompe HP.

A
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2 OPERATION N° DV. 100-1 : Remplacement d'un ensemble moteur-boite de vitesses.

11. Désaccoupler :

- le tube d'alimentation du bloc de frein AV.G.,
- le tube d'alimentation du bloc de frein AV.D.,
- le céble de compteur (1) de la prise de mouve-
ment sur boite,
- la commande de vitesses :
déposer le support (2), du couvercle de boite,
désaccoupler la tige (3), du couvercle de boite

et la dégager de la rotule (4).

- le céble d'embrayage :

desserrer la vis de réglage (8),

déposer le ressort (5),
déposer la tige de poussée (G),

dégager le cédble (7) du levier d'articulation.

12. Désaccoupler le tube de descente d'échappement

de la tubulure d'échappement.

Déposer la vis (9) de fixation du collier sur la patte

du moteur.
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OPERATION N° DV. 100-1 : Remplacement d'un ensemble moteur-boite de vitesses. Op. DV. 100-1 3

13. Déposer :

- les écrous (1) de fixation des transmissions sur

les plateaux des arbres de sortie de boite de vi-
tesses,
- les vis de fixation de la traverse avant sur lon-

geron.

ATTENTION : Repérer et récupérer les cales de ré-

glage pouvant exister entre traverse et longerons.

14. Désaccoupler les transmissions D. et G. des pivots.

Déposer les 2 vis A téte fraisée et dégager au maxi-
mum les transmissions des pivots et des goujons.
sur les plateaux d'arbre de sortie de boite de vi-

tesses.

15. Déposer le cable de frein mécanique.

Dévisser complétement I'écrou et le contre-écrou (2)

du manchon fileté.

Dégager le cable des leviers de blocs de freinage

mécanique en comprimant les ressorts.
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4 OPERATION N° DV. 100-1 : Remplacement d'un ensemble moteur-boite de vitesses.

16. Déposer les vis de fixation des blocs élastiques

AR sur les supports de caisse (clé A rotule de 14,
longueur = 700 mm, 2418-T).

17. Suspendre !'ensemble moteur-boite de vitesses
par la patte d'élinguage et le dégager.

18. Désaccoupler le tuyau de retour du conjoncteur-

disjoncteur au réservoir.

19. Placer I'ensemble sur un support 3083-T (A).

Intercaler un tapis ou une feuille de contreplaqué

entre les disques et le sol pour éviter la détériora-

tion des disques.

POSE.

20. Régler les supports arriére moteur.
(voir Op. DX. 133-0).

21. Suspendre !'ensemble moteur-boite par la patte

d'élinguage et le présenter sur le véhicule.

Avant de laisser reposer I'ensemble sur ses appuis,
accoupler le tube de retour du conjoncteur-

disjoncteur (repéré en vert). Serrer le collier.

Fixer les blocs élastiques sur les supports AR
(rondelle éventail et plaquettes d'appui sous téte
de vis).

22. Accoupler la traverse AY. aux longerons :
Placer les cales trouvées au démontage entre tra-
verse AV et longerons.

Serrer les vis.

REMARQUE : La différence des cotes entre disque
et longerons de chaque c6té doit étre de 80 + 2 mm,

sinon procéder au réglage en changeant les cales.

23. Accoupler les transmissions aux plateaux des
arbres de sorties de boite de vitesses. Serrer les
écrous (1) de 8,5 4 11 m.kg.
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OPERATION N° DV. 100-1 : Remplacement d'un ensemble moteur-boite de vitesses. Op. DV. 100-1 5

24. Accoupler les transmissions aux pivots D. et G.

Poser et serrer les vis a téte fraisée (1).

25. Mettre en place le cible de frein mécanique
(voir Op. DL. 454-1).

Régler le cible de frein mécanique.

(voir Op. DJ. 454-0).

26. Accoupler le tube de descente d'échappement, a la tubulure d'échappement.

Poser les brides (2) en les orientant comme ci-dessus. Serrer les vis.

27. Fixer le collier du tube d'échappement au support

sous moteur. Serrer la vis (3).

(
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6 OPERATION N° DV. 100-1 : Remplacement d'un ensemble moteur-boite de vitesses.

28. Accoupler :

- le tube d'alimentation du bloc de frein AV.D.,
(garniture repére «vert») fixer les pattes de fi-
xation (3) du tube sur le couvercle de boite de
vitesses,

- le tube d'alimentation du bloc de frein AV.G.,
(garniture repére «vert») fixer la patte de main-
tien du tube,

- le cible de prise de compteur (1).

29. Accoupler la commande de vitesses :

Engager le tube (4) dans la rotule de support (5) sur
caisse et l'accoupler & I'arbre de commande sur
boite. Régler I'alignement de ['arbre si nécessaire
en déplagant le support (5).

Accoupler la tige sur la patte du tube de commande.

Poser le support (2) sur le couvercle de boite. En-
gager le levier de commande dans I'encoche de

I'arbre en «a».

30. Accoupler :
- le tube d'arrivée d'essence & la pompe,
- le tube de sortie du conjoncteur-disjoncteur au
raccord (garniture repére « verts),
- le tube de caoutchouc au bloc de chauffage gau-

che,
- le tube de chauffage sur le tuyau rigide de
culasse.

31. Poser le bloc pneumatique AV.G. (joint torique
repére «blanc»).

32. Poser la direction (voir Op. DV. 442-1).

33. Accoupler le tube d'aspiration (6) de la pompe
HP (tube repére «vert»).

34. Mettre en place le relais de commande d'accé-
lérateur (8) dans le palier AR et I'accoupler au
carburateur. L'aligner si nécessaire.

Accoupler la commande de starter (7).

35. Connecter :
- les fils de dynamo,
- le fil de I'allumeur & la bobine,
- le fil de la sonde thermométrique,
- les cdbles aux bornes de la batterie.
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OPERATION N° DV. 100-1 : Remplacement d'un ensemble moteur-boite de vitesses. Op. DV. 100-1 7

36. Accoupler la commande d'embrayage.

Engager la gaine dans le logement du carter d'em-
brayage.

Accoupler le cdble au levier de renvoi (3).

Poser la tige de poussée (2).

Poser le ressort de rappel (1).

Régler la garde d'embrayage en agissant sur la vis

(4) (voir Op. DJ. 314-0).

37. Poser le filtre a air :

Mettre en place le raccord caoutchouc entre filtre et
couvre-culbuteurs et accoupler le raccord caout-
chouc entre carburateur et filtre 3 air.

38. Poser :
- le support de batterie et le réservoir d'alimen-
tation de pompe,
- la batterie et son support (5),
- le cadre de batterie.

39. Monter les roues AV.
Mettre la voiture au sol.

40. Régler le point d'allumage si nécessaire,
(voir Op. DV. 211-0).

41. Faire le plein du radiateur et du bloc moteur.

Ouvrir le robinet de chauffage.

Mettre le moteur en marche et compléter le niveau
aprés quelques minutes de fonctionnement.

42. Faire appuyer par un aide sur la pédale de freins
hydrauliques pour centrer les blocs de freinage.

Serrer les vis de fixation des blocs sur les sorties
de boite de vitesses de 13 a4 14 m.kg.

43. Purger les circuits de frein (voir Op. DX. 453-0).

44. Répgler le ralenti.

45. Poser :

- les ailes; connecter les faisceaux,

- les enjoliveurs de roue,

- le conduit de ventilation du radiateur,
- la roue de secours.
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OPERATION N° DV. 100-1 a : Remplacement d'un cusemble motenr-boite de vitesses. Op. DV, 100-1 a 1

REMPLACEMENT D'UN ENSEMBLE MOTEUR - BOITE DE VITESSES.

DEPOSE.

1. Mettre l'avant du véhicule sur cales. (support

2505-T).

Maintenir le capot ouvert (butée MR. 4158),

2. Déposer :
- la roue de secours,
- les ailes avant,

- I'ensemble conduit de ventilation et traverse
d'appui de roue de secours. (

- les deux roues avant.

3. Vidanger le radiateur et le bloc moteur, (Récupé- ‘

rer l'eau qui contient de ['antigel).

4. Faire tomber la pression dans tous les circuits
(voir Op. DX. 00). {

5. Déposer la batterie et son support (1).

6. Dégager le réservoir principal de liquide de sus-
pension et le faire pivoter sur la tige (2).

7. Déposer le filtre & air et son support.

8. Déconnecter : '
- les fils de l'alternateur,
- les fils reliant I'allumeur & la bobine,

- le fil,de la sonde thermométrique, et du mano-con{
tact d'huile.

9. Déposer le bloc pneumatique avant gauche. ‘

10. Désaccoupler :
- le tube de sortie de conjoncteur, du raccord, ‘

- la commande (4) de starter, du carburateur,

- le relais (5) de commande d'accélérateur, du car-
burateur, le dégager du palier arriére,

le tube d'arrivée d'essence, & la pompe a essen-
ce,

- le tube de chauffage du raccord rigide de culasse.

- le tube (3) d'aspiration au réservoir, de la pompe |

HP.
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OPERATION N° DV. 100-1 a : Remplacement d'un ensemble moteur-boite de 1itesses

11. Désaccoupler :

- le tube d'alimentation du bloc de frein AV. G,

- le tube d'alimentation du bloc de frein AV. D,

- le cable (1) de compteur de la prise de mouve-
ment sur boite.

- la commande de vitesses :

Déposer le support (2), du couvercle de boite,
Désaccoupler la tige (3), du couvercle de boite
et la dégager de larotule (4).

- le cable d'embrayage :

desserrer la vis (8) de réglage,

déposer le ressorc (5),
déposer latige (6) de poussée.

dégager le cable (7) du levier d'articulation.

12. Desserrer les colliers (9), des extrémités du tube
annelé (10). Dégager le tube annelé vers I'AR du
véhicule.




2382

1812

OPERATION N° DV. 100-1 a:

Remplacement d'un ensemble moteur- boite de vitesses Op. DV. 100-1a 3

1537

13. Déposer :

- les écrous (1) de fixation des transmissions sur
les plateaux des arbresde sortie de boite de vi-
tesses,

- les vis de fixation de la traverse avant sur lon-

geron.

ATTENTION : Repérer et récupérer les cales de ré
glage pouvant exister entre traverse et longerons.

14. Désaccoupler les transmissions D et G des pivots.

Déposer les deux vis a téte fraisée et dégager au
maximum les transmissions des pivots et des gou-

vitesses.

15. Déposer le cable de frein mécanique.

Dévisser complétement 1'écrou et le contre-écrou (2)
du manchon fileté.

Dégager le cable des leviers de blocs de freinage
mécanique en comprimant les ressorts.

jons sur les plateaux d'arbre de sortie de bofte de (
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4 OPERATION N° DV. 100-1 a : Remplacement d'un ensemble motenr- boite de vitesses

16. Déposer les vis de fixation des blocs élastiques
AR sur les supports de caisse (clé a rotule de 14,
longueur = 700 mm).

17. Suspendre l'ensemble moteur- boite de vitesses
par la patte d'élinguage et le dégager

18. Désaccoupler le tuvat (2) de retour du conjonc-
teur-disjoncteur au réservoir.

- le tube (1) de chauffage, du bloc de chauffage.

19. Placer 1'ensemble sur le support 3083-T bis et
le support de bofte MR. 3301-260.

POSE.

20. Régler les supports arriére moteur.
(voir Op. DX. 133-0 a).

-‘ 21, Suspendre l'ensemble moteur - boite par la patte

d'élinguage et le présenter sur le véhicule.

MR.3301-26

Avant de laisser reposer l'ensemble sur ses appuis,
accoupler le tube de retour du conjoncteur-disjonc-
teur (repéré en vert). Serrer le collier.

Fixer les blocs élastiques sur les supports AR (ron-
delle éventail et plaquettes d*appui sous téte de
vis).

22. Accoupler la traverse AVY. aux longerons :

Plater les cales trouvees au démontage entre traver-
se AV et longerons.

Serrer les vis.

REMARQUE : La différence des cotes entre disque
et longerons de chaque c6té doit étre de 80 + 2 mm,
sinon procéder au réglage en changeant les cales.

23. Accoupler les transmissions aux plateaux des ar-
bres de sorties de boite de vitesses. Serrer les
écrous (3) d= 85 a 110 mAN (8,5 a 11 m.kg).




1399

1500

1807

http://bk23.free.fr

OPERATION N° DV. 100-1 a : Remplacement d'un ensemble moteur boite de vitesses. Op. DV. 100-1a 5

24. Accoupler les transmissions aux pivots D. et

G.

Poser et serrer les vis (1) & téte fraisée.

25. Mettre en place le cable de frein mécanique
(voir Op. DL. 454-1).

Régler le cable de frein mécanique. (voir Op. DJ
454-0).

26. Accoupler le tube annelé au tube d'échappe-
ment.

Serrer les deux vis (2) des colliers d'assemblage
du tube annelé.

27. Accoupler :

- le tube d'alimentation du bloc de frein AV.D,
(garniture repére «vert») fixer les pattes (3)
de fixation du tube sur le couvercle de boite
de vitesses,

le tube d'alimentation du bloc de frein AV. G,
(garniture repére «vert») fixer la patte de
maintien du tube,

- le cable (6) de prise de comprteur.

28. Accoupler la commande de vitesses :

Engager le tube (4) dans la rotule de support (5) sur

R R ; \
Dkoe R caisse et l'accoupler a l'arbre de commande sur

Ul

boite. Régler 1'alignement de l'arbre si nécessai-
re en déplagant le support (5).

Accoupler la tige sur la patte du tube de commande.

Poser le support (7) sur le couvercle de boite. Enga-
ger le levier de commande dans l'encoche de
l'arbre en «an.

29. Accoupler :

- le tube d'arrivée d'essence a la pompe,

- le tube de sortie du conjoncteur-disjoncteur au
raccord (garniture repére «vert»).

- le tube de caoutchouc au bloc de chauffage gau-
che,

- le tube de chauffage sur le tuyau rigide de culas-
se.
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6 OPERATION N° DV. 100-1 a : Remplacement d'un ensemble moteur-boite de vitesses.

30. Poser le bloc pneumatique AV. G. (joint torique
repére «blanc»).

31. Poser la direction (voir Op. DV. 442-1 a).

32. Accoupler le tube d'aspiration (6) de la pompe HP
(tube repére avert»).

33. Mettre en place le relais (8) de commande d'accélé-
rateur dans le palier AR et l'accoupler au car-
burateur. L'aligner si nécessaire.

Accoupler la commande (7) de starter.

34. Connecter :
- les fils de 1'alternateur,
- le fil de I'allumeur a la bobine,

- le fil de la sonde thermométrique et du mano con-
tact d'huile.

35. Accoupler la commande d'embrayage.

Engager la gaine dans le logement du carter d'embrayage
Accoupler le cable au levier (3) de renvoi

Poser la tige (2) de poussée.

Poser le ressort (1) de rappel

Régler la garde d'embrayage en agissant sur la vis (4)

(voir Op. DJ. 314-0 a).

36. Poser le filtre a air :

Mettre en place le raccord caoutchouc entre filtre et
couvre-culbuteurs et accoupler le raccord caoutchouc
entre carburateur et filtre a air.

37. Poser :
- le support de batterie et le réservoir d'alimentation
de pompe,
- la batterie et son support (5) (Attention au fil de
masse du régulateur.
- le cadre de batterie.

38. Monter les roues AV.
Mettre la voiture au sol.

39. Régler le point d'allumage si nécessaire. (voir Op.
DV. 211-0 a).

40. Faire le plein du radiateur et du bloc moteur.
Ouvrir le robinet de chauffage.

Mettre le moteur en marche et compléter le niveau aprés
quelques minutes de fonctionnement.

4]1. Faire appuyer par un aide sur la pédale de freins
hydrauliques pour centrer les blocs de freinage.

Serrer les vis de fixation des blocs sur les sorties de
bofte de vitesses de 130 a 140 mAN (13 a 14 m.kg).

42. Purger les circuits de frein (voir Op. DX. 453-0 a).

43. Régler le ralenti.

44. Poser :
- les ailes ; connecter les faisceaux,
- les enjoliveurs de roue,
- le conduit de ventilation du radiateur,
- la roue de secours.

(
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OPERATION N° DV. 100-2 : Deskabillage et habillage d'un ensemble Op. DY. 100-2

moteur- boite de vitesses.

1

DESHABILLAGE POUR REMPLACEMENT D'UN
MOTEUR.

Deshabillage.

1.

5.

Faire sauter au bédane la partie rabattue de I'écrou

Placer I'ensemble moteur-boite sur le support

3083-T (A).

. Désaccoupler :

- le tirant de radiateur du radiateur,

- les raccords souples d'aspiration et de refoule-

ment, de la pompe & eau.

. Déposer :

- le radiateur,

- le ventilateur,

- le cable de démarreur,
- le filtre a air (2).

. Déposer :

- le tirant de radiateur (3), la patte d'élinguage
(4) et le cdble de masse de la batterie,

- les courroies de dynamo,

- la dynamo et le tirant de dynamo,

- les étriers de frein mécanique (1).

Déposer la poulie de commande :

(6).

Dégager la poulie (5), ne pas égarer les rondelles de <

6.

réglage.

Déposer :

- le boitier (7) de roulement d'arbre de commande.

- les vis de fixation de la boite sur le moteur (clés (

2431-T et 1677-T),

- le démarreur.
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OPERATION N° DV. 100-2 : Deshabillage et habillage d'un ensemble

moteur-boite de vitesses.

7.

10.

7800

9

10 11

11.
12.

Désaccoupler la boite de vitesses du moteur.

ATTENTION - Il ne faut pas déplacer la boite en
la faisant rouler sur les disques de frein & méme
le sol. Intercaler un tapis caoutchouc ou une

feuille de contreplaqué.

Il est préférable de monter des disques usagés ou
de faux disques usinés & ¢ = 350 mm. Intercaler
des rondelles entre les écrous et le disque pour

en assurer le serrage.

. Déposer :

- I'écran (2) des tubulures d'échappement,

- la tubulure d'échappement (3),

- le tube de chauffage (1),

- le support (4) du tube de descente d'échappement.

. Désaccoupler le tube souple (9) de réchauffage,

du boitier d'admission (12).

Déposer :

- la pompe A eau (7),

- le couvercle de pompe A eau (8),

- l'ensemble raccord souple (10) de filtre & air et
tube souple (11) de liaison filtre 4 air- reniflard.

- Désaccoupler le tube d'arrivée d'essence, du
carburateur et déposer :

- la pompe & essence, dégager la cale isolante et
le poussoir,

- I'allumeur et son remboitage,

- I'ensemble carburateur et boftier d'admission (12).

- le tube de liaison (5) entre conjoncteur-disjonc-
teur et pompe HP,

- I'ensemble support de conjoncteur et conjoncteur-
disjoncteur,

- la pompe HP (G).

- Placer le moteur sur un bati bois et déposer :

- les bougies (clé 3088-T),

- les ensembles bras et blocs élastiques de suspen-
sion moteur,

- la jauge a huile.
Vidanger le moteur.

Dégager les pieds de centrage de la bofte de vites-

ses, du moteur.
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OPERATION N° DV. 100-2 : Deshabillage et habillage d'un ensemble Op. DV. 100-2 3

moteur - boite de vitesses.

Habillage.

13. Monter les bras support moteur munis des blocs

élastiques.

14. Monter :
- le support du tube de descente d'échappement

(4).
Placer le moteur sur le support 3083-T.
Poser :

- la tubulure d'échappement (3), intercaler les
joints (sertissage coté tubulure),

- le tube de chauffage (1), intercaler le joint,

- 'écran d'échappement (2),

- le couvercle de pompe A eau, intercaler le joint
(attention au sens de montage, voir la position
de l'angle «a» du joint),

- la pompe & eau, intercaler le joint.

15. Monter le boitier d'admission (9) équipé du carbu-
rateur, intercaler le joint. Serrer les écrous pro-
gressivement (rondelles plates).

16. Accoupler le tube souple (8) de réchauffage, au
boitier d'admission, serrer le collier.

Poser le raccord caoutchouc (10) de filtre & air et
le tube souple (11) de liaison entre filtre & air et
reniflard. Serrer les colliers.

17. Monter la pompe & essence (voir Op. DV. 173-1).
Accoupler le tube d'alimentation d'essence au carbu-
“rateur.

18. Monter :
- la pompe HP (7), (intercaler un joint),
- I'ensemble support et conjoncteur-disjoncteur
(5) (rondelle plate),
- le tube (6) de liaison pompe HP A conjoncteur-
disjoncteur (tube et garnitures repérés «vert»).

19. Monter 'allumeur :

- Mettre en place le remboitage (14), la plaquette
(13) de maintien de I'allumeur. Approcher les
écrous sans les serrer (rondelles plate et éven—
tail).

- Mettre en place l'allumeur (voir Op. DV.211-1).

Placer le fil de masse de !'allumeur derriére le tube

(11) et la cosse sur le goujon de fixation de la

patte (12). Poser la patte (12). Serrer I'écrou.
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4 OPERATION N° DV. 100-2 : Deshabillage et habillage d'un ensemble

moteur- boite de vitesses.

20. Poser :

- les bougies,

- le puits de jauge a huile.
Placer la jauge.

21. Accoupler la boite de vitesses au moteur.

Placer les pieds de centrage munis de leurs joncs
d'arrée sur le moteur.

Engager la boite de vitesses en tournant l'arbre pri-
maire par le relais de dégommage.

Poser le démarreur. Serrer les vis de fixation de la
boite sur le moteur (clé 2431-T).

La boite de vitesses est fixée au carter inférieur &
I'aide de deux vis & méplat (clé 1677-T).

22. Poser le palier de roulement (1) d'arbre de com-
mande. Serrer les 3 vis de fixation.

Monter la poulie de commande (2) (intercaler les ron-
delles de réglage trouvées au démontage).

23. Vérifier l'alignement de la poulie (voir Op. DX.
231-0). Serrer 1'écrou (3) a 7,5 m.kg., rabattre le
métal de 1'écrou dans la rainure de l'arbre.

24. Monter les disques de frein.

11 est indispensable que le voile maximum, mesuré
sur le plus grand diamétre, ne dépasse pas 0,15mm.
Opérer comme indiqué au § 43 méme opération.

25. Monter les étriers de frein mécanique.

Régler la garantie entre étrier et disque de frein
(voir Op. DX. 454-1).
Serrer les vis de 10 a 11 m.kg.

26. Poser la dynamo.

Accoupler le tirant (4) de dynamo 4 la pompe A eau.
Vérifier l'alignement de la dynamo (voir Op. DX.
231-0).

- Poser les courroies de dynamo.

- Tendre les courroies.
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OPERATION N° DV. 100-2 : Deskabillage et habillage d'un ensemble Op. DV. 100-2 5

moteur- boite de vitesses.

27. Poser le cible de démarreur.

Serrer 1'écrou.

28. Poser le tirant de radiateur, le cdble de masse et

la patte d'élinguage sur la pompe & eau.

29. Poser le ventilateur, serrer les vis progressi-

vement.

30. Poser le radiateur, le centrer.

Accoupler le tirant de radiateur,au radiateur.

Accoupler les raccords souples d'aspiration et de re-

foulement & la pompe & eau.

31. Faire le plein d'huile du moteur, S1. d'huile
SAE 10 W 30.

32. Régler les blocs élastiques de suspension mo—
teur (voir Op. DX. 133-0).
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6 OPERATION N° DV. 100-2 : Deskhabillage et habillage d'un ensemble

moteur- boite de vitesses.

DESHABILLAGE ET HABILLAGE (POUR REMPLA.
CEMENT DE LA BOITE DE VITESSES).

Deshabillage.

33. Placer I'ensemble moteur boite sur le support

3083-T (A).

Désaccoupler :
- le tirant de radiateur, du radiateur,
- les raccords souples d'aspiration et de refoule-
ment de la pompe A eau.

34. Déposer :

- le radiateur,
- le ventilateur,
- le cidble de démarreur.

35. Déposer :

- le tirant de dynamo, la dynamo,

- les plaquettes de frein (2),

- les vis (3) de fixation des blocs de frein hydrau-
lique sur les paliers de sortie de boite.

36. Désaccoupler la traverse (1) du bloc de frein droit

et dégager le bloc.

Dégager la traverse munie du bloc de frein gauche.

37. Déposer la poulie de commande.

Faire sauter au bédane la partie rabattue de I'écrou
(4).

Déposer 1'écrou (4), la poulie et conserver les ron-
delles de réglage d'alignement de la poulie.

38. Déposer :

- les étriers de frein mécanique,

- le levier de renvoi de commande de débrayage,
- le boitier de roulement d'arbre de commande,

- le démarreur.
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OPERATION N° DV. 100-2 : Deshabillage et habillage d'un ensemble

moteur - boite de vitesses.

Op. DV.100-2 7

39. Désaccoupler la boite de vitesses du moteur.

ATTENTION : Il ne faut pas déplacer la boite en la
faisant rouler sur les disques de frein & méme le
sol. Intercaler un tapis caoutchouc ou une feuille de
contreplaqué.

Il est préférable de monter des disques usagés ou de
faux disques usinés 2 § = 350 mm. Intercaler des
rondelles entre les écrous et le disque pour en assu-
rer le serrage.

Déposer les vis de fixation de la boite (clé 2431-T).

Dégager la boite.

Habillage.

40. Accoupler la boite de vitesses au moteur.

a) S'assurer que les pieds de centrage de la boite
sont en place dans le carter cylindres.

b) Présenter la boite. Tourner l'arbre primaire par le
relais de dégommage en poussant sur la boite pour
faciliter l'introduction des cannelures.

c) Serrer les vis de fixation de la boite (clé 2431-T).

d) Fixer le démarreur.

NOTA : La boite est fixée au carter inférieur & l'aide
de deux vis & méplats (clé 1677-T).

41. Poser :
- le boitier (1) de roulement d'arbre de commande
(clé 2431-T),
- le levier de renvoi (2) de commande de débrayage,
- la dynamo et son tirant.

42, Poser la poulie de commande.

Intercaler les rondelles de réglage d'alignement trou-
vées au démontage.

Serrer 1'écrou (3) a 7,5 m.kg.

Rabattre le métal de I'écrou dans la rainure de
'arbre.
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8 OPERATION N° DV. 100-2 : Deshabillage et habillage d'un ensemble

moteur- boite de vitesses.

43. Poser les disques de frein.

11 est indispensable que le voile maximum du disque
mesuré sur le plus grand diamétre ne dépasse
pas 0,15 mm.

a) Intercaler des rondelles ou des entretoises entre
les écrous et le disque pour assurer un serrage
énergique de ce dernier sur le plateau de 1'arbre
de différentiel.

IMPORTANT : S'il existe un repére jaune sur la
sortie de B.V. et sur le disque, il faut au montage
placer ces 2 repéres le plus prés possible 'un de
I'autre.

b) Fixer le comparateur (2437-T) sur un support (A)
(MR 3365-250) & I'aide de la vis (B). (Cette vis
fait partie de 1'outil 2041-T).

Maintenir le support (A) sur le carter d'embrayage
par la vis de fixation supérieure de l'étrier de
frein mécanique.

c) Positionner la touche du comparateur sur le plus
grand diameétre utilisable de la face du disque.
Serrer la vis (1) du support (A).

d) Faire tourner le disque, le voile maxi, lu sur le
comparateur ne doit pas dépasser 0,15 mm.

e) Dans le cas contraire, déposer le disque, le re-
mettre en place en lui faisant faire 1/3 de tour
dans le sens des aiguilles d'une montre.

f) Mesurer & nouveau le voile.
S'il est supérieur a 0,15 mm, décaler & nouveau le
disque de 1/3 de tour toujours dans le sens des
aiguilles d'une montre.

g) Si aprés une nouvelle mesure le voile est toujours
supérieura 0,15 mm, il faut changer le disque.

h) Contrdler le voile du nouveau disque et opérer
éventuellement comme indiqué aux alinéas d) a f)
ci-dessus.

i) Si aux 3 positions possibles le voile du nouveau
disque reste supérieura 0,15 mm, il faut remplacer
I'arbre de différentiel (voir Op. DX. 330-4 §§ 7 et

suivants).
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OPERATION N° DV. 100-2 : Deskabillage et habillage d'un ensemble

moteur- boite de vitesses.

Op. DV. 100-2 9

44. Poser et tendre les courroies (voir Op.DX.231-0).

45. Poser :
- les étriers de freins mécaniques,
- régler la garantie entre étrier et disque de frein
(voir Op. DX. 454-1).
- serrer les vis de 10 a 11 m.kg.

46. Mettre en place la traverse munie du bloc de frein
gauche, le bloc de frein droit.

Accoupler la traverse au bloc de frein droit (rondelles
plate et éventail).

Poser les vis de fixation (1) des blocs de frein sur
les paliers de sortie de boite. Approcher les vis
sans les serrer. (Elles seront bloquées a la pose
du moteur, voir Op. DV. 100-1 § 44).

47. Poser :

- les plaquettes (3) de frein hydraulique.
Placer :

- les épingles (2) de maintien des plaquettes de
frein.

48. Poser :
- le ventilateur, serrer les vis progressivement de
0,941 mkg.,

- le cable de démarreur.

49. Poser la radiateur, le centrer.
Accoupler :
- les raccords souples d'aspiration et de refoule-
ment & la pompe A eau,
- le tirant de radiateur,au radiateur.

50. Faire le plein d'huile de la boite (21. d'huile
SAE 90 EP).

4
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OPERATION N° DV. 100-2 a : Deshabillage et babillage d'un ensemble Op. DV. 100-2a 1

moteur boite de vitesses

DESHABILLAGE ET HABILLAGE (Pour remplacement du moteur)

DESHABILLAGE.

1. Placer 1'ensemble moteur- boite sur le support
3083-T bis et le support de bofte MR. 3301-260.

2, Désaccoupler :
- le tirant de radiateur du radiateur,

- les raccords souples d'aspiration et de refoule-
ment, de la pompe a eau.

3. Déposer :

- le radiateur,

- le ventilateur,
- le cable de démarreur,

- le filtre a air (2).

4. Déposer :

- le tirant (3) de radiateur, la patte (4) d*élinguage
et le cable de masse de la batterie et du régula-
teur.

- les courroies de |'alternateur.

- l'alternateur et le tirant de 1'alternateur la patte
- (5) de maintien du tube d'aspiration.

- les étriers (1) de frein mécanique.

5. Déposer la poulie de commande :

Faire sauter au bédane la partie rabattue de I'écrou

(7).

Dégager la poulie (6), ne pas égarer les rondelles de
réglage. i

6. Déposer :

- le boitier (8) de roulement d'arbre de commande.
- les visde fixation de la boite sur le moteur.

- le démarreur.
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OPERATION N° DV. 100-2 a : Déshabillage et habillage d'un ensemble

moteur - boite de vitesses,

4054

4055

7. Desaccoupler la bofte de vitesses du moteur.

en la faisant rouler avec le support MR. 3301-260.

8. Déposer :
- le tube de descente du tube d'échappement,

- I'"écran (2) des tubulures d'échappement,

- la tubulure (3) d"échappement,
- le tube (1) de chauffage,
- le support (4) du tube de descente d'échappement.

9. Désaccoupler le tube souple (9) de réchauffage,
du boitier (12) d*admissior.

10. Déposer :
- la pompe a eau (7),
- le couvercle (8) dc pempe i eau,

- I'ensemble raccord souple (10) de filtre a air et

tube souple (11) de liaison filtre & air-reniflard.

- le tube souple(13) de liaison reniflard - boitier d'ud-
mission.
- Désaccoupler le tube d'arrivée d'essence, du

carburateur et déposer :

- la pompe a essence, dégager la cale isolante et
le poussoir.

- I'allumeur et son remboitage,
- l'ensemble carburateur et boitier d'admission(12).

- le tube (5) de liaison entre conjoncteur-disjonc-
teur et pompe HP.

- I'ensemble support de conjoncteur et conjoncteur-
disjoncteur,

- la pompe HP (6).
- Placer le moteur sur un bati bois et déposer :
- les bougies (clé 3088-T).

- les ensembles bras et blocs élastiques de suspen-
sion moteur.

- la jauge a huile.

- le mano-contact (14) de pression d'huile.

11. Vidanger le moteur.

12. Dégager les pieds de centrage de la boite de vites-

ses, du moteur.
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OPERATION N° DV. 100-2 a : Déshabillage et habillage d’un ensemble Op. DV. 100-2a 3

moteur-boite de vitesses

HABILLAGE.

13. Monter les bras support moteur munis des blocs

élastiques

14. Monter :

- le support (4) du tube de descente d'échappe-

ment.

Placer le moteur sur le support 3083-T bis.
Poser :

- la tubulure (3) d'échappement, intercaler les
- joints (sertissage cdté tubulure).
3083_T.bis Mo : - le tube (1) de chauffage, intercaler le joint.
- I'écran (2) d'échappement

—

- le couvercle de pompe a eau, intercaler le

p—

joint (attention au sens de montage, voir la
position de l'angle « a » du joint).

- la pompe & eau, intercaler le joint.

p—

15. Monter le boitier (9) d'admission Ciuipé du car-
burateur, intercaler le joint. Serrer les écrous
progressivement (rondelles plates).

16. Accoupler le tube souple (8) de réchauffage, au |
boitier d'admission, serrer le collier.

Poser le raccord caoutchouc (10) de filtre a air et
les tubes souples (11) et (12) de liaison entre )
filtre & air reniflard et boitier d'admission. \
Serrer les colliers.

17. Monter la pompe & essence (voir Op. DV. 173-1) (
Accoupler le tube d'alimentation d'essence au car-
burateur.

18. Monter : (
- la pompe HP (7), (intercaler un joint). \
- I'ensemble support et conjoncteur-disjoncteur
(rondelle plate).
- le tube (6) de liaison pompe HP a conjoncteur t
disjoncteur (tube et garnitures repéres « vert ») |
- le mano-contact (5) de pression d'huile

4055

19. Monter I'allumeur : q‘
- Mettre en place le remboitage (15), la plaquette
(14) de maintien de l'allumeur. Approcher les
écrous sans les serrer (rondelles plate et éven-
tail). (
- Mettre en place ['allumeur (voir Op. DV. 211-
1 a)
Poser la patte (13). Serrer 1'écrou.
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4 OPERATION N° DV. 100-2 a : Deshabillage et habillage d'un ensemble

moteur-boite de vitesses.

20. Poser :
- les bougies
- le puits de jauge a huile.

Placer la jauge.

21. Accoupler la boite de vitesses au moteur.

Placer les pieds de centrage munis de leurs joncs
d'arrét sur le moteur.

Engager la boite de vitesses en tournant l'arbre pri-
maire par le relais de dégommage.

Poser le démarreur. Serrer les vis de fixation de la

boite sur le moteur:

La boite de vitesses est fixée aucarter inférieur a

I'aide de deux vis & méplat.

22. Poser le palier (1) de roulement d'arbre de com-

mande. Serrer les trois vis de fixation.
Monter la poulie (3) de commande (intercaler les ron-

delles de réglage trouvées au démontage ).

23. Vérifier l'alignement de la poulie (voir Op. DX.
231-0). Serrer 1'écrou (4) & 75 mAN (7,5 m.kg),
rabattre le métal de 1'écrou dans la rainure de

["arbre.

24. Monter les disques de frein.

Il est indispensable gue le voile maximum, mesuré

sur le plus grand diamétre, ne dépasse pas 0,15 mm.
(voir Op. DV. 100-2 § 43.

25. Monter les étriers de frein mécanique.

Régler la garantie entre étrier et disque de frein en
«a » (voir Op. DX. 454-1)
Serrer les vis de 100 a2 110 mAN (10 a 11 m.kg)

26. Poser "alternateur.

Accoupler le tirant (2) de 1'alternateur a la pompe a eau
Vérifier I'alignement de 1'alternateur (voir Op. DX.
231-0 a)
- Poser les courroies de 'alternateur.

- Tendre les courroies.
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Déshabillage et habillage d'un ensemble Op. DV. 100-2a 5

moteur-boile de vitesses.

27. Poser le cable du démarreur.

Serrer 1'écrou

28. Accoupler le tube de descente d'échappement
Poser les brides (1) en les orientant comme indi-

qué sur le plan. Serrer les vis.

29. Poser le tirant de radiateur, le cAble de masse -

et le patte d'élinguage sur la pompe a eau.

30. Peser le ventilateur, serrer les vis progressi-

vement.

31. Poser le radiateur, le centrer
Accoupler le tirant de radiateur, au radiateur.

Accoupler les raccords souples d'aspiration et de

refoulement a la pompe a eau.

32. Faire le plein d'huile du moteur, 5 litres d’hui-
le SAE 10 W 30

33. Régler les blocs élastiques de suspension mo-
teur (voir Op. DX. 133-0 a)

—

—
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OPERATION N° DV. 100-2 a : Déshabillage et babillage d'un ensemble
moteur-boite de vitesses

4052

DESHABILLAGE ET HABILLAGE (Pour remplacement de la boite de vitesses)

01-260|

DESHABILLAGE.

34. Placer l'ensemble moteur boite sur le support
3083-T et le support MR. 3301-260.

Désaccoupler :
- le tirant de radiateur, du radiateur,
- les raccords souples d'aspiration et de refoule-
ment,de la pompe & eau.

35. Déposer :

- le radiateur,
- le ventilateur,
- le cAble de démarreur.

36. Déposer :

- le tirant de l'alternateur, l'alternateur

- les plaquettes (2) de frein.

- les vis (3) de fixation des blocs de frein hydrau-
lique sur les paliers de sortie de boite.

37. Désaccoupler la traverse (1) du bloc de frein droit
et dégager le bloc.

Dégager la traverse munie du bloc de frein gauche.

38. Déposer la poulie de commande.

Faire sauter au bédane la partie rabattue de 1'écrou
4).

Déposer 1'écrou (4), la poulie et conserver les ron-
delles de réglage d'alignement de la poulie.

39. Déposer :
- les étriers de frein mécanique,
- le levier de renvoi de commande de débrayage,
- le boitier de roulement d'arbre de commande,
- le démarreur,
- les vis de fixation de la boite de vitesses
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OPERATION N° DY. 100-2 o : Déshabillage et habillage d'un ensemble Op. DV. 100-2 a 7

moteur - boite de vitesses

o

4053

4052

40. Désaccoupler la bofte de vitesses du moteur

en la faisant rouler avec le support MR. 3301-

260

HABILLAGE.

41. Accoupler la boite de vitesses au moteur.

a) S'assurer que les pieds de centrage de la boite
sont en place dans le carter cylindre.

b) Présenter la boite. Tourner l'arbre primaire par le
relais de dégommage en poussant sur la boite pour
faciliter I'introduction des cannelures.

c) Serrer les vis de fixation de la boite (clé 2431-T).

d) Fixer le démarreur.

NOTA : La botte est fixée au carter inférieure a 1'aide
de deux vis a méplats (clé 1677-T)

42. Poser :

- le boitier (2) de roulement d'arbre de commande

(clé 2431-T)

- le levier (1) de renvoi de commande de débrayage.

- 'alternateur et son tirant et la patte (3) de
maintien du tube d'aspiration de la pompe HP.

43. Poser la poulie de commande.

Intercaler les rondelles de réglage d'alignement trou-
vées au démontage.

Serrer 1'écrou (4) 2 75 mAN (7,5 m kg)

Rabattre le métal de 1'écrou dans la rainure de
1'arbre.

44. Poser les disques de frein.

Il est indispensable gue le voile maximum mesuré
sur le plus grand diamétre, ne dépasse pas 0,15 mm
(Voir Op.DV. 100-2 § 43).

IMPORTANT : S'il existe un repére jaune sur la sor-
tie de B.V. et sur le disque, il faut au montage pla-
cer ces deux repéres le plus prés possible 1'un de
I'autre.
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8 OPERATION N° DV. 100-2 o : Déshabillage et habillage d'un ensemble

moteur-boite de vitesses

45. Poser et tendre les courroies (voir Op. DX. 231-0 a)

46. Poser :
- les étriers de freins mécaniques,
- Régler la garantie entre étrier et disque de frein
(voir Op. DX. 454-1).
- Serrer les vis de 100 4 110 mAN (10 a 11 m.kg)

47. Mettre en place la traverse munie dubloc de frein
gauche, le bloc de frein droit

4052

Accoupler la traverse au bloc de frein droit (rondelles
plate et éventail)

Poser les vis(1) de fixation des blocs de frein sur
les paliers de sortie de boite: Approcher les vis
sans les serrer. (Elles seront bloquées & la pose
du moteur, voir Op. DV. 100-1 a & 44).

48. Poser :
- les plaquettes (3) de frein hydraulique
Placer :
- les épingles (2) de maintien des plaquettes de

frein.

49. Poser :
- le ventilateur, serrer les vis progressivement de
10 m AN (1 m.kg)
- le cable de démarreur.

50. Poser le radiateur, le centrer :
Accoupler :
- les raccords souples d'aspiration et de refoule-
ment & la pompe a eau.
- le tirant de radiateur, au radiateur.

51. Faire le plein d'huile de la boite (2 litres d'huile
SAE 90 EP)
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OPERATION N°DV, 100-3 : Remise en état du moteur. Op.DV. 100-3 1

DEMONTAGE.

1. Vidanger le moteur.

2. Repérer la position du mécanisme d'embrayage sur

le volant moteur.

Déposer :
- le mécanisme d'embrayage (3)

- le volant moteur (4).

3. Déposer la pompe a eau (1) et le couvercle de

pompe a eau (2) (voir Op. DX. 231-1), le renif lard

ey

(6) et son joint.

>

4. Déposer la culasse.

Déposer : (

- le myau (5) de graissage des rampes de culbuteurs, !

- le couvre-culbuteurs et son joint,

- les joints d'étanchéité des puits de bougies et les
rondelles,

- les rampes de culbuteurs d'échappement,

- l'ensemble rampe de culbuteurs d'admission et (
supports (laisser les vis en place pour éviter la

dispersion des piéces),

= L€

- les vis de fixation de la culasse,

- les tiges de culbuteurs (repérer leur emplacement),

- la culasse et son joint. (

1

REMARQUE : la culasse étant en aluminium, ne pas

déposer les goujons, s'ils ne sont pas détériorés. (

5. Maintenir les chemises a l'aide des vis (A) de

maintien (3074-T). {

6. Placer le moteur sur le plan de joint de culasse en

appui sur deux cales en bois (épaisseur = 50 mm ‘

environ). N
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2 OPERATION N° DV, 100-3 : Remise en état du moteur.

7. Déposer le carter de distribution.

8. Déposer le carter inférieur et la pompe & huile.

Déposer :

- le carter inférieur,

- la vis (1) pointeau de retenue de pompe a huile,
- la vis de fixation du corps de pompe a huile sur

le palier N° 3.

Dégager la pompe a huile de son logement.

9. Déposer |'arbre & cames.

Dégager les poussoirs de leur logement (repérer leur

emplacement).

Déposer :
- le guide (4) de chaine,
- le tendeur (3) de chaine (attention a la dispersion

des piéces).

Dégager le pignon (2) d'arbre a cames et la chalne. {

o Bl B

Déposer

- 1'étrier de maintien de l'arbre a cames.

Dégager l'arbre & cames par 'arriére du moteur

(cdté distribution).
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OPERATION N° DV, 100-3 : Remise en état du moteur,
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Op. DV.100-3 3

10. Déposer le joint (1) d'étanchéité.

11. Coucher le moteur sur le c6té (arbre & cames vers
le haut.

12. Déposer les ensembles bielles-pistons-chemises.

REMARQUES :

1°) Le corps et le chapeau de bielle portent en «a»
un nombre identique sur les deux piéces.
Lorsque les bielles sont montées sur le moteur,
ce nombre est généralement orienté co6té arbre &

cames.

2°) Avant démontage, repérer au crayon électrique

ou & la rigueur, 4 la peinture, l'ordre de montage
des bielles dans le moteur. Commencer le repé-
rage (bielle n°1) du c6té embrayage.
Il ne faut en aucun cas marquer les bielles a
I'aide de coups de pointeau ou de chiffres ce
qui pourrait déformer ces piéces et provoquer
des incidents graves.

30) Sj les coussinets ou les pistons et chemises doi-
vent &tre réutilisés,il faudra impérativement les
remettre & la place qu'ils occupaient avant démon-
tage. Les chemises devront retrouver la méme orien-

tation par rapport aux pistons.

a) Déposer :
- les chapeaux de bielles,
- les vis 3074-T de maintien des chemises.
Dégager les ensembles bielles-pistons-chemises et
joints d'embase.
Déposer les coussinets.

b) Déposer les pistons des bielles.
Extraire un des circlips de maintien de 1'axe de

piston et dégager cet axe a la main.

c) Déposer les segments (& l'aide d'une pince & seg-

ments).

r—

D i

P i
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OPERATION N° DV. 100-3 : Remise en état du moteur,

13. Déposer le vilebrequin.

REMARQUES :

1°) Les chapeaux des paliers sont repérés par
un chiffre sauf le palier cdt4 volant qui n'est
pas marqué. Le palier No 4 se monte coté dis-

tribution.

Aprés la mise en place des paliers, les chiffres

doivent se trouver coté arbre & cames.

20) Si les coussinets de ligne d'arbre doivent étre
réutilisés, les récupérer pour les remettre 2 la

lace qu'ils occupaient avant dé montage.
q P 8

Déposer :
- les chapeaux de paliers,

- les coussinets et demi-joues
latérales du palier central N° 2,

- le vilebrequin,

- les coussinets supérieurs et les

deux autre demi-joues latérales.
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OPERATION N° DV, 100-3 : Remise en état du moteur, Op. DV. 100-3 5

PREPARATION DES ORGANES.

14. Préparer la culasse (voir Op. DX. 112-3).

15. Préparer le bloc-cylindres.

a) Déposer les plaques d'obturation et le bouchon de
vidange.
b) Déposer les trois bouchons de canalisation d'huile.

- Déposer les deux bouchons acier (1) a téte
hexagonale,

- Déposer le bouchon aluminium : pour cela, le per-
cer 2 ¢=6 mm puis & ¢=12 mm; faire sauter les pre-
miers filets du bouchon aluminium & l'aide d'une

] pointe a tracer.

Tarauder 4 14 mm pas 150 ce qui élimine le
reste du bouchon.

Eliminer les copeaux qui seraient éventuellement
tombés dans la canalisation de graissage.

c) Nettoyer le bloc-cylindres et les canalisations

d'huile.

d) Vérifier les plans de joints (chemises culasse,

carter inférieur et distribution).

e) Mettre en place le bouchon aluminium. Le visser
jusqu'a ce qu'il soit noyé dans le logement (1 mm

en-dessous du plan de joint).

Sertir le bouchon a 1'aide du poingon
MR. 3436-200.

Agir progressivement pour éviter de faire éclater le

bloc.

MR —3436-200

Serrer les bouchons acier, munis de leur joint,

\ f) Poser les plaques d'obturation. Remplacer les

. L1777

_ Serrer le bouchon de vidange du bloc a 3,5 + 0,5 m.kg

E— VT
X N p S'assurer de la présence des pieds de centrage sur
\
A

7

joints & chaque démontage.

le bloc.

O,
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OPERATION N°® DV. 100-3 : Remise en état du moteur,

g) Placer le bloc cylindres sur le plan de joint de
culasse.
Mettre en place les coussinets de ligne d'arbre
dans le bloc et dans les chapeaux de paliers, ne
pas remonter ces derniers. S'il y a lieu tenir

compte des repéres faits au démontage.

16. Préparer le vilebrequin.

Nettoyer le vilebrequin et en particulier les canalisa-

tions.
REMARQUES :

1°) On peut 4 la rigueur améliorer I'état des surfaces
des portes en les «toilancs.
Les jeux maximum A observer sont :

sur les coussinets : 0,06 mm
sur les bielles : 0,06 mm

2°) Le pignon de commande du vilebrequin ne peut
étre remplacé.

30) Les vilebrequins peuvent étre usinés aux cotes
suivantes :

tourillons : ¢ = 64,04 mm ou 63,54 mm
manetons : ¢ = 54 mm ou 53,5 mm

4°) Il est possible de remplacer unitairement les
coussinets des bielles.
IMPORTANT : Si les paliers ont été limés par un ré-
parateur peu consciencieux, il faut remettre au rond

les alésages dans le carter.

Placer les chapeaux de paliers (sans les coussinets)
sur le carter cylindre et serrer les vis a 10 m.kg.

Comparer les diamétres «a» (comparateur) et «bs.
S'assurer qu'ils sont identiques. Dans le cas con-
traire, reprendre a la fraise ou a la lime les faces
d'appui du chapeau. La différence entre «a» et «b»

ne doit pas dépasser 0,01 mm.

Mesurer le nouveau diamétre «a» et faire la différence

avec la cote d'origine (68,7 + 0,005 mm)

e AL ES —— = Cette différence représente 1'épaisseur ¢c» des cales

a placer entre le chapeau et le carter.
¢ =(68,7 +0,005 = «an.

Monter les chapeaux avec les cales. Serrer & 10 m.kg
et mesurer la cote «as. Elle doit étre égale A la cote

d'origine, sinon retoucher les cales.
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OPERATION N° DV.100-3 : Remise en état du moteur.

Op. DV.100-3 7

17. Préparer les ensembles bielles, pistons, chemises

a) 1°- Les ensembles chemises et pistons sont ven=
dus appariés, il en est de méme pour les axes
et les pistons.

2° - La position de la chemise par rapport au piston
est indifférente.

b) Préparer les bielles.
1° - Bague de pied de bielle.

Il n'est pas possible de remplacer les bagues
de pied de bielle. La mise en place se fait
aprés refroidissement de la bague a I'azote et
'alésage nécessite un outillage spécial.

2° - Boulons de bielle.

Il est conseillé de les remplacer & chaque
remise en état du moteur.

c) Assembler les pistons et les bielles.

Huiler ['axe de piston, la bague de pied de bielle et
la portée de I'axe dans le piston.

Placer dans l'une des gorges du piston un jonc
d'arrét d'axe.

Bien que les axes soient libres dans la bielle et le
piston, chauffer les pistons 2 60°C environ (dans
'huile de préférence).

Positionner le piston par rapport a la bielle.

Orienter la partie saillante «a» venue de fonderie, sur
un des bossages du piston comme indiqué ci-contre
par rapport au numéro de la bielle.

Engager 1'axe du piston pour que les deux traits tracés
au crayon électrique en bout d'axe se trouvent
aprés montage du cdté opposé a la saillie «a ».

Mettre en place le 2éme jonc d'arrée de I'axe.

18. Monter les segments sur les pistons.

a) Monter les segments a l'aide d'une pince a seg-
ments. L'inscription « TOP » dirigée vers le haut.

Placer dans |'ordre

1°) le segment refouleur (1) & gorge.
Depuis Septembre 1966. Ce segment est monté
avec un expendeur.

2°) le segment racleur (2).

30) le segment coup de feu (3). Il est chromé et pos--
séde deux petits chanfreins extérieurs.

b) Orienter les fentes des segments

1° -segment coup de feu :
coupe dirigée vers le numéro de la téte de bielle
20 -segments racleur et refouleur

coupes 4 120° de part et d'autre de la coupe
du ler segment.
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3070_T

19. Monter les pistons dans les chemises.

Huiler les pistons et les chemises.

Engager la bague 3070-T sur les segments (commencer
la mise en place du cdté de la jupe du piston, le
chanfrein intérieur de la bague dirigé vers la téte
du piston).

Mettre en place les pistons dans les chemises.

ATTENTION : s'il y a lieu, orienter les chemises par
rapport aux pistons suivant les repéres faits au dé-
montage.

TRES IMPORTANT : l'introduction du segment refou-
leur dans la bague, demande un effort important,
qu'il faut limiter lorsque le segment commence a
glisser dans la bague pour éviter de casser le seg-
ment racleur en le heurtant sur le bord de la bague.

20. Préparer |'arbre @ cames.

a) le jeu longitudinal de 1'arbre & cames doit étre
compris entre 0,05 et 0,07 mm.

Engager 1'écrier (1) de maintien dans la gorge de
'arbre.

Relever, a 'aide de cales, le jeu existant. S'il est
supérieur & 0,07 mm, choisir parmi les étriers ven-

dus par le Service des piéces détachées, la pidce
qui donnera le jeu cherché.

b) S'assurer de la présence du pied de positionnement
du pignon sur l'arbre.

21. Préparer la distribution,
a) Contrdler 1'état du tendeur et du guide de chaine.

b) I est conseillé de remplacer systématiquement la
chafne de distribution.

c) Controler la planéité du plan de joint du carter de
distribution, au besoin le redresser 4 l'aide d'un
maillet peau de porc.
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22. Préparer le carter inférieur.

Déposer la plaque de visite et nettoyer carter et

plaque.

23. Préparer le volant d'embrayage.

a)Remplacer la couronne de démarreur,

-Chasser la couronne A remplacer avec un matoir
-Chauffer la couronne i mettre en place avec un
chalumeau équipé d'un bec de 800 a 1000 1.

jusqu'a obtenir une température de 200 a 250°C,
(couleur jaune paille).
Présenter la couronne sur le volant, l'entrée des
dents dirigée vers I'AR du volant, la mettre en

place rapidement en s'aidant d'un matoir si néces-

saire.
Une cale de 0,05 mm ne doit pas passer entre la

couronne et l'embase du volant.
b) Rectifier la face d'appui du disque sur le volant.

1° - Déposer le circlips et le roulement de centrage
d'arbre de commande de boite de vitesses.

20-S'il y a lieu retoucher de la méme quantité la zone
d'appui «a» du disque et la zone d'appui «b»du

mécanisme d'embrayage.

La distance entre les 2 faces rectifiées doit étre de

29 +8’2 mm.

La rectification ne doit pas excéder 0,3 2 0,5 mm.

24. Préparer le mécanisme d'embrayage.

(Voir Op. DX. 312-3)

25. Préparer la pompe a eau.
(Voir Op. DX. 231-3)

26. Contrdler la pompe a huile.

(voir Op. DX. 220-0)
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MONTAGE.

REMARQUES :

1°) les chapeaux de paliers sont repérés par un chif-
fre sauf le palier coté volant qui n'est pas marqué.
Le palier N° 4 se monte c6té distribution. Aprés
mise en place des paliers, les chiffres doivent se
trouver cté arbre 3 cames.

20) Si on réutilise les coussinets de ligne d'arbre, les
remonter suivant les repéres faits au démontage.

27. Regler le jeu latéral du vilebrequin.

REMARQUES :

19)Le jeu latéral se régle au moyen de demi-joues (1
et 2) placées de part et d'autre du palier central.

2°)Les demi-joues montées sur le chapeau de palier
comportent un ergot de positionnement.

30) Il existe deux classes de joues (marquées I et 11
sur la face acier),

joues classe I épaisseur=3,10 a 3,14 mm
joues classe II épaisseur=3,14 4 3,18 mm

Les deux demi-joues placées d'un méme coté du
palier doivent avoir la méme épaisseur.

La joue placée d'un cdté du palier peut avoir une
épaisseur différente de celle placée de l'autre
coté.

40) Placer les rondelles pour que la face recouverte
d'antifriction soit en contact avec le vilebrequin.

a)Huiler les coussinets. Placer une demi-joue classe
I de part et d'autre du palier

b) Mettre le vilebrequin en place.

Monter les deux paliers intermédiaires N°o 1 et 3.
Serrer les vis 2 5 m.kg.

c) Pousser au maximum le vilebrequin vers la distri-
bution en le faisant tourner (maintenir les demi-
joues).
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d) a I'aide d'un jeu de cales, relever le jeu entre
vilebrequin et carter. Il doit éwre compris entre
0,045 mm et 0,16 mm, s'il est supérieur, rempla-

cer les cales d'un c6té ou les cales des deux

cdtés par une classe II.

NOTA : Pour les remplacer faire pivoter les cales

autour du tourillon du vilebrequin, sans déposer

celui-ci.

28. Monter le vilebrequin.

a) Poser le chapeau de palier central, muni des demi-
joues de réglage du jeu latéral, et les deux paliers
extrémes. Serrer les vis de fixation successivement

a 5 m.kg,puis définitivement & 10 m.kg.

S'assurer qu'il n'y a pas de point dur en tournant le
q yap

vilebrequin et que le jeu latéral reste inchangé.

b) Coucher le moteur l'arbre 3 cames vers le haut.

——

—
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REMARQUE : Si on réutilise les ensembles bielles-pistons-
chemises et coussinets de bielles, les placer suivant les
repéres faits au démontage.

¢) Par le dessus du bloc, introduire un ensemble bielle -
piston - chemise, le piston placé au PMH dans la che-

mise.
NOTA : la partie saillante «a» venue de fonderie surun

bossage d'axe de piston, doit &tre orientée vers le volant
moteur, le numéro de la bielle cdté arbre a cames.

29. Monter les ensembles bielles-pistons-chemises.

a) Présenter le joint sur la chemise, les traces noires
délimitant les renforts, paralléles aux faces laté-
rales de la téte de bielle et le renfort (partie rappor=

tée en papier marron) cdté chemise.

b) Amener le joint 4 la main jusqu'au premier épaule-
ment de la chemise., Terminer la mise en place a

1'aide de la téle MR. 4134-20 (A).
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Mettre les coussinets en place, les huiler.
Accoupler la bielle au vilebrequin, monter le cha-
peau de bielle.

Serrer les écrous modérément.

d) Placer un 2éme ensemble, maintenir les deux

chemises a 'aide de la vis 3074-T (A).

e) Mettre en place successivement les deux autres

ensembles.

f) Serrer définitivement les écrous de téte de bielle a
7 +0,50

1
05

30. Présenter le joint d'étanchéité (1) préalablement
huilé et I'engager pour qu'il affleure le plan de
joint carter - maoteur=boite de vitesses, la lévre

orientée vers l'intérieur comme indiqué ci-contre.

31. Monter |'arbre a cames.

Engager |'arbre dans le bloc par le cdté carter de dis-

tribution.

Mettre en place 1'étrier (3) de maintien choisi au § 20.

Serrer la vis (2)a 1,7 '_*'8:23 m.kg.

(rondelle éventail sous téte).
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32. Monter la distribution.

Amener les pistons des cylindres 1 et 4 au voisinage
du P.M.H.

a) Placer la chaine sur le pignon de vilebrequin, puis
le pignon d'arbre a4 cames dans la chaine.
Positionner les pignons pour que le brin tendu de
la chaine soit opposé au tendeur, et qu'un réglet
passant par les axes des deux pignons passe égale-
ment par le repére (coup de pointeau ou trait de
peinture rouge) du pignon d'arbre 4 cames, et par
le repére (trait au crayon électrique dans un entre-
dents) du pignon de vilebrequin.

NOTA : Le centre du pied de centrage du pignon
d'arbre i cames, l'axe du pignon et le repére sont
alignés.

Tourner 1'arbre & cames jusqu'a ce que le pied de
centrage et les trous taraudés soient en regard des
trous dans le pignon.

Serrer les vis de fixation.

b) Monter le tendeur de chalne.

Engager :
- le cylindre (3) dans le corps (2),
- le ressort (4) dans le cylindre,
- I'ensemble patin de glissement (a) et plongeur (5),
porte patin dans le corps.

WA

(Le ressort se trouve en partie comprimée).

Par le trou taraudé de la vis bouchon (), passer une
clé « Allen» de 3.

N

La faire tourner dans le sens des aiguilles d'une
montre pour engager l'ergot du plongeur (5) dans la
rampe du cylindre (3).

Amener le patin (a) en butée sur le corps (2) .

En continuant i tourner la clé dans le méme sens,
bloquer le patin & 1'aide de 1'ergot (ceci facilite
la mise en place du tendeur).

Engager le filtre (1) dans le bloc. Fixer le tendeur.
Serrer la vis 4 1,7 m.kg.

Débloquer le porte-patin en tournant la clé Allen dans
le sens inverse des aiguilles d'une montre et
s'assurer que le patin (a) appuie correctement sur
la chaine.

Serrer la vis bouchon (8) en intercalant I'arrétoir (9).

Rabattre 'arrétoir.
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Voitures sorties deputs Octobre 1966.
La vis (1) est modifiée (le diamétre de la vis est
diminué au droit de la fente) et le contre-écrou
(2) est un Nylstop.
Il ne faut pas dans ce cas, enduire les piéces de
Masti- joint au montage.
- Il ne faut jamais monter un écrou Nylstop sur une
( vis ancien modéle.
c) Serrer la vis de fixation de la patte de pompe

sur le palier N° 3 de 29 & 39 mAN(3,5£0,5 m.kg)

c) Monter le guide de chaine.

Mettre le guide en place, approcher les vis sans
les serrer (rondelles plates sous téte).
Approcher le guide de chaine en laissant subsister
un jeu de 0,1 4 0,5 mm mesuré avec des cales.
Serrer les vis.

33. Monter la pompe a huile.

a) Placer le piston du ler cylindre (c6té embrayage)
au P.M.H. (fin de compression),le 4éme cylindre
(c6té distribution) est alors en fin d'échappement
début d'admission.

Le vérifier de la fagon suivante :

Coucher le moteur sur le cdté, arbre & cames vers
le haut.

Mettre en place les deux poussoirs et les tiges
de culbuteurs du 4éme cylindre.

Pour un petit mouvement du piston de ce cylindre
de part et d'autre du P.M.H., les deux tiges de
culbuteurs doivent se déplacer alternativement.

Placer & nouveau le moteur sur le plan de joint
de culasse.

b) Engager la pompe a huile dans son logement de
facon qu'aprés engrénement des pignons, l'encoche
d'entrainement soit paralléle 3 l'axe de l'arbre &
cames, et le petit coté de l'entraineur dirigé vers
le moteur.

Voitures sorties avant Octobre 1966.

Enduire les filets de la vis pointeau (1) de plasti-
joint. Serrer la vis de 52 7 mAN (0,6 +0,1 m.kg).

Enduire la face, c6té carter du contre-écrou (2)
de Masti-joint. Serrer le contre-écrou.

Il est conseillé de remplacer la vis et le contre-
écrou existants par des piéces nouveau modéle.
(écrou nylstop).
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34. Monter le carter inférieur.

Placer le joint lizge dans la gorge du palier coté

volant (extrémités enduites d'hermétic).

Enduire d'hermétic les deux faces d'appui du carter

sur le carter.

Présenter le carter.

Placer une vis longue sur le c6té G du palier N° 5
(cbté distribution), deux vis longues sur le coté

D. du moteur (2éme et 3éme vis en partant du

palier N° 5 cSté distribution).

+0,2
= 0’3

Mettre de la graisse sur la face du joint carton de la

Serrer toutes les vis de 14219 mAN (1,7 m.kg)

plaque de visite, en contact avec le carter, de
I'hermécic sur l'autre face.

Monter la plaque, serrer les visde 9al2 mI\N[ltgz"l—!m,kg)
Serrer le bouchon de vidange (joint neuf)de 25a35mAN
(3+0,5 m.kg)

35. Monter le carter de distribution.

Coller le joint & I'hermétic sur le carter tole. Enduire

I'autre face de graisse.

Fixer le carter par les trois écrous (1) (entretoises

sous écrous) et les vis (rondelle plate sous téte).

Serrer de 14218 mAN (1,793 m.kg)

36. Huiler les poussoirs.

Les mettre en place suivant les repéres faits au

démontage.
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37. Monter la culasse. - 1 vis longue (1) munie de son cavalier (2),
- la rondelle épaisse (3),

a) S'assurer de la présence des pieds de positionnement 3 it (fehis e (e el

~ r .
I, sur le bloc-cylindres. D,
S8 Mettre le joint de culasse en place. - 1 rondelle mince (4),
:’ 5% Poser la culasse sur le bloc. - 1 vis longue.
z > : A
- Placer les tiges de culbuteurs (emplacement repéré au Continuer le montage dans le méme ordre; la rondelle
E E démontage). Les tiges de culbuteurs d'echappement (3) épaisse étant remplacée par une rondelle (4)
5 5 sont les plus longues. mince.
C QO - ) A &
b) Préparer la rampe de culbuteurs d'admission. Le trou Engager les supports de rampe sur les vis longues.

de graissage (a) le plus rapproche d'une extrémité de

la rampe indique l'avant de celle-ci. Positionner les supports comme indiqué sur la photo.

Commencer |l'assemblage de ce cote. Le support AV comporte un chanfrein qui doit étre
oriente vers la tige de culbuteur afin de permettre

{ Placer sur 1'axe (préalablement huilé, les trous de
\ le passage de celle-ci.

graissage orientés vers le bas et vers les soupapes) :

Placer un joint torique (5) sur les vis longues, entre
les supports de rampe et la culasse (sauf sur la
vis AV).

Placer la rampe assemblée sur la culasse.

.,

Ik l_L 4 : c) Serrer les vis de fixation de la culasse et de la
rampe d'admission a@ 4 m.kg dans 1'ordre indiqué.
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o .
Oy 5y,

Q Q

Q

Q Q

d) Mettre en place les culbuteurs d'échappement.

Placer sur l'axe (les trous de graissage diriges vers
le bas) en commengant par 1'AV :

- un culbuteur,
- un ressort,
- une rondelle.

Placer chaque ensemble sur son support.

Monter les cavaliers de maintien de 1'axe et des
écrous.

NOTA : Les écrous AR de fixation, des axes de culbu-
teurs d'échappement des cylindres’] et 3 sont rem-
placés par des vis a téte creuse taraudée, permettant
la fixation des couvre-culbuteurs.

e) Serrer définitivement les vis de la culasse et de la
rampe d'admission dans l'ordre indiqué au § 37 cde 0a
65 m\N (6 T 8'5 m.kq) et les ecrous de fixation des
rampes de culbuteurs d'échappement de 22 a 28 mAN
(2,5 + 0,3 m.kq).

3106 -T

¢ 38. Régler les culbuteurs.

Le jeu doit étre de 0,15 mm a l'admission
0,20 mm a 1'échappement
Pour la méthode de réglage (voir Op. DX. 112-0).

39. Monter le couvre-culbuteurs.

Mettre en place le joint caoutchouc sur le couvre-
culbuteurs.

Poser le couvre-culbuteurs et serrer les vis (rondelle
¢ laiton sous téte) a 7 mAN (0,75 m.kg) environ.

40. Monter le tuyau de graissage de la rampe de cul-
buteurs.

41, Monter le volant-moteur.

Présenter le volant sur le vilebrequin. Serrer les vis

¢ de 65 a 70 mAN (6,5 a 7 m.kg).

Monter le roulement neuf dans le volant. Mettre en
place le circlips.

42, Monter le mécanisme d'embrayage.

Les faces d'appui du disque sur le volant et sur le
plateau étant tres propres :

Poser le disque et engager dans le moyeu un arbre
de commande de boite de vitesses, ou le mandrin
¢  3106-T pour assurer le centrage par rapport au
roulement du volant.

Monter le mécanisme, en faisant correspondre les
¢ repéres faits au démontage. Serrer les vis de 20 a
30 mAN (2,51 0,3 m.kg) (rondelle éventail sows
téte. - 04

S'assurer qu cours du montage gue l'arbre coulisse
librement.

REMARQUE : Si le carter tole est perce dedouze
trous et que le volant comporte six trous taraudes,
il faut fixer le mécanisme detelle sorte que trois
des vis se trouvent en face des linguets.

|
\
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DEPOSE.

1. Vidanger le radiateur et le carter-cylindres (bou-

chon cété droit).

Récupérer 1'eau qui contient de I'antigel.

2. Déconnecter les cdbles des bomes de la batterie,

3.Faire tomber la pression ( voir Op. DX. 00).

4. Déposer le filtre a air et ses raccords souples, les
fils de bougie, le tirant de radiateur, la patte d'é
linguage du moteur et le ventilateur. Déconnecter

le cable de masse.

5. Désaccoupler la commande d'accélérateur, la tirette
de starter, le tube d'arrivée d'essence au carbura-
teur, la durite supérieure de refoulement d'eau, le

tirant de dynamo et dégager les courroies.

6. Déconnecter la fiche (1) de la sonde thermométri-

que, le fil de masse (3) de l'allumeur,

7. Désaccoupler la durite inférieure d'aspiration de la

pompe, le tube de graissage (2) de rampe de culasse. \

(2).
Déposer le collier (4) sur pipe d'échappement, la

rampe de chauffage de la culasse (bride (5) et la

patte (6).

8. Déposer le couvre-culasse et son joint, les coupel-

les d'étanchéité des puits de bougies et leurs

joints caoutchouc,
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2 OPERATION N° DV. 112.1 : Remplacement d'une culasse ou d'un joint de culasse.

9. Déposer les vis de la culasse, Déposer les rampes
d'échappement et la rampe d'admission avec ses
vis. Enlever les tiges de culbuteurs (repérer leur

position).

10. Dégager la culasse, le joint de culasse (atten-
tion aux pieds de centrage (7)),

Maintenir les chemises & 1'aide de deux vis (A)
3074-T.

11. Déshabiller la culasse.

Désaccoupler le tube (4) de réchauffage de la tubu-
lure d'admission.

Déposer la pompe a eau (G), le couvercle de pompe
(5). Déposer le boitier d'admission (3) 1'écran (1),
la tubulure d'échappement et la plaque arriere (2)

de dessablage de la culasse (si nécessaire).

NOTA : Les goujons et écrous d'admission et d'échap-
pement n'ont pas le méme pas.

POSE.

12. Habiller la culasse.

a) Poser :
- les goujons,
- la plaque arridre (2) de dessablage de culasse

et son joint,

- la tubulure et 1'écran 4'échappement (1)
- le boitier d'admission (3)
- le couvercle de pompe & eau (5) et la pompe (6),
intercaler le joint.
ATTENTION : Un sens de montage doit étre observé.
Voir position de l'angle (a) du joint.

b) Accoupler le tube (4) de réchauffage de la tubulure

d'admission, serrer les colliers.
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13. Déposer les deux vis de maintien des chemises
(vis 3074-T) (A).

14. Mettre en place le joint de culasse, le centrer
sur les deux pieds de centrage (7).
Présenter la culasse.

15. Placer les tiges de culbuteurs suivant les repéres
faits au démontage. (Les tiges d'échappement sont
les plus longues).

16. Poser :
- la rampe d'admission équipée des supports de
rampe, des vis de culasse et des sept joints to-

riques,

- les rampes d'échappement, le trou de graissage
orienté vers le bas et vers les soupapes. Placer
les cavaliers.

Serrer les écrous sur les goujons de fixation des
rampes d'échappement.

17. Approcher les vis de fixation de culasse puis les
serrer suivant l'ordre indiqué, (clé dynamométrique
2471-T).

ler serrage 3 m.kg.

2éme serrage 6 m.kg.

Pendant l'opération s'assurer que les tiges de culbu-
teurs sont bien engagées dans les rotules des vis
de réglage.

REMARQUE : Il faut obligatoirement procéder au
resserrage de la culasse (moteur froid) lorsque la
voiture a parcouru 500 km.

I1 est impératif de procéder de la fagon suivante :

- Agir sur les vis une par une.
- Desserrer franchement chaque vis.
- Serrer ensuite & 6 m.kg. (clé dynamométrique

2471-T).

18. Monter la rampe de chauffage sur la culasse, la
fixer par la bride (5) et la patte (6).

i
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19. Moater le collier sur la tubulure d'échappement.

ATTENTION : un sens de montage doit étre observé
(voir fig.).

20. Monter le tube de graissage (2) sur la culasse,
intercaler le joint double,
- la durite inférieure d'aspiration d'eau,
- la durite supérieure de refoulement d'eau.

21. Connecter la fiche (1) de la sonde thermométrique
et le fil (3) de masse de 1'allumeur (derriére le

collier de maintien de la durite de recyclage des

gaz).

22. Si la culasse, le couvercle de pompe a eau ou la
pompe & eau ont été remplacés, vérifier 'aligne-
ment des poulies (voir Op. DX. 431-0).

23. Poser les courroies de dynamo. Monter le venti-
lateur (serrer les vis de 0,9 2 1 m.kg).

24. Monter les tirants de radiateur et de dynamo.
Poser la patte d'élinguage du moteur. Connecter
le fil de masse de la batterie.

25. Monter les commandes de starter et d'accé léra-
teur, le tube d'arrivée d'essence au carburateur.

26. Régler les culbuteurs (voir Op. DX. 112-0).

27. Monter les rondelles tdle et les joints d'étan-
chéité sur les puits de bougie.

Poser le couvre-culasse, intercaler le joint, serrer
les vis (rondelle cuivre).

28. Connecter les fils aux bougies.

29. Poser le filtre A air et ses raccords souples.

30. Faire le plein d'eau du radiateur (ouvrir la vanne
de commande du chauffage).

31. Connecter les cables aux bornes de la batterie.
Mettre le moteur en marche et régler le ralenti
(voir Op. DX. 142-0).
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Op. DV, 112-1a 1

3936

REMPLACEMENT D'UNE CULASSE OU D'UN JOINT DE CULASSE.

DEPOSE.

1. Vidanger le radiateur et le carter-cylindres (bou
chon coté droit)

Récupérer 1'eau qui contient de l'antigel.

2. Déconnecter les cables des bornes de la batterie
et la fiche de sonde thermométrique.

3. Faire tomber la pression (Voir Op. DX. 00).

4. Déposer le filtre 2 air et ses raccords souples de
liaison boitier d admission reniflard.

5. Déposer les fils de bougies, le tirant de radiateur,
la patte (1) d'élinguage, les cables (2) de masse.

6. Désaccoupler la commande (3) d'accélérateur, la
tirette de starter, le tube d'arrivée d'essence au
carburateur, la durite supérieure de refoulement
d'eau, le tirant de I'alternateur et dégager les
Courroies.

7. Désaccoupler la durite inférieure d'aspiration de
la pompe & eau, le tube (4) de graissage..

8. Déposer :

- le collier (7) sur pipe d'échappement,
- la rampe (5) de chauffage sur culasse,
- la patte (6) de maintien du cable de démarreur.

9. Déposer :

- le couvre-culasse et son joint,

- les coupelles d'éranchéité des puits de bougie et
leurs joints caoutchouc.

- les bougies.

10. Desserrer complétement les vis de fixation de
culasse.

Déposer les rampes d'échappement.

Déposer la rampe d'admission.

NOTA : Pour dégager la vis arriére de la rampe d'ad-
mission, déposer l'obturateur caoutchouc placé
dans la niche moteur, découper le feutre et dégager
la vis par le trou «a».

Dégager les tiges de culbureurs.

- S o —_ e

e S

P T R
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OPERATION N° DV. 112-1a :
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Remplacement d'un joint de culasse.

11. Dégager la culasse, le joint de culasse (atten-
tion aux pieds de centrage (7).).

Maintenir les chemises a l'aide de deux vis 3074-T.

12. Déshabiller la culasse.

Désaccoupler le tube (4) de réchauffage de la tubu-
lure d'admission.

Déposer la pompe a eau (6), le couvercle de pompe

(5). Déposer le boitier d'admission (3) 'écran (1),
la tubulure d'échappement et la plaque arriére (2)
de dessablage de la culasse (si nécessaire).

NOTA : Les goujons et écrous d'admission et d'échap-

3074 T

pement n'ont pas le méme pas.

POSE.

13. Habiller la culasse.

a) Poser :
- les goujons,

- la plaque arriére (2) de dessablage de culasse et
son joint,

- la tubulure et I'écran d'échappgment (1),

- le boitier d'admissian (3),

- le couvercle de pompe a eau (5) et la porape (6),
intercaler le joint.

ATTENTION : Un sens de montage doit étre observé.
Voir position de 1'angle (a) du joint.

b) Accoupler le tube (4) de réchauffage de ta tubulure
d'admission, serrer les colliers.

14. Déposer les deux vis de maintien des chemises.

(vis 3074-T).

(
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Op. DY. 112<1a 3

3936

1183

15. Mettre en place le joint de culasse, le centrer sur
les deux pieds de centrage.

Présenter la culasse avec la tige de culbuteur d'échap-

pement du 4éme cylindre.

16. Placer les tiges de culbuteurs suivant les repéres
faits au démontage. (Les tiges d'échappement sont
les plus longues).

17. Mettre en place la rampe d'admission équipée des

supports de rampe et des vis de fixation de culasse.

NOTA : Pour mettre en place la rampe admission,
faire passer la téte de vis arriére par le trou ca»
pratiqué dans la niche moteur.

Placer les joints caoutchouc entre les supports de

rampe et la culasse, sur les vis de fixation de
culasse.

18. Poser les rampes d'échappement, le trou de grais-

sage orienté vers le bas et vers les soupapes. Pla-

cer les cavaliers.

Serrer les écrous sur les goujons de fixation des ram-
pes d'échappement.

19. Approcher les vis de fixation de culasse puis les

serrer suivant l'ordre indiqué,(clé dynamométrique
2471-T).

ler serrage 30 mAN (3 m.kg).

2éme serrage 60 mAN (6 m.kg).

Pendant 1'opération s'assurer que les tiges de cul-
buteurs sont bien engagées dans les rotules de
vis de réglage.

REMARQUE : Il faut obligatoirement procéder au
resserrage de la culasse (moteur froid) lorsque la
voiture a parcouru 1000 km.

Il est impératif de procéder de la fagon suivantes :

- Agir sur les vis une par une.

- Desserrer franchement chaque vis.

- Serrer ensuite a 60 mAN (6 m.kg) (clé dynamo-
métrique 2471-T). i

20. Monter la rampe (18) de chauffage sur la culasse,

Poser la patre (19) de maintien du cable de démar-
reur.

T
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OPERATION N° DV. 112-1a
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: Remplacement d'une culasse ou d'un joint de culasse.

21. Monter le collier sur la tubulure d'échappement.

ATTENTION : Un sens de montage doit et-c obser-
vé (voir fig.).

22. Monter le tube de graissage (3) sur la culasse,
intercaler le joint double,
- la durite inférieure d'aspiration d'eau,
- la durite supérieure de refoulement d'eau.

23. Connecter la fiche ae la sonde thermométrique.

24..Si la culasse, le couvercle de pompe a eau ou la
pompe & eau ont é€té remplacés, vérifier l'aligne-
ment des poulies (voir Op.DX. 231-0a).

25. Poser les courroies de l'alternateur. Monter le
ventilateur (Serrer les vis de 9 4 10 mAN (0,9 &
1 m.kg).

26. Monter les tirants de radiateur et de I'alternateur.

Poser la patte (2) d'élinguage du moteur. Connecter
les fils de masse (1) de la batterie et du régulateur.

27. Monter les commandes de starter et d'accéléra-
teur, le tube d'arrivée d'essence au carburateur.

28. Régler les culbuteurs (Voir Op. DX. 112-0).

29. Monter les rondelles tole et les joints d'étan-
chéité sur les puits de bougie.

Poser le couvre-culasse, intercaler le joint, ser-
rer les vis (rondelle cuivre).

30. Connecter les fils aux bougies.

31. Poser le filtre a air et ses raccords souples.

Accoupler la durite de réglage sur boitier d'admis-
sion.

32. Faire le plein d'eau du radiateur (ouvrir la vanne
vde commande du chauffage).

33. Connecter les cables aux bornes de la batterie.

Mettre le moteur en marche et régler le ralenti
(Voir Op.DX. 142-0a).
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OPERATION N° DV. 133-1 : Travaux sur suspension moteur, Op. DV. 133.1

REMPLACEMENT D'UNE TRAVERSE AVANT. 5. Déposer I'ensemble carcasse (5), conduit souple

(4) et cadre (3) de conduit de ventilation.

1. Maintenir le capot ouvert (butée MR. 4158).
6. Déposer le radiateur (2) (voir Op. DX. 232-1).
2. Déconnecter les cdbles des bornes de la batterie.

3. Vidanger le radiateur et le bloc-moteur. 7. A l'aide d'une grue et d'un crochet pris dans la
Récupérer I'eau qui contient de l'antigel. patte d'élinguage (1), soutenir I'ensemble moteur-
boite.

4. Déposer la roue de secours,
- les ailes AV.D. et AV.G.,
- la batterie.
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OPERATION N° DV. 133-1 : Travaux sur suspension moteur.

8. Déposer les vis (5) et écrous (4) de la traverse

avant supérieure (3).

9. Déposer :
- la traverse avant supérieure (3),
- le chapeau de fixation de traverse avant supé-
rieure,
- la demi-bague élastique supérieure,

- la demi-bague élastique inférieure.

10. Déposer la traverse avant inférieure (2).

Déposer :
- le bac de batterie (1),
- les 3 vis de fixation de la traverse inférieure
coté droit,
- la vis de fixation de la traverse au réservoir,
- les 3 vis de fixation de la traverse du coté

gauche du chéssis.

11. Déposer la cale de réglage de la traverse avant.
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OPERATION N° DV. 133-1 : Travaux swr suspension moteur. Op. DV. 133-1 3

Pose.

12. Soulever légarement 'ensemble moteur-boite &

I'aide de la grue.

13. Mettre en place la traverse avant inférieure (4).

14. Placer la demi-bague élastique (1) supérieure
dans la traverse avant supérieure (G), et placer

I'ensemble sur la traverse avant inférieure.

15. Mettre la demi-bague inférieure (2) dans le cha-
peau (3) et placer I'ensemble sous la traverse.

ATTENTION : Un sens de montage doit étre observé.
Le téton de la demi-bague correspond au trou du

chapeau.

16. Assembler le chapeau (3) et la traverse (G) avant

supérieure sur la traverse inférieure (4).

ATTENTION : Un sens de montage du chapeau sur
la traverse doit étre observé. L'écartement des
boulons n'est pas le méme de chaque coté de la
traverse.

17. Fixer la traverse (6) sur les bras (5) support de
boite.

18. Baisser l'ensemble moteur-boite jusqu'a ce que
la traverse (4) repose sur les longerons. La dis-
tance entre disque et longeron, cété gauche, doit
étre supérieurede 70 + 2 mm, A cette méme distance

mesurée sur le cété droit.

Placer entre la traverse et le longeron, le nombre de
cales suffisant pour obtenir cette différence, la

traverse entrant sans jeu entre les longerons.

19. Setrer les vis de fixation de la traverse sur les lon-
gerons. Serrer la vis (7) de fixation de la traverse

sur le réservoir.

20. Poser le bac de batterie et le fixer ’
- sur le chéssis,
-sur la traverse avant.
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4 OPERATION N° DV. 133.1 : Travaux sur suspension moteur.

21.Dégager la grue d'atelier.

22.Poser le radiateur (3) (voir Op. DX. 232-1).
Poser et fixer 'ensemble carcasse (6), conduit
souple (5) et cadre (4) de conduit de ventilation

sur le radiateur.

23. Poser :
- la batterie (1),

- les ailes,

- la roue de secours.

24. Faire le plein du radiateur, remettre 1'eau qui

contient de I'antigel.

25. Connecter les bornes de batterie.
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OPERATION N° DV. 133-1a : Travaux sur suspension moteur. Op. DV. 133-1a

1

REMPLACEMENT D'UNE TRAVERSE AVANT.
DEPOSE.

1. Maintenir le capot ouvert (butée MR. 4158).

2. Déconnecter les cables des bornes de la batterie.

3. Vidanger le radiateur et le bloc-moteur.

Récupérer 1I'eau qui contient de ['antigel.
q 24

4, Déposer la roue de secours;

- les ailes AV.D et AV. G.
phares mobiles (Voir Op. DX. 851-1a)
phares fixes (Voir Op. DY. 851-1).

- la batterie.

5. Déposer l'ensemble carcasse (5), conduit souple
(4) et cadre (3) de conduit de ventilation.

6. Déposer le radiateur (2) (Voir Op.DX. 232-1).

7. A l'aide d'une grue et d'un crochet pris dans
la patte d'élinguage (1), soutenir |'ensemble
moteur-boite.
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Travaux sur suspension moteur,

2473

2472

8. Déposer les vis (5) et écrous (4) de la traverse
avant supérieure (3).

9. Déposer :
- la traverse avant supérieure (3),

- le chapeau de fixation de traverse avant supé-
rieure,

- la demi-bague élastique supérieure,

- la demi-bague élastique inférieure.

10. Déposer la traverse avant inférieure (2).

Déposer :
- le bac de batterie (1),

- les trois vis de fixation de la traverse inféri-
eure coté droit,

- la vis de fixation de la traverse au réservoir,

- les trois vis de fixation de la traverse du coté
gauche du chassis.

11. Déposer la cale de réglage de la traverse avant.
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OPERATION N° DV, 133-1a : Travaux sur suspension moteur.

DV. 133-1a

3

SO

POSE.

12. Soulever légérement 1'ensemble moteur-boite
a |'aide de la grue.

13. Mettre en place la traverse avant inférieure (4).

14. Placer la demi-bague élastique (1) supérieure
dans la traverse avant supérieure (6), et pla-
cer l'ensemble sur la traverse avant inférieure.

15. Mettre la demi-bague inférieure (2) dans le cha-
peau (3) et placer l'ensemble sous la traverse.

ATTENTION : Un sens de montage doit etre ober-
vé. Le téton de la demi-bague correspond au
trou du chapeau.

16. Assembler le chapeau (3) et la traverse (6)
avant supérieure sur la traverse inférieure (4).

ATTENTION : Un sens de montage du chapeau
sur la traverse doit étre observé. L écarte-
ment des boulons n'est pas le méme de chaque
coté de la traverse.

17. Fixer la traverse (6) sur les bras (5) support
de boite.

18. Baisser l'ensemble moteur-boite jusqu'a ce
que la traverse (4) repose sur les longerons. La
distance entre disque et longeron, coté gauche,
doit étre supérieure de 70 * 2 mm, & cette meé-
me distance mesurée sur le coté droit.

Placer entre la traverse et le longeron, le nombre
de cales suffisant pour obtenir cette différen-
ce, la traverse entrant sans jeu entre les lon-
gerons.

19. Serrer les vis de fixation de la traverse sur
.es longerons. Serrer la vis (7) de fixation de
la traverse sur le réservoir.

20. Poser le bac de batterie et le fixer,
- sur le chassis,

- sur la traverse avant.

—
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OPERATION N° DV. 133-1a : Travaux sur suspension moteur.

21. Dégager la grue d'atelier.

22. Poser le radiateur (2) (Voir Op. DX. 232-1).

Poser et fixer l'ensemble carcasse (5), conduit
souple (4) et cadre (3) de conduit de ventila-

tion sur le radiateur.

23. Poser :
- la batterie (1),

- les ailes,
phares mobiles Voir Op. DX. 851-1a,

phares fixes Voir Op.DX. 851-1.

- la roue de secours.

24. Faire le plein du radiateur, remettre I'eau qui

contient de 1'antigel.

25. Connecter les bornes de la batterie.
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OPERATION N° DV. 141-1: Remplacement d'un boitier d'admission. Op. DV. 141.1 I

4 DEPOSE.

1. Vidanger 'eau du radiateur et du carter cylindres

(conserver 1'eau qui contient de l'antigel).
2. Déconnecter la borne négative de la batterie.

3. Déposer le carburateur (voir Op. DV. 142-1) et son

entretoise (1).

Désaccoupler la durite (2) de réchauffage du boitier

d'admission. (

4, Déposer les écrous (3) de fixation du boftier (4)

d'admission. ‘

5. Dégager le boftier et son joint.

POSE.

6. Poser le joint.

Poser le boitier (4). Serrer les écrous (3) (rondelles

A ff’?ﬁlates). ‘
7. Accoupler la durite de réchauffage (2).

8. Poser l'entretoise du carburateur (1). Fixer le car-

burateur (voir Op, DV. 142-1).
9. Faire le plein du radiateur.

10. Connecter la borne négative de la batterie. (

11. Régler le ralenti (voir Op. DV. 142-0). ‘
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OPERATION N° DV. 141:1qa : Remplacement d'un boitier d'admission. Op. DV. 141-1a 1

REMPLACEMENT D'UN BOITIER D'ADMISSION.

—

Additif N° 3 au 544

4050

Additif N° 1 au 547

2713

DEPOSE.

1. Vidanger l'eau du radiateur et du carter-cylindres
(conserver l'eau qui contient de l'antigel).

2. Déconnecter la borne négative de la batterie.

3. Déposer le carburateur (Voir Op. DV. 142-1) et
son entretoise (5).

Désaccoupler la durite (2) de réchauffage et la durite
te (3) de recyclage du boitier d'admission.

4. Déposer les écrous (4) de fixation du boitier (1)
d'admission.

5. Dégager le boitier et son joint.

POSE.
6. Poser le joint.

Poser le boitier (1). Serrer les écrous (4) (rondelles
plates).

7. Accoupler :

- la durite (2) de réchauffage,
- la durite (3) de recyclage.

8. Poser l'entretoise (5) du carburateur. Fixer le car-
burateur (Voir Op. DV. 142-1).

9. Faire le plein du radiateur.

10. Connecter la borne négative de la barterie.

11. Régler le ralenti (Voir Op. DV. 142-0).

—
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OPERATION N° DV. 142-0 : Réglage du ralenti,

Op.DV. 142.0 1

2395

Reglage.
Réglage du ralenti.

NOTA : Le réglage doit etre fait moteur chaud.

1. Aqir sur la vis (1) de butée du papillon pour obte-
nir un régime de 550 tr/ mn environ.

2. Agir sur la vis (2) de reglage de richesse dans le
sens voulu pour obtenir le régime maximal pour
1'ouverture du papillon réalisée-ci-dessus.

3. Desserrer ensuite progressivement la vis (1) de
butee pour ramener le régime a :

550 a 600 tr/ mn éhicules sortis avant Octobre 1968,
650 +25 tr/ mn vébhicules sortis depuis Octobre 1968.

Si le régime est instable, agir a nouveau sur la vis
(2) de réglage de richesse (procéder tres pro-
gressivement).

NOTA : Aprés chaque réglage de lavis (1) de butee
de papillon donner un coup d'accélérateur afin
d'étre certain que le papillon revienne en butée
sur la vis.

REMARQUE : L 'emploi d'un compte-tours electrique
2436-T, est indispensable. Le brancher en dériva-
tion sur.la borne de sortie (embout rouge) de la
bobine d'allumage.

S

Le compte-tours électrique devra étre périodiquement (
\.

étalonné en fonction de 1'utilisation.

Le compte-tours doit correspondre aux normes sui-
vantes :

- cadran de grand diametre gradue de 0 @ 1500
tr/ mn maxi

- aiguille stable en fonctionnement.
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OPERATION N° DV. 142-1 : Remplacement d'un carburateur. Op. DV. 142-1

DEPOSE.

1. Dégager le conduit (1) d'air du carburateur.

2. Désaccoupler :
- la tirette (4) de starter,
- la commande (3) de papillon des gaz en décro-
chant les 2 ressorts (2) de rappel,
- le tube (8) d'arrivée d'essence.

3. Déposer :
- les 2 écrous (5) de fixation,
- le carburateur (7)
- I'entretoise (6).

POSE.

Avant la pose du carburateur, il faut surfacer les
deux faces d'appui de 1'entretoise (6). Pour
cela frotter l'entretoise sur un papier abrasif
placé sur un marbre.

4. Enduire les 2 faces de l'entretoise avec de la
pate Lowac.

- Placer I'entretoise (6) sur les 2 goujons.

5. Présenter le carburateur (7) sur les 2 goujons
et faire prendre en méme temps les 2 écrous (5)
(rondelles plate et éventail).

Serrer les 2 écrous (5)a 1 m.kg.

6. Accoupler :

- la commande (3) du papillon des gaz et accro-
cher les 2 ressorts (2),

- la tirette (4) de starter en prévoyant une garde
de 3 mm entre le bouton de la tirette du tableau
de bord et la face d'appui de son écrou de fi-
xation,

- le tube (8) d'arrivée d'essence.

7. Fixer le conduit (1) d'air.
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OPERATION N° DV. 142-3 : Remise en état d'un carburateur.

Op. DV. 1423

1

2395

2396
REGLAGES
Carburateur SOLEX 34 P BIC
(repére 90 sur le levierde starter)
¢ (Véhicules sortis jusque Mai68)
B 11 & e ot et s 26 Pompe de reprise .........cccococeivvii o type 72
Gicleur principal ... e 135 Gicleur de pompe dereprise .........c.cccceeeies 50
Calibreur d'automaticite ..........occoeeeiiinine e 210 Clapet de pompe sans fuite ........ccccccoeeeen
Tube d'eémulsion .........cc.occiee i N°19 Injecteur de pompe de reprise type bas ...... 60
Gicleungralen e ——————— 50 Gicleur de starter .........ccc.ocoooit e 145
Calibreur d'air deralenti ................ccoo ool 130 Flotteur polyamide ..........ccocoioiiiiiniciiiniie 5,7 g.
Vis derichesse ...........coocooiiiiiiiieii type AS53 Pointeau standard ..............o.cocoooiiiiii 1,7

¢ Carburateur SOLEX 34 P BIC-2

(repere 90-1 sur le levier de starter)
{(Vébicules sortis depuis Mai 68)

Les réglages de ce carburateur ne différent des réglages du carburateur SOLEX 34 P BIC précédent que par :

Gicleur d'automaticité ...
Tube d'émulsion comportant un clapet a

bille plastique .........cccccocovioinnee S —

205

.
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OPERATION N° DV. 142.3 : Remise en état d’un carburateur.

2396

2398

2397

DEMONTAGE.

1. Déposer le couvercle (1).

Déposer le joint papier (2).

2. Déshabiller le couvercle.

Deposer : le pointeau (3) avec son joint,
- le bouchon (4) avec son filtre et sa ron-
delle d'etancheite.

3. Déshabiller le corps de carburateur.

a) Déposer :

- le flotteur (8) avec son axe

- le calibreur d'air d'automaticité (5)
Retourner le carburateur et déposer :

- le tube d'émulsion,

- l'injecteur de pompe (7) avec son joint,

- la pompe de reprise (10) avec la membrane en
néoprene, le ressort, l'entretoise (9) et le
joint néoprene,

- le clapet (11) anti-retour de pompe de reprise.

REMARQUE IMPORTANTE : Ne pas déeposer l'écrou
(13) qui régle le débit et le début d'injection -
de la pompe de reprise.

b} Déposer :
- le porte-gicleur (12), le joint, le gicleur prin-
cipal, '
- le gicleur de pompe (14),
- le levier (16) de commande du papillon des gaz,
- la vis de richesse (17) avec son ressort.

p—



OPERATION N° DV. 142-3 : Remise en état d'un carburateur.
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Op. DV. 142.3

3

REMARQUE : Ne pas déposer la vis de butée (15)
de pleine ouverture de papillon des gaz.

c) Déposer :
- la vis (18) d'ouverture du papillon des
gaz au ralenti et son ressort de réglage,
- le gicleur de ralenti (19),
- le calibreur d'air de ralenti (6),
- le couvercle (20) du starter, la glace, le
ressort,

- le gicleur de starter (21) et son joint.

NOTA :

1) Déposer les bouchons, nettoyer les piéces & I'es-
sence et souffler soigneusement les conduits du
carburateur et les différents gicleurs a ['air com-
primé.

2) Avant le montage du carburateur, vérifier,

- I'état du pointeau de la vis de richesse du ra-
lenti,

- I'étanchéité des clapets anti-retour de pompe de
reprise,

- I'étanchéité du pointeau de niveau constant,

- le flotteur (s'assurer que son poids est celui
prévu et qu'il n'est ni déformé, ni crevé).

Ne jamais déboucher les gicleurs avec un fil méral-
lique.

MONTAGE.

4. Procéder dans |'ordre inverse du démontage.

REMARQUE : Ne pas bloquer la vis de richesse (17)
du ralenti & I'aide d'un toumevis, ce qui entrai-
nerait la détérioration du corps du carburateur et
de la vis de richesse.



http://bk23.free.fr



an 544

Additif N® 4

Additif N° 2 an 547

OPERATION N° DV. 142-3b : Remisc en état d'un carburateur,
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Op. DV. 142.3b

1

2395 2396
REGLAGES
Carburateur SOLEX 34 P BIC 3 (repere 93)
Busel . SRS SRR s 27 Pompe de 1eprise .......c.occcoivrovimeeeresieaneereseissinses .. | Type 72
Gicleur principal ...........ccooeiiii 142,5 Gicleur de pompe de reprise ...............ccccoociiiiniiinn 50
Calibreur d'automaticité ................... 260 ou AH| Clapet de pompe sans fuite ..................cccoovvieiiin.
Tube d'emulsion .............ccooooiiie N® 130 [ Injecteur de pompe de reprise type bas ................ 60
Gicleur ralenti ....ccooooooviiiin 4 55 Gieleurddelstanter s, 145
Calibreur d'air de ralenti .................. X Flotteur polyamide ..,..........ccooocoiiiiiiiiin ot 5,7qg
Vis de richesse ..o Type Pointeau standard ... 1,7
standard
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OPERATION N° DV. 142-4 : Travaux sur commande de carburateur. Op. DV. 1424 1

REMPLACEMENT D'UNE PEDALE D'ACCELERA-
TEUR.

Dépose.

1. Mettre la voiture sur un élévateur ou sur une fosse.

2. Sous le véhicule, desserrer le boulon (1) du levier

d'accélérateur.

3. A !'intérieur du véhicule, dégager la pédale et

son axe.

Pose.

4. Sous le véhicule positionner le levier d'accéléra-
teur en face du guide de l'axe de la pédale.

5. A l'intérieur du véhicule faire présenter par un
aide la pédale et son axe dans le guide en posi-

tionnant correctement le méplat.

6. Régler le dépassement de 1'axe d'accélérateur

par rapport au levier pour obtenir d = 0,5 mm.

7. Bloquer le boulon (1).

8. Vérifier le réglage de la commande (voir méme
Op. §§ 9 et suivants).
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OPERATION N° DV. 142-4 : Travaux sur commande de carburateur.

REGLAGE DE LA COMMANDE D'ACCELERATEUR.

9. Vérifier la cote «ca», elle doit étre : a = 135 mm
Dans le cas contraire, déplacer la plaquette d'accro-
chage des ressorts d'accélérateur pour obtenir :

(a =135 mm)

10. a) Pédale d'accélérateur maintenue a fond, ouvrir
le papillon au maximum et contrdler la cote
«b» entre les pieces (2) et (3).
Cette cote doit étre : b =1 a 4 mm.

b) Dans le cas contraire agir sur I'écrou et le
contre-écrou (1) de la tige de commande d'accé-

lérateur pour obtenir la cote.




—
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OPERATION N° DV. 142-4 : Travaux sur commande de carburateur. Op. DV. 142.4 1

REMPLACEMENT D'UNE PEDALE D'ACCELERA-
TEUR.

Dépose.

1. Mettre la voiture sur un élévateur ou sur une fosse.

2. Sous le véhicule, desserrer le boulon (1) du levier

d'accélérateur.

3. A l'intérieur du véhicule, dégager la pédale et

son axe.

Pose.

4. Sous le véhicule positionner le levier d'accéléra-
teur en face du guide de l'axe de la pédale.

5. A I'intérieur du véhicule faire présenter par un
aide la pédale et son axe dans le guide en posi-

tionnant correctement le méplat.

6. Régler le dépassement de 1'axe d'accélérateur

par rapport au levier pour obtenir d = 0,5 mm.

7. Bloquer le boulon (1).

8. Vérifier le réglage de la commande (voir méme
Op. §8§ 9 et suivants).
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OPERATION N° DV. 142.4 : Travaux sur commande de carburateur.

REGLAGE DE LA COMMANDE D'ACCELERATEUR.

9. Vérifier la cote «a», elle doit &tre : a = 135 mm
Dans le cas contraire, déplacer la plaquerte d'accro-
chage des ressorts d'accélérateur pour obtenir :

(a =135 mm)

10. a) Pédale d'accélérateur maintenue a fond, ouvrir
le papillon au maximum et contrdler la cote
«b» entre les pidces (2) et (3).
Cette cote doit étre : b=1 23 4 mm.

b) Dans le cas contraire agir sur I'écrou et le
contre-écrou (1) de la tige de commande d'accé-

lérateur pour obtenir la cote.
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OPERATION N° DV. 142 - 4 : Travaux sur commande de carburateur Op. DV. 142 .4

3

(=2 =N == -]

REMPLACEMENT D' UN RELAIS DE COMMANDE

Dépose.

11. Désaccoupler les deux ressorts (1) de commande

12, Désaccoupler le croisillon (3) de commande
de carburateur,

13. Dégager le relais (2).

Pose.

14. Monter le relais (2), I'axe préalablement enduit
de graisse graphitée.

15. Accoupler le croisillon (3) au carburateur
Vérifier I'alignement,

16. Accoupler les deux ressorts (1) de rappel de
commande,
Régler la tension des ressorts pour obtenir une

cote | = 135 +4 mm,

17. Régler le ralenti (voir Op, DV. 142 - 0).
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Op. DV. 142-4 a 1

X 96

(9 S

REMPLACEMENT D'UN RELAIS DE COMMANDE.

DEPOSE.

1. Désaccoupler les deux ressorts (2) de commande.

2. Désaccoupler le croisillon de commande de car-
burateur.

3. Dégager le relais (1).

POSE.

4. Monter le relais (1), l'axe préalablement enduit

de graisse graphitée.

5. Accoupler le croisillon au carburateur. Veérifier
I'alignement.

6. Accoupler les deux ressorts (2) de rappel de com-
mande.

Régler la tension des ressorts pour obtenir une cote
1 =135 + 4 mm.

7. Régler le ralenti (voir Op. DV. 142-0)
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OPERATION N° DV. 173-1 : Remplacement d'une pompe g essence. Op. DV. 173-1 1

DEPOSE.

1. Désaccoupler les tubes souples d'admission et de
refoulement, de la pompe.

Déposer les écrous des goujons de fixation de la
pompe.
Dégager :
- la pompe,
~1'entretoise isolante (2),
- le poussoir (3),
- le guide de poussoir (1),
- le joint papier.

POSE.

REMARQUES :

a) Les tubes souples d'essence se montent sans

collier.
b) Il existe des poussoirs de 3 longueurs différentes:

1°- Longueur 48,06 mm, repére 1 gorge sur le
poussoir.

2°- Longueur 48,57 mm, repére 2 gorges sur le
poussoir.

30°- Longueur 49,08 mm, repére 3 gorges sur le
poussoir.

[In'y a pas lieu de déterminer la longueur du pous-
soir & monter, lors du remplacement d'une pompe.

Certte opération est A faire si l'on constate une
mauvaise alimentation ou aprés le remplacement
d'une entretoise, d'un guide, d'un carter ou d'un
moteur.

2. Placer :
- le joint papier, neuf,
- le guide de poussoir (1),
- I'entretoise isolante (2) (embrévement cété
guide),
- un poussoir (3).
Monter la plaquette (A) (3087-T) sur les goujons de
fixation de la pompe.

Placer les écrous (4), les serrer de 21 a 28 m AN
(2,2 4 2,8 m.kg.) (rondelle plate sous écrous).

A r—, r—
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2 OPERATION N° DV. 173-1 : Remplacement d'une pompe & essence.

Deux cas se présentent :

1°- Tourner le moteur de fagon & amener le poussoir
(5) & sa position la plus haute.

Dans cette position le poussoir (5) ne doit pas dé-
passer de la plaquette (A) (au maximum, il doit
affleurer), le contréler 4 I'aide d'une régle.

2°- Tourner le moteur de fagon & amener le poussoir
A sa position la plus basse.
Dans cette position, placer le calibre (B) (ensem-
ble 3087-T ). Le plus grand diamétre ne doit pas
s'engager dans 'orifice de la plaquette (A) lors-
que l'extrémité du petit diameétre est en appui sur
le poussoir.
Choisir parmi les poussoirs vendus par le Service
des Piéces Détachées celui qui répondra & ces
conditions.
Déposer la plaquette (A).
S'assurer que les faces d'appui de 'entretoise
isolante sont propres.

Le poussoir est graissé cété pompe par le circuit
d'huile du moteur.

Ne pas mettre de graisse dans la pompe.
Enduire de masti-joint le plan de joint de la pompe
ainsi que la face du guide c6té entretoise.

3. Présenter la pompe, approcher les 2 écrous simul-
tanément. Serrer les écrous de 21 a4 28 mAN (2,1
a 2,8 m.kg).

Accoupler les tubes souples d'admission et de re-
foulement 4 la pompe.
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OPERATION N° DV. 211-0 : Réglage sur allumeur et bougies.

Op. DV. 211-0 1

REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE.

1. Déposer la téte d'allumeur et s'assurer que 1'écar-
tement des grains de contact est de 0,45 + 0,05 mm
sinon le régler.

2. Rechercher le point d'allumage sur moteur.

Amener le premier cylindre en fin de compression.
Introduire une pige (P) de § = 6 mm dans le trou
prévu dans le carter d'embrayage (situé sous la
dynamo).

Tourner lentement le moteur jusqu'a ce que la ti-
ge pénétre dans le trou du volant. A ce moment le
moteur est au point d'allumage (ler cylindre) soit
120 avant le P.M.H.

Retirer la pige.

3. Régler I'aliumeur.

Brancher une lampe témoin entre la borne de conne-
xion du condensateur et la masse. Mettre le

contact.

Desserrer les 2 écrous (1) de serrage de la bride (2)
de l'allumeur.

Tourner lentement le corps de I'allumeur dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre. S'arréter
au moment ou la lampe s'allume, ce qui correspond

au décollement des grains de contact.

Serrer les 2 écrous (1) de serrage de la bride (2) de

I'allumeur.

Couper le contact.

.
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OPERATION N° DV. 211-0 : Réglage sur allumeur et bougies.

Courbe d'avance centrifuge des allumeurs

SEV Marchal A 154
DUCELLIER 4173 A
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ESSAl AU BANC D'UN ALLUMEUR

4. Vérifier I'état des grains de contact et régler leur
écartement.

5. Mettre !'allumeur en place sur le banc et connecter
le négatif de la bobine du banc & la borne primaire
de l'allumeur.

6. Controler I'isolement du circuit secondaire.

Régler l'écartement des éclateurs & 15 mm.
Connecter le secondaire de la bobine au plot cen-
tral de l'allumeur et les fils de bougies aux écla-
teurs.

Faire tourner I'allumeur a 1000 tr/ mn pendant

15 minutes.

Il ne doit pas y avoir de «raté » aux éclateurs.

7. Controler le groupement des étincelles.
L'écart angulaire ne doit pas excéder 1° 30' a
toutes les vitesses (vitesse maxi de l'allumeur
2000 tr/ mn).
A chaque point d'ouverture la variation maxi des
positions des étincelles ne doit pas dépasser 1° 30

8. Controler les angles de fermeture des linguets.

Allumeur DUCELLIER 57 * 2°
Allumeur SEV-MARCHAL 59 * 20

9. Controler le réglage de la courbe d'avance auto-
matique : la courbe doit étre inscrite entre les
courbes mini et maxi.

NOTA : a) il est possible de modifier la tension des
ressorts des masses en pliant la patte d'attache
des ressorts.

b) s'il se produit des spots lumineux en dehors
des 4 positions normales il y a affolement du lin-
guet. Vérifier la force nécessaire au décollement
des linguets.

Allumeur DUCELLIER : 700 a 850 g

Allumeur SEV-MARCHAL : 850 a 1000 g

10. Controler |'isolement du circuit primaire.
Amener I'allumeur démuni de son condensateur 2
une température de 60°C les grains de contact
étant décollés, appliquer une tension alternative
de 110 v entre la borne isolée (positive) et la
masse, en interposant une lampe en série. Main-
tenir cette tension pendant 1 mn. La lampe ne doit
pas s'allumer, sinon l'isolement est défectueux.

11. Controler le condensateur.

a) Contrdle de I'isolement.

Appliquer une tension alternative de 110 v. entre le
fil de sortie du condensateur et l'enveloppe pen-
dant 1 mn. Interposer une lampe en série dans le
circuit. Si la lampe s'allume, !'isolement est dé-
fectueux.

b) Contrdle de la capacité.

Utiliser un capacimétre. La capacité doit étre
comprise entre 0,21 et 0,23 u F.



4080

Additif N° 3 au 544
Additif N° | au 547

http://bk23.free.fr

OPERATION N° DV. 211-0a : Reglage sur allumeur et bougies. Op. DV. 211-0a 1

REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE.

1. Déposer la téte d'allumeur et s'assurer que 1'écar-
tement des grains de contact est de 0,45 + 0,05 mm
sinon le régler.

2. Rechercher le point d'allumage sur moteur.

Amener le premier cylindre en fin de compression.

Introduire une pige (P) de ¢» = 6 mm dans le trou
prévu dans le carter d'embrayage (situé sous
'alternateur).

Tourner lentement le moteur jusqu'a ce que la
tige pénétre dans le trou du volant. A ce mo-
ment le moteur est au point d'allumage (ler
cylindre) soit 120 avant le P.M.H.

Retirer la pige.

3. Regler l'allumeur.
g

Brancher une lampe témoin entre la borne de conne-
xion du condensateur et la masse. Mettre le

4050

contact.

Desserrer les deux écrous (1) de serrage de la
bride (2) de 1'allumeur.

Tourner lentement le corps de 1'allumeur dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre. S'arré-
ter au moment ou la lampe s'allume. ce qui cor-
respond au décollement des grains de contact.

Serrer les deux écrous (1) de serrage de la bri-
de (2) de I'allumeur.

Couper le contact.

—
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OPERATION N° DV, 211.0a : Réglage sur allumeur et bougies.

SEV Marchal A 154

Courbe d'avance centrifuge des allumeurs

DUCELLIER 4173 A
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ESSAI AU BANC D'UN ALLUMEUR.

4. Vérifier 1'étar des grains de contact et régler leur

9

«

écartement.

Mettre ['allumeur en place sur le banc et connecter
le négatif de la bobine du banc a la borne primaire
de I'allumeur.

Controler I'isolement du circuit secondaire.

Régler I'écartement des éclateurs a 15 mm.
Connecter le secondaire de la bobine au plot cen-
tral de l'allumeur et les fils de bougies aux écla-
teurs.

Faire tourner 'allumeur & 1000 tr/ mn pendant

15 minutes.

Il ne doit pas y avoir de «raté» aux éclateurs.

Controler le groupement des étincelles.

L'écart angulaire ne doit pas excéder 1°30' a
toutes les vitesses (vitesse maxi de l'allumeur
2000 tr/ mn).

A chaque point d'ouverture la variacion maxi des
positions des étincelles ne doit pas dépasser

10 390"

Controler les angles de fermeture des linguets.
Allumeur DUCELLIER 57 + 20.

Allumeur SEV-MARCHAL 59 + 20.

Controler le réglage de la courbe d'avance auto-
matique : la courbe doit étre inscrite entre les
courbes mini et maxi.

NOTA : a) il est possible de modifier la tension des

ressorts des masses en pliant la patte d'artache
des ressorts.

b) s'il se produit des spots lumineux en dehors des
quatre positions normales il y a affolement du lin-
guet. Vérifier la force nécessaire au décollement
des linguets. '

Allumeur DUCELLIER : 700 a 850 g-

Alummeur SEV-MARCHAL : 850 4 1000 g \

10. Controler |'isolement du circuit primaire.

Amener 'allumeur démuni de son condensateur & une

température de 60¢ C les grains de contact étant dé-

collés, appliquer une tension alternative de 110v en-
tre la borne isolée (positive) et la masse, en interpo-
sant une lampe en série. Maintenir cette tension pen-
dant 1 mn. La lampe ne doit pas s'allumer, sinon 1'i-
solement est défectueux.

11. Controler le condensateur:

a) Controle de 1'isolement.

Appliquer une tension alternatuve de 110 v entre le

fil de sortie du condensateur et I'enveloppe pen-
dant 1 mn. Interposer une lampe en série dans le
circuit. Si la lampe s'allume, l'isolement est dé-
fecrueux.

b) Controle de la capacité.

Utiliser un capacimétre. La capacité doit &tre com

prise entre 0,21 et 0,23 u F.
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OPERATION N° DV. 211-0b : Réglage sur allumeur ¢t bougics,

Op. DV. 211.0b 1

(Vehicules sortis d'Octobre 1968 a Mai 196Y)

SEY. MARCHAL A 224

Courbe d'avance centrifuge des allumeurs

DUCELLIER 4254 A
D. 21.60
Avance allumeur
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ESSA| AU BANC D'UN ALLUMEUR

1. Vérifier 1'état des grains de contact et regler leur
écartement. '

2. Mettre 1'allumeur en place sur le banc et connecter
le négatif de la bobine,du banc a la borne primaire
de 1'allumeur.

3. Controler l'isolement du circuit secondaire.
¢ Regler l'ecartement des eclateurs a 7 mm.
Connecter le secondaire de la bobine au plot

central de 1'allumeur et les fils de bougies aux ecla-

teurs.
Faire tourner l'allumeur a 1000 tr/ mn pendant

quinze minutes.
Il ne doit pas y avoir de «rate » aux eclateurs.

4. Contréler le groupement des étincelles.

L'écart angulaire ne doit pas excéder 1930 a
toutes les vitesses (vitesse maxi de l'ailumeur
2000 tr,/ mn).
A chaque point d'ouverture la variation maxi des
positions des étincelles ne doit pas depasser
1°30'.

5. Controler les angles de fermeture des linguets.
Allumeur DUCELLIER 57 + 2°
Allumeur SEV-MARCHAL : 59 * 2°

6. Controler le reglage de la courbe d'avance auto-
matique : la courbe doit étre inscrite entre les
courbes mini et maxi.

NOTA : a) Il est possible de modifier la tension des

8.

ressorts des masses en pliant la patte d'attache

. des ressorts.

b) S'il se produit des spots lumineux en dehors des
quatre positions normales il y a affolement du lin-
guet. Verifier la force nécessaire au decollement
des grains de contact
Allumeur DUCELLIER
Allumeur SEV-MARCHAL

: 390 & 550 q.
: 450 @ 550 g. .

. Contraler I'isclement du circuit primaire.

Amener |'allumeur demuni de son condensateur a une
temperature de 60°C. Lesgrains de contact étant
décolles, appliquer une tension alternative de

110 V. entre la borne isolée (positive) et la masse,
en interposant une lampe en série. Maintenir cette
tension pendant 1 mn.La lampe ne doit pas s'allu-
mer, sinon | isolement est defectueux.

Controler le condensateur :

a) Controle de 1'isolement.
Appliquer une tension alternative de 110V.entre le

fil de sortie du condensateur et l'enveloppe pen-
dant 1 mn. Interposer une lampe en serie dans le
circuit. Si la lampe s'allume, l'isolement est de-
fectueux. )

b) Controle de la capacite.

Utiliser un capacimetre. La capacité doit etre com-
¢ prise entre 0,18 et 0,27 u F.
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2 OPERATION N° DV. 211.0b : Réglage sur allumeur ¢t bougics.
(Vehicules sortis d'Octobre 1968 a Mai 1969).

REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE

(a I'aide d'une lampe stroboscopique) 4511

REMARQUE : Swur les ochicules sortis d'Octobre 1968 a Mai 1969, 1'allumeur doit etre calé moteur tournant a
2000 tr/mn. L'avance a 1'allumage doit étre de 24° (degreés vilebrequin par rapport au PMH).

1. Si l'allumeur a ete deposé, le prérégler pour que le moteur puisse tourner (Voir Op. DX. 211-0a).
2. Connecter le compte-tours.

3. Fixer le support du secteur gradué A (outil 3078-T ou MR. 630-72/6) sur le tirant (3) d'alternateur, de fagon que
le secteur affleure le bord de la poulie de commande (2) (chaque division du secteur représente 2° allumeur).

4. Le moteur étant au point d'allumage, tracer un trait fin a la peinture blanche sur la poulie de commande (2) en
regard du repere «O» du secteur.
Retirer la pige de calage. ;

5. Connecter la lampe stroboscopique a la source de courant alimentant 'appareil et sur le circuit d'allumage du
premier cylindre.

6. Eclairer le repére a l'aide de la lampe stroboscopique. Le repére semble se déplacer quand le régime moteur

augmente.
Lorsque le moteur tourne a 2000 + 50 tr/ mn, le repere doit etre en face de la troisieme division (6° allumeur).

7. Si cette condition n'est pas réalisée, desserrer la vis du collier de 'allumeur et tourner celui-ci pour amener le
repére en reqard de la bonne graduation (l'angle d'avance a l'allumage augmente en tournant l'allumeur dans le
sens inverse des aiquilles d'une montre).

8. Serrer la vis du collier d'allumeur a 3 mAN (0,3 m.kg).
9. Couper le contact.

10. Déposer la lampe stroboscopique, le support A et le compte-tours.



Correctif No 8 au 544

Correctif N° 6 au 547

http://bk23.free.fr

OPERATION N° DV. 211.0b : Réglage sur allumeur et bougies. Op. DV. 211-0b 3

(Vebhicules sortis d'Octobre 1968 a Mai 1969).

REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE

(a I'aide d'une lampe stroboscopique avec déphaseur)

4512

REMARQUE : Sur les véhicules sortis d'Octobre 1968 a Mai 1969, 1'allumeur doit étre cale moteur tournant \

11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

a 2000 tr/mn. L'avance a l'allumage est alors de 24° (degres vilebrequin par rapport au PMH).

Si 1'allumeur a eté dépose, le prérégler pour que le moteur puisse tourner (voir Op. DX. 211-0a).

Connecter le compte-tours.

Fixer le support de l'index A (MR. 630-72/6 ou 3078-T) sur le tirant (4) d'alternateur, de fagon que l'index af-
fleure le bord de la poulie de commande (3).

Le moteur étant au point d'allumage, tracer un trait fin a la peinture blanche sur la poulie de commande (3) en
regard du trait repere de 1'index.

Retirer la pige de calage.

Connecter l'appareil a la source de courant et sur le circuit d'allumage du premier cylindre. Régler le déphaseur |
(1) a «zéron. :

Faire tourner le moteur a 2000 + 50 tr/ mn,

Eclairer les reperes a l'aide de la lampe stroboscopique (2).

En agissant sur la commande du déphaseur, amener le repére de la poulie de commande (3) en regard du trait
repere fixe de l'index A. Le moteur tournant a 2000 + 50 tr/ mn lire sur le cadran du dephaseur la graduation
indiquée par l'aiguille, ce qui correspond a 1'angle d'avance a I'allumage. Si le réglage est correct, il faut
lire 6° allumeur.
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OPERATION N° DV. 211-0b : Réglage sur allumenr et bougies.
(Véhicules sortis d'Octobre 1968 a Mai 1969),

19.

20.

21.

22.

Si le chiffre lu est different, desserrer la vis du collier de 1'allumeur, et tourner celui-ci pour amener le repere
de la poulie de commande (3) en regard du trait repere de l'index A (1l angle d'avance a 1'allumage augmente
en tournant l'allumeur dans le sens inverse des aiguilles d'une montre).

Serrer la vis du collier d'allumeur a 3 mAN (0,3 m.kg).

Couper le contact.

Déposer la lampe stroboscopique et le dephaseur, le support de 1'index et le compte-tours.



6 au 547

Additif N® 8 au 544

Additif N°
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OPERATION N° DV. 211.0 b : Réglage sur allumeunr ¢t bougics Op. DV. 2110 b 5
: (Véhicules sortis de Mai 1969 a Septembre 1969)

SEV.MARCHAL A 252
Courbe d'avance centrifuge des allumeurs

DUCELLIER 4254 B

D, 21:67
Avance allumeur
20 T T T T '| | | | |
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(0) 500 1000 1500 2000 2500 tr/mn
allumeur
ESSAl AU BANC D'UN ALLUMEUR
1. Vérifier 1'état des grains de contact et régler leur NOTA : a) Il est possible de modifier la tension des
écartement. ressorts des masses en pliant la patte d'attache
2. Mettre 1'allumeur en place sur le banc et connecter T P

b) S'il se produit des spots lumineux en dehors des
quatre positions normales il y a affolement du lin-
guet. Vérifier la force necessaire au décollerent

le negatif de la bobine,du banc a la borne primaire
de l'allumeur.

3. Controler |'isolement du circuit secondaire. des grains de contact.
Regler 1 ecartement des éclateurs a 7 mm. Allumeur DUCELLIER : 390 a 550 g
Connecter le secondaire de la bobine au plot Allumeur SEV-MARCHAL . 450 a 550 g
central de 1'allumeur et les fils de bougies aux ecla- 7. Controler I'isolement du circuit primaire.
teurs. Amener 1 allumeur démuni de son condensateur a
Faire tourner | allumeur a 1000 tr/ mn pendant une température de 60° C,Les grains de contact
quinze minutes. etant décolles, appliquer une tension alternative de
Il ne doit pas y avoir de « raté » aux eclateurs. 110V., entre la borne isolee (positive) &t la masse,

en interposant une lampe en serie.Maintenir cette
tension pendant 1 mn. La lampe ne doit pas s'al-
lumer, sinon | isolement est défectueux.

4. Controler le groupement des étincelles.
L'écart angulaire ne doit pas excéder 1°30' a
toutes les vitesses (vitesse maxi de l'allumeur

2000 tr/ mn). 8. Controler le condensa teur :

A chaque point d'ouverture la variation maxi des a) Controle de l'isolement.

positions des etincelles ne doit pas depasser Appliquer une tensionalternative de 110 V.entre le
130", fil de sortie du condensateur et |'enveloppe pen-

5. Controler les angles de fermeture des linguets. dant 1 mn. Interposer une lampe en serie dans le

Allumeur DUCELLIER : 57 + 2
Allumeur SEV MARCHAL.: 59 + 2° fectueux.

b) Controle de la capacite.

- Utiliser un capacimetre. La capacite doit etre com-
matique : la courbe doit etre inscrite entre les prise entre 0,18 et 0,27 uE

courbes mini et maxi.

circuit. Si la lampe s'allume, l'isolement est de-

6. Controler le réglage de la courbe d'avance auto-
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OPERATION N° DV. 211-0 b : Réglage sur allumeur ¢t bougies.
(Véhicules sortis de Mar 1969 a Septembre 1969)

REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE

(a I'aide d'une lampe stroboscopique) T

= o
FrtATOE ‘,

REMARQUE : Sur les vébhicules sortis de Mai 1969 a Septembre 1969, 1'allumeur doit etre calé moteur tournant a

2000 tr/ mn. L'avance a l'alluriage doit etre de 24° (degres vilebrequin par rapport au PMH).

1. Si l'allumeur a eté déposé, le prérégler pour que le moteur puisse tourner (Voir Op. DX. 211-Oa).

8.
9.

. Connecter le compte-tours.
. Fixer le support du secteur gradue A (outil 3078-T ou MR. 630-72/6) sur le tirant (3) d alternateur, de fagon que

le secteur affleure le bord de la poulie de commande (2) (chaque division du s ecteur représente 2° allumeur).

. Le moteur étant au point d'allumage, tracer un trait fin a la peinture blanche sur la poulie de commande (2) en

regard du repére « O » du secteur.

Retirer la pige de calage.

. Connecter la lampe stroboscopique a la source de courant alimentant 1 appareil et sur le circuit d'allumage du

premier cylindre.

- Eclairer le repére a l'aide de la lampe stroboscopique. Le repere semble se déplacer quand le regime moteur

augmente.
Lorsque le moteur tourne @ 2000 *+ 50 tr/mn, le repere doit etre en face de la troisieme division (6° allumeur).

- Si cette condition n' est pas realisée, desserrer la vis du collier de 1 allumeur et tourner celui-ci pour amener le

repere en regard de la bonne graduation {l'angle d'avance a 1'allumage augmente en tournant l'allumeur dans le
sens inverse des aiquilles d'une montre).

Serrer la vis du collier d'allumeur a 3 mAN (0,3 m.kg).

Couper le contact.

10. Déposer la lampe stroboscopique, le support A et le compte-tours.



Additif N* 8 au 544
Additif N° 6 au 547
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OPERATION N° DV. 211-0 b : Réglage sur allumeur et bougies Op. DV. 211.0b 7
(Véhicules sortis de Mai 1969 a Sepiembre 1969)

REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE

(a I'aide d'une lampe stroboscopique avec dephaseur)

REMARQUE : Sur les iéhicules sortis de Mai 1969 a Septembre 1969, 'alluraeur doit etre cale moteur tournant a
2000 tr ‘mn. L avance a l'allumage est alors de 24° (degrés vilebrequin par rapport au PMH).

11. Si l'allureur a été dépose, le prerégler pour que le moteur puisse tourner (voir Op. DX. 211-Oa)

12. Connecter le compte-tours.

13. Fixer le support de l'index A (MR. 630-72/6 ou 3078-T) sur le tirant (4) d'alternateur, de facon que l'index
affleure le bord de la poulie de commande (3).

14. Le moteur étant au point d allumage, tracer un trait fin a la peinture blanche sur la poulie de commande (3) en
regard du trait repere de | index.
Retirer la pige de calage.

15. Connecter 1'appareil a la source de courant et sur le circuit d'allumage du premier cylindre. Reégler le dephaseur
(1) a « zero ».

16. Faire tourner le moteur a 2000 * 50 tr/ mn.

17. Eclairer les reperes a l'aide de la lampe stroboscopique (2).

18. En agissant sur la commande du déphaseur, amener le repére de la poulie de commande (3) en regard du trait
repere fixe de l'index A. Le moteur tournant a 2000 * 50 tr/ mn,lire sur le cadran du déphaseur la graduation
indiquée par | aiquille, ce qui correspond a l'angle d'avance a l'allumage. Si le réglage est correct, il faut lire
6° allumeur.
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8 OPERATION N° DV. 21Y.0 b: R<églage sur allumenr ¢t bougies
(Véhicules sortis de Mai 1969 a Septembre 1969)

19. Si le chiffre lu est different, desserrer la vis du collier de | allumeur, et tourner celui-ci pour amener le repére
de’la poulie de commande (3) en regard du trait repere de | index A (l angle d'avance a 1'allumeur augmente en
tournant I'allumeur dans le sens inverse des aiguilles d'une montre.

20. Serrer la vis du collier d allumeur @ 3 mAN (0,3 m.kg)

21. Couper le contact.

22. Deposer la lampe stroboscopique et le déphaseur, le support de l'index et le compte-tours.
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OPERATION N° DV. 211-0 ¢ : Réglage sur allumeunr et bougies.

Op. DV. 211-0¢ 1

(Véhicules sortis depuis Septembre 1969 ).

Additif N° 8 au 544
Additif N° 6 au 547

SEV,Marchal A 252

Courbe d'avance centrifuge des allumeurs

D. 21-67

DUCELLIER 4254 C

Avance allumeur

+
|
t
T
T
|:
1
!
+
i

20 i»iT T T

15° SIS
10"_' I
DEEBEL
5 i8] _L T |
HEE iRl
o 500 1000 2000 2500 tr/mn

allumeur

ESSAI AU BANC D'UN ALLUMEUR

1. Verifier | etat des grains de contact et régler leur
ecartement.

2. Mettre |'allumeur en place sur le banc et connecter

le négatif de la bobine,du banc a la borne primaire
de l'allumeur.

. Controler i'isolement du circuit secondaire.

Regler |'écartement des éclateurs a 7 mm.
Connecter le secondaire de la bobine au plot

central de l'allumeur et les fils de bougies aux ecla-
teurs.

Iaire tourner 1'allumeur a 1000 tr/ mn pendant quinze
minutes.

11 ne doit pas y avoir de « raté » aux éclateurs.

. Controler le groupement des étincelles.
L'écart anqulaire ne doit pas excéder 1°30' a
toutes les vitesses (vitesse maxi de l'allumeur

NOTA : a) Il est possible de modifier la tension des

ressorts des masses en pliant la patte d attache
des ressorts.

b) S'il se produit des spots lumineux en de-
hors des quatre positions normales il y a affole-
ment du linquet. Verifier la force necessaire au
decollement des grains de contact.

Allumeur DUCELLIER : 390 a 550 g
Allumeur SEV, MARCHAL : 450 a 550 g.

. Controler I'isolement du circuit primaire.

Amener 1'allumeur démuni de son condensateur a
une temperature de 60° C. Les grains de contact
etant decolles, appliquer une tension alternative de
110V. entre la borne isolée (positive) et la masse,
en interposant une lampe en série. Maintenir cette
tension pendant 1 mn.. La lampe ne doit pas s'al-
lumer, sinon l'isolement est défectueux.

2000 tr/mn). 8. Controler le condensateur.

A chaque point d ouverture la variation maxi des NOTA : Ce condensateur est specifique au montage

positions des étincelles ne doit pas dépasser de la bobine d'allumage avec résistance extérieure.

930" a) Contréle de 1'isolement

: Appliquer une tension alternative de 110V. entre le

fil de sortie du condensateur et 1'enveloppe pen-
dant 1 mn. Interposer une lampe en série dans le
circuit. Si la lampe s'allume, l'isolement est de
fectueux.

b) Controle de la capacite.

Utiliser un capacimetre. La capacite doit etre com-
prise entre 0,25 et 0,30 pF.

5. Controler les angles de fermeture des linguets.
Allumeur DUCELLIER :57 £ 2°
Allumeur SEV, MARCHAL : 59 * 2

6. Controler le réglage de la courbe d' avance auto-
matique : la courbe doit etre inscrite entre les
courbes mini et maxi.
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2 OPERATION N° DV. 211.0 ¢ : Réglage sur allumeur ¢t bougies.
(Véhicules sortis depuis Septembre 1969 ).

REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE

(a I'aide d'une lampe stroboscopique) 4511

REMARQUE : Sur les vébicules sortis depuis Septembre 1969, l'allumeur doit étre calé moteur tournant a 2000 tr/ mn
L'avance a l'allumage doit étre de 24° (degrés vilebrequin par rapport au PMH).

1. Si l'allumeur a éte depose, le prérégler pour que le moteur puisse tourner (Voir Op. DX. 211-0a).

2. Connecter le compte-tours.

3. Fixer le support du secteur gradué A (outil 3078-T ou MR. 630 72/6) sur le tirant (3) d'alternateur, de fagon que
le secteur affleure le bord de la poulie de commande (2) (chaque division du secteur représente 2° allumeur).

4. Le moteur étant au point d'allumage, tracer un trait fin a la peinture blanche sur la poulie de commande (2) en
regard du repere «O» du secteur.
Retirer la pige de calage.

S. Connecter la lampe stroboscopique a la source de courant alimentant 1'appareil et sur le circuit d'allumage du
premier cylindre.

6. Eclairer le repere a l'aide de la lampe stroboscopique. Le repére semble se déplacer quand le régime moteur

augmente.
Lorsque le moteur tourne a 2000 + 50 tr/ mn, le repere doit étre en face de la troisiéme division (6° allumeur).

7. Si cette condition n'est pas réalisée, desserrer la vis du collier de 1'allumeur et tourner celui-ci pour amener le
repére en regard de la bonne graduation (l'angle d'avance a I'allumage augmente en tournant 1'allumeur dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre).

8. Serrer la vis du collier d'allumeur a@ 3 mAN (0,3 m.kg)

9. Couper le contact.

10. Déposer la lampe stroboscopique, le support A et le compte-tours.



Additif N° 8 au 544
Additif N° 6 au 547
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OPERATION N® DV. 211-0 ¢ : Réglage sur allumeur ¢t bougies Op. DV. 211-0 ¢ Z)
(Veéhicules sortis depuis Septembre 1969 ).

REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE

(a I'aide d'une lampe stroboscopique avec déphaseur)

4512

REMARQUE : Sur les vébicules sortis depuis Septembre 1969, 1'allumeur doit etre cale moteur tournant a 2000 tr/mn
L'avance a L'allumage est alors de 24° (degrés vilebrequin par rapport au PMH).

11. Si l'allumeur a été déposé, le prérégler pour que le moteur puisse tourner (voir Op. DX. 211-Oa)
12. Connecter le compte-tours.

13. Fixer le support de l'index A (MR. 630-72/6 ou 3078-T) sur le tirant (4) d'alternateur, de fagon que l'index af-
fleure le bord de la poulie de commande (3).

14. Le moteur étant au point d'allumage, tracer un trait fin a la peinture blanche sur la poulie de coraimande (3) en
regard du trait repere de | index.

Retiver la pige de calage. {
15. Connecter 1'appareil a la source de courant et sur le circuit d'allumage du premier cylindre. Régler le déphaseur !
(1) a « zéron.

16. Faire tourner le moteur a 2000 * S0 tr/mn.

17. Eclairer les reperes a l'aide de la lampe stroboscopique (2).

18. En agissant sur la commande du déphaseur, amener le repére de la poulie de commande (3) en regard du trait
repére fixe de l'index A. Le moteur tournant a 2000 + 50 tr/ mn lire sur le cadran du déphaseur la graduation

indiquée par 1'aiguille, ce qui correspond a l'angle d'avance a l'allumage. Si le réglage est correct, il faut
lire 6° allumeur.
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4 OPERATION N° DV. 211.0 ¢ : Réglage sur allumenr ¢t bougies.
(Vébicules sortis depuis Septembre 1969 ).

/' 19. Si le chiffre lu est différent, desserrer la vis du collier de 1'allumeur, et tourner celui-ci pour amener le repere
de la poulie de commande (3) en regard du trait repere de l'index A (l'angle d'avance a l'allumage augmente en
tournant 1'allumeur dans le sens inverse des aiguilles d'une montre).

20. Serrer la vis du collier d'allumeur a 3 mAN (0,3 m.kg).

21. Couper le contact.

22. Dégager la lampe stroboscopique et le dephaseur, le support de l'index et le compte-tours.



OPERATION N° DV. 211.1 : Remplacement d'un allumeur.

http://bk23.free.fr

Op. DV. 211-1 1

POSE.

é.

Enlever la téte de l'allumeur. Mettre I'allumeur en
place dans le remboitage. Faire correspondre les
méplats de l'allumeur avec ceux de la plaquette
(3) en tournant le rotor pour s'assurer que le tour-
nevis de ['arbre de I'allumeur est bien engagé
dans celui de l'arbre de commande.

. Verrouiller I'allumeur sous la plaquette (3) en le

faisant tourner dans le sens inverse des aiguilles
d'une montre (environ 1/3 tour). Le condensa-
teur doit étre dirigé vers le cdté gauche (voir

photo).

. Mettre en place la cosse du fil de masse sous la

patte (1), serrer 1'écrou (rondelle éventail).

DEPOSE.

1. Maintenir le capot ouvert (étrier MR. 4158).

2, Déconnecter :
- les fils, des bougies et de la bobine,
- le fil primaire, de l'allumeur.

3. Déposer la patte (1), dégager le fil de masse de
I'allumeur.

4. Desserrer de quelques tours les 2 écrous de ser-
rage (2) de la plaquette (3) (utiliser une clé extra
courte & oeil de 12 ou la clé pour carburateur

(3081-T).

5. Tourner l'allumeur dans le sens des aiguilles d'une
montre (1/ 3 de tour environ) pour le déverrouiller
de la plaquette (3).

Dégager !'allumeur.

9. Connecter :
- les fils, aux bougies et a la bobine,
- le fil primaire & l'allumeur.

10. Régler le point d'allumage.
(voir Op. DL. 211-0).

11. Serrer les 2 écrous (2) de la plaquette sous
'allumeur.

(clé extra courte & oeil de 12 ou clé 3081-T).

o

S






o

1448
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OPERATION N° DV. 211-1 a : Remplacement d'un allumeur. Op. DV. 211.1a 1

REMPLACEMENT D'UN ALLUMEUR
DEPOSE.
1. Maintenir le capot ouvert (étrier MR. 4158).

2. Déconnecter :
- les fils, desbougies et de la bobine,

- le fil primaire, de l'allumeur.

3. Desserrer de quelques tours les deux écrous de
serrage (1) de la plaquette (2) (utiliser une clé
extra courte a oeil de 12 ou laclé pour carburateur

3 3081-T).
~
4. Tourner !'allumeur dans le sensdes aiguilles
d'une montre (un tiers de tour environ) pour le
déverrouiller de la plaquette (3).
Dégager 1'allumeur.
POSE.

5. Enlever la téte de 1'allumeur. Mettre I'allumeur en
place dans le remboitage. Faire correspondre les
méplats de I'allumeur avec ceux de la plaquette (3)
en tournant le rotor pour s'assurer que le tournevis

1452

de l'arbre de l'allumeur est bien engagé dans celui
de l'arbre de commande.

6. Verrouiller I'allumeur sous la plaquette (2) en le
faisant tourner dans le sens inverse des aiguilles
d'une montre (environ un tiers de tour). Le conden-
sateur doit étre dirigé vers le c6té gauche (voir

photo).

k3
!
:
:
i

|

7. Connecter :
- les fils, aux bougies et a la bobine,

- le fil primaire a l'allumeur.

8. Régler le point d'allumage.
(voir Op. DL. 211-0 a).

9. Serrer les deux écrous (1) de la plaquette sous

I'allumeur.

(clé extra courte a ceil de 12 ou clé 3081-T).
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OPERATION N° DV. 211-3 : Remise en état d'un allumeur,

Op. DV.211-3 1

2 27 11 10 12 13

60 o ojl@®@ o e
2
3
15 16
6_,#:/@
2

20 19 5

25 24 23 12 11 10

DEMONTAGE.

1. Déposer la téte de distributeur et les fils.

Déposer le doigt d'allumeur.

2. Déposer le condensateur
- dévisser 1'écrou (9) et sortir les rondelles acier
et grower

- déposer la vis (8) qui tient le condensateur sur
le corps et fixe le plateau porte-contact.

3. Déposer les pattes (4) de fixation de la téte d'allu-
meur.

- déposer le circlips (2) et la rondelle (3) du
contact mobile.

- dégager la borne primaire (22) munie de son
canon isolant.

- dégager le plateau porte-contact (6), en mainte-
nant en retrait le frotteur (21) de cames.

- déposer le contact mobile (1).

4. Déposer le ressort (10) formant turbine de rejet
d'huile.

- chasser la goupille (11) du tournevis d'entraine-
ment (12)

- déposer le tournevis d'entrainement (12), la
rondelle acier (13), la rondelle celoron (14) et la
rondelle (15).

5. Sortir 1'arbre de commande (16) du corps de 'allu-
meur

- dégager la rondelle acier (23) la rondelle célo-
ron (24) et la rondelle acier (25).

- dégager les circlips (17), décrocher les ressorts
(18), le feutre (19) imbibé d'huile.

- déposer la vis limitatrice de jeu axial de came
située en dessous du teutre (19),
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OPERATION N°® DV.211-3 : Remise en état d'un allumeur,

20 19 5

10 12 13

15
16

17
18

25 24 23 12 11 10

19 20 18 17 16 15 14 13

- déposer la came (5) et les masselottes (20)
d'avance automatique.

6. Nettoyer les piéces.

MONT AGE.

7. Préparer |'arbre de commande.

Si les masselottes présentent un jeu anormal sur leur
axe les remplacer.

Vérifier 1'état des fentes haricots sur l'embase des
cames si elles sont matées les remplacer.

Mettre en place les masselottes (20) en huilant 1ége-
rement leurs axes.

Engager la came (5) sur 1'arbre (16). Monter la vis li-
mitatrice de jeu (rondelle plate et rondelle éventail).
Accrocher les ressorts (18) et monter les circlips
(17). Mettre en place le feutre (19) imbibé d'huile.

Placer la rondelle acier (25), la rondelle céloron (24)
et la rondelle acier (23) sur |'arbre de commande.

8. Huiler 1'arbre (16) et 'engager dans le corps.

Engager sur l'extrémité de 1'arbre de commande (16)
la rondelle acier (15) la rondelle céloron (14) et
la rondelle acier (13).

Mettre en place provisoirement le tournevis (12) et la
goupille (11) et vérifier que 1'arbre tourne libre-
ment sans jeu latéral sinon modifier le nombre de
rondelles de réglage (13).

Engager le tournevis sur |'arhre de commande en
orientant la partie la moins excentrée du coté de
I'encoche recevant le doigt de distributeur sur la
came (5).



OPERATION N° DV,211-3 : Remise en état d'un allumeur.
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Op. DV.211-3 3

10

1

1

10 12

Mettre en place le ressort (10) formant turbine de re-
jet d'huile en s'assurant que le pas d'enroulement
est & gauche.

REMARQUE :
Si le pas du ressort est inverse il se produira des re-

montées d'huile.

9. Mettre en place le plateau (6) en guidant le frotteur
(21). S'assurer que le frotteur de cames est bien
en place dans le plateau aprés montage.

Fixer les pattes d'attache (4) de la té€te d'allumeur
sur le plateau (G6) et le condensateur (7) (rondelle
éventail, bride du condensateur, rondelle grower).

10. Engager le canon isolant (26) sur la borne primai-
re (22).

Mettre en place le contact mobile (1) en comprimant
son ressort.

Engager la borne primaire dans le corps (27).
Placer la rondelle isolante (3) et le circlips (2).
Placer la rondelle isolante (28) la rondelle acier.
Brancher le condensateur (7).

Placer la rondelle acier et grower et serrer 1'écrou.

11. Régler 1'écartement des contacts & 0,45 40,05 mm

12. Monter le doigt de distributeur.

13. Monter la téte de distributeur avec les fils.

REMARQUES : 1°) Lors de la révision d'un allumeur
il est recommandé de nettoyer a 1'aide d'une toile
abrasive fine 'extrémité du rotor et I'intérieur
des plots de la téte du distributeur afin de sup-
primer les oxydes qui génent le passage du cou-

rant secondaire.

2°) Il faut changer les contacts s'ils présentent un

défaut & la surface des grains.
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: Controle de la pression d'huile sur voiture, Op.DV.220-0 1

CONTROLE.

1. Faire chauffer le moteur pour amener l'huile & une

température de 60° C environ.

Arréter le moteur.

2. Déposer la vis de graissage de culasse.
Brancher un manométre gradué de 0 a 10 kg/cmz.
Le relier au moteur par un tube de prise de

pression fixé a l'aide du raccord MR 3705 (A).

3. Brancher un compte-tours a la bobine, puis faire
tourner le moteur & 2000 tr/ mn (compte-tours élec=

rique 2436-T) (B).

4. Lire la pression indiquée au manométre. Elle doit

éue de 3,8 kg/cm2.

5. Arréter le moteur, déposer le manométre et mettre
en place la vis de graissage munie de son joint

cuivre.

6. Déposer le compte-tours.

NOTA : Si la pression est incorrecte, il faut déposer
la pompe & huile (voir Op. DV. 220-1) et en faire
la remise en état (voir Op. DV.220-3).

- —

—

e
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OPERATION N° DV. 220-0a : Controle de la pression d'huile sur voitare. Op. DV. 220-0a 1

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

CONTROLE.

Additif N® 3 au 544

4086

Additif N° 1 au 547

Faire chauffer le moteur pour amener 1'huile a une
température de 60° C environ.

Arréter le moteur.

. Déposer la vis de graissage de culasse.

Brancher un manométre gradué de 0 a 10 bars.
Le relier au moteur par un tube de prise de
pression fixé a l'aide du raccord MR. 3705.

. Brancher un compte-tours a la bobine, puis faire

tourner le moteur & 2000 tr/ mn (compte-tours élec-

trique 2436-T).

. Lire la pression indiquée au manométre. Elle doit

étre de 3,8 bars.

. Arréter le moteur, déposer le manométre et mettre

en place la vis de graissage munie de son joint
cuivre.

6. Déposer le compte-tours.

NOTA : Si la pression est incorrecte, il faut déposer

la pompe a huile (voir Op. DV. 220-1) et en faire
la remise en état (voir Op. DV. 220-3).

il

S
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OPERATION N° DV. 312-1 : Remplacement d'un embrayage. Op. DV. 312-1 1

DEPOSE.

1. Déposer l'ensemble moteur-boite de vitesses
(voir Op. DV. 100-1).

2, Désaccoupler la boite, du moteur
(voir Op. DV. 1002 §§ 1 a 7).

3. Déposer 1'embrayage.
Repérer par un coup de pointeau la position du pla-

teau d'embrayage sur le volant moteur.

Déposer les vis de fixation du mécanisme.

Dégager :
- le mécanisme d'embrayage,

- le disque.

POSE.

4. S'assurer que les faces d'appui du disque sur le
mécanisme et sur le volant sont propres, sans

rayure ni crique.

5. Poser le disque, le centrer & 1'aide d'un mandrin
(mandrin 3106-T (A). A défaut, utiliser un arbre de

commande usagé.

6. Monter 'embrayage en faisant correspondre les re-

péres faits au démontage. Serrer les vis (1) (ron-
delles grower)a 2,5 + 8*2 m.kg.

S'assurer au cours du montage que le mandrin cou-

lisse librement indiquant un centrage correct du

disque.

7. Accoupler la boite de vitesses au moteur
(voir Op. DV. 100-2 §§ 21 a 32).

8. Poser l'ensemble moteur boite de vitesses
(voir Op. DV. 100-1).

/_‘-'h.

o
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OPERATION N° DV. 312.1 a : Remplacement d'un embrayage.

Op. DV. 312-1a 1

REMPLACEMENT D'UN

EMBRAYAGE.

DEPOSE.

1. Déposer I'ensemble moteur-boite de vitesses
(voir Op. DV. 100-1 a).

2. Désaccoupler la bofte, du moteur (voir Op. DV.
100-2 a §§ 1 a 7).

3. Deposer |'embrayage.

Repérer par un coup de pointeau la position du pla-
teau d'embrayage sur le volant moteur.

Déposer les vis de fixation du mécanisme.

Dégager :
- le mécanisme d'embrayage,

- le disque.

POSE.

4. S'assurer que les faces d'appui du disque sur le
mécanisme et sur le volant sont propres, sans
rayure ni crique.

5. Poser le disque, le centrer a 'aide d'un mandrin
(mandrin 3106-T). A défaut, utiliser un arbre de
commande usagé.

6. Monter |'embrayage en faisant correspondre les re-
péres faits au démontage. Serrer les vis (1) (ron-
delles grower) de 20 a 30 mAN (2 a 3 m.kg).

S'assurer au cours du montage que le mandrin coulis-
se librement indiquant un centrage correct du dis-
que.

7. Accoupler la boite de vitesses au moteur {voir Op.
DV. 100-2 a §& 21 a 33).

8. Poser l'ensemble moteur - bofte de vitesses (voir
Op. DV. 100-1 a).
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OPERATION N° DV. 314-1 : Travaux sur commande d'embrayage. Op. DV. 314.1 1

REMPLACEMENT D'UN CABLE D'EMBRAYAGE.

Dépose.

1. Desserrer la vis de réglage (4).

2. Dégager :
- le cdble (2) du renvoi (3),
- la gaine de sa butée en (a) sur le carter (1).

3. A l'intérieur du véhicule, dégoupiller et déposer
'axe (5) du céble d'embrayage, du levier de la
pédale.

4. Dégager le cible.

P S e o,

Pose.

e

5. Faire passer I'extrémité du cible & I'intérieur du

véhicule par le canon fileté. (

6. Accoupler le cible, au levier de la pédale a I'aide
de ['axe (5), placer une rondelle plate sur l'axe

et le goupiller.

7. Engager le cdble (2) sur le renvoi (3) et la gaine
dans la fente du carter (1) en butée en (a).

P e R

8. Régler la commande d'embrayage (voir Op.DJ.314-0).
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OPERATION N° DV. 314-1a : Travaux sur commande d'embrayage. Op. DV. 314-1a 1

REMPLACEMENT D'UN CABLE D'EMBRAYAGE.

DEPOSE.
1. Desserrer la vis (4) de réglage.

2. Dégager :
- le cable (2) du renvoi (3),

- la gaine de sa butée en (a) sur le carter (1).

3. A l'intérieur du véhicule, dégoupiller et déposer
I'axe (5) du cable d'embrayage, du levier de la

pédale. <

4. Dégager le cable.

POSE. c

5. Faire passer l'extrémité du cable a I'intérieur du
véhicule par le canon fileté.

|

et le goupiller. (

6. Accoupler le cable, au levier de la pédale a l'aide
de 1'axe (5), placer une rondelle plate sur l'axe

7. Engager le cable (2) sur le renvoi (3) et la gaine
dans la fente du carter (1) en butée en (a). (

8. Régler la commande d'embrayage (voir Op. D]J.
314-0 a).
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OPERATION N° DV. 390-0: Contréle des organes bhydrauliques sur voiture. Op. DV. 390-0 1

CONTROLE DES ORGANES HYDRAULIQUES

Pour effectuer ces controles, il faut utiliser :
HY. 453-134 - 2 - raccord trois voies
DV. 394-122 - 2 - tube de liaison
D. 453-82 -ALD- garniture caoutchouc repére rouge (pour liquide LHS 2)
NN. 394-87a  -ALD- garniture caoutchouc repére vert {pour liquide LHM)
- 1 - manométre de 0 a 200 bars
- 6 - bouchons d'obturation (méle et femelle)

TRES IMPORTANT.
Il est essentiel d'observer la plus grande propreté
pendant les opérations de contrble.
Les organes et le voisinage des connections doivent
étre soigneusement nettoyés avant démontage.
Les manipulations se font,
- voiture en position BASSE,
- vis de purge du conjoncteur-disjoncteur ouverte,
- moteur arrété,
sauf indications contraires.

PREPARATION.

1.S'assurer que :

- les courroies de pompe HP sont normalement ten-
dues,

- le filtre du réservoir de liquide hydraulique est
propre,

- le liquide hydraulique est & la température d'uti-
lisation (faire préalablement sur route un essai,
si la voiture est froide).

2.Céposer :
- I'aile AV gauche,
- la téle de protection de mécanisme de suspension.

3.Mettre le levier de commande de hauteur en position
«basse».

4.Desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjonc-
teur.

5.Débrancher :
- le tuyau caoutchouc (1) de retour de fuites de
la vanne de sécurité,
- le tuyau d'alimentation (2) des freins AV de la
vanne de sécurité.

6.Brancher sur la vanne de sécurité, a I'emplacement
du tuyau (2) d'alimentation des freins AV, un rac-
cord trois voies (A) muni d'un manométre (B).
Ce raccord et ce manométre resteront en place
pendant toute la durée des différents contrdles.
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2 OPERATION N° DV. 390-0 : Controle des organes hydrauliques sur voiture.

CONTROLES.

7. Contréle de 1'accumulateur principal.

a) Débrancher les canalisations alimentant la
suspension avant (en «a») et la suspension at-
riére (en «b»).

A l'aide de bouchons, obturer :

- I'extrémité «c» du raccord trois voies.

- les orifices «a» et «b» d'alimentation de sus-
pension avant et arriére.

b) Mettre le levier de vitesse au point mort.

Serrer le frein & main,
- la vis de purge du conjoncteur-disjonc-
teur.

¢) Sans mettre le contact, actionner le démarreur.

Observer l'aiguille du manométre. Elle monte
réguliérement puis semble se stabiliser avant
de continuer & monter. Noter la valeur corres-
pondante au temps d'arrét de l'aiguille. C'est
la pression de gonflage de l'accumulateur prin-
cipal.

8 . Controle du conjoncteur-disjoncteur.

Obturer l'extrémité «c» du raccord trois voies et les
orifices alimentant la suspension avant (en «a») et
la suspension arriére (en «b»).

a) Disjonction.

Mettre le moteur en marche, la vis de purge du
conjoncteur-disjoncteur étant serrée et la voi-
ture en position basse.

Observer l'aiguille du manométre, lorsqu'elle

cesse de monter, elle indique la pression ma-
ximum de disjonction.

—
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OPERATION N° DV. 390-0 : Controle des organes hydrauliques sur voiture. Op. DV. 390-0 3

3261

Lorsque la pression de disjonction est atteinte,
laisser tourner le moteur quelques secondes
pour stabiliser la pression. Couper le contact.

Observer I'aiguille du manométre et noter la
baisse de pression pendant une durée de trois
minutes.

Si la chute de pression est supérieure 4 10 bars,
recommencer le contréle. Si le résultat est con-
firmé, le conjoncteur-disjoncteur est déféctueux.

Le changer ou le remettre en état (voir Op.

DX. 391-4 ou DX. 391-6).

b) Conjonction.

Faire tourner le moteur.

Lorsque la disjonction se produit, ouvrir 1égére-
ment la vis de purge du conjoncteur-disjoncreur.
L'aiguille du manométre descend doucement
puis remonte lorsque la pompe volumétrique
commence & charger.

La valeur minimum indiquée par l'aiguille du ma-
nométre correspond & la pression de conjonction.

. Controle de la vanne de securité.

Obturer a 1'aide de bouchons !'extrémité «d» du
raccord trois voies et les orifices d'alimenta-
tion«a» et«c» de suspension avant et arriére.

Mettre le moteur en marche pour obtenir la pres-
sion de disjonction.

Observer 1'extrémité «b» du tube de retour de fuires
de la vanne de sécurité.

Si il y a un léger suintement la vanne de sécurité
est bonne.

Si il y a écoulement de liquide la vanne de sécu-
rité doit étre remplacée (voir Op. DV.453-1).
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4 OPERATION N° DV. 390-0 : Contréle des organes hydrauliques sur voiture.

10. Contréle du tiroir de la vanne de sécurite.

Obturer avec des bouchons :
- I'extrémité «c» du raccord trois voies,
- un orifice «a» d'alimentation de la suspension.

Serrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur.
Pour mettre le contact, faire tourner le moteur a

l'aide du démarreur.

Le liquide doit commencer a couler par 1'orifice

libéré « b» & partir d'une pression comprise entre
70 et 90 bars.

11. Controle du doseur {commande de frein).

Obturer avec des bouchons :

les deux orifices «a» et «b» alimentant la suspension
avant et la suspension arriére.

Brancher le tube alimentant les freins & |'extrémité
«d» du raccord trois voies.

Mettre le moteur en marche.
Serrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur.

Aprés la disjonction attendre dix secondes pour
que la pression se stabilise, puis arréter le
moteur.

Noter la chute de pression sur le manométre, pen-
dant trois minutes.

3267

St la baisse de pression est supérieure & 10 bars
recommencer le contrdle. St la baisse de pres-
sion se renouvelle le doseur est défécrueux.

Le remettre en état (voir Op. DV. 453-3) ou le
changer (voir Op. DV. 453-1)-




1
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OPERATION N° DV

. 390-0 : Controle des organes bydrauliques sur voiture.
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Op. DV. 390.0 5

3267

12. Controle du mano-contact de pression de frein.

a) Obturer & l'aide de bouchons les orifices alimen-
tant la suspension avant (en ¢a») et la suspension
arriere (en «b»).

Brancher le tube alimentant le doseur a 1'extrémité
(c) du raccord 3 voies.

Serrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur.
.Mettre le moteur en marche pour obtenir la pression
de disjonction puis arréter le moteur.

Actionner la pédale de frein jusqu'a ce que le vovant
lumineux soit allumé en permanence.

b) A ce moment la pression indiquée sur l¢ manométre
doit étre comprise entre 955 et 75 bars.

Si la lampe ne s'allume pas entre ces valeurs, chan-
ger le mano-contact.

13. Contréle de la suspension avant.

a) Obturer & 1'aide de bouchons :
- l'orifice «b» alimentant la suspension arriére,
- I'extrémité «c» du raccord trois voies.

Brancher sur la vanne de sécurité le tuyau alimentant
la suspension avant.

Serrer la vis de purge.

Mettre le levier de commande de hauteur en position
route.

Mettre le moteur en marche jusqu'a ce que l'avant de
la voiture se léve et que la disjonction se produise.
Attendre dix secondes que la pression se stabilise
puis arréter le moteur.

b) Relever la baisse de pression sur le manométre.
Si cette baisse est supérieure & 10 bars pendant
trois minutes, il faut recommencer le controle.

S'il y a lieu, rechercher I'organe ou les organes qui
ont des fuites et qui peuvent étre :

- I'un ou les deux cylindres de suspension avant,
- le correcteur de hauteur avant.
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OPERATION N°® DV. 390-0 : Contréle des organes bydrauliques sur voiture.

3266

3264

Pour identifier 'organe défectueux, recommencer
le contrdle en éliminant les organes un a un.

¢) Pour contréler un cylindre de suspension, obtu-
rer & l'aide d'un bouchon le tube d'alimentation
du cylindre & contrdler et refaire l'essai précé-
dent. Relever la chute de pression au mano.

La fuite du cylindre examiné est la différence en-
tre la fuite totale (relevée au § 13b) lorsque
toute la suspension avant est en circuit, et la
fuite relevée ci-dessus.

Elle ne doit pas provoquer une chute de pression
supérieure & 10 bars, en trois minutes, sinon le
cylindre est défectueux.

d) Pour controler le correcteur de hauteur obturer
4 l'aide de bouchons les tubes d'alimentation
des cylindres de suspension. La fuite relevée
est celle du correcteur de hauteur, elle ne doit
pas provoquer une chute de pression supérieure
a 10 bars, en trois minutes.

14. Controle de lu suspension arriere.

a) Obturer a 1'aide de bouchons :

- l'orifice (2) alimentant la suspension avant,

- I'extrémité (3) du raccord trois voies, alimen-
tant le doseur de frein,

- le raccord alimentant le freinage AR (1).

Eliminer la direction assistée. (Glisser un clin-
quant entre la plaquette porte-joints et la bride
pour obturer les trous d'alimentation).

Désaccoupler les tubes (4 et 5) alimentant la sus-
pension arriére, du raccord (6) alimentant la
direction assistée. .

Accoupler ces tubes & un raccord (A) trois voies
dont on aura obturé un orifice & l'aide d'un
bouchon.

Serrer la vis de purge.

Mettre le levier de commande de hauteur en posi-
tion route.

Mettre le moteur en marche jusqu'a ce que l'avant
de la voiture se léve et que la disjonction se
produise. Artendre dix secondes que la pression
se stabilise et arréter le moteur.

b) Relever la baisse de pression sur le manométre.

Si elle est supérieure a 10 bars en trois minutes,
recommencer le contréle pour confirmer le résul-
tat et s'il y a lieu rechercher 1'organe déféctueux
en procédant comme suit.
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OPERATION N° DV. 390-0 : Controle des organes hydrauliques sur voiture. Op. DV. 390-0 7

1o8Sur les vebicules sortis jusque Fevrier 1967.

Obturer le raccord (1) d'alimentation des freins AR.

Pour contréler le cylindre AR droit obturer le raccord

(2).

Pour contréler le correcteur, obturer 'orifice (3) du

correcteur.

La fuite du cylindre AR gauche ne peut étre mesurée.
La calculer par différence entre la fuite totale
(correcteur et cylindre) et la fuite du correcteur

seul.

3081

20 Sur les véhicules sortis depuis Mars 1967,

Obturer le raccord (6) d'alimentation des freins AR.

Pour contréler le cylindre AR droit, obturer le rac-
cord (9).

Pour contréler le cylindre AR gauche obturer le
raccord (4).

Pour contréler le correcteur de hauteur obturer
I'orifice «an.

3083

ey

P —
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OPERATION N° DV. 390-0 : Controle des organes bydrauliques sur voiture.

3263

15. Controle de la direction assistée.

a) Obturer 4 l'aide de bouchons :
- 'extrémité «b» du raccord trois voies,
- l'orifice «a» alimentant la suspension avant,
- 'extrémité «c» du raccord trois voies alimen-
tant la suspension arriére.

Brancher le tube d'alimentation de la suspension
arriére et de la vanne de sécurité sur la vanne
de sécurité.

Serrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur,
mettre le levier de commande de hauteur en
position route.

Mettre le moteur en marche pour obtenir la dis-
jonction puis attendre 10 secondes que la
pression se stabilise avant d'arréter le moteur.

b) Noter la chute de pression au manométre.
Si elle est supérieure & 10 bars en trois minutes
effectuer un deuxiéme contrdle.

¢) Si une intervention est nécessaire, déterminer
si la fuite provient du raccord orientable ou de
la commande de crémaillere.

Procéder par élimination, pour cela : supprimer
I'alimentation de la commande de crémaillére
en intercalant une plaquette de clinquant entre
le carter et la plaquette porte-joints.

Recommencer le contrble. S'il y a une fuite elle
est uniquement due au raccord orientable.

16. Controle simplifié des fuites du doseur.

a) Débrancher le tuyau cacutchouc de retour d'uti-
lisation des freins, du réservoir hydraulique.

Fixer & l'extrémité du tuyau un tube plastique
transparent.

Mettre le moteur en marche, et le levier de com-
mande de hauteur en position route.

b) Lorsque la voiture a atteint sa hauteur normale,
appuyer sur la pédale de frein jusqu'a ce que
le liquide apparaisse dans le tube transparent.

LAcher la pédale et observer le niveau du liquide,
il doit étre pratiquement stable. Si le niveau
monte rapidement, changer le doseur.
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OPERATION N° DV. 391-0 : Contréle et réglage sur organes de réserve Op. DV. 391.0 1

de pression.

Ces véhicules utilisent du liquide hydraulique miné-
ral LHM. Le réservoir principal est peint en vert,
Les organes sont peints en vert ou portent des
repéres verts,

VERIFICATION DE LA PRESSION INITIALE D'UN
ACCUMULATEUR OU D'UN BLOC PNEUMATIQUE.

Pour cette opération utiliser le banc 3654-T (peint
en vert) équipé comme indiqué ci-contre.
Utiliser uniquement des tuyaux repérés «verts.

1. Visser le bouchon raccord (2) vendu comme acces-
soire du banc sur la sphére en intercalant un joint,
(joint torique repéré blanc).

2, Relier le bouchon raccord (2) & la pompe du banc
a 'aide d'un tuyau (1) (repéré vert). Utiliser des
garnitures repérées « verts).

3. Lire le nombre gravé sur le bouchon de la sphére
(Ce nombre indique la pression de gonflage ini-
tiale).

4. Serrer la vis de purge (a) de la pompe. Pomper pour
faire monter la pression en observant le manometre:
la pression semble d'abord ne pas monter, puis
monte rapidement et se stabilise a une valeur qui
est la pression de gonflage.

REMARQUE :
A la température de 20° C la pression de gonflage
doit &tre de :

- accumulateur principal =40 * lg kg/ cm2
- bloc pneumatique AV =59 + ]g kg/ cm?

- bloc pneumatique AR =26 + ”2) kg/ cm?

5. Faire tomber la pression en desserrant la vis de
purge (a) de la pompe. Déposer le tuyau (1) et le
bouchon raccord (2).
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OPERATION N° DV. 391.1: Remplacement d'une pompe haute pression Op. DV. 391.1 1

(monocylindrique)

Les commandes hydrauliques de ces véhicules fonc-
tionnent au liquide minéral LHM. Le réservoir
principal est peint en vert, La pompe haute pres-

sion est peinte en vert,

DEPOSE.

1. Faire tomber la pression (voir Op. DX. 00).
2. Désaccoupler le volant de direction.

a) Repérer par une touche de peinture la position du
pignon de commande de direction, face & la fente

du manchon d'accouplement du flector en «as.

b) Tourner le volant pour amener la vis du collier de

réglage du roulement de volant & une position
permettant son desserrage.

Desserrer la vis.

c) Desserrer 'écrou de serrage du manchon d'accou-

plement du flector sur le tube de direction.

d) Dégager le tube de direction vers 'arridre,

3. Désaccoupler, de la pompe haute pression

- le tbe d'aspiration (sur tube 1),

- le tube de refoulement (2).

4. Déposer la pompe du moteur.
Déposer le joint papier.

Déposer le tube d'écoulement de fuites (3).
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OPERATION N° DV. 391-1: Remplacement d'une pompe haute pression

(monocylindrique)

POSE.

5. Monter le tube (2) d'écoulement de fuites sur la
pompe haute pression.

6. Poser la pompe sur le moteur, sans serrer les vis.
(Intercaler un joint papier préalablement trempé
dans de I'huile de lin cuite).

7. Accoupler le tube de refoulement (3) entre pompe
et conjoncteur, & la pompe haute pression.
(Utiliser exclusivement des garnitures d'étanchéité
repéres «vert »).

Serrer les vis de fixation de la pompe et serrer les
raccords du tube de refoulement (3).

=

Accoupler le tube (1) d'aspiration & la pompe (ce
tube est repéré «vert». Poser et serrer le collier.

NOTA : A l'emplacement du collier, placer une
bague élastique, pour éviter la rupture du tube.
(Cette bague ne porte pas de repére).

9. Poser le volant de direction.

Engager le pignon dans le manchon d'accouplement
du flector en faisant correspondre le repére de
peinture avec la fente du manchon. Serrer I'écrou.

Comprimer le ressort (compresseur de ressorts 1991-T)

(B). Lorsque le ressort est A spires jointives,
serrer la vis du collier (clé 1994-T (A). Vérifier le
jeu en tirant et en poussant alternativement sur le
volant.

10. Remplir la pompe de liquide, par le tube d'aspira-
tion, puis accoupler le tube d'aspiration au tube
plongeur du réservoir, aprés avoir placé une bague
caoutchouc sur l'extrémité du tube (cette bague ne
porte pas de repére). Poser et serrer un collier.

11. Desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjonc-
teur, Mettre le moteur en marche, et le laisser
wurner quelques minutes, Serrer la vis de purge
et mettre les circuits sous pression.

Vérifier 1'étanchéité des raccords.

Vérifier la mise en pression de l'accumulateur,
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OPERATION N° DV, 391:1a : Remplacement d"unc pompe haute-pression Op. DV. 391-1a 1
(monocylindrique)

REMPLACEMENT D'UNE PCMPE HAUTE PRESSION.

Les commandes hydrauliques de ces véhicules fonc-
tionnent au /iquide minéral LHM. Le réservoir
principal est peint ¢n vert. La pompe haute pres-

sion es/! peinte en vert.

DEPOSE.

1. Faire tomber la pression (Voir Op.DX. 00).

2. Désaccoupler le volant de direction.

a) Repérer par une touche de peinture la position
du pignon de commande de direction, face a la
fente du manchon d'accouplement du flector en

“an.

b) Tourner le volant pour amener la vis du collier
de réglage du roulement de volant & une posi-

tion permettant son desserrage. /
Desserrer la vis.

c) Desserrer 'écrou de serrage du manchon d'ac-

—

couplement du flector sur le tube de direction.

d) Dégager le tube de direction vers l'arriére.

3. Désaccoupler, de la pompe haute pression :
- le tube d'aspiration, du rube (1),

- le tube de refoulement (2). (

& |

N
{

o.

f
r
X iy -

4. Déposer la pompe du moteur.

Déposer le joint papier , \

Déposer le tube d'écoulement de fuites (3).
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OPERATION N° DV. 391-1a : Remplacement d une pompe haute-pression
(monocylindrique).

2391

4082

POSE.

5. Monter le tube (2) d'écoulement de fuites sur la
pompe haute pression.

6. Poser la pompe sur le moteur, sans serrer les vis.
(Intercaler un joint papier préalablement trempé
dans de 'huile de lin cuite).

7. Accoupler le tube de refoulement (3) entre pompe
et conjoncteur, & la pompe haute pression.
(Utiliser exclusivement des garnitures d'étanchéi-
té repéres «vert»).

Serrer les vis de fixation de la pompe ec serrer les
raccords du tube de refoulement (3).

8. Accoupler le tube d'aspiration sur le tube (1) de la
pompe (le tube d'aspiration est repéré «vert». ) Po-
ser et serrer le collier.

NOTA : A l'emplacement du collier, placer une ba-
gue élastique, pour éviter la rupture du tube.
(Cette bague ne porte pas de repére).

9. Poser le volant de direction.

Engager le pignon dans la manchon d'accouplement
du flector en faisant correspondre le repére de
peinture avec la fente du manchon. Serrer 1'écrou.

Comprimer le ressort (compresseur de ressorts 1991-T).
Lorsque le ressort est 4 spires jointives, serrer
la vis du collier (clé 1994-T). Vérifier le jeu en
tirant et en poussant alternativement sur le vo-
lant.

10. Remplir la pompe de liquide, par le tube d'aspi-
ration, puis accoupler le tube d'aspiration au tu-
be plongeur du réservoir, aprés avoir placé une
bague caoutchouc sur l'extrémité du tube. (cette
bague ne porte pas de repére). Poser et serrer un
collier.

11. Desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjonc-
teur. Mettre le moteur en marche, et le laisser
tourner quelques minutes. Serrer la vis de purge et
mettre les circuits sous pression.

Vérifier 1"étanchéité des raccords.

Vérifier la mise en pression de l'accumulateur.
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OPERATION N° DV. 391.3 : Remise en état d'une pompe haute pression. Op. DV. 391.3 1
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2 OPERATION N° DV. 391.3 : Remise en état d'une pompe haute pression.

3. Déposer la pompe de l'étau, la placer verticale-
ment sur un jet de bronze engagé A la place du
poussoir. Appuyer sur le corps de pompe, mainte-
nir les pidces 4 la partie supérieure pour éviter
leur dispersion au décollement de la chemise.

4. Dégager le siege (15) de pompe, I'ensemble pis-
ton et chemise. Dégager le piston (14) de la che-
mise (3). Dégager le joint (4) de la gorge de la
chemise. Dégager le ressort (2), le jonc (12)
d'arrét et la cuvette (13) de ressort.

Dégager le joint (6) de la gorge du siége de pompe.

Ces véhicules utilisent du liquide hydraulique miné-
ral LHM. Le réservoir est peint en vert. La pompe
est peinte en vert.

DEMONTAGE.

1. Dégager I'ensemble galet (1) et poussoir (10). Dé-
gager 1'axe (9) du galet et du poussoir.

2. Maintenir la pompe a 1'étau, serrer modérément.

Déposer le bouchon (18) (3 vis et 3 rondelles plates).

Dégager le ressort (17) de clapet, le clapet (16), le
joint (7) de bouchon, la ou les cales (8) de réglage
du bouchon.

5. Dégager le piston (11) intermédiaire du corps de
pompe (5) & l'aide d'un jet en bronze.

REMARQUE : Si le piston intermédiaire doit étre
remplacé, il faut également remplacer le corps
de pompe.

6. Nettoyer les piéces 2 1'essence.

Souffler & l'air comprimé.

S'assurer que les orifices dans le poussoir (9) ne
sont pas obturés.

p—
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OPERATION N° DV. 391.3 : Remise en état d'une pompe haute pression. Op. DYV. 391.3 3

MONTAGE.

REMARQUES :

1) Si le siége du clapet est légérement rayé, le rec-
tifier en le frottant sur un papier abrasif n° 600
humecté d'alcool placé sur un marbre. Il est
conseillé de remplacer le siége de pompe dans
tous les cas.

Nettoyer g l’essence et souffler & 1'air comprimé.

2) Si le clapet est marqué, il faut le remplacer.

3) Vérifier la portée du joint sur le sidge et dans le
corps de pompe, la portée du joint sur la chemise
et la portée du joint de chemise, dans le corps.
Il ne doit pas y avoir de rayure.

4) Si le ressort était cassé au démontage, il faut le
retirer avec précaution pour éviter de rayer le
corps de pompe.

5) Si l'une des piéces suivantes, bouchon, siége,
chemise ou corps de pompe a été remplacé, il
faut déterminer I'épaisseur de la cale & placer
entre bouchon et corps.

Procéder de la maniére suivante.

7. Déterminer |'épaisseur de la cale,

a) Placer dans le corps de pompe, la chemise, le
sie¢ge de pompe et le bouchon (sans joint).
Maintenir les piéces en appuyant sur le bouchon
a la main.

b) A l'aide d'un jeu de cales, mesurer le jeu
existant entre le bouchon et le corps.

Faire cette mesure en 3 points et faire la moyenne
des 3 lectures.

Aprés montage des cales, il doit subsister un jeu
compris entre 0,05 et 0,09 mm. Choisir une ca-
le en conséquence parmi celles vendues par
le Service de piéces détachées. 1 doit toujours
y avoir un jeu avant serrage entre bouchon et
corps.

c) Dégager les pidces du corps de pompe.
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4 OPERATION N° DV. 391-3 : Remise en état d'une pompe haute pression.

PREPARATION.

8. Placer la cuvette (12) de ressort, puis le jonc (13)
sur la queue du piston. Nettoyer & l'essence la
chemise (2) et le piston (11). Souffler a I'air com-
primé et essuyer soigneusement le piston et I'a-
lésage de la chemise, a I'aide d'un chiffon doux;
en effet une impureté peu provoquer des rayures,
cause de fuite de liquide hydraulique dans le mo-
teur.

9. Mettre en place le joint (3) (repéré «vert») préala-
blement enduit de liquide hydraulique minéral LHM,
dans la gorge de la chemise, le repére vert orienté
vers la face d'appui du ressort sur la chemise.

REMARQUE : Les joints (3) et (4) sont presque de
mémes dimensions. Le plus petit est le joint (3).

10. Enduire le piston et l'alésage de la chemise de
liquide hydraulique minéral LHM. Placer le res-
sort (1) et engager le piston dans lachemise.

S'assurer qu'il coulisse normalement et que le jonc
(13) est bien en place dans la cuvette (12).

11. Placer le joint (4) (repéré «blanc») enduit de li-
quide minéral LHM dans la gorge du siége (10) de
pompe. Ce joint doit plaquer sur le diamétre exté-
rieur de la gorge et avoir un certain jeu sur le dia-
métre intérieur. Le repere blanc du joint doit étre
orienté vers la chemise.

MONTAGE.

12. Placer horizontalement le bouchon (7) sur 2 vis.
Placer sur le bouchon la cale (6) déterminée au §
7, le joint (5) (repéré «blanc ») enduit de liquide
minéral LHM (le repere blanc orienté vers le corps
de pompe),le ressort (8) (le plus grand diamétre au
fond du bouchon).et le clapet (9).

Comprimer le ressort (8) en appuyant sur le clapet
(9) jusqu'a ce que celui-ci pénétre dans l'alésage
du bouchon.

13. Faire glisser le si¢ge de pompe (10) sur le clapet

jusqu'a ce qu'il soit centré sur le bouchon.

14. Poser 1'ensemble chemise-piston sur le sidge de
pompe et le centrer.
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OPERATION N° DV. 391.3 : Remise en état d'une pompe haute pression.

Op.DV.391.3 5

15. Tout en maintenant le si¢ge en appui sur le bou-
chon, présenter le corps de pompe sur l'ensemble
des piéces. Par 'alésage recevant le poussoir, et
a l'aide d'un jet de bronze, pousser sur l'extrémité
du piston (5) pour maintenir le clapet en place, puis
engager le corps sur les différentes piéces en ap-
puyant assez fortement.

REMARQUE : Le corps doit plaquer sur la cale.
Sinon le clapet n'est pas en place et il faut recom-
mencer 'opération.

17. Maintenir I'ensemble & la main et serrer les vis de
fixation du bouchon de 1,7 & 1,9 m.kg.

REMARQUE : Il faut éviter de faire pivoter le bou-
chon ou le corps pour obtenir 'orientation des ori-
fices d'entrée et de sortie, ce qui risquerait de
détériorer les joints et de provoquer une fuite.

18. Mettre en place le piston intermédiaire (4)
(préalablement humecté de liquide hydrauli-
que minéral LHM) dans le corps de pompe.

REMARQUE : Dans le cas de rayures peu profondes,
un léger toilage du piston au papier abrasif n°600
humecté d'essence est admis. Toutefois, il est
préférable de remplacer I'ensemble corps de pom-
pe et piston intermédiaire.

19. Mettre en place l'ensemble, poussoir (2), galet
(1) et axe (3) de galet préalablement huilé (huile
moteur SAE-10 W 30) dans l'alésage du corps
de pompe aprés s'étre assuré que les orifices
dans le poussoir (2) ne sont pas obturés.

Vérifier que |'ensemble coulisse normalement en
appuyant sur le galet.
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OPERATION N° DV. 391.3 Remise en état d'une pompe haute pression.

CONTROLE DE L'ETANCHEITE DU CLAPET.

REMARQUE : Utiliser uniquement le banc 3654-T
prévu pour le liquide minéral LHM. (ce banc est
peint en vert) et ses accessoires 3655-T . (Les
tubes et manomeétres portent un repére vert).

20. Relier l'orifice (a) de la pompe du banc a I'ori-

fice (b) de refoulement de la pompe.

S'assurer que la vis de purge est bien fermée.

21. Pomper.
La pression doit monter jusqu'a 150 kg/ cm2
(manométre M1).

a) Si I'étanchéité est bonne, I'aiguille du mano-
métre doit rester fixe, ou ne descendre que

trés lentement.

b) Si on constate une fuite entre le corps de pom-
pe et le bouchon, il faut changer le joint to-
rique (5) entre le corps et le bouchon {voir
méme Op. §12).

c) Si la pression lue sur le manométre (M1)tombe
il faut remplacer le clapet.

On peut également refaire sa portée en frottant
le clapet sur du papier n°600 humecté & l'es-

sence et placé sur un marbre.

p—

—
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OPERATION N° DV. 391.4 :Remplacement d’un conjoncteurdisjoncteur ou d'un accumulateur.  Op. DY. 3914 1

Ces véhicules utilisent du liquide hydraulique miné-
ral LHM. Le réservoir principal est peint en vert.
Les organes sont peints en vert ou portent des
repéres verts.

DEPOSE.

1. Faire tomber la pression dans le circuit (voir Op.
DX.00).

Mettre le levier de commande de hauteur en position
«basse».

2, Déposer le bloc pneumatique AV.G.

< 3. Désaccoupler le tube volant du pignon de commande
de direction. Repérer par une touche de peinture

la position de la fente du collier de fixation sur

les cannelures du pignon.

4. Déposer la pompe HP (voir Op. DV. 391-1) et la
pompe a essence.

5. Désaccoupler le tube d'arrivée (1) du conjoncteur-
disjoncteur.
Désaccoupler le tube de sortie du raccord simple (3).

6. Desserrer :

- I'écrou (2) du collier de maintien du conjoncteur,
- la vis de fixation supérieure(4) du conjoncteur
sur son support.

Dégager vers le haut I'ensemble conjoncteur-disjonc-
teur-accumulateur, jusqu'a ce que l'on puisse fa-
cilement désaccoupler le tube de retour au réser-
voir.

7. Déposer 1'accumulateur du conjoncteur, le collier
de maintien et le tube de sortie si nécessaire.

POSE.

8. Monter 1'accumulateur sur le conjoncteur-disjonc-
teur, le serrer 4 la main. Intercaler un joint
(repére «blanc »).

Accoupler le tube de sortie (utiliser des garnitures
repérées «vert») et le tube de retour du conjonc-
teur (tube repéré «vert»).

9. Présenter I'ensemble conjoncteur-disjoncteur-accu-
mulateur sur son support. Engager le collier de
maintien.

Placer et serrer la vis de fixation (4) supérieure du
conjoncteur-disjoncteur.

Serrer I'écrou (2) du collier.

10. Accoupler :
- le tube d'entrée (1) au conjoncteur,
- le tube de sortie au raccord simple (3), (utiliser
pour ces 2 tubes des garnitures repérées « verts).
Poser la pompe HP (voir Op. DV, 391-1) et la pompe
a essence.
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OPERATION N° DV. 391-4 : Remplacement d'un conjoncteur-dis joncteur ou d'un accumulateur.

11. Accoupler le tube volant au pignon de commande
de direction (voir Op. DV. 442-1 §§ 9 a 11) en
observant le repére fait & la dépose.

12. Poser le bloc pneumatique AV.G. (intercaler un
joint repére « blanc »).

13. Desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjonc-
teur.

Mettre le moteur en marche, le laisser tourner quel-
ques minutes.

Resserrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur.
Mettre la commande de hauteur en position «route».

Vérifier I'étanchéité des raccords.
Etablir si nécessaire, le niveau du liquide dans le
réservoir (utiliser exclusivement du liquide miné-

ral LHM).
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OPERATION N° DV. 391-7 : Source et réserve de pression. Op. DV. 391.7 1

REMPLACEMENT D'UN TUBE DE LIAISON POMPE
HP - CONJONCTEUR - DISJONCTEUR.

Véhicules utilisant le liguide minéral LHM. Le réser-
voir principal est peint en vert. La pompe et le
conjoncteur sont peints en vert.

Dépose.

1. Faire tomber la pression (voir Op. DV. 00).

2. Désaccoupler le tube de liaison (2)
de la pompe HP (1),
du conjoncteur-disjoncteur (3).

3. Dégager le tube de liaison (2).

Pose.

4. Mettre en place le tube de liaison (2) (ce tube

est repéré vert).

Accoupler Ie tube de liaison (2)
4 la pompe HP (1),
au conjoncteur-disjoncteur (3).

Utiliser exclusivement des garnitures repérées

vert.

5. Mettre les circuits sous pression et vérifier
I'étanchéité des raccords.
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DIRECTION

OPERATION N° DV. 440-00 : Caractéristiques et réglage.

Op. DV.440-00 1

| b1
— )

©

POINTS PARTICULIERS

Réglages sur voiture.

Distance enwe l'axe du poussoir et I'axe
du levier inférieur de relais g=122,5+2,5mm
t.a branche du volant étant a 30° sous I'horizontale du

c6té gauche, la distance entre 1'axe du poussoir et la

bague extérieure du silentbloc doit &tre f = 275 mm

(voir Op. DV. 440-0).
Pincement a 'avant ......ccoovevviinnnininnnen. = 2a4 mm
Réglage du braquage .......cocvveeivieneennnne = 42 .0.,
Serrage des vis de fixation des leviers sur

axe de relais .ivveeiiiiiiiiiiiieiiiiiiiniene = 2,9 m.kg

Remise en eétat.

Longueur des barres de direction entre axe

de rotule et axe de palier élastique ........

Serrage de 1'écrou du levier sur rotule de

Serrage de I'écrou du poussoir de crémaillére

.................................

Desserrer ensuite de 1/G de tour.

Serrage de l'écrou du pignon de commande ..

Serrage de M'écrou de jumelle centrale

Serrage des écrous des axes de barres sur

jumelle centrale

---------------------------------

I

]

402 mm
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OPERATION N° DV. 440-0 : Réglages sur direction (direction & commande mécanique). Op. DV. 440-0 1

REGLAGE DE LA POSITION LATERALE DE LA
DIRECTION.

1. Mettre l'avant de la voiture sur cales.

2. Déposer :
- la roue de secours,
- 'aile avant gauche,
- la batterie et son bac.

3. Les vis de fixation des chapeaux de paliers étant
desserrées, déplacer la direction dans ses paliers
pour obtenir la cote «g» = 122,5 + 2,5 mm entre
le centre de I'axe de poussoir de crémaillére et
le centre de l'axe du levier inférieur de relais
gauche.

Serrer les vis des chapeaux de paliers.

4. Faite tourner le volant pour obtenir la cote «f» =
275 mm et vérifier la position du valant (la branche
doit étre & 30° sous l'horizontale du cété gauche).

Si nécessaire, régler la position du volant.

REGLAGE DU PARALLELISME.

5. Mettre la voiture en position «route » moteur
tournant.

6. Utiliser une pige du commerce.
Mesurer 3 hauteur de 'axe des roues, la distance
entre le bord des jantes a l'arriere. Repérer les
points mesurés & la craie. Faire tourner les roues
d'un demi-tour et mesurer & l'avant les points

repérés.

Il doit exister un pincement vers l'avant, compris
entre 2 et 4 mm.

7. Dans le cas contraire agir sur le manchon, pour
cela lever la voiture & 1'avant.
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OPERATION N° DV. 440-0 : Réglages sur direction (direction ¢ commande mécanique).

Desserrer les vis (1) des colliers du manchon (2).
Faire tourner le manchon par fraction de tour (1/4
de tour correspond A une variation du parallélisme
de 1 mm.

8. Contrdler & nouveau le parallélisme. Serrer les
vis (1) des colliers & 1 m.kg. Braquer & droite,
puis a gauche pour s'assurer qu'il existe une ga-
rantie suffisante entre les vis, la traverse AV. et
le collecteur d'air.

REGLAGE DU BRAQUAGE.

9. Mettre 'avant de la voiture sur cales.
Déposer l'aile avant gauche.

10. Placer le volant comme pour la marche en ligne
droite.

11. Tourner le volant de 1 tour 1/2 exactement vers
la gauche. Desserrer le contre-écrou (3).
Approcher le bouchon de butée (4) en appui sur la
crémailleére et serrer le contre-écrou (3).
Revenir en ligne droite puis tourner le volant de
1 tour 1/2 exactement vers la droite.
Desserrer le contre-écrou (5).
Devisser la vis de butée (6) pour la mettre en appui
sur le carter de direction et serrer le contre-écrou
(5).

Poser 'aile et mettre la voiture au sol.

NOTA : Lorsque les roues sont braquées au maxi-
mum, il doit exister une garde de 10 mm entre le
pneu et le carter de relais. Si nécessaire réduire
I'angle de braquage.



2383

OPERATION N° DY. 440-0 a :

http://bk23.free.fr

Réglages suar direction (direction @ commande mécanique) Op. DV. 440-0a 1

sfrprye

Sl uumnumw b

REGLAGE DE LA POSITION LATERALE DE LA
DIRECTION.

1. Mettre I'avant de la voiture sur cales.

2. Déposer :
- la roue de secours,
- l'aile avant gauche,
- la batterie et son bac.

3. Les vis de fixation des chapeaux de paliers érant
desserrées, déplacer la direction dans ses paliers
pour obtenir la cote « g » = 1125 + 2,5 mm entre
le centre de 1'axe de poussoir de cremalllere et le

centre de I'axe du levier inférieur de relais gauche.

Serrer les vis des chapeaux de paliers.

4. Faire tourner le volant pour obtenir la cote « f »
275 mm et vérifier la position du volant (la bran-
che doit étre @ 30° sous 'horizontale du c6té gau-
che).

Si nécessaire, régler la position du volant.

REGLAGE DU PARALLELISME.

5. Mettre la voiture en position « route » moteur tour-
nant.

6. Utiliser une pige du commerce.
Mesurer a hauteur de l'axe des roues, la distance
entre le bord des jantes a l'arriére. Repérer les
points mesurés a la craie. Faire tourner les roues
d'un demi-tour et mesurer 4 l'avant les points re-
pérés.

Il doit exister un pincement vers l'avant, compris
entre deux et quatre mm.

7. Dans le cas contraire agit sur le manchon, pour
cela lever la voiture a l'avant.

—

_p—
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OPERATION N°® DV. 440-0 a : Reglages sur direction (direction & commande mécanique)

Desserrer les vis (1) des colliers du manchon (2).
Faire tourner le manchon par fraction de tour (un
quart de tour correspond a une variation du paral-
lélisme de un mm.

8. Contrdler 4 nouveau le parallélisme. Serrer les
vis (1) des colliers 41 0mAN (1 m.kg). Braquera droite
puis a gauche pour s'assurer qu'il existe une ga-
rantie suffisante entre les vis, latraverse AV, et
le collecteur d'air.

REGLAGE DU BRAQUAGE

9. Mettre l'avant de la voiture sur cales.
Déposer I' aile avant gauche. (Voir Op. DX. 851-1 a)

10. Placer le volant comme pour la marche en ligne
droite.

11. Tourner le volant de un tour et demi exactement
vers la gauche. Desserrer le contre-écrou (3).
Approcher le bouchon de butée (4) en appui sur la
crémaillére et serrer le contre-écrou (3).

Revenir en ligne droite puis tourner le volant de

un tour et demi exactement vers la droite.
Cesserrci le contre-écrou (5)

Dévisser la vis de butée (6) pour la mettre en appui
sur le carter de direction et serrer le contre-écrou
(5).

Poser l'aile et mettre la voiture au sol.

NOTA : Lorsque les roues sont braquées au maxi-
mum, il doit exister une garde de dix mm entre le
pneu et le carter de relais. Si nécessaire réduire
I'angle de braquage.
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OPERATION N° DV. 441.1 : Travaux sur direction.

Op. DV. 441-1

1

REMPLACEMENT D'UN SUPPORT DE TUBE DE
DIRECTION.

DEPOSE.

1. Déconnecter les cdbles de la batterie.
2. Déposer le volant (voir Op. DV, 441-1).

3. Désaccoupler :
- le raccord du cable de compteur (2),
- le cable de commande (6), débloquer l'écrou (5).

4. Déposer le levier de renvoi de commande de
vitesses (4).

- Désaccoupler la tige de commande (7),

- Dégoupiller 1'axe (3) et dégager le renvoi (4),

- Dégoupiller et déposer la noix (1) de rotule
de levier de renvoi.

- Déposer le levier de renvoi (4).

NOTA : Ne pas égarer la bague rilsan d'articulation
du renvoi sur I'axe (3).

5. Déposer :
-1I'encadrement de compteur,
- la planche porte-appareils,
- le compteur.
(voir Op. DV. 520-1).

6. Déposer le levier de changement de vitesses (11).

Dégoupiller et déposer ;
- I'axe (10) de levier de commande sur tableau
de bord,
- I'axe (9) épaulé de liaison du céble et du levier
sur tableau de bord.
Déposer le levier (11) de changement de vitesses.

Voitures sorties depuis Novembre 1966.

L'axe (2) est fileté et maintenu par un écrou arrété
par rabattement de métal de I'axe.

Dévisser I'écrou pour casser la collerette rabattue,
puis le déposer.

7. Déposer les trois vis de fixation (12) du support
de tube volant.

Faire tourner |'arbre de commande (8) de vitesses
et dégager le support de volant en faisant aten-
tion A ne pas accrocher les faisceaux ‘électriques
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OPERATION N° DV. 441-1 : Travaux sur direction.

POSE.

8. Engager le support du volant.
Veiller & ne pas accrocher les faisceaux élec-
triques.
S'assurer que le joint (4) est bien en place.
Serrer les trois vis de fixation (11).

9. Poser :
- le compteur,
- la planche porte-appareils,
- I'encadrement de compteur, le couvercle porte-
appareils (voir Op. DV. 520-1).

10. Poser le levier de changement de vitesses (3).
Monter et goupiller :
- I'axe (2) de levier de commande sur tableau
de bord.
- I'axe épaulé (1) de liaison du céble et du
levier sur tableau de bord.

Voitures sorties depuis Novembre 1966.

L'axe (2) est fileté. Le serrer jusqu'a ce que
le levier fonctionne sans jeu dans la chape. Mettre
une goutte de «Loctite grade AA » sur 1'axe pour
'arréter.

11. Poser la bague rilsan.

12. Poser le levier de renvoi (8) de commande de
vitesses sur 1'axe (7) et goupiller.

Accoupler et goupiller la noix (5) de rotule de levier
de renvoi sur le renvoi.

Accoupler la tige de commande (10) au renvoi.

13. Accoupler le cable de commande (9) au support
et le raccord de céble de compteur (6).

14. Régler le débattement du levier de changement

de vitesses.

(voir Op. DJ. 334-0 § 4 «a et by).

15. Poser le volant,
(voir Op. DV, 441-1),

16. Connecter les bornes a la batterie.

——

==
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OPERATION N° DV. 4411 : Travaux sur direction.

Op. DV. 4411 3

REMPLACEMENT D'UN VOLANT.

Dépose.
17. Déconnecter la borne négative de la batterie.
REMARQUE : Si le volant doit &tre réutilisé repé-

rer par une touche de peinture la position de la
fente «a» sur les cannelures du volant.

18. Desserrer la vis du collier 4 1'aide de la clé
1994-T. Laisser le ressort se détendre.

19. Déposer la vis (1) d'accouplement du flector.

20. En tirant le tube (2) par l'intérieur de la voiture
dégager :

- le collier (3),

- la coupelle (4),
- le tube (5),

-la coupelle (6),
- le ressort (7),
- la coupelle (8),
- le céne (9).

21. Dégager le volant vers l'intérieur de la voiture,

NOTA : Il est recommandé de protéger le sidge AVG
pour la dépose et la pose du volant.
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4 OPERATION N° DV. 4411 : Travaux sur direction.

Pose.

|

22. Engager le volant par |'intérieur de la voiture.
Placer sur le tube volant (1).

]

-le céne (2),
- la coupelle (3),
_ - le ressort (4),
T2 T s P m,! N ak . - - la coupeéle (5),
i i -1 b ( )7
i ,___umui*u*t”g Il R o
- le collier (8),

23

Engager le volant dans le flector d'accouplement
d'apres les repéres faits au démontage.

24. Si le volant a été remplacé :

a) Tourner le pignon de commande pour amener
la bague extérieure de silent bloc de barre
gauche a une distance «f» = 275 mm de
I'axe de poussoir de crémaillére.

b) Tourner le volant pour amener le bras a 30°
environ sous 'horizontale cété gauche.

c) Engager la direction sur les cannelures du
flector.

d) Poser la vis.

NOTA : Ne monter que des vis DM. 441-100
avec partie lisse.

25, Comprimer le ressort au moyen du compresseur
de ressorts 1991-T. Lorsque le ressort est &
spires jointives, serrer le collier de retenue &
1'aide de la clé 1994-T, Vérifier le jeu du
volant,

26. Connecter la borne négative 4 la batterie.
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OPERATION N° DV. 441-1a:
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Travaux sur direction. Op. DV. 441-1a 1

REMPLACEMENT D'UN VOLANT.

DEPOSE.

1. Déconnecter la borne négative de la batterie.
REMARQUE : Si le volant doit étre réutilisé repérer

par une touche de peinture la position de la fente
«a» sur les cannelures du volant.

2. Desserrer la vis du collier 4 ['aide de la clé 1994-T,
Laisser le ressort se détendre.

3. Déposer la vis (1) d'accouplement du flector.

2880

4. En tirant le tube (2) par l'intérieur de la voiture
dégager :
- le collier (3),

- la coupelle (4),
le tube (5),

- la coupelle (6),
le ressort (7),

L}

- la coupelle (8),
le céne (9).

+

5. Dégager le volant vers !'intérieur de la voiture.

NOTA : Il est recommandé de protéger le siege AVG

pour la dépose et la pose du volant.
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Travaux sur direction.,

POSE.

2880

4081

2875

6. Engager le volant par l'intérieur de la voiture.
Placer sur le tube volant (1).
- le cone (2),
- la coupelle (3),
- le ressort (4),
- la coupelle (5),
- le tube (6),
- la coupelle (7),
- le collier (8),

7. Engager le volant dans le flector d'accouplement
aprés les repéres faits au démontage.

8. Si le volant a été remplacé :
a) Tourner le pignon de commande pour amener la
bague extérieure de silent bloc de barre gauche
a une distance «f» = 275 mm de l'axe de pous-
soir de crémaillére.
b) Tourner le volant pour amener le bras a 30° en-
viron sous l'horizontale c6té gauche.
c) Engager la direction sur les cannelures du flec-
tor.
d) Poser la vis.
NOTA : Ne monter que des vis DM. 441-100 avec par-

tie lisse.

9. Comprimer le ressort au moyen du compresseur de
ressorts 1991-T. Lorsque le ressort est a spires
jointives, serrer le collier de retenue a I'aide de
la clé 1994-T. Vérifier le jeu du volant.

10. Connecter la borne négative a la batterie.

Additif N° 3 au Manuel 544 L

—
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OPERATION N° DV. 442-1a : Travaux sur direction a commande hydraulique Op. DV.442-1a 1
(Remplacements)

REMPLACEMENT D'UNE DIRECTION.

(Véhicules fonctionnant au liquide minéral LHM. Le
réservoir est pefnt en vert, Les organes sont peints
ou repérés en vert),

Dépose.

1. Mettre la voiture en position extréme haute. Placer
deux chandelles a 1'AV, Faire tomber la pression
(voir Op. DX. 00).

2. Déposer la roue de secours, les deux ailes AV, la
roue AV G. et désaccoupler le cible de compteur.

3. Déposer la vis (1) d'accouplement du tube de di-
rection au pignon de commande.

4. Desserrer le collier du ressort de jeu latéral de
direction (clé 1994-T). Démonter les deux leviers
(3) de direction. Débrancher le faisceau d'alimen-
tation (2). Déposer les deux chapeaux de palier de
direction (4).

S. Dégager la direction du tube volant et la sortir par
le c6té gauche de la voiture.

Pose.

6. Mettre la direction en place par le c8té gauche de
la voiture.

7. a) Tourner le pignon de commande pour amener la
bague extérieure de silentbloc " de barre gauche a

i une distance (f) = 275 mm de l'axe du poussoir

\ ~ 1 e : et de crémaillére.

: -'llHiirliiui!inmt%nH’f
54 . b) Toumer le volant pour en amener sa branche a 30°
: l P P - environ sous l'horizontale du c6té gauche.
= ! ] |

= : & c) Engager le pignon de commande dans les canne-

- —————M8M8M— 2 s _l_;,__,... — : d i ¥ -
e, = : it ures du tube de direction.

: A
""'Ji" ——emme L
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2 OPERATION N°® DV.442-1a : Travaux sur directson a commande hydraulique
(Remplacements)

8. Positionner la direction latéralement pour obtenir
la distance g =122,5+ 2,5 mm entre le centre de
'axe du levier inférieur de relais gauche et le
centre du bouchon de poussoir de la crémaillére.
Placer les chapeaux de palier sans les bloquer.
Poser la vis d'accouplement (1) du tube de volant
(s'assurer que la branche de volant ne touche pas
au tableau de bord). Serrer le boulon (1).

9, Régler la position angulaire de la direction. Placer
1'appareil 1955-T faire toumer la direction dans
ses paliers pour amener le pignon de commande
(2) en contact de la touche contrdle (A) de 1'appa-
reil. Serrer les vis de fixation des chapeaux des
paliers.

Comprimer le ressort de jeu latéral & 1'aide du com-
presseur de ressorts 1991-T (B) lorsque le res-
sort est & spires jointives serrer le collier de
retenue & l'aide de la clé 1994-T (C) vérifier le

jeu latéral du volant.

10. Accoupler :

- les leviers de direction aux axes des relais
(serrage 2,5 m.kg) (écrou vers l'extérieur)

- le faisceau d'alimentation ou distributeur de
direction (intercaler la plaquette porte-joints
équipée de joints toriques neufs joints repérés
«blanc»).

11. Poser les ailes, la roue de secours. Poser la roue

AV gauche. Mettre les circuits sous pression.
Vérifier 1'étanchéité des raccords. Mettre la voi-
ture en position «haute ». Enlever les chandelles.
Mettre la voiture en position «route». Accoupler le

cdble de compteur.

12. Régler le parallelisme (voir Op. DX. 440-0).
13. Régler le braquage (voir Op. 440 440-0).

14. Régler le point zéro (voir Op. DX. 440-0).
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OPERATION N° DV. 442.1a:
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Travaux sur direction

Op. DV. 442-1 a 1

REMPLACEMENT D'UNE DIRECTION.

(a commande mécanique).

DEPOSE.

1. Déposer :
- la roue de secours,
- l'aile avant gauche,
(Phares mobiles, voir Op. DX. 851-1 a)

- la batterie et son bac.

2, Desserrer le collier de réglage du ressort du
jeu latéral du tube de direction (clé 1994-T).

3. Déposer la vis (3) et désaccoupler le tube de di-
rection (4) du pignon de commande.

Désaccoupler les leviers (1) de direction des axes
de relais.

4. Déposer les chapeaux de paliers (2) de direction

5. Dégager la direction par le cété gauche de la
voiture,

POSE.

6. Présenter la direction par le c6té gauche du véhi-

cule.

Positionner la direction dans ses paliers.

7. Régler la position latérale pour obtenir une dis-
tance «g» = 1225 + 2,5 mm entre le centre de
l'axe de poussoir de crémaillére et le centre de
I'axe du levier inférieur de relais gauche,

8. Placer les chapeaux de paliers, approcher les
vis.

9. Tourner le pignon de commande pour amener la
bague extérieure de silentbloc de barre gauche
a une distance «f» = 275 mm de l'axe de pous-
soir de crémaillére.
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OPERATION N° DV. 442-1aq :
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Travaux sur direction.

4082

10. Tourner le volant pour amener la branche a 30°
environ sous l'horizontale, coté gauche et engager
le tube de direction sur le pignon de commande.

11. Poser la vis (3) d'accouplement du tube volant,
serrer |'écrou.

12, Serrer les vis des chapeaux des paliers (2).

13. Accoupler les leviers de direction (1) aux axes
de relats (couple de serrage des vis de fixation =

25 mAN (2,5 m.kg).

14, Serrer le ressort du jeu latéral de direction a
I'aide du compresseur de ressorts 1991-T

Lorsque le ressort de jeu latéral est a spires join-
tives, serrer le collier a I'aide de la clé 1994-T

Veérifier le jeu du volant.

15. Poser :
- la batterie et son bac,
- l'aile avant gauche,
(Phares mobiles,voir Op. DX. 851-1 a)

- la roue de secours.

16. La voiture étant & sa hauteur normale (position
route) régler la parallélisme (voir Op. DV.440-0 a).

17. Régler le braquage (voir Op. DV. 440-0 a)
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OPERATION N° DV. 442.3 : Travaux sur direction ¢ commande mécanique Op. DV. 4423 1

(remise en état).

REMISE EN ETAT D'UNE DIRECTION.

Démontage.

1. Débloquer le contre-écrou (6) du bouchon.
Déposer le bouchon (7) de réglage de butée de
crémaillere et le contre-écrou (6).

2. Maintenir la direction & 1'étau, en utilisant le
support 1999-T (A).

Déposer le collier gauche de la gaine d'étanchéité
et dégager la gaine pour fixer le support.

3. Désaccoupler les barres (11) de la jumelle (8)
en déposant les écrous et les axes (10).

4. Déposer l'écrou (9) et désaccoupler la jumelle
(8) de la rotule centrale.

Utiliser 1'extracteur 1967-T (B).

5. Braquer la direction & gauche et immobiliser la
crémaillére 3 1'aide du tournevis du support

1999-T (A).

6. Déposer le bouchon (1) d'obturation du carter, \
les colliers Ligarex (2) des gaines d'étanchéité,
la gaine d'étanchéité droite (3) et les deux caches
mobiles (4) et (5). f
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OPERATION N° DV. 442.3 : Travaux sur direction ¢ commande mécanique

(remise en état).

A

7. Déposer la rotule centrale (3).
Déposer :
- le ressort (5),
- 1'entretoise caoutchouc (6),
- le dé de guidage (4).

8. Rabattre 1'arrétoir (2).
Déposer I'écrou (1) de blocage de rotule.

(Utiliser 'embout 1987-T (A).
Dégager l'arrétoir (2).

9. Dégager la rotule, de la crémaillére.
Utiliser l'extracteur 1966-T (B) et 1'embout
1987-T (A).
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OPERATION N° DV. 442.3 : Traveux sur direction a commande mécanique Op. DV. 442.3 3

(remise en état).

10. Enlever la goupille (1) et déposer :
- I'écrou (2) (clé MR. 3691-70) (A),
- le ressort (3) du guide poussoir,
- le guide poussoir (4) de crémaillére.

Dégager la crémaillere (5).

11. Déposer le pignon (8) de commande de crémail-
lere.

Déposer le bouchon (12) téle du carter de pignori
de crémaillére.

Dégager le métal de I'écrou (11) rabattu dans la
rainure du pignon de commande.

Déposer I'écrou (11).

Déposer la coupelle (6) d'étanchéité de pignon.

Déposer le pignon (8) en le frappant en bout & I'aide
d'un jet en bronze.

ATTENTION : Eviter la dispersion des billes du
roulement (7) supérieur.

Déposer I'entretoise (9).
Chasser la cuvette extérieure du roulement (7) supé-
rieur et du roulement (10) inférieur.

12. Déposer la gaine d'étanchéité gauche.



http://bk23.free.fr

4 OPERATION N° DV. 442.3 : Travaux sur direction ¢ commande mécanique

(remise en état).

13. Déshabiller les barres.

Déposer les écrous (1) des rotules de barres de

direction.

Désaccoupler les leviers (2) de relais de direction
des barres, (extracteur 1964-T (A) avec grain
1968-T (B).

Déposer les coupelles caoutchouc et les coupelles

en nylon.

Désaccoupler le manchon (3) de la barre droite.

Déposer les paliers élastiques (4) & la presse
(mandrin MR. 3676-110) (C).

14. Déposer la direction du support.

15. Nettoyer les pidces.
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OPERATION N° DV. 442.3 : Travaux sur direction ¢ commande mécanique Op. DV. 442.3

(remise en état).

5

Meontage.

16. Habiller les barres de direction.

a) Mettre en place, A la presse les paliers élastiques
(3) dans les moyeux de barre (mandrin MR. 3676-
110) (C). S'assurer que le dépassement du palier
élastique est égal de part et d'autre du moyeu.

b) Sur la barre droite, monter le manchon (2) de ré-
glage muni de ses colliers, placer les tétons
d'arrét dans la gorge des colliers. Visser le man-
chon de la méme quantité sur la barre et sur 'ex-
trémité portant la rotule pour obtenir une cote
«e» = 402 mm entre I'axe de la rotule et l'axe
du palier élastique.

Approcher les écrous des vis des colliers sans
les serrer.

17. Accoupler les leviers.

Mettre un peu de graisse adhésive dans l'espace
annulaire entre queue de rotule et boitier.

Placer la coupelle nylon. Dégraisser soigneusement
la queue de rotule. Placer la coupelle caoutchouc.

Monter le levier (1).

ATTENTION : Il y a un levier gauche et un levier
droit. Respecter le sens de montage.
Serrer 1'écrou de rotule 2 40 mAN (4 m.kg environ).
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6 OPERATION N° DV. 442.3 : Travaux sur direction ¢ commande mécanique

(remise en état).

18. Monter et régler le pignon de commande.

REMARQUE : Pour effectuer cette opération, toutes
les piéces doivent étre soigneusement dégraissées.

a) Monter le pignon de commande sans les billes du
roulement supérieur (7).

Serrer I'écrou & 5 m.kg. en intercalant une rondelle
(c) d'épaisseur 3 mm entre écrou et pignon.

Mettre en place le support (A) 1997-T muni du compa-
rateur 2437-T (équipé d'une touche plate) sur la
direction. Intercaler une bille § = 6 mm (bille de
roulement supérieur). Le comparateur doit étre
armé de 6 mm environ.

La touche du comparateur reposant sur la bille (B)
mettre le zéro du cadran face a la grande aiguille
et repérer la position de l'aiguille totalisatrice.

b) Déposer le support de comparateur sans dérégler
le comparateur.
- I'écrou (11) et le pignon de commande de
la direction.

c) Placer le roulement supérieur (7), avec ses billes
non graissées (attention & la position de la cage
en nylon) sur le pignon de commande.

Engager le pignon dans la direction.
Serrer 1'écrou (11) pour obtenir une rotation libre
et sans jeu du pignon de commande.

d) Mettre en place le support (A) 1997-T muni du
comparateur sur la direction. Placer les aiguilles
du comparateur & la position qu'elles occupaient
précédemment, puis amener la touche du compara-
teur au contact de la bille (B) en comptant les
taurs et les fractions de tours soit : 4,28 mm par
exemple.
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(remise en état)

Op. DV. 442.3 7
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e) Choisir parmi les rondelles de réglage (9) vendues
par le Service des pieces détachées, celle corres-
pondant & I'épaisseur ci-dessus.

f) Déposer :
- le support de comparateur (A)
- 'écrou (11)
- le pignon de commande et le roulement de la di-
rection.

g) Enduire de graisse (graisse spéciale pour roule-
ments) les billes des roulements supérieur (7)
et inférieur (10).

h) Placer la rondelle de réglage (9) sur le pignon
(8), le chambrage c6té pignon.

i) Graisser le pignon (graisse spéciale pour roule-
ments) et le présenter dans le boitier de direction.

j) Serrer la queue du pignon & I'étau (serrer modéré-
ment), serrer I'écrou (11) & 5 m.kg.

S'assurer que le pignon tourne libre et sans jeu dans
le boitier de direction, sinon modifier I'épaisseur
de la rondelle (9).

k) Tenir coup sous l'extrémité du pignon et rabattre
le métal de I'écrou (11) dans la rainure du pignon.

1) Monter le bouchon tdéle (12) rempli de graisse
(graisse spéciale pour roulements).
Monter la coupelle (6) d'étanchéité de pignon.

19. Monter la crémaillere.

Maintenir la direction & I'étau, utiliser le support
1999-T (A).

La crématllére étant engrenée avec le pignon, monter
le poussoir (4), le ressort (3) et I'écrou (2).

Serrer 1'écrou énergiquement puis le desserrer de 1/6
de tour (clé MR. 3971-70)(B). Vérifier le fonctionne-
ment de la crémaillére.

Percer dans le boitier un trou @ = 2 mm en face d'un
créneau de I'écrou et goupiller celui-ci.

20. Monter la gaine d'étanchéité gauche.

Commencer la mise en place par l'extrémité ayant
le plus petit diametre.
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8 OPERATION N° DV. 442.3 : Travaux sur direction ¢ commande mécanique

(remise en état).

21. Monter la rotule centrale.

m a) Présenter la rotule (3) par I'ouverture du carter,

le céne de la rotule préalablement dégraissé.

b) Placer le dé de guidage (4) sur le cone de la ro-
tule.

c) Fixer la rotule (3) sur le cone de la crémaillere, en
A frappant sur le moyeu de la rotule a I'aide d'un

tube.

Déposer le dé (4) de guidage.

Poser l'arrétoir (2) et serrer I'écrou (1). (Utiliser
I'embout 1987-T) (A).

Rabattre l'arrétoir (2). Pendant le serrage, maintenir

la crémaillére par le tournevis du support 1999-T.

d) Par l'ouverture de passage de rotule dans le carter

mettre 50 g. de graisse A roulements du coté du

pignon de commande.

e) Mettre en place |'entretoise (6) caoutchouc, le
ressort (5), les caches mobiles, engager leur
extrémité dans la gaine d'étanchéité gauche.

22. Poser la gaine d'étanchéité droite.

Commencer samise en place par le cbté ayant le
plus grand diameétre.

Mettre la gaine en place sur I'extrémité des caches
mobiles.

23. Monter les colliers Ligarex de maintien des
gaines d'étanchéité.




p—
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OPERATION N° DV. 442.3 : Travaux sur direction ¢ commande mécanique Op. DV. 442.3

(remise en état).

9

24. Poser le bouchon droit (1) d' obturation de
direction, le contre-écrou (6) et le bouchon
(7) gauche.

25. Poser la jumelle centrale (4) et I'écrou (5).

Serrer I'écrou (5) 4 4 m.kg.
Pendant cette opération, veiller & ce que la
jumelle reste paralléle & I'axe longitudinal

de la direction.

NOTA : L'écrou (5) est un écrou Nylstop. Il est

recommandé de le changer & chaque dépose.

26. Accoupler les barres(2)a la jumelle(4) centrale
(téte de vis orientée vers le haut).

Engager les axes (3). Serrer les écrous & 3,5 m.kg.

NOTA : Les écrous des axes (3) sont des écrous
Nylstop. Il est recommandé de les changer &
chaque dépose.
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OPERATION N° DV. 442-4 a : Travaux sur direction @ commande bydraylique Op. DV. 442-4 o 1

(Remplacements)

REMPLACEMENT D'UNE DIRECTION.

(Véhicules fonctionnant au liguide mineral LHM. Le
réservoir est peint en ver!. L.es organes sont
peints éu repérés en verl).

DEPOSE.

1. Mettre la voiture en position extréme haute. Pla-
cer deux chandelles a 1'AV. Faire tomber la
pression (voir Op. DX. 00).

2, Déposer la roue de secours, les deux ailes AV,
la roue AV G. et désaccoupler le cdble de comp-
teur.

3. Déposer la vis (1) d'accouplement du tube de di-
rection au pignon de commande.

4. Desserrer le collier du ressort de jeu latéral de
direction (clé 1994-T). Démonter les deux leviers
(3) de direction. Débrancher le faisceau d'alimen-
tation (2). Déposer les deux chapeaux de palier de
direction (4).

5. Dégager la direction du tube volant et la sortir par
le cété gauche de la voiture.

POSE.

6. Mettre la direction en place par le c6té gauche de
la voiture. '

7. a) Toumer le pignon de commande pour amener la
bague extérieure de silentbloc de barre gauche a
une distance «f» = 275 mm de l'axe du poussoir
de crémaillére.

b) Toumer le volant pour en amener sa branche a 30°
environ sous l'horizontale du c6té gauche.

c) Engager le pignon de commande dans les canne-
lures du tube de direction.
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2 OPERATION N° DV. 442-4 a : Travaux sur direction a commarnde hydraulique

(Remplacements)

8. Positionner la direction latéralement pour obtenir

{ o . la distance g = 122,5* 2,5 mm entre le centre de

: - h - I'axe du levier inférieur de relais gauche et le 'f

EX‘-. —~ 11 e Gl R centre du bouchon de poussoir de la crémaillere.
.__]_"'_'_'-" g Placer les chapeaux de palier sans les bloquer.

_ 'y1””"”“-'.”““”H“Jll Poser la vis d'accouplement (1) du tube de vo-

‘4.‘ (% i o' - lant (s'assurer que la branche de volant ne touche

- pas au tableau de bord). Serrer le boulon (1).

I
ke

9. Régler la position angulaire de la direction. Pla-
cer |'appareil 1955-T faire tourner la direction
dans ses paliers pour amener le pignon de com-
mande (2) en contact de la touche controle (A) de
I'appareil. Serrer les vis de fixation des chapeaux

des paliers.

Comprimer le ressort de jeu latéral a l'aide du com-
presseur de ressorts 1991-T lorsque le ressort est
a spires jointives serrer le collier de retenue a
I'aide de la clé 1994-T vérifier le jeu latéral du

volant.

g

10. Accoupler :

3526

- les leviers de direction aux axes des relais
(serrage 25 mAN (2,5 m.kg) ) (écrou vers 1'exté-
rieur).

- le faisceau d'alimentation au distributeur de di-
rection (intercaler la plaquette porte-joints équi-
pée de joints toriques neufs (joints repérés

Additif N° 3 au Manuel 544

«blanc»).

11. Poser les ailes, (

- phares mobiles : Voir Op. DX. 851-1a,

- phares fixes :  Voir Op. DX. 851-1,
la roue de secours. Poser la roue AV gauche.
Mettre les circuits sous pression. Vérfier 1'étan-
chéité des raccords. Mettre la voiture en posi-
tion «haute ». Enlever les chandelles. Mettre la
voiture en position «route». Accoupler le cable

de compteur.

4082

12. Régler le parallélisme (Voir Op. DX. 440-0 a).
13. Régler le braquage (Voir Op. DX. 440-0 a).

14. Régler le point zéro (Voir Op: DX. 440-0a).

Additif N® 1 au Manuel 547
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OPERATION N° DV.442.1a: Travaux sur direction a commande bydraulique

(Remplacements)

Op.DV.442}a 3

21. Débloquer le contre-écrou (4) de I'embout de
carter de direction.

22. Déposer le chapeau de palier de direction cté
droit.

23. Dévisser I'ensemble embout de direction cylindre
piston, en tirant dans la limite permise la direc-
tion vers 1'avant du véhicule et dégager cet
ensemble.

REMPLACEMENT D'UNE COMMANDE HYDRAU-
LIQUE DE CREMAILLERE (sans dépose de la

direction).

(Véhicules fonctionnant au liquide minéral LHM. Le
réservoir est peint en vert, les organes sont peints
ou repérés en vert),

Dépose.

15. Débloquer les écrous de la roue avant droite et
mettre I'avant de la voiture sur cales.

Déposer la roue et l'aile avant droite,

16. Faire tomber la pression en desserrant d'un tiers
de tour environ la vis du conjoncteur disjoncteur,

17. Vidanger le circuit de la direction en tournant le
volant jusqu'a fond de braquage a droite et a
gauche.

18. Placer un chiffon sous la bride (3) pour éviter un
écoulement de liquide sur le bloc de freinage.

Désaccoupler la bride (3) du faisceau,de 1'embout du
carter de direction.

19. Désaccoupler le levier de direction (2) de I'axe
de relais (1).

20. Desserrer le contre-écrou du bouchon de butée
de braquage, c8té droit et déposer le bouchon.

Braquer la direction complétement & droite.

Déposer le segment d'arrét de I'axe d'attelage.

Déposer la tdle de protection et dégager I'axe d'atte-
lage du piston de commande de crémaillére par le
dessous a l'aide de l'extracteur 1969-T. Dévisser
les goujons (5).




OPERATION N° Dv.442+|
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a: Travaux sur direction & commande bhydraulique

(Remplacements)

Pose.

REMAROQUES :

a) S'assurer de la propreté des piéces.

b) S'assurer de la présence des joints (1) (2) (3) dans
'embout de carter et sur I'embout de cylindre. Ces
joints doivent &tre repérés sblancs et remplacés a
chaque intervention.

c) Humecter les pidces a l'aide de liquide minéral

pour circuits hydrauliques (liquide LHM).

24. Engager |'ensemble embout de direction cylindre
piston dans le carter de direction. L'opération est
facilitée en tirant la direction vers l'avant de la
voiture, dans la limite permise.

Visser I'ensemble embout de direction cylindre piston
jusqu'a ce que la bride du faisceau puisse se
mettre en place, sans forcer.

25. Poser le chapeau de palier droit. Serrer les vis

de fixation (rondelle grower sous téte).

Visser les goujons (5).

26. Maintenir I'embout de carter de direction et serrer
le contre-écrou (4) a 98,10 mAN (10 m.kg).

27. Braquer la direction a droite pour que le trou de
la tige de commande de crémaillére se trouve 2
hauteur des trous du piston, Aligner les deus
piéces a l'aide d'une broche.

Mettre en place l'axe d'attelage (6) a I'aide de I'ex-
tracteur 1969-T par le dessus.
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OPERATION N° DV. 442-la: Travaux sur direction a commande hydraulique Op.DV.442 -H a 5

(Remplacements)

Poser le segment d'arrét (1) de 1'axe d'attelage.

Poser la tdle de protection.

28. Accoupler le levier de direction (4) sur I'axe de

relais (3).

Accoupler la bride du faisceau (2) intercaler la pla-
quette porte-joints munie de joints toriques neufs
(joints repérés «blanc». Serrer les écrous (rondelles

grower).

Monter la roue et metire la voiture au sol. Serrer les

écrous de fixation de la roue.

Mettre le moteur en marche.

Mettre les circuits sous pression et vérifier 1'étan-

chéité des raccords.

Régler le braquage (voir Op. DX. 440-0 §§ 17 - 18 -
19).

Monter l'aile (voir Op. DX, 851-1),

(
(
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OPERATION N° DV. 451-00 : Caracteristiques et réglages. Op. DV. 45100 1
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OPERATION N° DV. 453-0 : Controles sur commandes hydrauliques de frein. Op. DV. 453-0 1

Ces véhicules utilisent du liquide hydraulique miné-
ral LHM. Le réservoir principal est peint en vert,

et les organes sont peints ou repérés en vert.

CONTROLE DU FONCTIONNEMENT DE LA COM-
MANDE.

REMARQUE IMPORTANTE :

Utiliser uniquement le banc 3654-T pré vu pour le
liquide minéral LHM (ce banc est peint en vert)
et ses accessoires 3655-T (les tubes et mano-
meétres portent un repére vert).

1. Relier I'orifice (e) de la pompe du banc a I'ori-
fice d'alimentation d'un accumulateur de frein
«type break».

Relier l'orifice d'utilisation de cet accumulateur
au raccord 3 voies (1).

2. Relier les 2 autres sorties du raccord 3 voies (1)
aux orifices (c) et (d) d'alimentation de la com-
mande de frein.

Relier l'orifice d'échappement de la commande au
réservoir du banc 4 l'aide d'un tube (2) trans-
parent de préférence.

Relier 'orifice d'alimentation (b) des freins AV. au
manométre (M2) et 'orifice d'alimentation (a) des
freins AR au manomeétre (M3).

3. Serrer la vis de purge du banc et faire monter la
pression jusqu'a 100 bars (manométre M1).

4. Appuyer sur la commande et observer les mano-
métres (M2) et (M3). La pression doit d'abord
monter dans le manométre (M2), elle doit étre
constamment supérieure & celle lue sur le mano-
mérre (M3) de 5 bars environ.

Cesser la poussée sur la commande, la pression
doit retomber & zéro.

REMARQUE : Aprés un certain temps d'utilisation,
les manométres (M2) et (M3) peuvent perdre de
leur sensibilité.

Il est conseillé d'effectuer une 2éme lecture en
intervertissant les tuyaux arrivant aux mano-
métres (M2) et (M3) et de faire la moyenne des
2 lectures.

e —
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OPERATION N° DV. 453-0 : Contréles sur commandes kydrauliques de frein.

5

CONTROLE DE L'ETANCHEITE DE LA COMMANDE

REMARQUE IMPORTANTE : Utiliser uniquement le
banc 3654-T spécial pour liquide minéral LHM
(ce banc est peint en vert) et ses accessoires
3655-T (les tubes et manométres portent un re-
pere vert).

5. Relier |'orifice (g) de la pompe du banc & I'orifice
d'alimentation d'un accumulateur de frein (1)
(type Greak).

Relier l'orifice d'utilisation de l'accumulateur (1)
au raccord 3 voies (2).

6. Relier les 2 autres orifices du raccord 3 voies (2) (
aux orifices (c) et (d) de la commande de frein.

Obturer les orifices (a) et (b) de la commande &
I'aide de bouchons.

Relier l'orifice d'échappement (e) de la commande
au réservoir du banc 4 'aide d'un tube transparent

(3).

7. Serrer la vis de purge (f) du banc et pomper pour
faire monter la pression jusqu'a 100 bars en-
viron (manométre M2).

8. Appuyer plusieurs fois sur la commande pour
la purger. Déposer le tube (3). (

9. Pomper pour obtenir une pression de 140 bars
{manométre M2). Observer ce manomeétre.

Aprés une minute la pression doit encore étre su-
périeure ou égale & 120 bars.

On ne doit pas constater d'écoulement par 'orifice
(e) d'échappement ni par l'orifice de retour de
fuite.

Sinon il faut remplacer la commande.

p—
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OPERATION N° DV. 453-0 : Controles sur commandes hydrauliques de frein Op. DV. 453-0 3

CONTROLE DU FONCTIONNEMENT DE LA VANNE
DE SECURITE.

REMARQUE IMPORTANTE : Utiliser uniquement le
banc 3654-T spécial pour liquide minéral LHM

(ce banc est peint en vert) et ses accessoires

3655-T (les tubes et manométres portent un re-

pere vert).

10. Relier I'orifice (a) d'alimentation de la vanne

de sécurité a l'orifice (c) de la pompe du banc.

Obturer 1'orifice (d) & 1'aide d'un bouchon.,

11. Serrer la vis (f) de purge du banc et pomper pour

faire monter progressivement la pression (mano-
métre M2) On doit obtenir un écoulement du liqui-
de par les orifices (b) et (e) pour une pression

inférieure ou égale a 90 bars.

12. Desserrer 1égérement la vis (f) de purge pour

faire diminuer progressivement la pression.

L'écoulement par les orifices (b) et (e) doit cesser

pour une pression supérieure a 70 bars.

13. Si la valeur trouvée au §11 est supérieure a
90 bars, il faut diminuer 1'épaisseur de la ron-
delle d'appui du ressort (voir Op. DV. 453-3 § 16)

14. Si la valeur trouvée au § 12 est inférieure &
70 bars, il faut augmenter |'épaisseur de la rondel-
le d'appui du ressort (voir Op. DV. 453-3 § 16)




2386

http://bk23.free.fr

4 OPERATION N° DV. 453-0 : Con#réles sur commandes bydrauliques de [rein

CONTROLE DU MANO-CONTACT DE LA YANNE
DE SECURITE.

REMARQUE IMPORTANTE : Utiliser uniquement le
banc 3654-T spécial pour liquide minéral LHM
(Ce banc est peint en vert) et ses accessoires
3655-T. (les tubes et manométres portent un re-
peére vert).

15. Relier l'orifice (a) d'alimentation de la vanne de
sécurité a 1'orifice (c) de la pompe au banc.

Obturer les trois autres orifices (b, d, e) de la vanne
a l'aide de bouchons.

16. Connecter la fiche du mano-contact & la borne
' (h) du banc, et les deux autres fils du banc aux
bornes d'une batterie. La lampe doit s'allumer
sur le voyant du banc.

17. Serrer la vis (3) de purge du banc et pomper pour
faire monter progressivement la pression (mano-
métre M1) jusqu'a 'extinction de la lampe témoin

Cette extinction doit se produire entre 55 et 85 bars.

18. Faire monter la pression jusqu'a 100 bars en-
viron, puis des serrer lentement la vis de purge
pour faire diminuer progressivement la pression.

La lampe témoin deit s'allumer pour une pression
comprise entre 85 et 55 bars (manométre M1)

Si les valeurs trouvées sont en dehors des limites

citées, il faut remplacer le mano-contact.

CONTROLE DE L'ETANCHEITE DE LA VANNE
DE SECURITE.

19. Relier l'orifice (a) d'alimentation de la vanne de
sécurité a 'orifice (c) de la pompe au banc.

Obturer les orifices (b, d, e) a l'aide de bouchons.

Serrer la vis(g) de purge du banc et faire monter la
pressiona 175 bars.Cette pression étant main-
tenue pendant une minute, au bout de ce temps,
on ne doit constater aucune fuite par l'orifice

(f) sinon la vanne est & remplacer.
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OPERATION N° DV. 453-0 : Controles sur commandes hydrauliques de frein. Op. DV. 453.0 5

Ces véhicules utilisent du liquide hydraulique mine-
ral LH). Le réservoir principal est peint en vert.

PURGE DES FREINS.

20. Placer de préférence la voiture sur une fosse.
Caler la caisse en position «extréme haute». Arréter
le moteur et déposer la roue de secours.

21. Faire tomber la pression dans l'ensemble des
circuits du véhicule.

Placer la commande manuelle de hauteur en position
«basse».

Desserrer la vis du conjoncteur-disjoncteur (voir

Op. DX. 00).

22. Purger le circuit de frein AV.

Raccorder les deux vis (1) de purge des étriers AV
au réservoir principal par deux tuyauteries nylon.

Placer la commande manuelle de hauteur en position
wextréme haute ».

Faire appuyer a fond par un aide sur la pédale de
frein et la maintenir ainsi durant toute I'opération.

Desserrer les vis de purge (1) des étriers AV.

Faire tourner le moteur au ralenti.

Serrer la vis du conjoncteur-disjoncteur jusqu’a ce
que le liquide coule par les tubes de purge.

La purge est terminée lorsqu'il ne passe plus de
bulle d'air dans les tuyaux nylon.

Serrer les vis de purge.

23. Purger le circuit de frein AR.

Raccorder les deux vis (2) de purge des cylindres de
roues AR a un récipient par un tube nylon (ce
récipient transparent de préférence contiendra
déja un peu de liquide minéral hydraulique LIM.

Faire tomber la pression dans l'ensemble des cir-
cuits {voir Op. DX. 00).

Placer la commande manuelle de hauteur en position
«extréme haute ».

Faire appuyer 4 fond par un aide sur la pédale de
frein et la maintenir ainsi durant toute 1'opération.

Desserrer les deux vis (2) de purge des cylindres de
roue AR.

Faire tourner le moteur au ralenti.

Serrer la vis du conjoncteur-disjoncteur jusqu'a ce
que le liquide coule par le tube de purge.
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OPERATION N° DV. 453-0 : Controles sur commandes hydrauliques de frein.

La purge est terminée lorsqu'il ne passe plus de
bulle d'air dans les tuyaux nylon.

Serrer les vis de purge.

24. Contrdler le niveau du réservoir de circuit hy-
draulique et le compléter s'il y a lieu, en utili-
sant exclusivement I'un des liguides verts
(LHM) préconisés par 1'usine.

25. Mettre la voiture au sol.



—
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OPERATION N° DV. 453-1 : Travaux sur commandes hydrauliques de frein. Op. DV. 453-1 1

Ces véhicules utilisent du liquide hydraulique miné-
ral LHM. Le réservoir principal est peint e n vert.

La vanne de sécurité est peinte en vert.

REMPLACEMENT D'UNE VANNE DE SECURITE.

Dépose.

1. Mettre 'avant du véhicule sur cale (support
2505-T).

Faire tomber la pression, desserrer la vis de purge
du conjoncteur et mettre la commande manuelle
de hauteur en position «bas». (voir Op. DX. 00).

2. Déposer la roue de secours, l'aile AV. gauche
et la tole latérale gauche de protection.

3. Désaccoupler les raccords des 4 tubes métalliques,
le tube caoutchouc et la fiche du mano-contact.

Déposer la vis (1) de fixation de la vanne de sécu-
rité (cette vis fixe également deux pattes d'atta-
che de tubes).

4. Dégager la vanne de sécurité.

Pose.

5. Présenter la vanne de sécurité et accoupler les
quatre raccords des tubes métalliques.
(Utiliser uniquement des garnitures joints repérés
s verts).

6. Fixer la vanne de sécurité 2 la caisse au moyen
de la vis (1).

Serrer modérement les quatre écrous raccords (0,6 2
0,8 m.kg).

Accoupler le tube caoutchouc et connecter la fiche
au mano-contact.

7. Mettre le moteur en marche, serrer la vis de purge
du conjoncteur-disjoncteur et mettre le levier de
commande de hauteur 3 la position «route».

Controler l'étanchéité des raccords.

8. Poser la tole latérale de protection, l'aile et la
roue de secours.

Mettre la voiture au sol.
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2 OPERATION N° DV. 453-1 : Travaux sur commande de freinage.

REMPLACEMENT D'UNE COMMANDE HYDRAULI-
QUE DE FREINAGE.

(Doseur).

Ces véhicules utilisent le liquide minéral LHM, le
réservoir principal est peint en vert, la commande
hydraulique est peinte en vert.

Dépose.

9. Faire tomber la pression (desserrer la vis de dé-
tente du conjoncteur, et mettre la commande ma-
nuelle de hauteur en position basse (voir Op.

DX. 00).

10. Déposer la sphere de suspension (clé a sangle
2223-T).

11. Désaccoupler le silentbloc arriere de la barre
de commande des vitesses.

12. Désaccoupler les quatre raccords des tuyauteries
métalliques et les tuyaux caoutchouc.

13. A l'intérieur du véhicule déposer les deux bou-
lons (1) et (2) de fixation du doseur.

14. Dégager le doseur, le support de commande et le

poussoir.

Pose.

15. Présenter le doseur, le support de commande et
le poussoir.

16. Faire prendre les raccords des tuyauteries mé-
talliques (utiliser uniquement des garnitures
repérées cverts).




Correctif N° 6 au 544

Correctif N° 4 au 547
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OPERATION N° DV. 453-1 : Travaux sur commande de freinage. Op. DV. 453.1 3

2427

D.451

L

17. A l'intérieur du véhicule présenter et serrer les
deux vis (3) et (4) de fixation du doseur (rondelle
grower).

18. Serrer modérement les raccords des tuyauteries
métalliques 6 a8 mAN (0,6 a 0,8 m. kq).

Mettre en place les tuyauteries caoutchouc (tuyaute-
rie reperée «verty).

19. Accoupler le silentbloc AR de la barre de com-
mande des vitesses.

20. Monter la sphere de suspension, la serrer a la
main.

21. Régler la pédale de frein : A l'aide de la vis
{2) reqgler le jeu (j) d'attaque du poussoir {de
0,05 mm a 0,50 mm).

Bloquer 1'eécrou (1) et verifier aprés plusieurs actions
sur la pedale (circuit sans pression) que le jeu
{j) ne varie pas.

22, Régler le contacteur de-stop : La pédale de
frein au repos, brancher sur le circuit électrique
du stop une lampe témoin (12 V - 15 W),

S'assurer que la palette du contacteur fonctionne
oten, Visser la vis (6) jusqu'a obtenir |'allumage
de la lampe témoin puis la desserrer de deux
tours. Bloquer le contre-écrou (5).

23. Purger les freins (voir Op. DV. 453-0).
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OPERATION N° DV. 453-3 : Travaux sur commande hydraulique de frein. Op. DV. 453.3 1

REMISE EN ETAT D'UNE COMMANDE HYDRAULIQUE
DE FREIN (doseur).

(Véhicules utilisant du liquide minéral L.H.M., le
réservoir principal est peint en vert, la commande
hydraulique est peinte en vert.

Cémontage.

1. Tenir la commande a 1'étau. A l'aide de 2 tourne-
vis formant levier, dégager la bague (1). Déposer
le protecteur (2) caoutchouc (reperé en vert), et

la coupelle tdle (4).

2. Déposer le circlips (3) et dégager |'ensemble
tiroir (6), ressort (9), coupelle (7) et joncs (5)
et (8).

Démonter le jonc inférieur (8), la coupelle (7) et le
jonc supérieur (5) du tiroir.

3. Déposer le tube raccord de retour de fuites et
son joint.

4. Retourner la commande. Déposer le tube (14)
d'échappement et son joint (11).

5. Déposer le bouchon (16), dégager le joint torique
(15) (repére blanc).

Dégager le ressort (13), la rondelle d'appui (12) et
le tiroir (10).

Nettoyer les piéces a l'essence, les souffler a l'air
comprimé.

: NOTA : Les tiroirs étant appariés avec la chemise,
ne peuvent étre remplacés.
11 Il faut remplacer la commande compléte.
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OPERATION N° DV. 453.3 : Travaux sur commande hydraulique de frein.

Montage. 8. Retourner la commande.
Placer le jonc intérieur (3), monter la coupelle
6. Engager le tiroir (11) préalablement (7) puis placer le jonc extérieur (1) sur le tiroir
humecté de liquide minéral pour circuits (9).
hydrauliques (L.H.M.), dans le corps.
Monter la rondelle (12) d'appui, et le ressort Mettre en place le ressort (8) et engager le tiroir
(13).

ainsi préparé, humecté de liquide hydraulique

Mettre en place le joint torique (14) préalable- minéral L.H.M. dans le corps. Monter le circlips

ment humecté de liquide hydraulique miné- (6).
ral L.H.M.
L'orienter pour que son repére blanc soit au
contact du corps (10) et visser le bouchon 9. Placer la coupelle tdle (5) sur le tiroir.
(15).

Monter le protecteur caoutchouc (4) et mettre la

bague (2) en place, (le protecteur caoutchouc (4)

est repéré averts).
7. Monter le tube raccord d'échappement en

intercalant un joint en cuivre. 10. Monter le tube raccord de retour de fuites.

Intercaler le joint cuivre.
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OPERATION N° DV. 453-3 : Travaux sur commande hydraulique de frein. Op. DV. 4533 3

REMISE EN ETAT D'UNE VANNE DE SECURITE.

(Véhicules utilisant du liguide minéral L.H.M. le
réservoir principal est peint en vert. La vanne de
sécurité est peinte en vert.

Démontage.

11. Serrer la vanne de sécurité a I'étau.
Déposer le mano-contact (1).
Dégager le joint torique (2)

12. Déposer le bouchon (7) et dégager le joint torique
6)

13. Dégager le ressort (5), la rondelle d'appui (8) et
le tiroir (4). Dégager le jonc (9) du tiroir.

14. Nettoyer les pieéces a ['essence, les souffler a

'air comprimé.

Montage.

15. Placer le jonc (9) dans la gorge du tiroir.
Humecter le tiroir (4) de liguide minéral pour cir-
cuits hydrauliques (L.H.M.) et engager la partie
ia plus courte (mesurée A partir de la gorge du
jonc) de ce tiroir dans le corps (3) de la vanne de
sécurité.

16. Mettre en place la rondelle (8) d'appui et le
ressort (5).

17. Poser le bouchon (7). Intercaler le joint torique
(6) préalablement humecté de liquide minéral
(L.H.M.).

Orienter le joint pour que le repére blanc soit en
contact avec le corps (3).

18. Monter le mano-contact (1). Intercaler le joint {
torique (2) préalablement humecté de liquide
L.HM.

Orienter le joint pour que le repére blanc soit ex t(
contact avec le corps (3). \
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OPERATION N° DV. 453-6 : Remise en état d'un pédalier.

Op. DV. 453-6

1

3. Dégager latéralement la pédale (2) de débrayage
et son axe.

4. Déposer successivement :

- la pédale (14) de frein avec le levier de comman-

de de poussoir et le ressort (9).

- la rondelle (10) de frottement de pédale de frein,
- le ressort de rappel (4) de pédale de débrayage.

Ces véhicules utilisent dans le circuit hydraulique
du liquide minéral LHM. Le réservoir principal
est peint en vert. Le pédalier est peint en vert.

DEMONTAGE.

1. Déposer le contacteur de stop (13).
2. Déposer le levier de commande de débrayage (5).
a) Déposer I'écrou (8) et la vis de fixation (6) de
levier de commande de débrayage.
Déposer 1'entretoise (7).
b) Décrocher le ressort (4) du levier (5).

c) Dégager le levier (5) de l'axe de pédale.
Faire tourner l'axe en appuyant sur la pédale pour
permettre ce démontage.

5. Déposer le ressort (9) de rappel, de la pédale (14)
de frein.

6. Déposer les vis de réglage (1) et (15) des pédales
de frein et d'embrayage.

7.S'il y a lieu, chasser la bague (3) de pédale de
frein et les bagues (11) et (12) de support de pé-
dalier.
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OPERATION N° DV. 453.6 : Remise en état d'un pédalier.

MONTAGE.

REMARQUE : S'il existe des ¢bavures s sur les bagues
(11) et (12) de support de pédalier et sur la bague
(3) de pédale de frein, toiler les bagues au papier
abrasif n°600.

8. S'il y a lieu, mettre en place la bague (3) dans
I'alésage de la pédale de frein et les bagues (11)
et (12) dans le support de pédalier.

9. a) Engager 1'axe (2) de pédale de débrayage dans
la premidre bague (11) du support de pédalier.
b) Mettre en place sur I'axe (2) de pédale :
- le ressort de rappel de débrayage (4)
(attention au sens de montage)
- la rondelle (10) de frottement,
- la pédale (14) de frein baguée.

c) Engager l'axe (2) de pédale de débrayage dans
la deuxi@me bague (12) du support de pédalier.

10. Monter le levier de commande de débrayage.

a) Placer le levier (5) de commande de débrayage
entre le ressort (4) de rappel et la rondelle (10)
de frottement (pour cela faire tourner l'axe de
pédale s'il y a lieu).

b) Accrocher le ressort (4) sur le levier de comman-
de de débrayage.

c) Mettre en place la vis (6), I'entretoise (7) et
I'écrou (8) de fixation du levier de commande de
débrayage (2 rondelles plates).

Serrer modérement.

11. Monter le ressort (9) de rappel de pédale de frein
dans la cuvette sous la pédale et dans le logement
sur le support de pédalier.

12. Monter les vis de réglage (15) de la pédale de
frein et (1) de la pédale de débrayage.

13. Poser le contacteur de stop (13).



—
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OPERATION N° DV. 453-7 : Remplacement d'un pédalier.

Op. DV. 453-7 1

Ces véhicules utilisent dans le circuit hydraulique
du liquide minéral LHM. Le réservoir principal
est peint en vert, le pédalier est peint en vert.

DEPOSE.

1. Faire tomber la pression en desserrant la vis de
détente du conjoncteur et en plagant le levier de
la commande manuelle de hauteur en position
basse (voir Op. DX. 00).

2. Déposer le bloc pneumatique de suspension
(clé a sangle 2223-T).

3. Désaccoupler le silentbloc AR de la barre de
commande des vitesses.

4. Désaccoupler les quatre raccords des tuyauteries
méralliques et les tuyaux caoutchouc,de la com-
mande hydraulique de frein.

5. Faire appuyer sur la pédale de débrayage, par
un aide, et placer une cale entre le carter d'em-
brayage et le renvoi en équerre de la commande
d'embrayage.

6. Débloquer le contre-écrou et dévisser le manchon
fileté de réglage du cdble de débrayage.

7. Déposer les quatre écrous (2) de fixation du péda-
lier et 'écrou (1) de la patte de soutien du rac-
cord HP.

8. A l'intérieur du véhicule, dégoupiller et déposer
I'axe du cdble d'embrayage sur le levier (3) de la

pédale.

9. Déconnecter les deux fiches du contacteur de stop
et dégager le fil de ses pattes de maintien.

10. Déposer les deux vis (4) de fixation du doseur et
la vis (5) de fixation du pédalier.

11. Dégager le pédalier du véhicule.
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2 OPERATION N° DV. 453.7 : Remplacement d'un pédalier.

POSE.

12. S'assurer de la présence et du bon état de la
garniture d'étanchéité (polyuréthane) du pédalier.

La remplacer s'il y a lieu (colle genre Bostick).

13. Présenter le pédalier, mettre en place les quatre
écrous (2) (rondelles plate et grower) de fixation
et I'écrou (1) de la patte de soutien du raccord
HP (rondelle grower).

14. Présenter la commande de frein, faire prendre

les raccords des tuyauteries métalliques (uti-
liser uniquement des garnitures repérées sverts).
Mettre en place l'ensemble poussoir et support

de commande.
15. A l'intérieur du véhicule, mettre en place les

deux vis (4) de fixation de la commande de frein

et la vis (5) de fixation du pédalier. Bloquer.

16. Poser I'axe du cdble d'embrayage sur le levier
(3) de la pédale, le goupiller (rondelle plate).

17. Connecter les deux fiches de contacteur de stop

et placer le fil sous ses pattes de maintien.

18. Régler la pédale d'embrayage (voir Op. DJ.314-0).

19. Bloquer les écrous de fixation du pédalier (2)
et (1).

20. Serrer modérement les raccords des tuyauteries

métalliques (0,6 & 0,8 m. kg). Mettre en place les

tuyauteries caoutchouc (tuyauteries repérées

«wvert»).

21. Visser le manchonfileté de réglage du céble de
débrayage et régler le cible (voir Op. DV. 314-1).
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OPERATION N° DV. 453-7 : Remplacement d'un pédalier. Op. DV. 453.7 3

22. Monter le silentbloc AR de la barre de commande

des vitesses.

23. Monter le bloc pneumatique de suspension,
il se visse & la main (joint torique repéré
«blanc» a remplacer a chaque intervention).

24. Purger les freins (voir Op. DV. 453-0).
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OPERATION N° DV. 454-0 : Réglage du frein de securite.

Op. DV. 454-0

1

REGLAGE.

Régler le jeu entre plaquettes et disque de frein.

NOTA : L'étrier c6té gauche est accessible par le
dessous du véhicule.

1. Mettre I'avant de la voiture sur cales.

2. Le frein étant desserré au maximum, placer entre
les plaquettes de frein et le disque, de chaque
coté, une cale de 0,1 mm d'épaisseur ayant une
surface équivalente a4 celle des plaquettes pour
éviter le basculement de celles-ci.

Desserrer les écrous (1) et (3) (clé 12 pans a oeil de
16, amincie & 3 mm d'épaisseur) (3559-T). Agir
sur les vis (2) (clé extra plate de 14) pour amener
les plaquettes au contact des cales.

Serrer les écrous (1) et (3) (clé 12 pans a oeil de 16
amincie).

Retirer les cales.

S'assurer que la roue tourne normalement.

3. Effectuer le méme réglage sur l'autre étrier de
frein.

4. Mettre la voiture au sol.

Régler la tension de la gaine.

5. Mettre I'avant de la voiture sur cales.

6. Le frein étant desserré au maximum, desserrer le
contre-écrou (6) et 1'écrou (7).

Amener le manchon fileté (5) en butée sur la gaine,

Visser I'écrou (7) pour I'amener de 0,34 0,5 mm de
I'extrémité du support (A).

Serrer le contre-£écrou (6).

Vérifier que les roues tournent librement.

7. Mettre la voiture au sol,



http://bk23.free.fr



http://bk23.free.fr

ELECTRICITE

OPERATION N° DV. 510-1 : Montage de l'installation électrique ID. 19. Op. DV. 510-1 1

TABLEAU DES LAMPES

Désignation Quantité Type de lampes
Phare —Code 2 Code Européen P 45 t 41 (sélective jaune)
12 V-45/40W
Clignotants AV
Clignotants AR 6 BA ~15S -1 plot 12 V - 15 W (Gros ballon)
Feu de stop
Lanternes AR
Eclairage plaque de police 6 BA -15S -1 plot12 V- 4 W Philips Holland 12 821
Lampe de secours
Feux de stationnement AV 2 BA9S-12V-4W-twbefd =10
Plafonnier 1 BA 15S-12 V - 15 W (gros ballon)
beRirageicab can 4 BA9S-12V-2 V- tube § = 8,38 maxi (NORMA 1529)
Voyant de frein
Voyant de charge
2 BA9S-12V-1,5W
Eclairage montre
Voyant clignotant 2 BAOS-24V-3W
Voyant phares
Eclairage coffre 1 Navette 12 V-4 W
Phare 2 iode (sur option) 2 Lampe & vapeur d'iode 12 V - 55 W (NORMA 112)
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OPERATION N° DV. 510-1 : Montage de l'installation électrique ID. I9.

http://bk23.free.fr

Op. DV. 510-1

2

0 N G Wb W N

WO W W NN NN N NN N N RN s e e e s e s
G0 SO 3 — T SRR R 0o TR GV A B O O IR S TR o Y G G ST O O = S O

REPERE DES

. Feu indicateur de direction AV. droit

. Phare AV. droit

. Phare 4 iode AV. droit (option)

. Deuxiéme avertisseur de route

. Premier avertisseur de route

. Phare a iode AV. gauche (option)

. Phare AV. gauche

. Feu indicateur de direction AV. gauche
. Régulateur

. Relais de démarreur

. Batterie

. Démarreur

. Dynamo

. Soufflerie de chauffage AV.

. Mano-contact de la vanne de sécurité (freins)
. Moteur d'essuie-glace

. Borne accessoires

. Bofite & fusibles droite

. Relais «SANOR » du phare & iode AV.droit
. Relais «SANOR » du phare & iode AV. gauche
. Sonde thermométrique

. Interrupteur de stop

. Bobine d'allumage

. Boite & fusibles gauche

. Interrupteur de portiére AV. droit

. Interrupteur de portiére AV. pauche

. Interrupteur de chauffage AV.

. Interrupteur d'allumage

. Interrupteur de relais de démarreur

. Commutateur d'essuie-glace

. Voyant de charge

. Inverseur des feux de stationnement

. Montre électrique

34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.

45.
46.
47.
48.
49.
50.

51.

52.
53.

54.

55.

56.

PIECES

Interrupteur des plafonniers
Interrupteur des phares & iode (option
Commutateur d'éclairage et d'avertissement
Thermométre d'eau

Lampe témoin des phares

Lampe d'éclairage du tableau de bord

Lampe témoin du mano-contact des freins
Indicateur d'essence

Lampe témoin des feux indicateurs de direction
Commutateur des feux indicateurs de direction
Rhéostat des lampes d'éclairage tableau de bord
et de montre

Rhéostat du puits de jauge & essence

Plafonnier

Lampe d'éclairage de coffre

Interrupteur de lampe d'éclairage de coffre

Feu indicateur de direction AR. droit

Feux d'éclairage de plaque de police - lanterne
et stop AR. droit

Feux d'éclairage de plaque de police - lanterne
et stop AR. gauche

Feu indicateur de direction AR. gauche
Interrupteur de chauffage AR
(chauffage - 15° C)

Soufflerie de chauffage AR
(chauffage - 15°C)

Relais «SANOR » du compresseur

Option

d'avertisseurs Option

Compresseur des avertisseurs
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OPERATION N° DV. 510.1 : Montage de l'installation électrique ID.19. Op. DV. 510-1
Ne du Couleur :
Faisceau des Nomenclature des fils
kil Embouts
Avant 1 Rouge Relais de démarreur (10)
Rouge a l'interrupteur (29) de relais de démarreur
Avant 2 Vert Relais de démarreur (10)
Noir a bome «BAT» du régulateur (9)
Jaune a boite A fusibles (18) (fusibles N°1 et 2)
Noir a commutateur d'éclairage et d'avertissement (36)
Noir a relais (19) du phare 4 iode avant droit
Noir a relais (20) du phare A iode avant gauche
Rouge a interrupteur d'allumage (28) (repére mauve)—
Dynamo 3 Jaune Dynamo (13)
Jaune a bome «EXC» du régulateur (9)
Dynamo 4 Marron Dynamo (13)
Marron a masse du régulateur (9)
Dynamo 5 Rouge Dynamo
Rouge a borne «DYN» du régulateur (9)
a voyant de charge (31)
Avant 6 Jaune Boite a fusibles (18) (fusible a°1)
Vert a interrupteur (30) d'essuie-glace
Noir a moteur (16) d'essuie-glace (arrét automatique)
Noir a borne accessoires (17)
Avant 7 Vert Boite a fusibles (18) (fusible N°2)
Noir a jonction arriére
Rouge a interrupteur de stop {22)
Noir 4 commutateur (32) des feux de stationnement
Noir a montre (33)
Noir a interrupteur d'allumage (28)
Avant 8 Rouge Interrupteur d'allumage (2B) (repare rouge)
Violet a bobine d'allumage (23)
Avant 9 Violet Interrupteur d'allumage (28)
Violet a interrupteur (27) de chauffage avant
Violet a indicateur d'essence (41)
a lampe témoin (40) des freins
Violet a voyant de charge (31)
Violet a4 commutateur (43) des feux indicateurs de direction
Violet 4 thermométre (37)
Violet a interrupteur (53) de chauffage AR (chauffage - 15° C)
Avant 10 Bleu Commutateur (30) d'essuie-glace
Bleu 4 moteur (16) d'essuie-glace
Avant 11 Rouge Commutateur (30) d'essuie-glace
Rouge a moteur (16) d'essuie-glace
Avant 12 Bleu Commutateur (43) de feux indicateurs de direction
Violet a jonction avant droite
Bleu 4 jonction arriére
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OPERATION N° DV. 510-1 : Montage de l'installation électrique ID. 19. Op. DV. 510-1 4
Ne du Couleur
Faisceau . des Nomenclature des fils
fil Embouts
Avant 13 Blanc Commutateur (43) des feux indicateurs de direction
Violet a jonction avant gauche
Blanc a jonction arriére
Avant 14 Vert Commutateur (43) des feux indicateurs de direction
Vert a voyant (42) de feux indicateurs de direction
Avant 15 Marron Voyant (40) de freins
Marron a mano-contact (15) de la vanne de sécurité
Avant 16 Violet Interrupteur (22) de stop
Violet a jonction arriére
Avant 17 Bleu Thermomeétre (37)
Bleu a fil d'alimentation de la sonde thermométrique (21)
Avant 18 Bleu Commutateur d'éclairage et d'avertissement (36)
Bleu a jonction avant gauche
Avant 19 Blanc Commutateur d'éclairage et d'avertissement (36)
Blanc 2 jonction avant gauche
Avant 20 Jaune Commutateur d'éclairage et d'avertissement (36) |
Jaune a interrupteur (35) de phare a iode
Jaune a jonction avant droite
Jaune A jonction avant gauche
Bleu a voyant (38) des phares
Avant 21 Jaune Interrupteur (35) des phares & iode
Jaune a relais (19) du phare & iode avant droit (borne 3)
a relais (20) du phare & iode avant gauche (borne 3)
Avant 22 Blanc Relais (19) du phare & iode avant droit (borne 2)
Mauve a jonction avant droite
Avant 23 Blanc Relais (20) du phare & iode avant gauche (borne 2)
Mauve a jonction avant gauche
Fil volant 24 Mauve Masse
Mauve a relais (19) du phare & iode avant droit (bome 4)
Mauve a relais (20) du phare & iode avant gauche (borne 4)
Avant 25 Vert Commutateur d'éclairage et d'avertissement (36)
Vert a jonction avant droite
Vert 2 jonction avant gauche
Avant 26 Mauve Commutateur d'éclairage et d'avertissement (36)
Jaune a boite & fusibles (24)
Avant 27 Jaune Bofite a fusibles (24)
Mauve 4 jonction arriére
Rouge 4 rhéostat (44) d'éclairage du tableau de bord
Bleu a inverseur (32) des feux de stationnement
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OPERATION N° DV. 510-1 : Montage de l'installation électrique ID. 19. Op. DY. 510-1
N du Couleur
Faisceau fil des Nomenclature des fils
Embouts
Avant 28 Rouge Rhéostat (44) d'éclairage du tableau de bord
Rouge a lampes (39) d'éclairage du tableau de bord
Rouge a lampe d'éclairage de la montre (33)
Avant 29 Rouge Inverseur (32) des feux de stationnement
Rouge a jonction avant droite
Rouge a jonction arriére
Avant 30 Vert Inverseur (32) des feux de stationnement
Rouge a jonction avant gauche
Vert A jonction arridre
Avant 31 Marron Interrupteur (34) des plafonniers
Marron a jonction arriére
a interrupteur (25) de portiére avant droite
a interrupteur (26) de portiére avant gauche
Avant 32 Mauve Interrupteur (27) de chauffage avant
Mauve a moteur de la soufflante (14)
Fil volant 33 Marron Masse
Marron a interrupteur (29) de relais démarreur
Marron a interrupteur (34) des plafonniers
a montre (33)
Fil volant 34 Rouge Bobine d'allumage (23)
Rouge a allumeur
Avant droit 12 Violet Jonction avant droite
Violet A feu indicateur (1) de direction droit
Avant droit 20 Jaune Jonction avant droite
Jaune a phare avant droit (2) (feu de route)
Avant droit 22 Mauve Jonction avant droite
Mauve a phare a iode droit (3)
Avant droit 25 Vert Jonction avant droite
Vert a phare avant droit (2) (feu de croisement)
Avant droit 29 Rouge Jonction avant droite
Rouge a phare avant droit (2) (veilleuse - feux de stationnement)
Avant droit 35 Marron Masse
Marron a feu indicateur (1) de direction droit
Marron A phare (2) avant droit
Marron a phare A iode (3)
Avant gauche 13 Violet Jonction avant gauche
Violet a feu indicateur (8) de direction gauche
Avant gauche 18 Bleu Jonction avant gauche
Bleu A premier avertisseur de route (5)
Avant gauche 19 Blanc Jonction avant gauche
Blanc & deuxiéme avertisseur de route (4)
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OPERATION N° DV. 510-1 : Montage de l'installation électrique ID. 19. Op. DV. 510-1 6
N° du Couleur
Faisceau des Nomenclature des fils
fil
Embouts
Avant gauche 20 Jaune Jonction avant gauche
Jaune a phare (7) avant gauche (feu de route)
Avant gauche 23 Mauve Jonction avant gauche
Mauve a phare & iode (6)
Avant gauche 25 Vert Jonction avant gauche
Vert a phare (7) avant gauche (feu de croisement)
Avant gauche 30 Rouge Jonction avant gauche
Rouge a phare (7) avant gauche (veilleuse - feux de stationnement)
Avant gauche 36 Marron Masse
a feu indicateur (8) de direction gauche
a phare (7) avant gauche
a phare a iode (6)
Arriére 7 Noir Jonction arriére
Noir a plafonnier (46)
Arriére 12 Bleu Jonction arriére
Sleu a feu indicateur (49) de direction arriére droit
Arriére 13 Blanc Jonction arriére
Bleu a feu indicateur (52) de direction arriére gauche
Arriére 16 Violet Jonction arriére
Rouge a feu de stop arriére droit (50)
Rouge a feu de stop arriére gauche (51)
Arriére 27 Mauve Jonction arriére
Mauve a feu d'éclairage droit (50) de la plaque de police
Mauve a feu d'éclairage gauche (51) de la plaque de police
a lampe d'éclairage (47) de coffre
Arriére 29 Rouge Jonction arriére
Vert 4 feu de stationnement (ou lanterne) AR. droit (50)
Arriére 30 | Vert Jonction arriére
i Vert a feu de stationnement {ou lanterne) AR. gauche (51)
Arriére 31 | Marron Jonction arriére
: Marron 4 lampe de plafonnier (46)
Arriére 37 ‘ Jaune Indicateur d'essence (41)
l Jaune a rhéostat de jauge a essence (45)
Arriére 38 I Gris Incerrupteur (53) de chauffage AR (- 15° C)
|| Rouge a moteur de soufflerie (54) de chauffage AR (- 15° C)
OPTIONS :
1) Sur demande, il est monté un avertisseur & compresseur.
Fil volant 39 Noir Régulateur (9) (borne « BAT »)
Noir a jonction faisceau avertisseur
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OPERATION N° DV, 510-1 : Montage de l'installation électrique ID. 19. Op. DV. 510-1 7
Nolh Couleur
Faisceau fil des Nomenclature des fils
Lmbouts
Faisceau 40 Noir Jonction faisceau avertisseur
avertisseur Noir a relais «SANOR » (55) (borne 1)
a compresseur
Faisceau 41 Blanc Deuxiéme avertisseur (4) de route
avertisseur Jaune a relais «SANOR» (55) (borne 3)
a compresseur
Faisceau 42 Blanc Relais «SANOR » (55) (borne 2)
avertisseur Blanc a compresseur (56)
a4 compresseur
Faisceau 43 Marron Masse
avertisseur Mauve a relais «<SANOR » (55) (borne 4)
4 compresseur Marron A compresseur (56)
2) Sur demande, il est monté un pulseur d'air frais,
Violet une sauterelle Vi (9) alimente |'interrupteur (57).
Fil volant 44 Mauve Interrupteur (57) du pulseur d'air frais
Mauve a soufflerie (58) d'air frais
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OPERATION N° DV. 520-1 : Travaux sur planche de bord.

Op. DV. 520-1

00006060000

DEPOSE.

1. Déconnecter la bormne négative de la batterie,

2. Déposer les vis de fixation de 1'applique de
finition (4) de. passage de direction et de 1'appli-
que de finition (5) de passage de levier de
changement de vitesse.

3. Dégager :
- I'applique de finition (5) de passage de levier
de changement de vitesse.
- I'applique de finition (4) de passage de direc-
tion.

4. Déposer les cales caoutchouc sous I'applique de
finition.

5. Déposer le couvercle (3) de support de commande
électrique.

6. Déposer |'encadrement de compteur (6).

Déposer :

- les quatre vis autour du compteur,

- la vis sur le support situé sous le couvercle
de bofte a gants,

- les boules (1) de commande du volet d'aéra-
tion gauche,

Débrancher le faisceau électrique des boutons

de commande et de la montre,

Désaccoupler le bouton lave-glace de la pompe,

Déposer 1'encadrement.

7. Déposer le compteur (2).
- Désaccoupler le flexible de compteur.
-Dégager le compteur.
- Déconnecter le faisceau électrique.
- Déposer le compteur.

8. Déposer les boules (11) de commande du volet
d'aération droite et la grille (12) d'aération
droite.

9. Déposer la tble d'habillage (9).

Déposer les boules (7) des leviers de commande.

Déposer la téle d'habillage (9)-

10. Déposer le cendrier (8) et le vide-poche (10).
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2 OPERATION N° DV. 5201 : Travaux sur planche de bord.

11. Débrancher les faisceaux :
- du rhéostat d'éclairage de tableau de bord,
- du commutateur (3) indicateur de direction.

12, Déposer:
- les écrous de fixation du commutateur d'éclai-
rage et d'avertisseur(l),
- la vis de fixation du commutateur indicateur
de direction (3) sur la patte support du tunnel
de direction.

13. Déposer le support de commande électrique (2)
avec le commutateur de feux indicateur de
direction (3).

14. Déposer :
- la vis de fixation (en a) de la planche de bord
inférieure gauche,
- la vis de fixation (4) de la planche de bord
supérieure gauche.

15. Dégager et déposer 1'ensemble planche de
bord supérieure (5) et inférieure (G) gauche.
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OPERATION N° DV. 5201 : Travaux sur planche de bord.

op- Dv- 520‘] 3

16. Désaccoupler :
-le faisceau de la planche de bord inférieure
droite.
- la tirette de starter du carburateur.

17. Déposer :
-la vis (6) de la garniture (5) gauche,
- le rétroviseur (3),
- les écrous (4) et (1) de fixation de la planche
de bord supérieure,

18. Désaccoupler le conduit souple entre conduit de
répartition et buse de désembuage (2) de pare-
brise,

19. Déposer l'ensemble :
- planche de bord supérieure droite (7),
- planche de bord inférieure droite (10),
- garniture droite (11),
- buse de dégivrage (8),
- bofte a gants (9).

20. Déposer la tdle de finition entre pare-brise et
planche de bord supérieure.
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OPERATION N° DV, 520s1 : Travaux sur planche de bord.

POSE.

21.Fixer la t8le de finition entre pare-brise et
planche de bord supérieure.

22, Présenter l'ensemble :
- planche de bord supérieure droite (6) avec
garniture (9),
- planche de bord inférieure droite (5).
- boite a gants (4),
- buse de dégivrage (2) de pare-brise,

23, Mettre en place cet ensemble de fagon que la
patte de fixation de rétroviseur passe entre les
deux sorties de la buse de dégivrage, et que les
vis de fixation (1) et (7) passent dans les pattes
de la planche de bord.

24. Engager la tirette de starter dans le trou de
passage sur le téle moteur.

25. Accoupler le conduit souple entre conduit de
répartition et buse de dégivrage (2) A la buse

de dégivrage (2) de pare-brise.

26. Engager A fond la partie supérieure de la planche
de bord sous la tble de finition.

27. Serrer les deus écrous de fixation de la planche
de bord (1) et (7).

28. Visser le rétroviseur (3) en 'orientant.

29. Poser et serrer la vis (9) de fixation de la garni-
ture (8).

30. Accoupler le faisceau a la planche de bord
inférieure droite.
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OPERATION N° DV. 5201 : Travaux sur planche de bord. Op. DV. 520-1 5

31.Présenter I'ensemble :

- planche de bord supérieure (2) gauche,
- planche de bord inférieure (3) gauche.

Engager & fond la planche de bord supérieure gauche
sous la tdle finition et sous la planche de bord
supérieure droite.

Poser :

- la vis de fixation (1),
- la vis de fixation (4) de la planche de bord
supérieure et inférieure gauche,

32. Faire passer le faisceau du commutateur
d'éclairage et d'avertisseur sous la patte support
du tunnel de direction.

33. Fixer :

- le commutateur d'éclairage et d'avertisseur,

- la patte du support tube volant au support
de commutateur éclairage et avertisseur,

- le commutateur des feux indicateurs de direc-
tion sur la patte support du tunnel de direction.
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OPERATION N* DV. 5201 : Travaux sur planche de bord.

0060606000000

e
|

e

34. Présenter le compteur (3).

Accoupler les faisceaux électriques au compteur.

Mettre le compteur (3) en place.

Accoupler le cable de compteur de vitesse,

Présenter l'encadrement de compteur (6).
- Connecter les faisceaux électriques.

- Accoupler le bouton de commande du lave-
glace a la pompe lave-glace.

Fixer I'encadrement de compteur (6).

35. Poser les boutons (1) de commande du volet
d'aération gauche.

36. Poser la grille d'aération (12) droite.

Poser les boutons (11) de commande du volet
d‘aération droit.

f SR N
j : |

37. Présenter et poser le couvercle du support de
commande électrique (4).

38. Présenter :

- 1'applique de finition (2) de direction avec sa
butée caoutchouc,

- I'applique de finition (5) de passage de levier
de vitesse avec sa butée caoutchouc.

Les fixer.

39. Poser et fixer le vide-poche (9).

40. Poser le cendrier (8).

41. Présenter et fixer la tle d'habillage (10).

42, Visser les boules (7) des leviers de commande
de volets de chauffage et d'aération.
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OPERATION N° DV. 525 - 1 : Remplacement d'un cable de compteur, Op. DV. 525 - 1

DEPOSE
1. Déconnecter les bornes de la batterie

Déposer la roue de secours

2. Déposer :
- les vis de fixation du support de roue de

secours sur le chissis,
- les vis du cadre de ventilation du radiateur.

3. Déposer 1'ensemble :
- carcasse de conduit de ventilation,
- support de roue de secours,
- conduit souple et cadre de ventilation,

NOTA : Garder les cales trouvées en démontant le
support de roue de secours.

4. Désaccoupler le céble (1) de compteur de la
prise de mouvement sur bolte,

5. Désaccoupler le manchon reliant les deux
parties du céble de compteur,

6. Dégager le céble de compteur cdté boite de
vitesses de la patte de maintien (2)
contre radiateur,

Déposer le cdble de compteur cété boite de
vitesses.

7. Déposer 'encadrement de compteur et

dégager le compteur de vitesses.,
{voir Op.DV. 520 - 1)

Désaccoupler le céble de compteur du compteur.

8. Déposer le cdble de compteur en le tirant
du tableau de bord.

NOTA : La bague caoutchouc (3), d'étanchéité
et de protection du flexible de compteur
sera déposée si elle n'est pas venue avec

le flexible.
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OPERATION N° DV. 525 = 1 : Remplacement d'un cdble de compteur.

POSE.

9. Mettre en place le cible de compteur (c6té
tableau de bord)

10. Monter le compteur de vitesse,
- accoupler les faisceaux,
- mettre en place le compteur,
- accoupler le céble de compteur au compteur,

Poser I'encadrement de compteur
(voir Op. DV, 520-1)

11. Poser le couvercle de support de commande
électrique et poser et fixer l'applique de
finition.

12. Engager le caoutchouc (1) sur le céble de
compteur et le mettre dans son logement.

13. Accoupler le céble de compteur ~ cété bofte -
& la prise (2) de mouvement sur bofte,

Engager le céble dans la patte (3) de maintien

contre radiateur.

14. Accoupler le céble (coté bofte) au céble
c6té compteur.

15. Mettre en place |'ensemble,

- carcasse de conduit de ventilation,

- support de roue de secours,

- conduit souple et cadre de ventilation.
Fixer le cadre du conduit souple sur le radiateur,
Poser et fixer le support de roue de secours

- remettre les cales trouvées au démontage.

16. Poser la roue de secours,

17. Connecter les bornes de la batterie,

p—

~

—
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OPERATION N°® DV. 532.1 : Remplacement d'une dynamo. Op. DV. 532.1 1

DEPOSE.

1. Déconnecter le cible de la borne négative de la
batterie.
Déconnecter les fils de la dynamo.

2, Déposer 1'écrou (1).

Dépgager le tirant,de la dynamo.

3. Desserrer les deux vis (3) de fixation et faire bas-

culer la dynamo vers le moteur.

Déposer les deux vis (3).

4. Dégager :
- les courroies (4),

- la dynamo.

POSE.

5. Présenter la dynamo et faire prendre & la main les

deux vis (3) de fixation,

6. Présenter le tirant (2) et visser I'écrou '(1) provi-

soirement,

Eventuellement ( aprés échange de la dynamo)

aligner la poulie (voir Op. DX. 231-0).

7. Mettre en place les courroies (4) et les tendre

(voir Op. DX, 231-0).

Serrer I'écrou (1) (rondelles plate et éventail ).

Serrer les deux vis (3) de fixation,

9. Connecter les fils :

Dynamo : repére rouge,
Excitation : repére jaune,
Masse : repére marron.

Connecter le cdble & la borne négative de la
batterie.






.
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OPERATION N° DV. 532-1 a : Remplacement d'un alternateur

Op. DV. 532-1 a

1

REMPLACEMENT D'UN ALTERNATEUR

DEPOSE.
1. Déconnecter le cdble de la borne négative de la
batterie.

Déconnecter les fils de l'alternateur.

2. Déposer I'écrou (1) .

Dégager le tirant (2), de l'alternateur et la patte de
maintien du tube d'aspiration de la pompe HP.

3. Desserrer les deux vis (3) de fixation et faire bas-
culer l'alternateur vers le moteur.

Déposer la vis (3) de fixation arriere.

4. Dégager :
- les courroies (6),
- l'alternateur.

POSE.

5. Présenter l'alternaseur et faire prendre a la main
la vis (3) de fixation arriére.

6. Présenter le tirant (2) et visser 1'écrou (1) provi-
soirement. Ne pas oublier la patte de maintien du
tube d'aspiration de la’pompe HP.

Eventuellement (aprés échange de l'alternateur) ali-
gner la poulie (voir Op. DX. 231-0 a)

7. Mettre en place les courroies (6) et les tendre (voir
Op. DX. 231-0a)

8. Serrer 1'écrou (1) (rondelles plate et éventail)

Serrer les deux vis (3) de fixation.

9. Connecter les fils de l'alternateur ;
- le fil repére noir a la borne « + » (4)
- le fil repére blanc a la borne « R » (5)
- le fil repére jaune & la borne (EXC» (7)

Connecter le cdble & la borne négative de la batterie.
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OPERATION N° DV. 533-1 : Remplacement d'un démarreur. Op. DV. 533-1 1

DEPOSE.

1. Déconnecter :
- la borne négative,
- la borne positive de la batterie,
- les fils du relais (1) de démarreur.

2. Déposer la batterie (4).

3. Dégager par le cdté droit le support (3) de batterie
avec son écran (2) et le régulateur.

4. Mettre la voiture en position abas ».

5. Déposer :
- la sphére de suspension AV. D.,
- le filtre & air (5), le laisser reposer sur la
culasse,
- I'écran d'échappement (6),
- la masse insonorisante droite.

6. Déconnecter le cdble (7), du démarreur.

7. Déposer les 3 vis (8) de fixation du démarreur sur
la cloche d'embrayage.

8. Maintenir le démarreur 3 l'aide d'une courroie (A)
et le dégager par l'arriere du moteur entre la tubu-
lure et la caisse.
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OPERATION N° DV. 533-1: Remplacement d'un démarreur.

POSE.

9. Metire en place le démarreur en s'aidant de la

courroie (A).

10. Serrer les 3 vis (8) de fixation du démarreur.

11. Connecter le cidble (7) du démarreur.

12. Poser :

- la masse insonorisante,

- I'écran d'échappement (G) (rondelles plate et
éventail)

- le filtre & air (5),

- la sphére de suspension AV.D.

- le support (3) de batterie avec son écran (2) et
le régulateur,

- la batterie (4).

13. Connecter :
- la borne positive et la borne négative de la batte-

rie,
- les fils de relais (1) de démarreur.

14. Métrre la voiture en position route.

~<

—



o
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OPERATION N° DV, 535.1 : Remplacement d 'un régulateur.

Op. DV. 535.1 1

DEPOSE.

1. Déposer la batterie.
Déconnecter la borne ~ et la borne + de la batterie.
Déposer le cadre (1) de la batterie.

Déposer la batterie.

2. Déposer le régulateur.
Déconnecter les fils du régulateur.
Déposer les 3 vis (2) de fixation.

Déposer le régulateur.

POSE.

3. Poser le régulateur.

a) Fixer le régulateur & I'aide des 3 vis (2) en in-
terposant le fil de masse (3) (repére marron)

du cécé de la patte de masse (4).

b) Connecter les fils :
Batterie : repére noir,
Excitation : repére jaune,

Dynamo : repére rouge.

4. Poser la batterie.

Poser la batterie dans son bac (5).
Fixer le cadre (1).

Connecter la borne + et la borne — de la batterie,






iy
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OPERATION N° DV. 535-1a:

http://bk23.free.fr

Remplacement d'un régulateur.

Op. DV.535-1a 1

REMPLACEMENT D'UN

3276

REGULATEUR

DEPOSE.

1. Deposer la batterie.
Déconnecter les cables des bornes de la batterie.
Céposer le cadre (1) de la batterie.

Déposer la batterie.

2. Déposer le regulateur.
Déconnecter les fils du régulateur.
Déposer les trois vis (2) de fixation.

Déposer le régulateur.

POSE.

3. Poser le regulateur.

a) Fixer le régulateur a l'aide des trois vis (2) en
interposant le fil de masse (repére marron). du
coté de la patte de masse (4).

b) Connecter :
- le fil repere violet a la borne « BOB»
- le fil repere jaune a la borne « EXC»
- le fil repére blanc a la borne «R»

- le fil repére rouge a la borne «L»

Mettre en place les isolants (3) caoutchouc sur les
bornes.

4. Poser la batterie.
Poser la batterie dans son bac.

Fixer le cadre (1).

Connecter les cables aux bornes de la batterie.
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

Voiture ID 20 1
NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
‘1'opération paragraphes

DT. 000
DT. 00

DT.

DT.
DT.
DT.

DT.

DT.
DT.

DT.
DT.
DT.

DT.

DT.
DT.
DT.
DT.
DT.
DT.

00-636

100-00
100-1
100-2

100-3

111-1
112-0

112-1 -
112-3
112-4

120-1

133-0
141-1
142-0
142-1
142-3
142-4

Voir Op. DX. 00
Voir Op. DX. 00-636

Voir Op.
Voir Op.
Voir Op.

Voir Op.

Voir Op.
Voir Op.
Voir Op.
Voir Op.
Voir Op..

Voir Op.

Voir Op.
Voir Op.
Voir Op.
Voir Op.
Voir Op.
Voir Op.

DY.
DJ.
DJ.

DX.

DX.
DX.

DjJ.
DJ.

DX.

DX.

DJ.
DJ.
DJ.

DX.
DY.
DX.

100-00b
100-1 a
100-2 a

100-3

111-1
112-0

1121 a
112-3 a
112-4

120-1 a

133-0 a
141-1 a
142-0

142-1a
142-3 b
142-4 a

CARACTERISTIQUES.
Caracté&istiques et réglage
Travaux hydrauliques. Précautions de montage

Ingrédients

MOTEUR.
Caractéristiques du moteur
Remplacement d'un ensemble moteur-boite

Déshabillage et habillage d'un ensemble moteur-boite (pour
remplacement du moteur) ............ R e R

Déshabillage et habillage d'un ensemble moteur-boite (pour
remplacement de la boite) «.............c.. o i

Remise en état d'un moteur ..........o..oooiiiiiLL. SR Omh
Dnesar (1 @GRS sunoconmunds toesooug o m0a0a 4000000006 K00 B0RRA 0a
Reégler le jeu latéral du vilebrequin ..............ccovvvviiiiunnnn..
Monterdliar bredalcam e s o o ;
Mon'terlll afGi [ S S el ree - s ———_

Remplacement d'un carter inférieur

Réglage des culbuteurs

Remplacement d'une culasse ou d'un joint
Remise en état d'yne culasse
v
Travaux sur culasse
Remplacement d'une rampe des culbuteurs d'admission ......
Remplacement d'une rampe des culbuteurs d'échappement ...
Remplacement d'une pastille de dessablage .....................
Travaux sur distribution
Remplacement d'une chaine ou des pignons ..........c..........
Remplacement d'un arbre & cames .............cocoiii
Remplacement des poussoirs ........ O O DA AT
Réglage de la suspension moteur
Remplacement d'une tubulure d'admission
Réglage du ralenti
Remplacement d'un carburateur
Remise en état d'un carburateur
Travaux sur commande de carburateur

Remplacement d'une pédale d'accélérateur ........... e "
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LISTE' DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL
Voiture ID 20

NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
1'opération paragraphes

DT. 171-1 |Voir Op. DY. 171-1 Remplacement d'un filtre & air

DT. 171-3 [Voir Op. DX. 171-3 Remise en état d'un filtre & air

DT. 173-1 |Voir Op. DX. 173-1 Remplacement d'une pompe & essence

DT. 173-3 |Voir Op. DX. 173-3 Travaux sur pompe 4 essence

Remise en état d'une pompe SEV Marchal ........................
@ontrol efid eBILé can ché it E I R —————————————————
DT. 174-1 |Voir Op. DX. 174-1 Remplacement d'un tube d'alimentation

DT. 174-3 |Voir Op. DX. 174-3 Réparation.d'un tube d'alimentation

DT. 175-1 |Voir Op. DX. 175-1 Travaux sur réservoir

Remplacement d'un réservoir .........cooooiviiiiiiininiiiinninnnnn.
Remplacement d'un filtre ...
Remplacement d'un rhéostat de jauge .................. oG ielD
Remplacement d'un tube d'air .........ooooooiiiiiii i,
Remplacement d'une tubulure de remplissage ...................
DT. 180-1 [Voir Op. DL. 180-1 Travaux sur échappement

Remplacement d'une tubulure d'échappement ....................
Remplacement d'un pot d'échappement ............cccovvvvnennn.n.
Remplacement des tubes de sortie .................... TR T
DT. 211-0 |Voir Op. DY. 211-0 b | Réglages sur allumeur et bougies

Réglage du point d'allumage ..........................
Essai au banc d'un allumeur .............o.oo
Voir Op. DX. 211-0 a Nettoyage et réglage des bougies .............. e e
DT. 211-1 |Voir Op. DJ. 211-1 a | Remplacement d'un allumeur

DT. 211-3 |Voir Op. DX. 211-3 Remise en état d'un allumeur

DT. 212-0 |Voir Op. DX. 212-0 Controle d'une bobine

DT. 220-0 |Voir Op. DJ. 220-0 a | Contrdle de la pression d'huile (sur voiture)

DT. 220-1 |Voir Op. DJ. 220-1 a | Travaux sur circulation d'huile

Remplacement d'une pompe & huile ............cocooiiiiiiiin.
Voir Op. DX. 220-1 Remplacement d'une cartouche filtrante

DT. 220-3 }|Voir Op. DX. 220-3 Remise en état d'une pompe 2 huile

DT. 231-0 |Voir Op. DX. 231-0 a | Réglages sur poulies et courroies

Alignement des poulies

Réglage de la tension

DT. 231-1 |Voir Op. DX. 231-1 a | Remplacement d'une pompe 2 eau ............... T IRAR
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL 3
Voitures ID 20
NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des

1'opération paragraphes

DT. 231-4 | Voir Op. DX. 231-4 a | Travaux sur poulies et courroies
Remplacement des courroies de pompe & eau ...................
Remplacement des courroies de pompe HP .......................
Remplacement d'une poulie de commande ........................
Remplacement d'un roulement d'arbre de commande ...........

DT. 232-1 | Voir Op. DX. 232-1 a | Travaux sur refroidissement
Remplacement d'un radiateur ...................c.coinal,
Remplacement d'un ventilateur ..................cocooiiiiiaL,
Remplacement d'un régulateur thermostatique ...................
Eontroleldaunire gl ate i e e e R
Remplacement d'un collecteur d'air .....................ooee.

EMBRAYAGE.

DT. 312-00| Voir Op. DJ. 312-00 Caractéristiques de l'embrayage .....................oc ‘..

DT. 312-1 | Voir Op. DJ. 312-1 a | Remplacement d'un embrayage (avec dépose de I'ensemble
IS sonenanoam oot oo Go00EeIaIauEn aHona G0N

DT. 312-2 | Voir Op. DX. 312-3 | Remise en état d'un €mbrayage ............oovovvvvevrsoeosoneesn,

DT. 312-4 | Voir Op. DX. 312-4 a | Remplacement d'un embrayage (sans dépose du moteur)..........

DT. 314-0 | Voir Op. DJ. 314-0 b | Réglage d'une commande de débrayage ...................ccceeeenn...

DT. 314-1 [ Voir Op. DJ. 314-1 a | Travaux sur commande d'embrayage.
Remplacement d'une fourchette ..........cc.ooiiiiiiiiiinnn...,
Remplacement d'une butée a billes et son support .........

BOITE DE VITESSES.

DT. 330-0L Caractéristiques de la bofte de vitesses .............................

DT. 330-1 | Voir Op. DX. 330-1 a | Remplacement d'une boifte de Vit€SSES .....ovovrivireeneeeeninnnninns

DT. 330-2 | Voir Op. DX. 330-2 a | Déshabillage et habillage d'une boite de vitesses ................

DT. 330-3 | Voir Op. DJ. 330-3 Remise en état d'une boite de vitesses ..................o.ooeeuii...

DT. 330-4 | Voir Op. DX. 330-4 a | Travaux sur arbre de différentiel, disque de frein et palier de
différentiel
Remplacement d'un arbre de différentiel ou d'un palier ......
Remplacement d'un disque de frein ........................oco... ..

DT. 331- |Yoir Op. DJ. 331-1 Remplacement d'un couvercle de boite ...........................

DT. 331-3 | Voir Op. DJ. 330-3 Remise en état d'un couvercle de boite ..................c............

§§ 19 et 25
DT. 334-0 |Voir Op. DJ. 334-0 a |Réglages et contrdles de la commande des vitesses ..............
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Remplacement d'une rotule supérieure

Remplacement d'une rotule inférieure

4 LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL
Voitures ID 20
NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
1'opération paragraphes
DT. 334-1 | Voir Op. DJ . 334-1 a | Travaux sur commande de vitesses (remplacements)
Remplacement d'un levier .............oooiiiii
Remplacement d'un cble ......cooovviiniiineenniniiiniaiiiin.n,
Remplacement d'une tige de commande ...........................
Remplacement d'un tube de commande ou de son palier ......
Remplacement d'un arbre de commande ...........ccc..o..ooo....
DT. 334-3 |Voir Op. DJ. 334-1 a Remise en érat d'un sélecteur ............c.cooeeeiiiiiiiinni,
TRANSMISSION.
DT. 372-00 Caractéristiques et réglages ................cocoiiiiiiiiii
DT. 372-1 |Voir Op. DX. 372-1 Remplacement d'une transmission ou d'un pivot ...................
SOURCE ET RESERVE DE PRESSION.
DT. 391-00 | Voir Op. DJ. 391-00 | Caractéristiques et réglages ...............oooveeeveeooes e
DT. 391-1 | Voir Op. DV. 391-1 Remplacement d'une pompe HP (mono cylindrique) ................
DT. 391-3 | Voir Op. DV. 391-3 Remise en état d'une pompe HP (mono cylindrique) ...............
DT. 391-4 | Voir Op. DV. 391-4 Remplacement d'un conjoncteur-disjoncteur .........................
DT. 391-6 | Voir Op. DX. 391-6 Remise en état d'un conjoncteur-disjoncteur ........................
DT. 391-7 | Voir Op. DV. 391-7 Remplacement d'un tube de liaison pompe HP conjoncteur ......
DT. 393-1 | Voir Op. DX. 393-1 Travaux sur réservoir
Remplacement d'un filtre ..o
Remplacement d'un réservoir ...............ooooviiiiii .
ESSIEU AVANT.
DT. 410-00 | Voir Op. DJ. 410-00 | Caractéristiques de I'essieu AV .............ooooiooeeeee
DT. 410-0 Réglages sur essieu
Voir Op. DX. 410-0 a Réglage du carrossage ............ooooiiii i
Voir Op. DV. 440-0 Réglage du parallélisme ..........c..oooooiiiiiisiiiiiiiiesiiii,
R glag eldUD01n Oz €0 S S P
€z g eld UND 2 U g C s e U S S
DT. 410-1 |Voir Op. DX. 410-1 Remplacement d'un demi-essieu AV ..................................
DT. 410-3 |Voir Op. DX. 410-3 Remise en état d'un demi-essieu AV .....................oiiii
DT. 413-1 |Voir Op. DX. 413-1 Travaux sur pivot et roue
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL 5
Voiture ID 20
NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
' opération paragraphes

DT.
DT.
DT.
DT.

DT.
DT:

DT.

DT.

DT.
DT.
DT.
DT.

420-00
420-1
420-3
420-4

433-00
433-0

433-1

433-3

433-4
433-7
433-8
434-1

Voir Op. DJ. 420-00
Voir Op. DX. 420-1a
Voir Op. DX. 420-3
Voir Op. DX. 420-4

Voir Op. DY. 433-00
Voir Op. DY. 433-0

Voir Op. DX. 433-1

Voir Op. DX. 433-3

Voir Op. DX. 433-3 a

Voir Op. DY. 433-4
Voir Op. DY. 433-7
Voir Op. DX. 433-8
Voir Op. DX. 434-1 a

ESSIEU ARRIERE.

Caractéristique de l'essieu arriére
Remplacement d'un demi essieu arriére
Remise en état d'un demi-essieu AR

Travaux sur essieu AR

Remplacement d'une fusée ou des roulements de fusée ......

Remplacement d'une bague d'éranchéité de roulement ou

d'urne bague d'appui de roulement .................o

SUSPENSION.
Caractéristiques et réglages

Réglages sur suspension

Préréglage des hauteurs AV .....c..ooociiiiiiiiiiiinininiinane,
Préréglage des hauteurs AR ................o 00
BT EYI3 (R IEMTEITS sooumtxnonautatnoa0d0000000000600000000000000050

Réglage sur barre anti-roulis .................oL

Travaux sur suspension AV

Remplacement d'un bloc pneumatique de suspension ou
dNUINHA M OLEIS S E U LT e T e e

Remplacement d'un cylindre de suspension .....................

Remplacement d'un correcteur de hauteur ..................c.....

Travaux sur organes de suspension

Remise en état d'un amortiSS@Ur .....ooiveiiieiiiiiiiieeiiinnnen.

Remise en état d'un cylindre de suspension (avec joint

(ITRTIE)) coons:58 anoaisaaoosa ta0aH a0 Ca0aat D Aasatinaom BOS0OOHE
Controle de 1'étanchéité d'un cylindre ............cooeiniiiniat
Contréle d'un bloc pneumatique ........c.oevvveiiiiiiiniiienenennn.
Remise en état d'un correcteur de hauteur .......................

Purge d'un correcteur de hauteur ..........c..oooiiiiile.

Remise en état d'un cylindre de suspension (avec joints

TG ION) s on « fe e Ll e oy e B s S e

Remplacement d'une barre anti-roulis AV
Remplacement d'un faisceau de suspens'ion AV
Remplacement des coussinets de barre anti-roulis
Travaux en suspension AR

Remplacement d'un bloc pneumatique ou d'un amortisseur

Remplacement d'un cylindre de suspension .....................

Remplacement d'un correcteur de hauteur ............c.coennnns
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6 LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL
Voitures ID 20

NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des

1'opération ; paragraphes

DT. 434-4 | Voir Op. DY 434-4a [ Remplacement d'une barre anti-roulis AR

DT. 434.7 | Voir Op. DX. 434.7 Remplacement d'un faisceau de suspension AV
DT. 437-0 | Voir Op. DX.-437-0 Réglage de la commande manuelle de hauteur

DT. 437-1 | Voir Op. DX. 437-1 Remplacement d'une commande manuelle de hauteur

DIRECTION.

DT. 440-00 | Voir Op. DV. 440-00 | Caracréristiques de la direction

DT. 440-0 | Voir Op. DV. 440-0 Réglages sur direction

Réglage de la position latérale de la direction .................
Réglage de la position angulaire ...............ccooeviiiiieinnn....
Réglage du parallélisme ...............ooiiiiiiiiiiiiiiian,
Réplagefdullbraquals et e S
DT. 441-1 | Voir Op. DV. 441-1 a | Travaux sur volant de direction

Remplacement d'un support de volant ..............oooevnian..
Remplacement d'un volant ................o
DT. 442-1 | Voir Op. DV. 442-1 a | Travaux sur direction (remplacement)

Remplacement d'une direction ..........coccooiviiiiiiiiiininnnn...
DT. 442-3 | Voir Op. DV. 442-3 Remise en état d'une direction ............cooveviiiiiiiniiiiiinn.n...
DT. 443-1 | Voir Op. DX. 443-1 Remplacement d'un relais

DT. 443-3 | Voir Op. DX. 443-3 Remise en état d'un relais

FREINS.

DT. 451-00 | Voir Op. DJ. 451-00 | Caractéristiques et réglages

DT. 451-0 | Voir Op. DX. 451-0 a | Réglages sur freins

Réglages sur freins & commande hydraulique

Réglage de l'étrier de frein @ commande bydraulique
Réglages sur freins & commande mécanique

Réglage de la garantie entre étriers de freins et disque
Réglage du jeu entre plaquette et disque .........................
Réglage de la tension de gaine .............c.coeeiiiiiiiiiinn...
Réplageshsurifre in SPAR P ssu e R
Centrage des segments de freins ................ocoiennn,

1‘DV. 451-1 | Voir Op. DX. 451-1 Travaux sur freins AV (remplacements)

Remplacement des blocs de freins hydrauliques ................
Remplacement des plaquettes de frein hydraulique ............

Remplacement des disques de frein
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL 7
Voiture ID 20
NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
1'opération paragraphes

DT.

DT.

DT.

DT.

DT.

DT.
DT.
DT.
DT.
DT.

DT.
DT.
DT.
DT.
DT.
DT.

451-3

451-4

453-0

453-1

453-3

453-4
453-6
453-7
454-0
454-1

510-1 e

532-0
532-1
533-1
535-1
532-3

Voir Op.

Voir Op.

Voir Op.
Voir Op.
Voir Op.
Voir Op.
Voir Op.
Voir Op.
Voir Op.
Voir Op.

Voir Op.
Voir Op.
Voir Op.
Voir Op.
Voir Op.

DJ.

DV.

DV.

DX.
-DV.
DV.
DV.
DV.
DX.
DX.

DX.
DV.
DY.
DV.
DX.

Voir Op. DX. 451-3

Voir Op. DX. 451-4

Voir Op. DV. 453-0

453-1

453-3

453-4
453-6
453-7
454-0

454-1 a
454-1 a
454-1 a
454-1 a

532-0 a
532-1 a
533-1 a

535-1

532-3 a

Travaux sur freins AV (remise en état) ........ooooveeiiiiiiinninnn...
Remise en état d'un bloc de freinage hydraulique ...............
Travaux sur freins AR
Remplacement d'un tambour de frein ...................ccollLll,
Remplacement des segments

Remplacement d'un plateau

Remplacement d'un cylindre de roue

Contréles et réglages sur commande hydraulique de frein (doseur)

Contréle du fonctionnement de la commande

Purge des canalisations de frein ..........ooviiiiiiiiiiinn....
Travaux sur commande hydraulique de frein
Remplacement d'une vanne de sécurité ...................coeeill.
Remplacement d'une commande hydraulique (doseur)
Travaux sur une commande hydraulique de frein ....................
Remise en état d'une commande hydraulique (doseur) ..........
Remise en érat d'une vanne de sécurité ................ooenenes..
Remplacement d'une canalisation articulée AR
Remise en état d'un pédalier
Remplacement d'un pédalier
Réglage du frein de sécurité
Travaux sur commande mécanique de frein
Remplacement des blocs de freinage mécanique ................

Remplacement d'une commande ............ovoviiiiniiiiiaiiian...

Remplacement du céble de commande

ELECTRICITE.

Montage de |'installation électrique (alternateur)
Contrdle d'un alternateur sur voiture
Remplacement d'un alternateur

-Remplacement d'un démarreur

Remplacement d'un régulateur

Travaux sur alternateur
Remise en état d'un alternateur PARIS-RHONE
Remise en état d'un alternateur DUCELLIER
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8 LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL
Voiture ID 20
NUMERO NUMERO
de OBSERVATIONS DESIGNATION des
1'opération paragraphes
CARROSSERIE - AERATION - CHAUFFAGE
DT. 615-1 [Voir Op. DX. 615-1 a | Remplacement d'une plaque de police AV
DT. 615-2 |Voir Op. DX. 615-2 a [ Déshabillage et habillage d'un pare-chocs AV
DT. 615-4 |Voir Op. DX. 615-4 a | Remplacement d'un pare-chocs AV
DT. 630-0 |Voir Op. DX. 630-0 Contrdle d'une caisse avec passage au marbre (équipement
Célette)
DT. 630-2 [Voir Op. DX. 630-2 Mise en place dela caisse sur le marbre (équipement Célette)
DT. 635-00 |Voir Op. DX. 635-00 | Conseils de soudure
DT. 636-00 [Voir Op. DX. 636-00 | Mode d'emploi des colles
DT. 640-1 [Voir Op. DX. 640-1 Travaux sur aération et chauffage
Remplacement d'un groupe de chauffage et d'aération
Remplacement des conduits d'aération .................eocenn...
DT. 642-1 (Voir Op. DX. 642-1 b [ Travaux sur circuit de chauffage et dégivrage
Remplacement d'un robinet coupe-circuit de chauffage
DT. 642-3 |[Voir Op. DX. 642-3 Remise en état d'un robinet coupe-circuit de chauffage
DT. 741-1 |Voir Op. DX. 741-1 a | Remplacement d'un unit avant de caisson
DT. 741-1a |Voir Op. DX. 741-1 b | Remplacement d'une extension avant
DT. 800-000|Voir Op. DX.800-000a | Cotes d'habitabilité et d'encombrement
DT. 800-0 [Voir Op. DX. 800-0 a | Réglage des éléments
DT. 805-0 |Voir Op. DX. 805-0 a | Contrdle d'une caisse sans passage au marbre
DT. 851-1 |Voir Op. DX. 851-1 a. [ Remplacement d'une aile avant
DT. 851-2 (Voir Op. DX. 851-2 a | Déshabillage et habillage d'une aile avant
DT. 980-00 |Voir Op. DX. 980-00 | Etanchéité de la caisse
DT. 980-00 |Voir Op. DX. 980-00b | Produits pour étanchéité et insonorisation
DT. 980-2 | Voir Op. DX. 980-2 a | Préparation d'une caisse et des éléments d'habillage
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OPERATION N° DT. 000

. Caractéristiques et réglages

Op. DT. 000

| - CARACTERISTIQUES GENERALES

Désignation aux MiBeS .......ocveveiiiininiiiiieieiniiiiieanss A ID 20

Appellation commerciale ...................... O A R ID 20

Symbole usine ............... 305503300 HEO B0 ABOBHG. SIS D0 H0 6000 OB OGRS STHIR0 O 33 DT

Datelde |SOrti ey e T e e A R e Octobre 1968

I3 LS et ancnao0atiomonoasaoaan oaoaag aaaaas R Aaa ot i o 6

Pneus AV ........ e N e e e T e ] .. 180 HR 380 XAS : 1,9 bar

| AT i senatiosactntonooaond S oomiiicancd caa s B AaOEens Booncn oGO0 o S OO0 XX 155 HR 380 XAS : 1,9 bar

Rloueid e: s e C ot s . . L e 155 HR 380 XAS : 2,1 bars
Il - MOTEUR.

Moteur type DL (DS 20 M)

Il - REGLAGE DU CARBURATEUR

Carburateur WEBER 28/ 36 DLEA2

Corps Corps Corps Corps
primaire | secondaire primaire |secondaire

Alésage venturi ............oo.o.. 20 26 Trous de progression .......... 80 90
Gicleur principal ......cocoooonil. 110 155 90 120
Calibreur d'air d'automaticité .. AD AA 120 170
Tube d'émulsion ................... F16 F16 Flotteur laiton .....c............ 11¢
D) i f 1S e i NN NG S 3,5 3,5 D0l 11 £.€ 2111 [ 175
Gicleur de ralenti ................. 50 70 Injecteur de pompe de reprise 60
Calibreur d'air de ralenti ........ AD AA Clapet de pompe & fuite ...... 55

IV - BOITE DE VITESSES
Boite de vitesses, type DV (1D19b)

Couple conique :

Démultiplication 7 x 34

Rapports des vitesses :

(vitesses & 1000 tr/ mn)

lére = 0,0633 soit 7,9 kmh 2a
2e = 0,1123 so0it13,9 kmh a
3¢ = 0,1752 soit2l,8 kmh a
de = 0,2619 soit32,5 kmh a
M.AR = 0,0652 soit 8,1 kmh a

1000 tr/ mn moteur
1000 tr/ mn moteur
1000 tr/ mn moteur
1000 ¢r/ mn moteur
1000 tr/ mn moteur
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b V-SOURCE ET RESERVE DE PRESSION.

Accumulateur principal :

i
Pression de gonflage : 40 _ 1:5J bars

Conjoncteur-disjoncteur

Pression de disjonction

Pression de conjonction

Direction Direction
non assistée assistee

140 bars 160 bars

100 bars 135 bars

Depuis Fevrier 1969, le Service des pieces detachées ne fournit plus que le conjoncteur-disjoncteur pour

direction assistée.

En cas d'échange d'un conjoncteur-disjoncteur sur un véhicule a direction non assistée, monter impérativement

un conjoncteur-disjoncteur pour direction assistée.
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL

Vébicules «D Supery sortis depuis Septembre 1969

Les opérations concernant les véhicules sortis depuis Septembre 1969 ne différent de celles concernant les véhi-
cules sortis précédemment que par les Opérations suivantes :

NUMERO
de Observations DESIGNATION
1'Opération
CARACTERISTIQUES
DT. 000 ¢ Caractéristiques et réglages

MOTEUR

DT. 211-0 ¢ | Voir DY. 211-0 ¢| Réglages sur allumeur
DT. 212-0 ¢ | Voir DX. 212-0 c| Controle d'une bobine.d'allumage

ELECTRICITE.
DT. 510-1h | Voir DX. 510-1h| Montage de l'installation électrique
DT. 520-1 ¢ | Voir DX. 520-1 ¢| Travaux sur planche de bord
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OPERATION N° DT. 000c : Caractéristiques et réglages. Op. DT. 000 c 1
(véhicules sortis depuis Septembre 1969)

| - CARACTERISTIQUES GENERALES

Désignation aux Mines ..........ocoiiiiiiiiiiiiiieniniriceiincncieiiiie ID 20

Appellation commerciale...........ccooiiiiiiiiiii D super

Sy b0 e 1S me o o s DT

[DTteld @] Onti € H s S ——— Sy S (e RS Y Septembre 1969

Nombre de plaCes .....coiiiuiiiitiiii it 6

I WY i ooiteitiioos utton SEE St arf As A He00 IO 00C0DED IoaJNTNAH A 180 HR 380 XAS: 1,9 bar
ID5ETTS N3 o 00 00000000000 00008 B0 a0TIIGCREIGAaRIIG 08 BEEHRO A a0 0aBoaa 0oH X010 155 HR 380 XAS : 1,9 bar
R O11€ 105 E COULT S Bt S e T et s e e e .. 155 HR 380 XAS : 2,1 bars

Nota : La planche de bord est commune & tous les types du modeéle « D » (voir Op. DX. 520-1c : Travaux sur planche
de bord).

Il - MOTEUR.
Moteur type DL (DS 20 M)

i1 - REGLAGE DU CARBURATEUR.
Carburateur WEBER 28/ 36 DLEA2

Corps Corps Corps Corps
primaire | secondaire primaire secondaire
Alésage venturi .................. 20 26 Trous de progression .......... 80 90
Gicleur principal ................. 110 155 90 120
Calibreur d'air d'automaticite . AD AA 120 170
Tube d'emulsion ................. F 16 F 16 Flotteur laiton .................. 11 g
JOUE ST anoona it so06880056600000 385 3,5 Pointea e " 175
Gicleur de rolenti ................ 50 70 Injecteur de pompe de reprise 60
Calibreur d'air de ralenti ...... AD AA Clapet de pompe a fuite ...... 55

IV - BOITE DE VITESSES.
Boite de vitesses, type DV (ID 19b)

Couple conique :

Derultiplication 7 x 34

Rapports des vitesses : (vitesses a 1000 tr/ mn)

lere = 0,0633 soit 7,9 kmh a 1000 tr/nn moteur
2e = 0,1123 soit 13,9 kmh a 1000 tr/ mn moteur
3e = 0,1752 soit 21,8 kimh a 1000 tr/ mn moteur
4e = 0,2619 soit 32,5 kmh a 1000 tr/ mn moteur

M.AR = 0,0652 soit 8,1 kmh 1000 tr/ mn moteur

o
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2 OPERATION N° DT. 000c: Caractéristiques ¢t reglages.

(vehicules sortis depuis Septembre 1969)

V - SOURCE ET RESERVE DE PRESSION.

Accumulateur principal :

Pression de gonflage : 40 + lg bars

Conjoncteur-disjoncteur

P res STon eS| Om G oI e s Pl la Sleals s e ciea ole sloiataoto e L

Pression.de conjonction ........... i veesinnsaois PN T e

VI- ELECTRICITE.

Demarreur :

Demarreur Ducellier 6201A (voir Op. DY. 000c)

Bobine d'allumage :

Bobine d'allumage avec resistance extérieure
Ducellier 2777 B SEV. MARCHAL E 44 910 312
(voir Op. DX. 212-Oc)

Allumeur.

DUCELLIER 4291 B SEV.MARCHAL A 251
Capacite de condensateur : 0,25 a 0,30 pF
(voir Op. DY. 211-0Oc)

Direction : Direction
non assistee assistee
160 bars 160 bars
135 bars 135 bars






